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— Odtworzylismy 200 km linii kolejowych i sq to wazne
polqgczenia miedzy miastami wojewodzkimi — powiedziat
premier Mateusz Morawiecki na zorganizowanym przez Grupg
PKP Kongresie Rozwoju Kolei, ktory w styczniu 2019 r. odbyt
si¢ na Stadionie Narodowym w Warszawie.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” przestal do Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow prosbe o doprecyzowanie
wypowiedzi premiera i konkretne wskazanie odtworzonych
linii kolejowych. Kancelaria premiera przekazata nasze pytanie
do biura prasowego Ministerstwa Infrastruktury, ktore w
odpowiedzi przekazato nam liste ,Linie kolejowe, ktére
zostaty przywrocone do ruchu w latach 2016-2018”. W tym
zestawieniu zostaty umieszczone nastgpujace odcinki:

— Stawno — Dartowo,

— Zagorz — Komancza,

— Przemysl — Medyka,

— Sitkowka-Nowiny — Busko-Zdroj,
— Biatystok — Wality,

— Biecz — Jasto,

— Lukow — Parczew,

— Sniadowo — Lapy,

— Jetowa — Murow,

— Kepno — Olesnica.

Linie Stawno - Darlowo, Zagérz — Komancza oraz
Przemy$l — Medyka to odcinki sieci kolejowej, na ktorych
nastgpila reaktywacja codziennych potaczen spotki Przewozy
Regionalne w niewielkiej liczbie trzech-pieciu par pociagow
na dobg.

Na kolejnych ciggach wskazanych na liScie owszem
przywrocono potgczenia, jednakze kursuja one nieregularnie:
na linii Biecz — Jasto ruch odbywa si¢ tylko w pigtki i
niedziele, a na liniach Sitkowka-Nowiny — Busko-Zdréj i
Bialystok — Wality tylko w soboty i niedziele w sezonie
letnim.

Odcinek Lukéw — Parczew znalazt sig na liscie tylko dzigki
temu, ze zostat tedy poprowadzony objazd modernizowanej
magistrali Warszawa — Lublin, na ktorej jednak ruch pociagow
zostal w tym samym czasie wstrzymany.

Linie Sniadowo — Lapy, Jetowa — Muréw oraz Kepno —
Olesnica to odcinki, na ktérych przywrocony zostat ruch
wylacznie pociagéw towarowych.

Dwa tygodnie przed Kongresem Rozwoju Kolei premier
Mateusz Morawiecki poinformowal na portalu Twitter, ze
,podpisano umowe na I etap budowy linii kolejowej z
Krakowa do Nowego Sacza i Zakopanego — najdluzszej nowej
linii w Polsce od 40 lat”. W rzeczywisto$ci pierwszy etap
zadania ,,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —
Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii
kolejowej Chabéwka — Nowy Sacz”, ktorego wykonanie
zlecita w styczniu 2019 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe,
obejmuje tylko prace przygotowawcze, czyli przede wszystkim
przygotowanie projektu. Zakonczenie prac projektowych
zostato wyznaczone na 2021 r. | dopiero po tym terminie
mozliwe bedzie rozpoczecie prac budowlanych. @

of lat z ENa7

® Obstugiwany elektrycznym zespotem trakcyjnym EN57
pociqg relacji Zwardon — Katowice na stacji Milowka.

Mingto 57 lat od rozpoczgcia eksploatacji elektrycznych zespotow
trakcyjnych serii ENS57. Pierwszy pociag serii EN57 rozpoczat
wozenie pasazerow 2 lutego 1962 r. Zaktady Pafawag wyprodukowaty
na potrzeby polskiej kolei w sumie 1412 sktadow ENS57. Ostatni
zespot tej serii opuscil wroctawska fabryke w 1993 r. Sktady serii
ENS57 opanowaly praktycznie wszystkie zelektryfikowane linie
kolejowe w Polsce, stajac si¢ $rodkiem transportu dla kolejnych
pokolen pasazerow.

Obecnie najstarszym wozacym pasazerow sktadem serii EN57 jest
nalezacy do Kolei Mazowieckich zespot EN57-038 z Sekcji Napraw i
Eksploatacji Taboru w Thuszczu, ktory zostat wyprodukowany w 1963
r. Pierwszy z egzemplarzy serii — nalezacy do spotki Przewozy
Regionalne sktad EN57-001 — przestat wozi¢ pasazeréw z poczatkiem
2010 r. W 2016 r. spotka Przewozy Regionalne cofneta decyzje o
planowanym zezlomowaniu tego nieuzywanego juz sktadu, a
nastepnie w 2017 r. zostal on objety ochrong konserwatora zabytkow.

Sktady EN57 wciaz przechodza gruntowne modernizacje, w ramach
ktorych montuje si¢ miedzy innymi klimatyzacje, nowe fotele,
gniazdka elektryczne przy siedzeniach, toalety dziatajace w ukladzie
zamknigty 1 monitory informacyjne. Ponadto wraz z wymiang
silnikoéw oraz uktadu hamulcowego zwigkszana jest ptynnos¢ jazdy, a
predkos¢ maksymalna podnoszona jest z 110 km/h do 120 knv/h.

Zespoty ENS57 eksploatowane sa przez Przewozy Regionalne,
Koleje Mazowieckie, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Slaskie, Koleje
Wielkopolskie oraz Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie. Pociggami
serii EN57 pasazerowie beda wozeni jeszcze co najmniej kilkanascie
lat. ®

® Zespoly EN57 Kolei Mazowieckich po kompleksowych
przebudowach: z lewej EN57AL, z prawej EN57AKM.
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— W ciggu ostatnich kilkunastu lat pofgczenia
autobusowe, to jest gfownie PKS, zostaty
zredukowane o pofowe: z prawie miliarda
przejechanych kilometréw do niespefna péf
miliarda. Przywrécimy to, przywrdcimy ten
miliard — zadeklarowal prezes Prawa i
Sprawiedliwosci Jarostaw Kaczynski podczas
konwencji partii odbywajacej si¢ 23 lutego
2019r.

Odpowiedzialno$6 pafistwa

Celem planu PiS nie jest wskrzeszenie
panstwowych przedsigbiorstw PKS, ktore od
poczatku lat  90. podlegaly roéznym
przeksztatceniom: prywatyzacji, konsolidacji
w wieksze podmioty, komunalizacji przez
samorzady, przejeciu przez zagraniczne
koncerny czy objeciu udzialow przez
pracownikéw. Zadna z tych drog nie
gwarantowala ani przetrwania przewoznika,
ani utrzymania obstugiwane;j sieci potaczen.

W potowie 2019 r. ma dobiec konca
proces wygaszania dziatalno$ci dawnych
PKS-ow z Ketrzyna, Wegorzewa, Bielska
Podlaskiego, Sedziszowa Matopolskiego,
Kedzierzyna-Kozla i Prudnika nalezacych do
niemieckiego koncernu Arriva. W 2018 r.
bedaca czescia izraelskiej grupy Egged firma
Mobilis zlikwidowata przejete w 2010 r.
przedsigbiorstwa PKS Plock, Ciechanow,
Przasnysz, Ostrotgka i Minsk Mazowiecki.

W cieniu zapowiedzi prezesa PiS o
odbudowie transportu autobusowego, z
poczatkiem marca 2019 r. swoje siatki
potaczen ograniczyly zaréwno nalezacy do
samorzadow lokalnych PKS Grojec, jak i
nadzorowany przez ministra infrastruktury
PKS Gniezno. W sadzie znajduje si¢ wniosek
o upadlo$¢ gnieznienskiej spotki. To nie
pierwszy panstwowy przewoznik, ktory
znalazt si¢ w tarapatach: w 2016 r.
zlikwidowano PKS Putawy, a w 2018 r.
zniknat PKS Lubliniec.

Wbrew popularnej opinii, wtasnos¢
panstwowa nie wigze si¢ z wicksza
stabilnoscig funkcjonowania przewoznika.
Mimo to w Wielkopolsce =z pewna
dezorientacja moglo zosta¢ odebrane to, ze
obstugujacy miejscowe trasy panstwowy
PKS Gniezno dokonuje kolejnego juz cigcia
potaczen, a w doktadnie tym samym czasie
nadzorujacy tego przewoznika minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk mowi
dziennikarzom w Warszawie: — Pasistwo
musi wzigé odpowiedzialnos¢ za walke z
wykluczeniem komunikacyjnym.

Autobus, ktory daleko nie zajedzie
Jaka nie bytaby struktura wlasno$ciowa
przewoznika autobusowego, to daleko nie
zajedzie bez zaangazowania samorzadow W
transport publiczny. Niedawno zwrdcit na to
uwage koncern Arriva, wyjasniajac powody

likwidacji szesciu oddziatow: ,,Przewozy
realizowane s3 bez wudzialu $rodkow
publicznych, a catkowite ryzyko ich

wykonywania lezy po stronie przewoznika.
Spotka nie jest w stanie dlugotrwale
finansowa¢ nierentownej dziatalnosci i
ponosi¢ dalszych strat”.

W podobnym tonie wypowiadajg si¢
réwniez przedstawiciele PKS-6w nalezacych
do samorzadow: — Trudno oczekiwad, ze PKS

bedzie jezdzi wszedzie, nie patrzgc na koszty.
Jak w kazdej firmie, musimy dbac¢ o sytuacje
finansowg — mowit wiceprezes powiatowej
spotki PKS z Sokotowa Podlaskiego Rafat
Pieniak po cigciach kursow w 2016 1.

Samo przejecie udziatdéw przez samorzad
to zbyt mato. Skomunalizowani przewoznicy
czgsto pozostawieni sa sami sobie: powiat
czy wojewodztwo obejmuje udzialy, ale
nadal nie chce dotowaé¢ obstugi bocznych
tras, nie angazuje si¢ w planowanie siatki
potaczen i nie podejmuje walki z dzika
konkurencja buséw (chocby przez kontrolg
stosowania si¢ do rozkladow jazdy
okreslonych w zezwoleniu na wykonywanie
przewozéw). Przejete w 2008 r. przez
wojewodztwo malopolskie spotki  PKS
Krakow, Nowy Sacz i Wadowice — dziatajac
w regionie opanowanym przez busy — upadty
juz w latach 2011-2012.

1,0 mid z1, czyli 800 min zt

Dziatania zapowiedziane przez prezesa PiS
maja przede wszystkim zmobilizowaé
samorzady do petnienia roli organizatora
transportu, czyli planowania sieci potaczen,
zlecania przewozow i ich dotowania.

Obowigzkami wskazanymi w uchwalonej
w 2010 r. ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym przejety sie jak na razie nieliczne
samorzady: starostwa w Bielsku-Biate;j,
Drawsku Pomorskim, Kluczborku czy Nysie
powierzyly  wykonywanie  przewozow
miejscowym PKS-om, z kolei starostwo w
Lipnie od podstaw stworzyto wlasnego
przewoznika — Powiatowy Zaktad Transportu
Publicznego. Z poczatkiem marca 2019 r.
funkcje organizatora transportu zdecydowat
si¢ pelni¢ powiat raciborski we wspoétpracy z
lezacymi w jego granicach gminami.

Tym, co ma sktoni¢ kolejne samorzady do
zajecia si¢ transportem autobusowym, maja
by¢ pienigdze: — Nasz program zakfada
zasilenie powiatéw i gmin z budzetu pasistwa
— powiedziata rzeczniczka rzadu Joanna
Kopcinska — Gminy i powiaty bedg
organizowa¢ przetargi na przewozy lokalne,

w ktorych kazdy przewoznik bedzie mog?
startowac.

Wedlug pierwszych zapowiedzi, rzad miat
rozdziela¢ migdzy samorzady 1,5 mld zt
rocznie. Po kilku dniach kwota ta stopniata
do 800 mln zt — Joanna Kopcinska podata, ze
pozwoli to na 60-80 groszy rzadowej doptaty
do kazdego kilometra przejechanego na
zlecenie samorzadow na trasach i w porach
cechujacych si¢ nierentownoscia.

Minister Andrzej Adamczyk zapowiedziat,
ze kwesti¢ wsparcia dla samorzadow bedzie
regulowa¢ nowa ustawa, ktéra ma wejs¢ w
zycie w maju 2019 r. Ma by¢ to akt prawny
funkcjonujacy rownolegle do ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym z 2010 r.

Rozmijajace sig ustawy

W ustawie z 2010 r. odpowiedzialno$¢ za
transport autobusowy rozmyta jest miedzy
gminy, powiaty i wojewddztwa. Pozwala to
nie tylko ignorowaé obowiazki organizacji
transportu publicznego, ale tez zrzuca¢ wing
za brak potgczen na inne szczeble samorzadu.

Na poczatku marca 2019 r. — niemal
rébwnocze$nie z zapowiedzig Stworzenia
instrumentu odtwarzania lokalnych potaczen
autobusowych — rzad przedstawit projekt
zmiany ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. To juz dziesigta propozycja
nowelizacji tego w praktyce nie dziatajacego
aktu prawnego. Aktualny projekt wprowadza
wymog, aby transport publiczny zapewniat
potaczenia migdzy miastem wojewodzkim a
miastami  powiatowymi. To pogorszenie
wzgledem poprzedniej wersji projektu, ktora
minimalny standard obstugi okre$latla na
poziomie potaczen z miast powiatowych do
miejscowo$ciami gminnych.

Celem programu wsparcia finansowego
ma by¢ tymczasem odtworzenie potaczen
wilagnie do dotknietych  wykluczeniem
transportowym gmin wiejskich oraz matych
miast. Wyglada wigc na to, ze dwie ustawy
dotyczace transportu publicznego, zanim
weszly w zycie, juz zaczynajg si¢ rozmijaé.

KaRrRoL TRAMMER
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Modernizacja linii kolejowej z Warszawy do
Radomia wkracza na kluczowy odcinek
Warka — Radom. To waski przetyk ciggu
laczacego dwa najwicksze miasta
wojewodztwa  mazowieckiego. Celem
rozpoczynajacych si¢ prac jest nie tylko
wprowadzenie predkosci maksymalnej 160
km/h, ale takze przebudowa jednotorowego
odcinka Warka — Radom na cigg dwutorowy.

Przebudowa liczacego 47 km odcinka
Warka — Radom, ktérej final zapowiedziano
na potowe 2021 r., ma zakonczy¢ ciggnaca
sie¢ latami modernizacje 100-kilometrowej
linii z Warszawy do Radomia.

Wiemy juz, ze nie zdgzymy

Rozpoczeta w 2007 r. modernizacja linii
Warszawa — Radom, ktora miata zakonczy¢
si¢ w 2011 r.,, jest jedng z najbardziej
slamazarnych inwestycji na polskiej kolei.
Do 2008 r. zmodernizowano 9-kilometrowy
odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa
Okgcie. Dalsze odcinki przez kolejne lata nie
mogty doczekac¢ si¢ przebudowy.

— Realnie prace mogéyby ruszyé na
przefomie 2011 i 2012 r., a zakoriczyé sig w
2014 r. — zapewnial w listopadzie 2010 r.
minister infrastruktury Cezary Grabarczyk.
Jednak juz w styczniu 2011 r. wiceminister
Andrzej Massel poinformowal o odlozeniu
przedsigwziecia na kolejne lata: — Chcemy
sobie uczciwie powiedziec, ktore inwestycje
faktycznie jestesmy w stanie zrealizowaé do
konca 2014 r. Wiemy juz, zZe nie zdgzymy z
modernizacjq calej linii z Warszawy do
Radomia.

Dopiero w latach 2014-2017 udato si¢
przebudowac stacje Radom oraz wylotowy z
aglomeracji warszawskiej odcinek Warszawa
Okecie — Czachowek Potudniowy, na ktorym
do dzi$ jednak nie wprowadzono docelowej
predkosci 160 km/h — pociagi wcigz nie
mogg jezdzi¢ tedy szybciej niz 100 km/h.

W miedzyczasie, na poczatku 2013 r.,
waznos¢ stracita wydana w 2009 r. decyzja
srodowiskowa dla modernizacji i konieczne
bylo ponowne przejScie czasochtonnej
procedury jej uzyskiwania.

W koncu w pazdzierniku 2015 r. PKP
Polskie Linie Kolejowe oglosity przetargi na
zaprojektowanie i wykonanie modernizacji
odcinkow Czachowek — Warka i Warka —
Radom. Woéwcezas na konferencji prasowej
minister Marii Wasiak na dworcu w Radomiu
padia deklaracja, ze do Warszawy pociagi
pojada po nowych torach w 2020 r. Obydwa
przetargi, ze wzgledu na odwotania
startujacych firm, ciagnely si¢ poltora roku.
Umowy z wykonawcami spotka PKP PLK
podpisata wigc w kwietniu 2017 r. i dopiero
wtedy mogly rozpoczaé si¢ prace projektowe.

Czekajac na modernizacje

Lini¢ Warszawa — Radom dotkneta czgsta
na polskiej kolei praktyka ograniczania do
minimum  konserwacji infrastruktury w
zwigzku z oczekiwang modernizacja. Na
odcinku Warka — Radom to oczekiwanie
trwato kilkanascie lat. Przez ten czas stan
techniczny linii pogarszat si¢, a dopuszczalng
predkos¢ stopniowo obnizano: najpierw ze
100 km/h do 80 km/h, a potem do 60 km/h.
Ponadto w miejscach szczegdlnie zlego stanu
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W 2021 r. otwarciem drugiego toru miedzy Warka a Radomiem ma sig
zakonczy¢ trwajaca od 2007 r. modernizacja linii Warszawa - Radom

torow  czy rozjazddw  wprowadzano
punktowe ograniczenia do nawet 20 km/h.

Spowalnianie pociagdéw nie zapobieglo
powtarzajacym si¢ usterkom infrastruktury.
W  ostatnich latach miedzy Warkag a
Radomiem regularnie dochodzito do przerw
w ruchu spowodowanych uszkodzeniami
sieci trakcyjnej, wykolejeniami pociaggéw na
wyeksploatowanych torach i rozjazdach czy
awariami sktadow. W 2019 r., po usterkach
sieci trakcyjnej w rejonie Dobieszyna, doszto
juz do dwoch trwajacych ponad dobe przerw
w kursowaniu pociggdw.

Problem potgguje to, ze na jednotorowe;j
linii z duzym ruchem jakakolwiek awaria
powoduje catkowite wstrzymanie kursowania
pociagow w obydwu kierunkach, skutkujace
nastepnie opOznieniami i  zakldceniami,
ktorych zniwelowanie zajmuje od kilku do
nawet kilkunastu godzin.

Na 47-kilometrowym odcinku Warka —
Radom dla niektorych pociagow rozktad
jazdy przewidywal przepuszczanie sktadow
jadacych z naprzeciwka na az trzech
mijankach — cho¢by niewielkie opdZnienie
jednego pociagu zwykle wiec odbijato si¢ na
punktualnosci pozostatych pociagéw na linii.

Pochodzacy z Radomia wicewojewoda
mazowiecki Artur Standowicz w 2017 r.
dojazdy koleja do Warszawy nazwat
gehenng. Rok wcze$niej radomska ,,Gazeta
Wyborcza” alarmowata, ze ,,pracodawcy ze
stolicy zwalniaja ludzi z Radomia, bo juz
wiedza, ze ci beda regularnie spozniali si¢ do
pracy”.

Na poczatku 2017 r. Koleje Mazowieckie
ujawnity, Ze najwigkszym  odptywem

® Mijanka StrzyZyna: postdj pociggu relacji Warszawa — Radom w oczekiwaniu
az z jednotorowego szlaku zjedzie pocigg relacji Radom — \Warszawa.

pasazerow dotknigta jest wlasnie linia
Warszawa — Radom. Gdy bowiem jej stan
pogarszat si¢ i podréze pociggami wydtuzaty
sig, migdzy Warszawg a Radomiem
otwierano kolejne odcinki drogi ekspresowe;.

14 lat modernizacji

Budowa drugiego toru miedzy Warkg a
Radomiem wiaze si¢ z likwidacja mijanek na
tym odcinku — w ich miejscu powstang
przystanki  osobowe. Po  przebudowie
jedynym  punktem miedzy Warka i
Radomiem umozliwiajacym wyprzedzanie
wolniejszych pociagdw przez szybsze sktady
ma by¢ stacja Dobieszyn. Poza tym
pomigdzy dzisiejszymi mijankami
Bartodzieje i Lesiow ma powsta¢ posterunek
umozliwiajacy przejazd migdzy torami.

W ramach modernizacji przewidziano
budowe trzech nowych przystankow: Radom
Stara Wola, Radom Brzustowka i Radom
Gotlebiow. Dzieki temu rozwigzany zostanie
problem braku dostepnosci do kolei w
pétnocnym Radomiu: dotad pociagi do i z
Warszawy przejezdzaly pod oknami blokow
na Gotebiowie i Osiedlu nad Potokiem, nie
majac tam jednak postoju.

W 2021 r. — po zrealizowaniu przebudowy
— podréz pociagiem z Radomia do Warszawy
ma trwac okoto 1 godz. 15 min. Jesli obecnie
deklarowany termin zostanie dotrzymany, to
od rozpoczecia prac modernizacyjnych do ich
zakonczenia minie 14 lat. Dla poroéwnania,
budowa linii kolejowej z Warszawy do
Radomia — zrealizowana w latach 1933-1934
— trwata 20 miesigcy.

KAROL TRAMMER
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Ruch na linii Radom - Warszawa
wstrzymano bez zapewnienia
dobrego ciagu objazdowego

Z 26 pociagow kursujacych z Radomia do

Warszawy zostatlo tylko siedem. Dwa
najwicksze miasta wojewodztwa
mazowieckiego, z uwagi na rozpoczecie

modernizacji mi¢dzy Radomiem a Warka,
tacza pociagi kursujace objazdem: szes¢ PKP
Intercity i jeden Kolei Mazowieckich. Calg
reszt¢ pociggdw zastapity autobusy.

Z dniem 10 marca 2019 r. calkowicie
wstrzymany zostal ruch pociagéow migdzy
Radomiem a polozong nieopodal Warki
stacja Strzyzyna — pasazerowie beda na tym
odcinku przewozeni autobusami. Z Radomia
do Strzyzyny kursuja zaré6wno autobusy
jadace z jednym postojem po drodze w
Lesiowie (z czasem jazdy wynoszacym 60-68
min.), jak i autobusy zajezdzajace do
wszystkich stacji i przystankow (z czasem
jazdy 81-87 min.). Pociagi, zatrzymujac si¢
na wszystkich stacjach i przystankach,
pokonywaty odcinek Radom — Strzyzyna w
42-56 min. Na stacji Strzyzyna pasazerowie
przesiadaja si¢ do pociggow wyruszajacych
do Warszawy.

Oparcie ruchu na autobusach zastepczych
jest skutkiem tego, ze spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe wstrzymujac ruch na dtugim
odcinku linii Radom — Warszawa, nie
zadbata o zapewnienie dogodnych objazdow.

Alternatywy trzy

Przerwanie przejezdnosci linii Radom —
Warszawa wedle pierwotnych zatozen miato
nastgpi¢ po przywroceniu  kursowania
pociggéw na odcinku Deblin — Pilawa na
modernizowanej  linii  z Lublina do
Warszawy. Dzigki temu mozliwe byloby
skierowanie pociaggéw z Radomia objazdem
przez Pionki, Deblin, Pilawe, wezet Minsk
Mazowiecki i wschodnim wlotem do stolicy
przez stacje Warszawa Rembertow.

Jednakze prace modernizacyjne na linii
lubelskiej przedtuzyly si¢ i w efekcie dwie
linie taczace potudniows czes¢ wojewoddztwa
mazowieckiego z Warszawg sg nieprzejezdne
w tym samym czasie. Wedlug obecnych
zapowiedzi spotki PKP PLK, pociagi maja
wroci¢ na odcinek De¢blin — Pilawa w maju
2019 r. Wcale to jednak nie oznacza, ze
wowczas mozliwe stanie si¢ skierowanie tedy
pociagow  kursujacych z Radomia do
Warszawy. Na okres od maja do listopada
2019 r. zaplanowano bowiem przebudowe
stacji Warszawa Rembertow, wiazaca si¢ z
ograniczeniem przepustowosci wlotu do
Warszawy ze wschodu, ktory juz dzi$
charakteryzuje si¢ duzym ruchem pociggow.

Niemozliwe bedzie skierowanie pociaggow
z Pilawy do Warszawy przez Otwock, gdyz
od maja 2019 r. przewidziano zamknigcie dla
pociggow kolejnego fragmentu
modernizowanej linii lubelskiej: z Pilawy do
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° Staqa Drzewzca na ciggu ob]azdowym z Radomia do Warszawy.

Otwocka (migdzy tymi stacjami pasazerowie
beda przewozeni autobusami zastgpczymi).
Zamkniecia  kolejnych  odcinkéw  linii
lubelskiej  uniemozliwiaja  zapewnienie
bezposrednich ~ potaczen  Radomia i
Warszawy poprzez scalenie relacji pociaggow
Kolei Mazowieckich Radom — Deblin i
Deblin — Warszawa.

Alternatywa mogloby by¢ skierowanie
pociagow od Pilawy do Warszawy przez
Goérg Kalwarig, wezet Czachoéwek i
Piaseczno. Problemem tej trasy jest jednak
obcigzony  ruchem  towarowym  32-
kilometrowy odcinek Pilawa — Czachowek
Wschodni, na ktorym obowigzuja predkosci
40-50 km/h, a dodatkowo przepustowosc
ogranicza jednotorowe waskie gardlo na
moscie przez Wiste koto Gory Kalwarii.

Linia dwutorowa, czyli jednotorowa

W tej sytuacji wszystkie siedem pociggéw
bezposrednio taczacych Radom z Warszawa
wytrasowano objazdem przez Przysuche,
Drzewicg, Radzice i Centralng Magistrale
Kolejowa.

Linia 1aczaca Radom z Centralng
Magistrale Kolejowa zostata w latach 2016-
2018 przygotowana do pelnienia funkcji
objazdu dla linii Radom - Warszawa:
wykonano prace podnoszace predkosé do 120
km/h, lecz tylko na jednym z dwoch torow.
Przyjeto zasade, ze pociagi pasazerskie maja
kursowaé w dwoch kierunkach
wyremontowanym torem, natomiast z toru,
ktory nie przeszedt remontu i obowigzuje na
nim predkos¢ maksymalna 50-60 km/h, maja
korzysta¢ sktady towarowe.

Radomski poset PiS Andrzej Kosztowniak
juz na poczatku 2018 r. w interpelacji do
Ministerstwa Infrastruktury wyrazil obawe,
czy taka organizacja ruchu zapewni
odpowiednia przepustowo$¢ na linii taczacej
Radom z Centralng Magistrala Kolejowa.
Wiceminister Andrzej Bittel uspokajal, Ze
»analizy wskazuja, iz po wzmozeniu ruchu w
trakcie objazdow linii kolejowej Radom —
Warszawa parametry uzyskane w wyniku
prowadzonych prac beda wystarczajace”.

Objazd przez problemy

Problemem ciggu objazdowego jest
niewielka liczba stacji, na ktérych mozliwe
jest mijanic si¢ pociggdw kursujacych
jednym torem. MsSci si¢ przede wszystkim
brak decyzji o odtworzeniu stacji Wieniawa,

ktora w 1998 r. zdegradowano do roli
przystanku osobowego. Skutek jest taki, ze
na ciaggu objazdowym istnieje = 24-
kilometrowy szlak Wolanéw — Przysucha, na
ktérym nie moga mina¢ si¢ pociagi. Ponadto
linia nie jest wyposazona w samoczynng
blokadg liniows, dzigki ktorej torem miedzy
kolejnymi stacjami moégtby w tym samym
kierunku porusza¢ si¢ wigcej niz jeden
pociag. Bez blokady samoczynnej pociag
moze ruszy¢ z Wolanowa dopiero wtedy, gdy
poprzedni sktad osiagnie lezaca 24 km dalej
Przysuchg¢. Ponadto w wezle radomskim, na
liczacym 6 km odcinku Radom — Radom
Krychnowice, jako ze jest on jednotorowy,
nie ma mozliwo$ci stosowania segregacji
ruchu pociggdéw towarowych i pasazerskich.

Dodatkowym problemem jest to, Ze na linii
taczacej Radom z Centralng Magistrala
Kolejowa — cho¢ poprowadzono nig objazd z
Radomia do Warszawy — spotka PKP PLK
zaplanowala na najblizsze miesigce prace
remontowe: wymiang sieci trakcyjnej migdzy
Drzewica a Radzicami oraz naprawe szyn na
odcinku Przysucha — Drzewica.

Z powyzszych powodow wytyczenie
objazdow nawet dla do$¢ niewielkiej liczby
pociagéw wymusito ograniczenia w lokalnej
ofercie Kolei Mazowieckich na trasie Radom
— Przysucha — Drzewica. Zlikwidowano
pdéznoporanne potaczenia migdzy Radomiem
a Przysucha, a czasy przejazdu pociggdw
miejscowych wydluzyly si¢ nawet o
kilkanascie minut.

Kolejnym problemem objazdu z Radomia
do Warszawy jest to, Ze na stacji Idzikowice
przy wjezdzie na Centralng Magistrale
Kolejowa konieczny jest manewr zmiany
kierunku jazdy. Tymczasem od jesieni 2018
r. prowadzona jest przebudowa stacji
Idzikowice. Prace te — ktore majg potrwac¢ do
potowy 2020 r. — skutkujg zmniejszeniem
liczby czynnych toré6w i ograniczeniem
przepustowosci stacji. ,,W zwigzku z tym
wykonywanie  manewréw  moze  by¢
utrudnione” — przyznal wiceminister Bittel.
To nie wszystko: w zwiagzku z przebudowa
stacji  Idzikowice spotka PKP PLK
zaplanowata zamkniecie od 17 lipca do 23
sierpnia 2019 r. ruchu na lacznicy Radzice —
Idzikowice, ktora na Centralng Magistralg
Kolejowa wjezdzaja pociagi z Radomia do
Warszawy. Wowczas objazd laczacy oba te
miasta stanie si¢ nieprzejezdny.

KAROL TRAMMER
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W siedmiu polskich miastach, ktére liczac
wigcej niz 50 tys. mieszkancow, pozbawione
sa komunikacji kolejowej, mieszka prawie
p6t miliona ludzi. — Sq¢ bardzo duze miasta,
Jjak Jastrzebie-Zdréj czy Lubin, ktére nie
majq polgczen — mowil jesienig 2018 r.,
przed wyborami samorzadowymi, premier
Mateusz Morawiecki. — Chcemy w kolejnych
latach odtwarza¢ roznego rodzaju polgczenia
kolejowe.

Wszyscy na to czekajg

Juz wkrétce pociagi majg wroci¢ do 73-
tysiecznego Lubina, ktory, jest drugim pod
wzgledem liczby ludno$ci polskim miastem
pozbawionym potaczen kolejowych. Ostatni
pociag pasazerski odjechat z Lubina w 2010
r. Przed likwidacja polaczen oferta
przewozowa kompletnie nie przystawata do
potrzeb tak duzego miasta: cztery na dobg
pociagi pokonywaty 23-kilometrowy odcinek
z Lubina do Legnicy w 50-54 min., a ostatni
pociag odjezdzat z Lubina o godz. 15.46.

Po reaktywacji podréz z Lubina do
Legnicy ma trwa¢ 21 min. Pociagi Kolei
Dolnoslaskich majg na tej trasie jezdzi¢
migdzy godz. 5.00 a 23.00. Ogétem z Lubina
do Legnicy bedzie kursowac 12 potaczen na
dobe — w szczycie porannym i
popotudniowym pociagi beda odjezdzac
nawet raz na godzing. Wiekszo$¢ pociagow z
Lubina nie skofczy biegu w Legnicy, lecz
zapewni mozliwo$¢ dotarcia bez przesiadki
az do Wroctawia.

- Wiem od mieszkascow i
samorzgdowcow, ze wszyscy na to bardzo
czekajg — powiedziat wojewoda dolnoslaski
Pawet Hreniak, gdy w lipcu 2017 r. PKP
Polskie Linie Kolejowe zlecily remont
przecinajacej Zaglebie Miedziowe linii
Legnica — Lubin — Rudna Gwizdanow.
Celem prac jest wprowadzenie dla pociagow
osobowych predkosci 120 km/h oraz
poprawa przepustowosci dla pogodzenia
potrzeb ruchu pasazerskiego i towarowego.
Niestety, remont — ktoérego przeprowadzenie
jest warunkiem zapewnienia mieszkafcom
Lubina atrakcyjnej oferty przewozowej —
przedtuzyt si¢. Przez to termin reaktywacji
potaczen, pierwotnie zaplanowanej na
grudzien 2018 r., przesuni¢to na czerwiec
2019r.

Rowniez w grudniu 2018 r. miata nastapié
reaktywacja  kursowania pociggdw  na
taczacej Dolny Slask z Wielkopolska trasie
Wroctaw — Milicz — Krotoszyn. Jednakze z
powodu opdznien w realizacji remontu
termin przywrdcenia potaczen byt juz
dwukrotnie przesuwany: najpierw na 11
lutego 2019 r., nastgpnie na 25 marca 2019 r.
Gdy w koncu to nastapi, powiat milicki zyska
przecinajacy go przez s$rodek kregostup
kolejowy z piecioma stacjami i przystankami.

Bielawskie przyspieszenie

Jeszcze w 2019 r. polaczenia kolejowe ma
odzyska¢ Bielawa — z tego potozonego u stop
Gor Sowich miasta ostatni pociag odjechat
juz w 1977 r. Prawie 40 lat pdzniej, wiosng
2014 r., powstala spoteczna akcja ,,Kolej dla
Bielawy”: petycja — pod ktora zebrano ponad
3 tys. podpisow poparcia dla powrotu
pociagéow do miasta — trafita do samorzadu
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Trudne powroty

Rzad obiecat przywrdcenie potaczen do duzych miast pozbawionych
kolei. Tymczasem ¢zgSc z nich ma poczekac na pociagi jeszcze wiele lat
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odjechat w 2001 r. Wkrotce potem zdemontowano tory. Przystanek Jastrzebie-Zdroj Gorne.

wojewodztwa dolnoslaskiego oraz Kolei
Dolnoslaskich.

— 30-tysigczne miasto, jakim jest Bielawa,
nigdy nie powinno zosta¢ pozbawione
polgczenia kolejowego. Mimo to pomystu
Jjego przywrécenia wiele 0sob na poczqtku
nie brafo powaznie pod uwage. Niemniej
w/adze samorzgdowe patrzy?y pozytywnie na
idee reaktywacji linii kolejowych — mowi
Patryk Hataczkiewicz, inicjator akcji ,,Kolej
dla Bielawy”. — Bielawa ma szanse¢ dostac¢
mocny impuls rozwojowy:  mieszkasicy
dostang bezpieczne i szybkie poZgczenie z
duzymi miastami regionu, z drugiej strony
moze 0zywié Sig turystyka. Jedyng szanse w
mojej opinii na przywracanie takich pofgczern
sq samorzgdy. PKP nie jest zainteresowane
takimi pofgczeniami.

Poki zaro$niete tory z Dzierzoniowa do
Bielawy nalezaly do PKP, sprawa
rzeczywiscie stata w miejscu. Problem w
tym, ze jednocze$nie PKP dlugo byly ghuche
na podejmowane przez samorzad
wojewodztwa dolno$laskiego proby przejecia
nieczynnej linii.

Zmiana podej$cia PKP do przekazywania
nieczynnych linii samorzadowi stata si¢ jedna
z kwestii, ktorg po wyborach samorzadowych
Bezpartyjni Samorzadowcy postawili jako
warunek zawarcia w sejmiku dolnos$lgskim
koalicji z Prawem i Sprawiedliwoscia.
Umowa koalicyjna zostata podpisana w
listopadzie 2018 r. i juz w potowie grudnia
2018 r. PKP oddaty linie Dzierzoniéw —
Bielawa samorzadowi. — Pracujemy nad
dokumentacjg niezbedng do  przejecia
kolejnych  linii - oznajmit wowczas
marszatek  wojewédztwa  dolnoslaskiego
Cezary  Przybylski z  Bezpartyjnych
Samorzadowcow.

W styczniu 2019 r. nowy zarzadca linii z
Dzierzoniowa do Bielawy — Dolnoslaska
Stuzba Drog i Kolei — oglosit przetarg na jej
rewitalizacje, ktora obejmie wymiang toru z
wprowadzeniem predkosci 80 km/h oraz
budowe dwoch przystankow w Bielawie. Jak
zapowiada DSDiK, prace przywracajace
przejezdnos¢ ciagu Dzierzoniéw — Bielawa
potrwaja do sierpnia 2019 r. i wkrétce potem
mozliwe bedzie przedtuzenie do Bielawy
relacji ~ dziewieciu  pociggow  Kolei
Dolnoslaskich z Wroctawia i Legnicy, ktore
obecnie koncza bieg w Dzierzoniowie.

Duze miasto, mato potgczen

Za okoto dwa lata pociagi maja wroci¢ do
60-tysiecznego Mielca, najwickszego na
Podkarpaciu miasta bez  potaczen
kolejowych.  Ostatni pociag pasazerski
opuscil Mielec w 2009 r. Od tego czasu na
trasie Debica — Mielec — Tarnobrzeg kursuja
tylko sktady towarowe, a stan techniczny linii
pogarsza si¢: dopuszczalna predkosé wynosi
obecnie zaledwie 20-40 km/h.

Samorzad wojewodztwa podkarpackiego
modernizacj¢ linii do Mielca zaliczyl do
priorytetow Regionalnego Programu
Operacyjnym na lata 2014-2020. W $lad za
tym w pazdzierniku 2018 r. spotka PKP PLK
zlecita projekt i wykonanie modernizacji
liczacego 32 km odcinka z Debicy do Mielca
oraz przygotowanie projektu przebudowy
dalszego 17-kilometrowego odcinka do stacji
Padew, gdzie odgatezia si¢ tor do terminalu
przetadunkowego w Woli Baranowskiej na
Linii Hutniczej Szerokotorowej. Koszt catego
przedsigwziecia to 187,7 min zt.

Zakres prac na odcinku Mielec — Debica
obejmuje wymiang toru, remont mostow i
przepustow oraz budowe nowych peronow P>
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» na dziewigciu stacjach i przystankach.
Prace maja potrwac¢ do konca 2020 r. W ich
efekcie pociagi pasazerskie z Mielca do
Debicy na magistrali Krakow — Rzeszow
beda docieraty w okoto 30 min.

Problem w tym, ze samorzad
wojewodztwa  podkarpackiego  planuje
obstuge Mielca niewielka liczbg pociagow.
— Jestesmy gotowi uruchomié polgczenia
najwczesniej po  zakosczeniu  peinej
rewitalizacji linii — méwi Tomasz Leyko,

rzecznik prasowy Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa
Podkarpackiego. — Po  wykonaniu

wszystkich prac rozwazymy uruchomienie w
relacji Mielec — Debica trzech-czterech
pociggow w dobie.

Taka oferta — mimo nieztego czasu jazdy i
Swietnego polozenia stacji w centralnym
punkcie miasta — raczej nie przekona zbyt
wielu mieszkancoéw Mielca do kolei.

— Ta linia jest wazna nie tylko dla ruchu
pasazerskiego, ale tez z punktu widzenia
gospodarczego, fgczy bowiem dwie strefy
ekonomiczne, a takze daje polgczenie z siecig
szerokotorowg — przekonuje podkarpacki
marszatek Wtadystaw Ortyl z PiS.

Biata plama

Samorzad wojewddztwa podlaskiego —
planujac uruchomienie potaczen pasazerskich
migdzy Biatymstokiem a Lomza — uznat
rewitalizacj¢ 78-kilometrowego ciagu z Lap
przez Sniadowo do Lomzy za jedno z
priorytetowych zadan Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. |
wkroétce potem PKP PLK zapowiedzialy, ze
prace na ciggu do Lomzy bedzie mozna
zrealizowaé w latach 2019-2020.

Gdy juz wydawato si¢, ze Lomza — ktorg
ostatni pociag pasazerski opuscit w 1993 r. —
wkrétce wroci na mapg potaczen kolejowych,
spotka PKP PLK jesienig 2018 r. zaskoczyta
samorzad wojewodztwa sugestig, aby — z
uwagi na rosngce koszty inwestycji
kolejowych — fundusze zarezerwowane na
rewitalizacje ciagu z tap do Lomzy
przesuna¢ na sfinansowanie prac na liniach
szerokotorowych obstugujacych terminale
przetadunkowe koto Sokotki i Siemianowki.
W tej sytuacji inwestycja majgca na celu
przywroceniu potaczen do Lomzy zostataby
ograniczona jedynie do zaprojektowania
rewitalizacji znajdujacego si¢ w najgorszym
stanie odcinka Sniadowo — Lomza, za§ same
prace remontowe moglyby si¢ rozpoczaé w
kolejnej unijnej perspektywie finansowej,
czyli dopiero po 2021 r.

»Apeluje 0 jak najszybsze podjecie prac
zwigzanych z rewitalizacja kolei do L.omzy”
— napisal prezydent Lomzy Mariusz
Chrzanowski w li§cie otwartym do rzadu,
spolki PKP PLK, samorzadu wojewddztwa i
parlamentarzystow. — ,.Istniejace od ¢wieré
wieku zaniedbania doprowadzity do braku
inwestorow i  degradacji gospodarczej
regionu tfomzynskiego, ktory jest biata plama
na mapie kolejowej wojewodztwa, Polski i
Europy”.

Potencjalne propozycje
W wojewodztwie todzkim najwigkszym
miastem, do ktoérego nie da si¢ dotrze¢ kolejg,

Czekajac na kolej
Najwigksze polskie miasta
pozbawione potaczei
kolejowych

¥ liczba mieszkafcow
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jest 58-tysieczny Betchatow. Miasto znikngto
z mapy potaczen kolejowych w 2000 r.,
kiedy  zlikwidowano ruch  pociaggdw
pasazerskich na trasie Piotrkéw Trybunalski
— Betchatow Miasto. Samorzad wojewddztwa
1odzkiego na razie jedynie bardzo luzno
rozwaza  przywrocenie  polaczen  do
Betchatowa, uzalezniajac to od wybudowania
catkowicie nowego odcinka sieci kolejowej,
ktory mialby stanowi¢ wydhuzenie istniejacej
linii Piotrkéw Trybunalski — Belchatow dalej
na zachod w kierunku Wielunia.

— Linia kolejowa Piotrkéw Trybunalski —
Belchatow  jest linig  jednotorowg,
niezelektryfikowang, a jej stan techniczny nie
pozwala na prowadzenie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej. W
Zwigzku z tym nie zostafa ona objeta siecig
komunikacyjng  okreslong w , Planie
zrownowazonego  rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego dla wojewsdztwa
todzkiego do roku 2020 z perspektywg do

roku 2030” - informuje Malgorzata
Kaminska z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Lodzkiego, pozostawiajac

jednak cien nadziei na reaktywacj¢ potaczen
w przysztoéci: — Linia Piotrkéw Trybunalski
— Befchatow, wraz z koncepcjg jej wydtuzenia
w kierunku Magistrali Weglowej i Wielunia,
znalazfa si¢ wsrod potencjalnych propozycji
linii kolejowych rozwazanych do objecia
pracami w przysziej perspektywie finansowej
Unii  Europejskiej na lata 2021-2027.
Mozliwosé uruchomienia pofgczer Piotrkow
Trybunalski — Befchatéw — Wieluri plan
transportowy przewiduje w przypadku
modernizacji i rozbudowy tego ciggu.

Znikaja pociagi, znikajq mieszkancy
W grudniu 2018 r. potaczenia kolejowe po
19 latach wrocity do Knurowa na Slasku.
Jednak oferta dla 39 tys. mieszkancow tego
miasta jest jak na razie symboliczna. Pociagi
pojawiaja sie tu jedynie w soboty i niedziele:
Przez Knuréw skierowano bowiem tylko
weekendowe polaczenie relacji Gliwice —
Wista. — Na obecng chwilg obserwujemy jak
ksztaltuje si¢ zainteresowanie polgczeniami
weekendowymi. Niewykluczone jest
oczywiscie  rozszerzenie  czestotliwosci
kursow w przyszlosci — moéwi Magdalena
Iwanska, rzecznik prasowy Kolei Slaskich.
Najwickszym  pozbawionym  polaczen
kolejowych  miastem nie tylko w
wojewodztwie $laskim, ale i w calej Polsce
jest Jastrzgbie-Zdroj. Jeszcze w latach 90.

zbiegaty si¢ tu trzy linie kolejowe, na ktorych
w granicach miasta funkcjonowato siedem
stacji 1 przystankow.

W 1990 r. z Jastrzgbia-Zdroju wyruszaty

32 pociaggi dziennie, ktére zapewnialy
bezpoSrednie  polaczenia nie tylko =z
Cieszynem, Wodzistawiem  Slaskim i

Zorami, ale réwniez z Bielskiem-Biata,
Gliwicami, Katowicami, Rybnikiem,
Raciborzem, Ustroniem czy Wisltg. Ostatnia
dekada XX wieku byta okresem stopniowego
przerzedzania rozktadu jazdy. W koncu w
1997 r. zlikwidowano ostatnie kursy na
liniach w kierunku Wodzistawia Slaskiego
oraz Cieszyna, za§ w 2001 r. — wraz z
likwidacjg potaczen na trasie w kierunku Zor
— z Jastrzebia-Zdroju odjechat ostatni pociag.
Po paru miesigcach zdemontowano sie¢
trakcyjna, a po kilku latach rozebrano tory.

Wraz z  polaczeniami  kolejowymi
Jastrzgbie-Zdroj tracilo mieszkancow: w
1995 r. w miescie mieszkato 103 tys. osob.,
dzi$ jest niespelna 90 tys. W 2001 r., gdy
miasto opuszczal ostatni pociag, Jastrzebie-
Zdrgj liczyto 98 tys. mieszkancow.

Naprawiamy btad

— Nasi poprzednicy zlikwidowali linie do
Jastrzebia-Zdroju. To miasto jest
ewenementem w Europie. Teraz naprawiamy
ten blgd — powiedziat jesienia 2018 r.
minister infrastruktury Andrzej Adamczyk.
Jego zastepca Andrzej Bittel, odpowiadajacy
w resorcie infrastruktury za kolej, stwierdzit
w sejmie, ze inicjatywa w kwestii powrotu
kolei do Jastrzebia-Zdroju powinna naleze¢
przede wszystkim do samorzadu
wojewodztwa $laskiego, w ktorego gestii
znajduje sie regionalny transport pasazerski

Urzad  Marszatkowski ~ Wojewodztwa
Slaskiego ustami  rzecznika prasowego
Witolda Trélki informuje, Ze nie zapadia
jeszcze decyzja, ktory z ciaggéw do
Jastrzebia-Zdroju powinien zostaé
odtworzony: — Odpowied? na to pytanie moze
przyniesé studium Wykonalnosci, ktére bedzie
okreslato pozgdane warianty przyszlej trasy.
O wyborze powinno zdecydowaé kryterium
czasu dojazdu. Za przygotowanie dokumentu
odpowiedzialna bedzie spotka PKP PLK —
jego szacunkowy koszt wynosi okoto 3,2 min
z{.  Potrzebne bedzie jednak finansowe
zaangazowanie  jednostek samorzgdu
terytorialnego. W sprawie udziatu w kosztach
przygotowania tego dokumentu  urzgd
Marszatkowski wystgpit do wladz Jastrzebia-
Zdroju.

Przed wyborami samorzadowymi szef PiS
Jarostaw Kaczynski przekonywat, ze oddane
w regionach glosy na jego partie
zagwarantujg synergie dziatan rzadu i
samorzadow: — Czy chcemy samorzgdow,
ktore bedg wojowaty z rzgdem? Czy chcemy
takich, ktére bedg wspéipracowa¢ ku
wspdlnemu dobru, by podnosié jakosé zycia?

Kwestia przywrocenia kolei do duzych
miast bedzie najlepszym sprawdzianem tej
wspolpracy. Tak si¢ bowiem skfada, ze
wszystkie miasta liczace powyzej 50 tys.
mieszkancow, ktore pozbawione sa potaczen
kolejowych, leza w wojewodztwach, ktorymi
w rozpoczetej kadencji rzadzi PiS.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Gdyby prébowaé zgadnaé
Wedrujac mozna spotka¢ miedzy
innymi dwa rodzaje budowli

z drewna. Te nalezace od pierwszego
typu stoja nieuzyteczne, martwe,
niekiedy nie wiadomo co z nimi
zrobi¢. Te drugie s3 nadal intensywnie
uzytkowane. Gdyby prébowac
zgadnad, o jakie to budynki chodzi,
mys$latby zgadujacy, iz w tych
nieuzytkowanych nie odbywalo sie nic
praktycznego, koniecznego ludziom,
by zy¢. Tymczasem jest odwrotnie.
Budynki porzucone to mtyny wodne,
przerabiajace zboze w make, aby byt
chleb. Te drugie, tak niegdys jak i dzis§
tetnigce zyciem, to koscioly.

HOD BALTYKU PO TATR

i ,Kolberg”

i Olsztyn Gléwny - Krakow Gléwny

: Pociag InterCity ,, Kolberg” swoja nazwa upamietnia
Oskara Kolberga, zyjacego w latach 1814-1890 etnografa

i dyrekcji Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederskiej. Oskar

! zbierajac materialy o folklorze muzycznym. Efektem

tej pracy bylo wydanie w 1857 r. dzieta , Piesni ludu

i polskiego”, ktore stalo sie pierwszym tomem 33-tomowej
i serii ,Lud. Jego zwyczaje, sposéb zycia, mowa, podania,

i przystowia, obrzedy, gusta, zabawy, piesni, muzyka

i tarice”. Kolberg najpierw zajmujac sie tylko muzyka,

i w konicu zafascynowat sie calg kulturg ludowa. Trasa

i pociagu ,Kolberg” biegnie z Olsztyna przez Ciechanéw,

H Warszawe, Radom i Kielce do Krakowa. Do liceum Oskar

i sie finansowaé Krakowskie Towarzystwo Nauk - Oskar
Kolberg stat si¢ jego czlonkiem i w zwigzku z tym

takze przez stacje Przysucha, ktéra pociag przejezdza bez
i zatrzymania. A w Przysusze Oskar Kolberg przyszed?

i na $wiat, w czasie gdy jego ojciec - prof. Juliusz Kolberg -
i przez siedem lat byt zarzadca tamtejszych zaktadéw
hutniczych.

i kompozytora, ale przez pewien czas réwniez pracownika :

i Kolberg przemierzat Mazowsze, a potem tez inne regiony, !

Kolberg uczeszczal w Warszawie, nastepnie wyruszat stad
w teren. W konicu jego dziatalnosé badawczg zdecydowalo :

i przeprowadgzit sie pod Krakéw. Trasa ,Kolberga” biegnie

HPOD DOBRA PRASA

wzgledu na remonty torowisk, ale sa one przeciez czasowe”

: POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

najdoktadniej stychaé. Kleby pary wznosza sie w powietrze
{1, zda sig, marzna w zimnej atmosferze. Kaska ze $cinionym

towarowy, Jan zwykle wychodzit na dziedziniec i szybko liczyt
i ilos¢ wagonow. Bywato ich nieraz do piecdziesieciu bal czasem |
: i wiecej. Kaska nie mogta wtedy wyjsé z podziwu, jak jedna

: gdyby zechcial. To szyny , bestie” wszystko, wedtug niego,
i robig; szyny to ci same kota pchajg, a zdrowy chtop uciagnie
i tak jak maszyna, a czasem i wiecej. Kaska dziwita sie bardzo

odwazyta na podobng prébe nawet z pomoca szyn”

»W pociagach réwniez zdarzaja sie niedogodnosci, choéby ze

Zrédto: miesiecznik ,Mazowsze. Serce Polski” :
Wydaweca: Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Mazowieckiego

» Teraz nadchodzi wlasnie towarowy z niezliczong iloscia
wagonéw. Wlecze sie jak olbrzymi waz, a turkot kot

sercem patrzy na przelatujacy pociag! Mity Boze! Gdy szedt

maszyna moze tyle wagonéw uciggna¢ naraz, ale Jan zapewnial
ja, ze to rzecz nienadzwyczajna. Ba! On by sam to potrafil,

tak wielkiej sile Jana i zapewnila, ze ona by nigdy sie nie

Gabriela Zapolska*, ,Kaska Kariatyda”
*1857-1921, wlasciwie Maria Gabriela Janowska.
Aktorka, pisarka i publicystka

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku

wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpocza¢ prenumerate.
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