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SKOMUNIKOWANIA

Wakacje nie po kolei

W tegoroczne wakacje spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zaserwowata
podréznym utrudnienia na wielu liniach do najpopularniejszych kurortow.

Nie dziala stacja Zakopane. Pociagi dojezdzaja do tymczasowych
perondw na stacji postojowej Zakopane Spyrkowka, oddalonej 1,5 km od
zakopianskiego dworca. Ciag z Krakowa do Zakopanego jest remontowany
od kilku lat — wiaze si¢ to z jego zamknigciami poza sezonem. Ruch wraca
tylko na okres ferii i wakacji. Modernizacja potrwa¢ ma do konca 2023 r.
Mimo to prac wymagajacych wstrzymania funkcjonowania zakopianskiej
stacji nie zdecydowano si¢ zrealizowa¢ w okresie pozasezonowych
zamknigé, lecz w szczycie ruchu turystycznego.

Weciaz nie udato si¢ zakonczy¢ op6znionej modernizacji linii do Ustronia i
Wisty, przez co dojazd pociagiem do tych beskidzkich kurortow nie bedzie
mozliwy przynajmniej do konca wakacji. Do polowy wakacji nie bgdzie tez
mozna dotrze¢ koleja do Zwardonia. Ze wzgledu na przebudowe tutejszej
stacji pociagi od potowy czerwca do konca lipca konczag bieg 15 km
wezesniej — na stacji Rajcza.

Utrudniony zostat tez dojazd w rejon Pilska i Babiej Gory. Na wigkszos¢
wakacji wstrzymano ruch na linii Sucha Beskidzka — Zywiec. Powodem sa
prace na moscie na Koszarawie, ktére zaplanowano akurat na lipiec i
potowe sierpnia, kiedy zwykle na tej linii odbywa si¢ codzienny ruch
(podczas gdy poza sezonem pociagi jezdza tylko w weekendy).

W Sudetach na lipiec i sierpien wstrzymano ruch na przecinajacej Kotling
Klodzka linii Klodzko — Bystrzyca Klodzka — Migdzylesie. Powodem
zamknigcia sg punktowe prace remontowe wykonywane w rejonie
Bystrzycy Klodzkiej i Migdzylesia.

W sierpniu nie b¢dzie mozliwosci dojazdu koleja do Szklarskiej Porgby —
akurat w okresie wakacji maja by¢ prowadzone punktowe prace torowe i
oraz remont $ciany oporowej przy jednym z wiaduktow. Spotka PKP PLK
planuje zamknigcie linii Jelenia Gora — Szklarska Porgba rowniez w 2023 r.:
ruch ma zosta¢ wstrzymany od 1 maja do 31 lipca z powodu wymiany toru
na trzech fragmentach linii, liczacych w sumie 5 km. Podczas konsultacji
harmonogramu zamkni¢¢ torowych przewoznicy bezskutecznie apelowali
do PKP PLK, aby prace na tej linii skumulowata w jednym terminie,
zlecajac ich realizacje poza sezonem wakacyjnym.

Problemy nie dotycza tylko gor. W Krainie Wielkich Jezior Mazurskich z
powodu modernizacji wstrzymany jest ruch pociggdw na linii Gizycko —
Etk. Z kolei w Borach Tucholskich az do konca wrzesnia 2022 r. potrwad
ma remont na linii Laskowice Pomorskie — Tlefn — Czersk. ®

Podobno podziwiaja i zazdroszcza

— Dynamiczny rozwdj polskiej kolei budzi podziw nie tylko w Europie, ale i
na cafym swiecie — stwierdzit prezes PKP Intercity Marek Chraniuk podczas
Europejskiego Kongresu Gospodarczego, ktory odbyt sie¢ pod koniec
kwietnia 2022 r. w Katowicach. Tych samych stow Chraniuk uzyt w
styczniu 2022 r. na konferencji na temat inwestycji taborowych.

Dwumiesigeznik ,,Z Biegiem Szyn” poprosit spotke PKP Intercity o
przedstawienie zagranicznych publikacji lub wypowiedzi potwierdzajacych
istnienie na $wiecie podziwu dla polskiej kolei. — Przytoczone sfowa Sg
wynikiem indywidualnych rozméw prowadzonych przez prezesa Marka
Chraniuka oraz innych pracownikew spofek z Grupy PKP z
przedstawicielami zagranicznych kolei, miedzy innymi podczas spotkan
sfuzbowych czy konferencji — odparta Marta Ziemska z biura prasowego
PKP Intercity.

O tym, ze Polska jest podziwiana zagranica, przekonuje tez minister
infrastruktury: — Niemcy, Francuzi czy Austriacy zazdroszczg poziomu
technicznego budowanych w Polsce drég — moéwit Andrzej Adamczyk,
otwierajac w grudniu 2020 r. potudniowa obwodnice Warszawy wraz z
mostem przez Wisle, ktory =zostal przez ministra zaliczony do
-najnowoczesniejszych obiektow inzynieryjnych na swiecie”.

O wskazanie zrodel $§wiadczacych o istnieniu w Austrii, Francji i
Niemczech uznania dla polskich inwestycji poprosiliSmy wigc takze
rzecznika prasowego Ministerstwa Infrastruktury. Stuzby prasowe resortu
zadnego cytatu nie podaty, lecz przystaty tylko krotka odpowiedz, nad ktora
pracowaty 17 dni: ,,Stanowisko Ministerstwa Infrastruktury w tej sprawie
zostato wyrazone stowami ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka”. ®

rzyzowanie tramwajowo-kolejowe w Budapeszcie.

PKP PLK kontra linia tramwajowa

PKP Polskie Linie Kolejowe nie zgodzily si¢ na to, aby
planowana we Wroctawiu linia tramwajowa na Jagodno
krzyzowata si¢ z linig kolejowa do Swidnicy. Dyskusja w
tej sprawie trwata ponad cztery lata. — Nie ma mozliwosci
zastosowania skrzyzowania czynnej linii kolejowej o
predkosci maksymalnej do 100 km/h z linig tramwajowg.
Takie rozwigzania wspdéiczesnie nie s¢ wprowadzane —
powiedzial w 2019 r. Radiu Eska rzecznik prasowy PKP
PLK Mirostaw Siemieniec.

»Propozycja odnosnie budowy jednopoziomowego
skrzyzowania linii kolejowej z linig tramwajowa jest z
perspektywy naszej spotki nie do przyjecia” — oznajmit w
pismie do prezydenta Wroctawia Jacka Sutryka prezes PKP
PLK Ireneusz Merchel, przedstawiajac list¢ przeciwskazan,
takich jak brak na rynku gotowych skrzyzowan kolejowo-
tramwajowych czy niemozno$¢ ewentualnej elektryfikacji
linii kolejowej z uwagi na kolizj¢ z przewodami
tramwajowymi. Na argument wroctawskiego ratusza, ze
takie skrzyzowania istnieja przeciez zagranica, Merchel
odparl, Ze ma to miejsce gtownie w przypadku bocznic czy
odcinkow bez regularnego ruchu pociggoéw pasazerskich.

Tymczasem w Czechach, w Otomuncu linia kolejowa do
stacji Senice na Hané, po ktorej pociagi pasazerskie kursuja
z godzinna czgstotliwoscia, przecina trzy linie tramwajowe.
Jedna z nich, prowadzgca na osiedle Nové Sady, zostala
wybudowana w 2013 r. W Olomuncu jest tez czwarte takie
miejsce: linia kolejowa w kierunku wezta Krnov krzyzuje
si¢ z linig tramwajowa do dzielnicy Pavlovicky.

W Niemczech linie kolejowe z ruchem pasazerskim
krzyzuja si¢ z liniami tramwajowymi w Brandenburgu nad
Hawela, w Halberstadt czy w Gelsenkirchen, gdzie
tramwaje przekraczaja lini¢ kolejowa Dorsten — Wanne-
Eickel, na ktorej predkos¢ maksymalna to 100 km/h
(tramwaje na skrzyzowaniu muszg zwolni¢ do 10 km/h).
Oprocz tego w Dortmundzie uruchomiona w 1995 r. linia
szybkiego tramwaju na osiedle Westerfilde krzyzuje si¢ z
dwutorowa zelektryfikowang koleja obwodowa, ktora jest
intensywnie wykorzystywana w ruchu towarowym.

W Budapeszcie, w poblizu stacji Kispest, linia kolejowa,
ktéra pociagi pasazerskie co godzing kursuja do miasta
Lajosmizse, przecina si¢ z linig, ktora tramwaje jezdza co
4-5 min. Rowniez w Wegrzech, w Segedynie, tramwaje
taczace centrum z dzielnica Iparvaros przekraczaja linig
kolejowa do Oroshazy.

Skrzyzowanie kolejowo-tramwajowe istnieje rowniez w
Polsce: w Sosnowcu aktualnie remontowana linia
tramwajowa do Myslowic przecina tor kolejowy biegnacy
ze stacji Bor Gorny do sosnowieckiej huty ArcelorMittal.
Linia ta nie jest jednak we wiladaniu PKP PLK — jej
zarzadca jest spotka CTL Maczki Bor, do ktorej naleza
koleje przemystowe na pograniczu Zaglebia Dabrowskiego
i Gornego Slaska.

Wtadze Wroctawia daly w koncu za wygrana i podjety
decyzj¢ o poprowadzeniu na osiedle Jagodno wydzielonego
pasa dla autobusow. e
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e Odbudowa stacji Sdurkl namagist Warszawa
— Lublin, koniec maja 2022 r.

Likwidowanie i odbudowywanie

Trwa odbudowywanie stacji Sadurki, ktora
zostata zlikwidowana podczas modernizacji linii
Warszawa — Lublin, przeprowadzonej w latach
2017-2019. Wtedy stacje w Sadurkach zastapiono
przystankiem  osobowym i  posterunkiem
umozliwiajacym jedynie zmiang¢ toru. W ramach
calej inwestycji zdegradowano rowniez stacje
Zabiezki, Garwolin, Ruda Talubska, Laskarzew i
Klementowice.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w
wewngtrznym raporcie — ktorego istnienie ujawnit
dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” — stwierdzita,
ze na skutek zmniejszenia liczby stacji
zmodernizowana magistrala ,,nie zapewnia petnej
przepustowosci i stabilnosci rozktadu jazdy”.

O raport dopytywat wiceszef sejmowej komisji
infrastruktury Cezary Grabarczyk z Platformy
Obywatelskiej w skierowanej do Ministerstwa
Infrastruktury interpelacji poselskiej.

W odpowiedzi wiceminister Andrzej Bittel
wyttumaczyt, ze przyjety zakres modernizacji
magistrali Warszawa — Lublin wynika z zapisow
studium wykonalnosci opracowanego w 2011 r.
(ministrem infrastruktury byt wtedy akurat
Cezary Grabarczyk) oraz z dokumentacji
przetargu ogtoszonego pod koniec 2015 r. ,.Z
uwagi na znaczne zaawansowanie projektu nie
byto mozliwosci wdrozenia koniecznych zmian”
— wyjasnit Bittel, zaznaczajac jednak, ze ,,spotka
PKP PLK wprowadzita dziatania naprawcze na
poszczegolnych etapach prac”. Jako przyktad
wskazal, ze ,w trakcie prowadzenia robot
budowlanych wstrzymano proces zamiany stacji
Sadurki w posterunek”.

W rzeczywistosci jednak stacja Sadurki zostata
zlikwidowana i dopiero w 2022 r. przystapiono do
przebudowy majacej na celu przywrocenie jej
dawnej funkcji, aby ponownie umozliwi¢ tu
przepuszczanie si¢ pociaggéw. Realizowane prace
obejmuja  budowe nowych rozjazdow i
dodatkowego toru stacyjnego o dlugosci 750
metrow oraz przebudowe jednokrawgdziowego
peronu w dwustronny. Zaktada si¢, ze nowy tor
bedzie wykorzystywany gtownie przez sklady
wozace wegiel z kopalni Bogdanka do elektrowni
Kozienice, ktore beda zatrzymywac si¢ na nim,
aby przepuscié¢ pociagi pasazerskie.

Roboty realizowane obecnie w Sadurkach
wymuszaja kursowanie pociagow w dwoch
kierunkach po jednym torze na 19-kilometrowym
odcinku migdzy stacjami Nateczow i Motycz.

Jak poinformowat wiceminister Andrzej Bittel,
spotka PKP PLK ma tez w planach odtworzenie
zdegradowanych w latach 2017-2019 stacji
Garwolin i Laskarzew. ®

Drugim torem do lepszej of erty

Warszawska Kolej Dojazdowa rozpoczeta dobudowg drugiego toru na jednotorowym
odcinku Podkowa Le$na — Grodzisk Mazowiecki. — Po jego zbudowaniu planowane
jest znaczgce zwigkszenie liczby polgczern — zapowiada Krzysztof Kulesza z WKD.
Pociagi w relacji Grodzisk Mazowiecki — Warszawa maja kursowa¢ do czterech
razy na godzing, a nie jak dotad dwa razy na godzing w szczycie i raz poza szczytem.
Poprawi¢ ma si¢ tez oferta na odnodze do Milanowka, cho¢ ona pozostanie
jednotorowa. W relacji Warszawa — Milanéwek pociagi maja kursowa¢ w godzinach
Szczytu rowno co pot godziny (dotychczas nieregularnie co 30, 40, 50 lub 60 min.).
Whioskujac o dofinansowanie unijne, WKD zobowiazata sig¢, ze efektem inwestycji,
ktora ma zostac zrealizowana do konca 2023 r., bedzie wzrost przewozow o 20%.

Pociagom Flirt odjechat peron

Koncern Stadler realizuje zlecenie Kolei Mazowieckich na 61 pigcioczionowych
elektrycznych zespotow trakcyjnych Flirt. Obecnie siedlecka fabryka dostarcza tabor
z puli obejmujacej 15 sktadéw przeznaczonych do obstugi polaczen na ciagu Modlin
— Nowy Dwor Mazowiecki — Legionowo — Warszawa — Piaseczno — Goéra Kalwaria
(do konca czerwca 2022 r. Koleje Mazowieckie odebraty z tej puli cztery sktady).

Okazuje si¢ jednak, ze nowe pociagi nie beda w stanie obstuzy¢ Gory Kalwarii.
Wszystko przez to, ze perony na stacji Gora Kalwaria i na posrednim przystanku
Czachowek Wschodni maja wysoko$¢ 30 cm, a zatem sg zbyt niskie dla sktadoéw Flirt,
w ktorych podloga znajduje si¢ na wysokosci 78 cm.

Jak dowiedzial si¢ dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”, Koleje Mazowieckie w tej
sytuacji planuja podzieli¢ relacje pociagéw kursujacych migdzy Warszawa a Gora
Kalwarig. Od grudnia 2022 r. pasazerowie beda musieli na stacji Czachdéwek
Potudniowy przesiada¢ si¢ z nowych Flirtow do wyshuzonych sktadow EN57, ktore
maja wahadtowo kursowa¢ problematycznym odcinkiem z niskimi peronami.

W sktadach EN57 podloga jest na wysoko$ci 115 cm, czyli paradoksalnie znacznie
wyzej niz w pociagach Flirt. Zespoly trakcyjne EN57, w przeciwienstwie do Flirtow,
sg jednak wyposazone w stopnie ulatwiajace wsiadanie z niskich perondéw (nizszy
schodek znajduje si¢ 19,5 cm nad peronem o wysokosci 30 cm). ®

Bydgoszcz Butowa __
Tl'lldl'la JaZda na zachOd Poznai w Teresinie 0zaréw Mazowiecki

Od marca 2022 r. wszystkie Berlin Sochaczew

pociagi PKP Intercity Iaczace tuwiz
Warszawg z zachodniag Polska i

Berli kursuj j
erlinem kursuja objazdem przez ® Roboty na alternatywnych wylotach z Warszawy

Skierniewice. Na standardowej ) . ..
. . na zachod bedg prowadzone jednoczesnie.
trasie przez Sochaczew wystepuja

bowiem utrudnienia spowodowane przebudowa stacji Ozaré6w Mazowiecki — ma ona
potrwa¢ do potowy 2023 r. Ponadto w rejonie stacji Teresin-Niepokalanow
spodziewane sg utrudnienia w zwigzku z planowang budowsg tunelu drogowego pod
torami. Jak dowiedzieli$my si¢ Powiatowym Zarzadzie Drog w Sochaczewie, powstat
juz projekt i obecnie przygotowywany jest przetarg na prace budowlane.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zapowiedziata tymczasem, ze we wrzesniu
2022 r. rozpocznie si¢ przebudowa stacji Betlchow na linii Skierniewice — Lowicz. To
wlasnie tedy przebiega ciag objazdowy dla ruchu dalekobieznego z Warszawy na
zachod. PKP Intercity juz ponad rok temu zwrocito si¢ do PKP PLK: ,,Prosimy o
realizacje zamkniecia po zakonczeniu zamknie¢ na odcinku Lowicz — Warszawa”.
Spotka PKP PLK zapewnita wtedy, ze ,,podejmie kroki w celu koordynacji zamknigc”.
Dzi§ okazuje si¢, ze prace beda si¢ pokrywac. — W trakcie prac utrzymany bedzie
przejazd pociggéw przez stacje Betchéw — uspokaja Karol Jakubowski z PKP PLK, ale
zastrzega: — Informacje o harmonogramie robét i ich wpéywie na rozkfad jazdy bedg
znane po zakoriczeniu etapu projektowania.

Z zapiséw dokumentacji przetargowej wynika, ze roboty w Betchowie bedg trwa¢ 10
miesiecy, a w czasie ich realizacji z pigciu toréw stacyjnych dziata¢ maja przynajmniej
dwa. Nie gwarantuje to jednak uniknigcia probleméw w prowadzeniu ruchu. Z linii
Skierniewice — Lowicz korzysta 40 pociaggéw PKP Intercity dziennie. Oprocz tego
jezdza tedy pociagi Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej (czg§¢ z nich juz teraz jest
zastgpowana autobusami). Ponadto linig ta — stanowiaca fragment kolejowej
obwodnicy wezta warszawskiego — kursuje dobowo okoto 20 sktadow towarowych:
czgsto wykorzystuja one stacje Belchéw do postoju, gdy duzy ruch nie pozwala na ich
przyjecie na stacji Skierniewice lub Lowicz Glowny. @

Warszawa

Skierniewice




4 ¢ PRZEWOZY TOWAROWE

,»Tysigce wagonow czeka na odprawe po
ukraifiskiej stronie granicy” — oznajmita w
potowie maja 2022 r. Komisja Europejska w
planie dzialan na rzecz wywozu zbdéz z
Ukrainy. Prezentujac ten dokument, unijna
komisarz ds. transportu Adina Vilean
stwierdzita: — 20 mIn ton zbdz ma zosta¢
wywiezione z Ukrainy przed upfywem trzech
miesiecy przy uzyciu infrastruktury Unii
Europejskiej. Jest to gigantyczne wyzwanie.

Réznica w szeroko$ci torow — 1520 mm w
Ukrainie i 1435 mm w Polsce — to tylko
jeden z elementow tego wyzwania.

Zajmiemy sig tym

23 kwietnia 2022 r. w Krakowie premierzy
Polski i Ukrainy Mateusz Morawiecki i
Denys Szmyhal podpisali memorandum o
zacie$nieniu  wspoOlpracy kolejowej. Jak
poinformowata kancelaria polskiego
premiera, ,inicjatywa ta odpowiada na
ukrainskie potrzeby w zakresie transportu
towarowego w sytuacji zablokowania portow
przez rosyjskiego agresora”.

Kluczowa kwestig jest transport plodow
rolnych. Ukraina jest bowiem spichlerzem
$wiata — nawet flaga tego kraju symbolizuje
niecbo nad tanami zboz. Jak podaje
Organizacja Narodow Zjednoczonych ds.
Wyzywienia i Rolnictwa (FAO), Ukraina
nalezy do pigciu najwickszych $wiatowych
eksporterow kukurydzy, pszenicy, rzepaku,
jeczmienia oraz oleju slonecznikowego.
Rosyjska blokada ukrainskich portéow na
Morzu Czarnym przerwata dotychczasowe
tancuchy dostaw tych produktow. Duza czg$¢
ukrainskich zbioréw trafiata do Afryki.

Jako ze kryzys glodu w Afryce moglby
wzmozy¢ migracje do Europy, blokade
czarnomorskich portbw uwaza si¢ za
perfidny rosyjski plan wywierania nacisku
nie tylko na Unie Europejska, ale na calg
spoteczno$¢ miedzynarodows.

Przed polska koleja staneto wiec zadanie o
globalnym znaczeniu. — Zajmiemy si¢ tym, bo
potrafimy to robi¢ — z entuzjazmem oznajmit
w Polskim Radiu 24 prezes PKP Krzysztof
Maminski. I cho¢ stowa te wypowiedziat 20
czerwca, czyli dwa miesigce po zawarciu
memorandum, to gdy przyszto do konkretow,
nieco si¢ zagubil: — Bedziemy formowali
kilkadziesigt, moze nie kilkadziesigt, kilka-
kilkanascie pociggow dziennie i tygodniowo,
zeby to zboze wywozié.

To kropla w morzu potrzeb. Obrazowo
wylicza to w rozmowie z dwumiesigcznikiem
»Z Biegiem Szyn” petnomocnik marszatka
wojewoOdztwa  zachodniopomorskiego  ds.
gospodarki morskiej Rafat Zahorski: — 1 min
ton to od 455 do 667 pelnych standardowych
skfadow kolejowych.

Jeden statek, 40 pociggow

— Zboze najczesciej transportuje  sig
najwigkszymi mozliwymi do obsfugi w danym
porcie statkami — wynika to z walki o
najnizszy fracht, biorgc pod uwage dosé
niskg wartosé¢ samego fadunku — podkresla
Zahorski. — Najwigksze statki wplywajgce na
Baltyk po zboze i obsfugiwane w polskich
portach to statki klasy Panamax o diugosci
225-230 m, ktore w zaleznosci od swojej
konstrukcji i gatunku zboza fadujg od 55 tys.
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Ziarno w morzu potrzeb

Polska kolgj stangta przed ogromnym wyzwaniem przewozu zboza z
Ukrainy do battyckich portéw. Jak sobie z nim radzi?

ej-Kolobrzeska

S

\ll Fot Robert Doskocz, www.facebook.com/Kol

do 65 tys. ton. Aby zafadowaé caly Panamax
zbozem, potrzeba oko7o 35-40 pociggow.

Dotarcie kilkudziesi¢ciu sktadow z granicy
ukrainsko-polskiej do ktoregokolwiek z
baltyckich portow rozktada si¢ na wiele dni.

Najpierw jednak zboze z Ukrainy musi
wjecha¢ do Polski. Z uwagi na réznicg w
szeroko$ci  tordw  wigze si¢ to z
konieczno$cig przetadunku albo ewentualnie
zmiany wozkéw w wagonach.

Wwoéz zboza koleja mozliwy jest na trzech
przej$ciach granicznych: Mosciska-Medyka,
Izo6w-Hrubieszow oraz Jagodzin-Dorohusk.
Pozostate przejscia — Starzawa-Krosécienko,
Nizankowice-Malhowice i Rawa Ruska-
Hrebenne — nie sg przejezdne. Natomiast na
czynnym przejsciu Rawa Ruska-Werchrata
nie ma mozliwoséci przejazdu skladow ze
zbozem. Wciagz nie zostal tu uruchomiony
punkt kontroli fitosanitarnej Panstwowej
Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa.
Przy wwozie zboza spoza Unii Europejskiej
konieczne jest bowiem przebadanie ziarna.

Przez przejécie Rawa Ruska-Werchrata
wjezdzaja glownie ukrainskie kruszywa i
glina, ktore nastepnie na rampach stacji w
Werchracie przetadowywane sa z wagonow
szerokotorowych do normalnotorowych.

Cho¢ oczy catego $wiata zwrocone sa teraz
na zboza, to transport innych towarow wcale
nie ustal. Co wigcej, z powodu wojny
pojawily si¢  dodatkowe tadunki do
przewiezienia: sprzet wojskowy czy paliwa.

Przez przejscie graniczne Rawa Ruska-
Werchrata moglby jednak zosta¢ wytyczony
dodatkowy ciag wwozu zb6z, bedacy w
stanie odcigzy¢ zwlaszcza sgsiednie przejscia
1z6w-Hrubieszow oraz Mosciska-Medyka
(problemem stacji Medyka jest zbyt mala
liczba torow przetadunkowych).

Pociqg z ukrainskim ziarnem kukurydzy jedzie bocznicq do kotobrzeskiego portu.

Koto Werchraty, w Lubyczy Krolewskiej,
znajduje si¢ elewator panstwowej spotki
Elewarr, ktory moze pomiesci¢ 51 tys. ton
zboza i posiada bocznice kolejowa. Nie bez
znaczenia jest to, ze na pobliskim drogowym
przej$ciu granicznym w Hrebennem dziata
punkt kontroli fitosanitarnej.

— Jezeli chodzi o tranzyt przez Polske do

portéw, to opcja drogowa z przyczyn
kosztowych odpada - zaznacza Rafat
Zahorski, lecz dodaje: — Zboze mozna

przewozié¢ cigzarowkami przez granice do
terminali czy magazynéw z dostgpem do
bocznic kolejowych — i tam /adowac¢ je na
pociggi do portéw morskich.

Tabor na wage zboza

Kwestia mocno spowalniajaca transport
zb0z z granicy ukrainskiej do portow jest
niewystarczajgca ilo$¢ taboru. Aby choéby
czeSciowo rozwigza¢ ten problem, pod
koniec maja 2022 r. uzgodniono, ze
ukrainskie wagony do przewozu zboza beda
mogly — po wymianie wozkow na przeswit
1435 mm — jezdzi¢ przez Polske okreslonymi
trasami taczacymi stacje graniczne Dorohusk
i Medyka z portami w Gdansku i Szczecinie.
Jednakze ze wzglgdu na inne wymiary
skrajni w Ukrainie i Polsce, nie jest to
rozwigzanie, ktore moze by¢ swobodnie
stosowane dla wszystkich tras i kazdego typu
wagonow. Ukrainski portal Railway Supply
poinformowat, ze na spotkaniu poswieconym
temu tematowi naczelnik wydzialu spraw
migdzynarodowych PKP Cargo Stanistaw
Wojtowicz oznajmit przedstawicielom kolei
Ukrzaliznycia, ze ,decyzje dotyczg tylko
PKP Cargo, a w przypadku innych
przewoznikow przed wykonaniem przewozu
nalezy dokona¢ oddzielnych uzgodnien z »
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» =z zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe”.

Jak wida¢, nawet globalne wyzwanie nie
zawiesitlo stosowania przez Grupg PKP
polityki majacej na celu utrudnianie
dziatalnosci konkurencyjnym przewoznikom.
Jednoczesénie przewoznicy niezalezni od PKP
wspolpracuja ze soba miedzy innymi w
zakresie obstugi taborowej. Na przyktad
Lotos Kolej na czgéci odcinkéw zapewnia
lokomotywy do sktadéw LTG Cargo.

Do transportu zb6z mozna wykorzystywac
nie tylko ziarnowozy, ale takze kontenery i
zabezpieczone plandekami weglarki, o ile w
migdzyczasie nie bedzie si¢ nimi przewozié
innych fadunkdéw.

Kolejowe korki

Gdy juz uda si¢ skompletowa¢ wagony i
zatadowa¢ je zbozem, musza one pokonac
calg Polsk¢ z poludniowego wschodu na
poinoc. Planowy czas przejazdu pociagu z
Medyki do portu w Gdansku wynosi okoto
dobe: od 22 do 30 godz. Cho¢ Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK
zobowigzato  przewoznikdw, aby przy
zamawianiu przejazdu zaznaczali, Ze chodzi
0 pociagi z ukrainskim zbozem, to nawet w
ich przypadku nie udaje si¢ unika¢ typowych
dla ruchu towarowego kilkugodzinnych
postojow na stacjach posrednich.

Sktady ze zbozem nie sg w stanie uniknac
problemoéw z przepustowoscia wynikajacych
z braku mijanek, zbyt matej liczby torow
dodatkowych na stacjach czy modernizacji i
remontow.

Na przyktad z powodu prac remontowych
na 80-kilometrowym odcinku z Sandomierza
do Starachowic — wykorzystywanym przez
pociagi jadace z Medyki — ruch obecnie
odbywa si¢ tylko jednym torem. Nawet jezeli
pociag ze zbozem otrzyma priorytet, to
bedzie musial go przepusci¢ pusty sktad
wracajacy z portu. I na granicy oczekiwanie
na wagony wydtuzy si¢. Dotarcie do zespotu
portéw  Szczecin-Swinoujécie  utrudnia
modernizacja linii z Poznania do Szczecina,
ktorej skutkiem ubocznym jest to, Zze na
rownoleglej Magistrali Nadodrzanskiej —
stanowigcej podstawowy korytarz towarowy
w Kierunku Szczecina — obecnie zwickszony
jest ruch pociggoéw pasazerskich. Utrudnienia
wystepuja wiec na dwoch glownych ciagach
prowadzacych do Szczecina i Swinoujécia.

Problemy sa tez w Trojmiescie. Wyzwanie
zbozowe nastato w czasie modernizacji stacji
kolejowej Gdynia Port. Planowany termin
zakonczenia przebudowy to sierpien 2023 r.

— Obecnie w Gdyni dostepne sq tylko trzy
tory do przyjmowania pociggow do portu —
mowi Kajetan Orlinski z prywatnego
przewoznika ZIK. — W tej sytuacji sktady z
roznymi towarami zmierzajgce do Trojmiasta
czekajg na mozliwos¢ dalszej jazdy na
roznych stacjach posrednich. Korki potrafig
siegac stacji Zdunska Wola Karsznice.

Wiosng 2022 r. zakonczyl si¢ etap
zasadniczych prac modernizacyjnych na
liniach obstugujacych kompleks portow w
Gdansku. Gdyby zbozowa klgska urodzaju
nastala w momencie, w ktorym jednoczesnie
rozkopane byty dojazdy do portow w Gdyni i
Gdansku, sytuacja na prowadzacej do

Trojmiasta Magistrali
jeszcze trudniejsza.

Kolej na mnigjsze porty?

— Na wigkszosci tras juz kilka pociggow
ponad planowany ruch robi ogromng réznice
— moéwi Rafat Zahorski. — Konieczna jest
peina dywersyfikacja: zaréwno jesli chodzi o
linie kolejowe, jak i porty.

W obliczu zbozowego wyzwania odzyt
port w Kotobrzegu, do ktdrego przewozy
realizuje przewoznik Rail Polska. Pierwszy
pociag z ukraifiskim ziarnem kukurydzy
przyjechat do Kotobrzegu juz na poczatku
kwietnia 2022 r. Byt to pierwszy od 10 lat
transport, ktory dotart do tego portu koleja.
Przewozy sa kontynuowane, mimo ze do
Kolobrzegu prowadza wylacznie linie
jednotorowe, na ktorych w wakacje zwigksza
si¢ ruch pociaggdw pasazerskich, a 1,5-
kilometrowa bocznica ze stacji Kotobrzeg
biegnie do portu ulicami miasta.

Kotobrzeski port moze przyjmowac tylko
mniejsze statki (o dlugosci do 100 metréw), a
portowy elewator zbozowy moze pomiesci¢
55 tys. ton zboza. Ziarno z kolejnych
pociagow jest skladowane 1 nastgpnie
zabierane drogg morska do Rotterdamu.
Takie wielkie porty czegsto pelnig funkcje
tranzytowa — ziarno docierajace z mniejszych
portéw jest w nich przetadowywane na
najwigksze statki i dalej wysylane w $wiat.
Problem w tym, ze w Polsce nie do
wszystkich mniejszych portdow docieraja
tory: w Darlowie bocznica w ostatnich latach
zostala zlikwidowana (na jej miejscu stanat
market budowlany), a port w Policach nigdy
nie byt dowigzany do sieci kolejowe;j.

Na wijezdzie do Polski wigkszo$¢ zboza z
Ukrainy przetadowywana jest na stacjach w
Medyce i Dorohusku. Dodatkowo trzy-cztery
pociagi z ukrainskim ziarnem dziennie
przyjmuje spotka PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa przez przejscie graniczne
1zo6w-Hrubieszéw. Sktady docieraja albo
tylko do stacji Hrubieszow, albo —
korzystajac z biegnacego dalej w glab Polski
ciggu o rozstawie szyn 1520 mm - do
podkarpackiej Woli  Baranowskiej czy
$wietokrzyskiego Goluchowa, gdzie od 2016
r. dziata terminal spotki Ztote Ziarno. Ta
firma juz wcze$niej blisko wspotpracowata z
dostawcami rolnymi z Ukrainy. Ztote Ziarno
posiada 400 wagondéw-ziarnowozow oraz
elewator na 44 tys. ton zboza.

Na lezacych na Linii  Hutniczej
Szerokotorowej stacjach Hrubieszow, Wola
Baranowska i Gotuchéw dokonywany jest
przetadunek na sktady normalnotorowe, ktore
nastepnie wiozg ziarno do portow W
Szczecinie czy Trojmiescie. Niektore sklady
kierowane sa do portoéw w Niemczech.

Zboze w Swiat

— Przewiez¢ 4-5 min ton zboza miesigcznie
przez Polske si¢ nie da — stwierdzit minister
rolnictwa Henryk Kowalczyk. — Jesli
udafoby si¢ nam wspomdc w wywozie 1-2
min ton ziarna, to bedzie juz duzy sukces.

Wyzwanie wyekspediowania ukrainskiego
zboza nie spoczywa jednak tylko na polskich
barkach. W tej sprawie rzad Ukrainy dziata
wielotorowo.

Weglowej bylaby

Gdy premier Denys Szmyhal wrocit z
Polski, minister polityki rolnej i zywnosci
Mykota Solski wyruszyt do Litwy, gdzie
odwiedzil port w Klajpedzie, oraz do Lotwy,
gdzie odwiedzit porty w Rydze, Lipawie i
Windawie. Podczas wizyty w panstwach
battyckich ukrainski minister poinformowat,
ze 20 mln ton to zboze z ubieglorocznych
zbiorow, za$ na caty 2022 r. zaplanowano
eksport ponad 50 min ton.

Porty w panstwach baltyckich, borykajac
si¢ z luka po towarach z Bialorusi i Rosji,
maja rezerwy na nowe tadunki. — Port w
Klajpedzie jest gotowy do zafadunku czesci
zboza z Ukrainy — zapewnit szef litewskiego
portu Algis Latakas.

Nie ma jednak mozliwosci przewiezienia
tadunkéw z Ukrainy do klajpedzkiego portu
inaczej niz przez Polske. Tranzyt przez
Biatorus jest bowiem wstrzymany.

Szef litewskiego resortu rolnictwa Kestutis
Navickas na poczatku kwietnia 2022 r. byt w
Kijowie. — Przywiozfem zadanie ministrowi
transportu: nalezy znalezé mozliwosci
otwarcia korytarzy dla zboza z Ukrainy do
portu w Kfajpedzie.

Juz 29 kwietnia 2022 r. litewski
przewoznik LTG Cargo poinformowat o
probnym przejezdzie pociagu do Ukrainy z
pomini¢gciem Biatorusi. Sklad wyruszyt z
Kauno Intermodalinis Terminalas. Cho¢
litewska sie¢ kolejowa jest szerokotorowa, to
z Kowna do granicy z Polska biegnie ponad
100-kilometrowy ciag o przeswicie 1435
mm, wybudowany w latach 2013-2015.

Pociagi LTG Cargo juz regularnie kursuja
z granicy ukrainsko-polskiej do Trakiszek na
Suwalszczyznie i dalej w glagb Litwy — do
kowienskiego terminalu, gdzie mozliwy jest
przetadunek na wagony szerokotorowe i
dalszy transport do Ktajpedy.

Duza role w ekspediowaniu ukrainskiego
zboza odgrywa Rumunia. Pociagi kursuja
przez przejscie Wadut Siret-Vicsani, skad
prowadzi dluga, lecz dos¢ prosta trasa do
portu w Konstancy. Zapowiadane jest
udroznienie kolejnego ciggu — biegnacego
przez ukryty w Karpatach zapomniany
odcinek z ukrainskiego Rachowa do
rumunskiej stacji Valea Viseului.

Czgé¢ sktadow do rumunskich portow
jezdzi przez Moldawi¢. W celu ominigcia
prorosyjskiego Naddniestrza konieczna jest
jednak jazda przez cata Motdawig z poinocy
na potudnie, co w czgéci relacji wymusza
okrezng jazde na terenie Ukrainy. Zeby
rozwigza¢ ten problem, rzady Ukrainy i
Motdawii w czerwcu 2022 r. zawarly
porozumienie o odbudowie nieczynnej od
1999 r. 23-kilometrowej linii Berezine —
Basarabeasca, dzieki czemu obwdd odeski
uzyska bezposrednie potaczenie z potudniem
Moldawii i dalej Rumunia. Ciag ma staé si¢
przejezdny juz jesienig 2022 r.

Zboze kierowane jest rowniez do obwodu
zakarpackiego, gdzie po przetadunku na
przejsciach  granicznych z Wegrami i
Stowacja rusza w dalsza drogg. Na przyktad
czeskie CD Cargo wozi zboze z ukrainsko-
stowackiej granicy az do niemieckiego portu
w Brake przy ujsciu Wezery do Morza
Potnocnego.

KAROL TRAMMER
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Z 33 koncepcji zakwalifikowanych na liste
podstawowa programu Kolej Plus zaledwie
trzy dotycza linii, ktore przekraczaja granice
wojewodztw.

Migdzy wojew6dztwami

Sposrod linii biegnacych na pograniczu
regiondw najwyzej na licie wynikow znalazt
si¢ cigg Skarzysko-Kamienna — Konskie —
Opoczno — Tomaszéw Mazowiecki, taczacy
wojewodztwa $wigtokrzyskie i1 todzkie. Z
programu Kolej Plus ma zosta¢ sfinansowane
tylko opracowanie projektu modernizacji i
elektryfikacji. — Na te chwile trudno okresli¢
termin, w ktérym modernizacja zostanie
fizycznie zrealizowana — przyznat marszatek
wojewodztwa  §wietokrzyskiego  Andrzej
Betkowski. Modernizacja i elektryfikacja nie
jest jednak sprawa pilna, gdyz kursowanie
pociagow pasazerskich z predkoscig 80 km/h
przywrdcono na tej trasie w grudniu 2021 r.,
a z koncem 2022 r. jej obshige rozpoczna
kupione przez £odzka Kolej Aglomeracyjna
sktady dwunapedowe, ktore wjezdzajac na tg
niezelektryfikowang lini¢, beda przetaczaty

si¢ z silnika elektrycznego na silnik
spalinowy.
Na list¢ podstawowa trafita réwniez

rewitalizacja przebiegajacej na pograniczu
wojewodztw §laskiego i opolskiego linii
Raciborz — Ghlubezyce — Ractawice Slaskie.
Koszt przywrocenia do zycia tej zamknigtej
w 2000 r. linii oszacowano na 535 min zt.
15-procentowy wktad samorzadéw powinien
wigc wynie§¢ 80 mln zl. Tymczasem
burmistrz Glogéwka Piotr Bujak w Radiu
Opole oznajmil: — Nie sta¢ gmin i powiatéw
na wygenerowanie wkiadu wlasnego na
wymaganym dla programu poziomie.

Ostatni z ciggow przekraczajacych granice
wojewodzkie, ktory znalazl si¢ na liscie
podstawowe;j, to odcinek Jasto — Gorlice na
pograniczu wojewodztw podkarpackiego i
matopolskiego. Trasa wykorzystywana jest
przez sktady PKP Intercity taczace Krakow z
potudniowym Podkarpaciem oraz kursujace
tylko w weekendy pociagi Polregio i Kolei

Matopolskich. Koncepcja obejmuje
modernizacje  28-kilometrowego  odcinka
wraz z budowa Iacznicy ulatwiajacej

zajezdzanie pociggow do centrum Gorlic.

Juz widaé, ze program Kolej Plus nie
przyniesie znaczacych efektow, jesli chodzi o
poprawe powigzan miedzy regionami. A
przypomnijmy, ze w uchwale rzadu z grudnia
2019 r,  ktora ustanowita program,
zaznaczono, ze jednym z jego celow jest
Luruchomienie nowych potaczen miedzy
sasiadujacymi wojewodztwami na liniach, po
ktorych obecnie nie kursuja pociagi”.

Pozostanie luka

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe przy
ostatecznym wyborze koncepcji nie zwracata
uwagi na to, jak poszczegoélne linie zgloszone
do programu Kolej Plus wiaza si¢ w dluzsze
ciggi, mogace wypelni¢ luki na styku
regionow. W oczy rzuca si¢ to na pograniczu
wojewodztw wielkopolskiego i lubuskiego.

Wielkopolska zglosita do programu
rewitalizacj¢ linii Szamotuly — Migdzychod,
dzigki ktorej lezacy na zachodnim skraju
wojewodztwa powiat miedzychodzki ma
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Kolgj Plus na granicy

Rzadowy program przywracania potaczen nie rozwigze problemu

rozhicia dzielnicowego polskiej kolei

L

® Przechodzqca przez granice wojewodztw Slgskiego i matopolskiego linia Sucha Beskidzka
Zywiec nie trafila na listg podstawowq Kolei Plus. Przystanek Hucisko na granicy regiondw.

wroci¢ na mape¢ potaczen kolejowych (po
przywroéceniu linii do zycia ma nig kursowac
12 pociggébw dziennie z Migdzychodu do
Poznania).

Sasiednie wojewodztwo lubuskie zglosito
natomiast rewitalizacje 29-kilometrowej linii
Skwierzyna — Miedzychod. Linia ta jest
wykorzystywana w ruchu towarowym na
liczacym 21 km odcinku od Skwierzyny do
Wierzbna, gdzie znajduje si¢ magazyn ropy
naftowej PGNiG (weditug regulaminu sieci
PKP PLK, na tym odcinku szynobusy juz
dzi$§ moglyby jezdzi¢ 60 km/h). Koncepcja
zaktadajaca podniesienie predkosci, odnowe
perondow i  udroznienie  dojazdu do
Migdzychodu od strony wojewodztwa
lubuskiego znalazta si¢ jednak tylko na liscie
rezerwowe;.

Cho¢ spotka PKP PLK w wewng¢trznych
analizach poczatkowo wigzata zgloszone do
Kolei Plus koncepcje dla linii Szamotuty —
Migdzychdod oraz Migdzychdd — Skwierzyna
jako dajace mozliwo$¢ stworzenia nowego
ciagu migdzy Poznaniem a Gorzowem
Wielkopolskim, to teraz wyglada na to, ze
luka o dlugosci 8 km migdzy wielkopolskim
Migdzychodem a Ilubuskim Wierzbnem
pozostanie nieprzejezdna.

W gtab sgsiedniego regionu

Z programu Kolej Plus wypadta biegnaca
na pograniczu Wielkopolski i Dolnego Slaska
linia Kepno — Sycow — Olesnica. Zostata ona
zamknigta w 2002 r., ale w latach 2016-2017
spotka PKP PLK zrealizowata remont, ktory
pozwolit na przywrdécenie ruchu sktadow
towarowych z predkoscia 40 km/h. Samorzad
wojewodztwa dolnoslaskiego zgtosit lini¢ do
Kolei Plus, majac na celu udroznienie trasy

Wielun — Wieruszow — Kegpno — Ole$nica —
Wroctaw dla ruchu pasazerskiego. Chodzito
o zapewnienie polaczenia do stolicy Dolnego
Slaska z powiatow  wieclunskiego i
wieruszowskiego w wojewodztwie todzkim
oraz z powiatu kepinskiego w wojewodztwie
wielkopolskim. Obszary te sg silnie zwigzane
z Wroctawiem, do ktorego z Wieruszowa jest
blizej niz do Lodzi, a z Kgpna az o potowe
blizej niz do Poznania. Nie znajduje to
jednak odzwierciedlenia w istniejacej sieci
potaczen kolejowych.

Na odcinku Wielun — Wieruszow — Kepno,
cho¢ infrastruktura pozwala na osiaganie
predkosci 90-100 km/h, pociagi regionalne
nie kursuja. Przeszkodg jest granica
wojewodztw tddzkiego 1 wielkopolskiego.
Rozwigzanie problemu braku potaczen na
stykach regiondw przynies¢ mial zawarty w
programie Kolej Plus komponent organizacji
przewozow. Sprowadzat si¢ on do zmiany
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Wchodzaca w zycie w kwietniu 2020 r.
nowelizacja zniosta formalne utrudnienia i
miata zachgci¢ samorzady do uruchamiania
pociagdéw na trasach wbiegajacych do innych
regionow. ,,Zmiana umozliwi organizowanie
przez zainteresowane samorzady
wojewodztw przewozow w giab sgsiedniego
wojewoddztwa” — zapowiadat nieco dzi$ juz
zapomniany fragment uchwaty o Kolei Plus,
ktorego efektami rzad jakos si¢ nie chwali.

Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego
wycofatl koncepcj¢ dotyczaca odcinka Kepno
— Ole$nica, gdy spotka PKP PLK
poinformowata, ze planuje jego modernizacje
poza programem Kolej Plus. Przedsigwzigcie
ma mie¢ szeroki zakres — zapowiadana jest
pelna wymiana infrastruktury wraz z P
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» przebudowg mostow i wiaduktow w celu
uzyskania predkosci 120 km/h, a takze
elektryfikacja (wymagajaca budowy dwoéch
podstacji trakcyjnych). Jesienig 2021 r.
zakladano, ze koszt prac wyniesie 360 mln zt,
lecz juz wiosng 2022 r. pojawila si¢ kwota
723 mln z. Spotka PKP PLK zastrzega przy
tym, ze podjgcie tej inwestycji bedzie zalezed
od dostgpnosci funduszy z Krajowego Planu
Odbudowy. Realizacja inwestycji
finansowanych z tego unijnego zrodta bedzie
musiata zakonczy¢ si¢ do sierpnia 2026 r.

Kolejowy program odbudowy?

Z KPO ma roéwniez zosta¢ sfinansowana
modernizacja przebiegajacej przez granicg
wojewodztw $laskiego i matopolskiego linii
Zywiec — Sucha Beskidzka. W programie
Kolej Plus trafita ona bowiem na liste
rezerwowg. Linia jest czynna, ale z powodu
ztego stanu infrastruktury pociagi nie moga
przekracza¢ predkosci 30 km/h, a ruch
odbywa si¢ tu tylko w weekendy, ferie i
wakacje. Modernizacja linii taczacej Zywiec
z ciggiem Zakopane — Krakéw jest istotna
choéby ze wzgledu na fakt, ze Zywiecczyzna,
mimo ze lezy w granicach wojewodztwa
$laskiego, to stanowi cze$¢ historycznej
Matopolski 1 jest silnie zwigzana z
Krakowem. Jak wynika z opracowania
samorzadu wojewddztwa matopolskiego, w
roku akademickim 2015/2016 okoto 1,5 tys.
0s0b studiujgcych na krakowskich uczelniach
byto z powiatu zywieckiego.

Zycie na granicy

Kolejne transgraniczne polaczenie zostato
zgloszone do programu Kolej Plus przez
powiat dzialdowski. Mowa o koncepcji
rewitalizacji linii Dzialdowo — Lidzbark —
Brodnica. Brak ruchu na tej trasie stanowi
dotkliwg luke w sieci potaczen kolejowych.
Linia moglaby potaczy¢ liczaca 29 tys.
mieszkancoOw  Brodnicg z  magistralg
Trojmiasto — Warszawa, zapewniajac dojazd
do stolicy w konkurencyjnym dla samochodu
czasie niespelna trzech godzin. Skladajace
wniosek wladze powiatu dziatdowskiego
zwracaly ponadto uwage na potencjat linii
zwigzany z  mozliwoscia  powigzania
potudniowo-zachodnich Mazur z Toruniem.

Lezacy w wojewodztwie warminsko-
mazurskim powiat dzialdowski — graniczac
od potudnia z wojewddztwem mazowieckim
oraz od zachodu z wojewodztwem kujawsko-
pomorskim — dostrzega potrzeby zwigzane z
dojazdami do sgsiednich regionow, lecz nie
byl w stanie wygospodarowaé pienigdzy na
opracowanie wstepnego studium
planistyczno-prognostycznego. W tej sytuacji
koncepcja rewitalizacji linii Dzialdowo —
Brodnica wypadta z programu Kolei Plus.

Starostwo w Dzialdowie nie otrzymato
wsparcia ze strony samorzadéw wojewodztw
warminsko-mazurskiego oraz  kujawsko-
pomorskiego. Nie wykazuja one
zainteresowania przywroceniem do zycia
aczacej je linii Dzialdowo — Brodnica, z
ktorej potaczenia regionalne zniknely pod
koniec 2004 r. Od tego czasu oba regiony
spina jedynie gtéwny ciag Olsztyn — Torun.
Pokazuje to, ze samorzady wojewddzkie,
koncentrujac si¢ na potaczeniach istotnych z

® Uspiona stacja Lidzbark na linii Dzialdow — Brodnica, biegngcej przez granice wojewodztw

warminsko-mazurskiego i kujawsko-pomorskiego.

punktu widzenia stolic region6w, zapominaja
o potrzebach mieszkancow innych obszarow,
zwlaszcza lezacych na peryferiach.

Brakujacy fragment

Samorzad  wojewodztwa  warminsko-
mazurskiego od poczatku byl sceptycznie
nastawiony do programu Kolej Plus,
zaznaczajac W oficjalnych stanowiskach, ze
wigksze szanse na pozyskanie
dofinansowania maja bogatsze samorzady
kosztem tych mniej rozwinigtych”. Mimo to
wladze Warmii i Mazur zglosity do Kolei
Plus swoje koncepcje. Jedna z nich dotyczyta
rewitalizacji  28-kilometrowego  odcinka
Szymany — Chorzele. Stanowi on brakujacy
fragment migdzy zmodernizowanym ciagiem
Olsztyn — Szczytno — Szymany Lotnisko a
obecnie przywracanym do zycia odcinkiem
Ostroteka — Chorzele w wojewodztwie
mazowieckim.  Spotka PKP PLK w
wewngtrznej analizie ztozonych wnioskow
odnotowala nawet, ze zrealizowanie tej
koncepcji nie tylko pozwoli na scalenie
ciggow objetych inwestycjami z
Regionalnych Programéw Operacyjnych w
dwoch wojewodztwach, ale takze odtworzy
najkrotsza trasg z Olsztyna do Biategostoku
Nawiasem mowiac, PKP Intercity ogtlosito,
ze ma w planach uruchomienie potaczen
Olsztyn — Szczytno — Ostroleka — Biatystok.
Pozostaje jednak pytanie, kiedy parametry
infrastruktury na  styku  wojewddztw
warminsko-mazurskiego i mazowieckiego
pozwola na uruchomienie takich pociaggow.

Ostatecznie bowiem wladze Warmii i
Mazur nie zlecily opracowania wstepnego
studium planistycznego-prognostycznego dla
odcinka Szymany — Chorzele i koncepcja
wypadta z Kolei Plus.

Bez efektu sieciowego

W  rzadowej uchwale ustanawiajacej
program Kolej Plus zaznaczono, Ze jego
celem ,jest uzupetnienie sieci kolejowej o
potaczenia miejscowosci o populacji powyzej
10 tys. osob, ktore nie posiadajg dostepu do
kolei pasazerskiej lub towarowej, z miastami
wojewodzkimi”.  Spotka PKP PLK w
wytycznych naboru doprecyzowata nawet, ze

dofinansowaniem z programu mogg zostaé
objete tylko ciagi prowadzace do miast, w
ktérych znajduje si¢ urzad wojewodzki lub
sejmik wojewodztwa.

Przez ten wymdg czg§é istotnych linii
znalazla si¢ na straconej pozycji. Nieczynna
linia Skoczéw — Bielsko-Biata, ktéra nie
prowadzi do wojewodzkich Katowic, trafita
jedynie na list¢ rezerwowa. Nie pomogto to,
ze wnioskujgce do Kolei Plus stowarzyszenie
gmin i powiatow Aglomeracja Beskidzka
argumentowato, ze rewitalizacja tego ciagu
poprawi powiazanie Slaska Cieszynskiego z
Krakowem, a wigc stolica sasiedniego
wojewodztwa.

Czes¢ samorzadow skupita si¢ jedynie na
wymogu polaczenia do stolicy wojewodztwa,
ignorujac mozliwosci rozwoju sieci potaczen
w wigkszej skali. Na list¢ podstawowg trafita
zgloszona przez samorzad wojewddztwa
wielkopolskiego  koncepcja  reaktywacji
polaczen do Sremu, ograniczajaca sie do
rewitalizacji 20-kilometrowego odcinka z
tego miasta do Czempinia na linii Wroctaw —
Poznan. To starczylo do spelnienia wymogu
skomunikowania z miastem wojewodzkim.
Tymczasem nieczynna linia w Sremie w
drugg stron¢ wybiega w kierunku wezta w
Jarocinie, gdzie zbiegaja si¢ linie z Poznania,
Gniezna, Ostrowa Wielkopolskiego,
Krotoszyna i Leszna.

Linia Jarocin — Gostynh — Leszno rowniez
zostata zgloszona do programu Kolej Plus i
réwniez znalazta si¢ na liscie podstawowe;j.
Koncepcja rewitalizacji nie obejmuje jednak
catej linii, lecz sprowadza si¢ tylko do
fragmentu migdzy Gostyniem a Lesznem.

Nieobjete programem Kolej Plus odcinki
Srem — Jarocin i Gostyn — Jarocin pozostang
nieprzejezdne. Ich udroznienie pozwolitoby
skomunikowa¢ Srem i Gostyn ze wschodnig
Wielkopolska, zapewniajac przy tym efekt
poprawy spojnosci sieci kolejowej poprzez
odtworzenie powigzan migdzy weztami.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk
nie traci jednak dobrego samopoczucia. W
czerwcu 2022 r. na Kongresie 590 stwierdzit:
— Polska jest uwazana za wzér w rozwoju
spajnej sieci komunikacyjne;j.

KAROL TRAMMER
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Dotychczas realizowane inwestycje czesto
wigzaly si¢ z odcinaniem wyjazdow na
niewykorzystywane linie, grzebigc ich szanse
na powr6t do zycia. Przyktadowo jeszcze w
2019 r. podczas modernizacji linii Stupsk —
Szczecinek odcigto w Korzybiu nieczynna
lini¢ do Bytowa.

Rozszerzony zakres

Zmiane podejscia wida¢ na reaktywowanej
w czerweu 2022 r. linii Wroctaw — Sobdtka —
Swidnica, na ktorej zgodnie z pierwotnym
projektem  planowano  umiejscowi¢ W
Kobierzycach jedynie przystanek osobowy.
Juz w trakcie realizacji inwestycji zapadia
jednak decyzja o rozszerzeniu zakresu prac i
zlokalizowaniu w Kobierzycach stacji z
uktadem torowym uwzgledniajagcym
odgatezienie linii do Pitawy Gorne;j.

Linig Kobierzyce — Pitawa Gorna pociagi
pasazerskie przestaty kursowaé w 1996 r.,
za$ sktady towarowe w 2002 r. Decyzja o
likwidacji 39-kilometrowej linii zapadla 7
wrzesnia 2005 r. To dzien, w ktéorym rzad
Marka Belki niecale dwa miesigce przed
koncem kadencji hurtowo wydat decyzje
likwidacyjne dla 49 odcinkow sieci kolejowe;j
liczagcych w sumie az 818 km.

Linia z Kobierzyc do Pitawy Gornej w
listopadzie 2019 r. zostata przejeta od PKP
przez samorzad wojewodztwa dolnoslaskiego
w celu odbudowy. Aktualnie na zlecenie
Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei jest
opracowywany projekt rewitalizacji.

Dodatkowa korzy$¢ ze zlokalizowania w
Kobierzycach stacji jest taka, ze miedzy
Wroclawiem a Swidnica doszedt kolejny
obok Bielan Wroctawskich i Sobotki
Zachodniej punkt umozliwiajacy mijanie si¢
pociagow.

Tor przecigty, ale nie odcigty

Wsréd linii  przejetych od PKP przez
Dolny Slask jest rowniez nieprzejezdny ciag
do Goéry, ktory odchodzi w Bojanowie od
magistrali Wroctaw — Poznan.

Migdzy Bojanowem a Gora pociagi
pasazerskie przestaty kursowaé¢ w 1991 r., a
sktady towarowe jezdzity do przetomu 2011 i
2012 r., czyli do momentu, w ktoérym linia
kolejowa zostata za zgoda spotki PKP PLK
przecigta przez droge ekspresowa SS.
Obecnie Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei
negocjuje z Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, aby ta wywiazata si¢
z porozumienia zobowiazujacego ja do
wybudowania wiaduktu kolejowego nad trasg
S5, jesli wystapia uzasadnione potrzeby
spoleczno-gospodarcze. Stosowny wniosek
zostat ztozony przez DSDiK w grudniu 2020
r. od razu po przejeciu tej linii od PKP.

Problemu nie powinno by¢ z dowigzaniem
linii do funkcjonujacej sieci kolejowe;.
Nieczynny ciag szczgsliwie nie zostal
bowiem odciety od magistrali Wroctaw —
Poznan. Na stacji Bojanowo w ramach
modernizacji zrealizowanej w latach 2018-
2020 powstat rozjazd i prawie 400-metrowy
odcinek toru w kierunku Gory.

Rozjazd na lepsze czasy

W wojewodztwie §laskim obecnie dobiega
konca modernizacja ciggu Chybie — Skoczow

Z Biegiem Szyn nr 3-4 (119)

Zwrothica na przysztoSe

Zmienia sig podejscie spatki PKP Polskie Linie Kolejowe do nieczynnych
linii, ktOre odgatgziaja sig od modernizowanych magistral

. Zachowane po modermzacp odgalgzzeme w Skoczowie na nieczynng linie do Bielska-Biatej.

— Goleszéw — Ustron — Wista potaczona z
rewitalizacja odcinka Goleszéw — Cieszyn.
Kolejowe inwestycje na Slasku Cieszyhskim
skupiaja si¢ na potaczeniu tego regionu z
Katowicami i niestety nie objely rewitalizacji
linii Skoczow - Bielsko-Biata. Linig tg
pociagi regionalne przestaly kursowaé w
2009 r. Przez nastepnych kilka lat pojawiaty
si¢ na niej sezonowe pociagi PKP Intercity
do Wisty i sklady towarowe. W okresie
nieregularnych przewozow sie¢ trakcyjna i
elementy toru zaczely by¢ rozkradane, a
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zaprzestala konserwowania infrastruktury,
aby w 2015 r. podja¢ decyzje o wylaczeniu
linii z eksploatacji.

Odgalezienie na nieczynng od siedmiu lat
lini¢ przetrwato jednak modernizacjg¢ — W
Skoczowie zamontowano nowy rozjazd wraz
z liczacym kilkadziesigt metréw odejSciem
toru w kierunku Bielska-Biale;j.

Uktad rozgatezienia w Skoczowie jest taki,
ze wyjazd na nieczynng lini¢ do Bielska-
Biatej odbywal si¢ na wprost, a pociagi
kursujace do Katowic musza na rozjezdzie
jecha¢ na bok, co dotychczas wymuszato
ograniczenie predkosci do 40 km/h. Rozjazd,
zamontowany podczas modernizacji  jest
dluzszy i cechuje si¢ wigkszym promieniem,
co umozliwito jazde na bok z predkoscig 70
km/h.

Uwzglgdnione rozwigzanie

W ramach modernizacji magistrali Poznan
— Szczecin zdecydowano si¢ zachowaé w
Szamotulach wyjazd na nieczynna od potowy
lat 90. lini¢ do Migdzychodu. W ramach
przebudowy szamotulskiej stacji wymieniono
rozjazd i krotki odcinek toru — na razie
konczy si¢ on koztem oporowym, w miejscu

ktérego bedzie mozna jednak podiaczy¢ tor
w stron¢ Migdzychodu.

Jeszcze w 2015 r. dwczesny wiceminister
infrastruktury Stawomir Zatobka oznajmit, ze
koncepcja przebudowy stacji Szamotuty nie
przewiduje  zachowania  wyjazdu na
nieczynny ciag. Samorzad wojewodztwa
wielkopolskiego oraz wladze powiatu
miedzychodzkiego nie daly jednak ze
wygrang i w styczniu 2018 r. zlozyly w tej
sprawie wnioski do Wielkopolskiego Urzedu
Wojewodzkiego, ktory pracowat wtedy nad
decyzja lokalizacyjng dla modernizacji linii
biegnacej z Poznania w kierunku Szczecina.
W decyzji wydanej w lutym 2018 r. shuzby
wojewody oznajmity, iz ,przewidziano
wybudowanie dodatkowego rozjazdu
wyprowadzonego w kierunku linii Szamotuty
— Miedzychdd i podiaczenie go do lokalnego
centrum sterowania”, podkreslajac, ze
,fozwigzania wbudowania rozjazdu zostaty
uwzglednione w dokumentacji projektowej”.

Gdy w 2018 r. wydano powyzsza decyzje,
linia Szamotuly — Migdzychdd nie miala
przed soba jeszcze jasnych perspektyw.
Dopiero w 2020 r. samorzad wojewodztwa
wielkopolskiego zglosit jej rewitalizacje do
programu Kolej Plus. W przedstawionym
wiosng 2022 r. rankingu koncepcja znalazta
si¢ na liscie podstawowe;j.

Gdy rozpocznie si¢ rewitalizacja ciagu z
Migdzychodu do Szamotul, to wlaczenie go
w zmodernizowana szamotulska stacj¢ nie
bedzie wymagaé ponownego przebudowania
jej uktadu torowego. I tym sposobem, jak
zwracaja uwage w Wielkopolsce, uda sig¢
oming¢ jedng z wickszych przeszkdd na
drodze do reaktywacji potaczen kolejowych
do Miedzychodu.

KAROL TRAMMER
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»Z BIEGIEM SZYN”: Gdy pracowal pan
nad ksiazka, PKP Polskie Linie Kolejowe
wydaly decyzj¢ zakazujaca pracownikom
rozméw z panem. Co spolka ta — dekade
po katastrofie pod Szczekocinami — ma do
ukrycia?

BARTOSZ JAKUBOWSKI: Zaczynajac
prac¢ nad ksiazka, nie spodziewatem si¢ jak
wiele jest watkéw niedopowiedzianych,
niedokonczonych i urywajagcych sie w
dziwnych miejscach. Na przyktad watek
zawiadowcy, ktory byl  bezposrednim
przelozonym Jolanty S., dyzurnej ruchu z
posterunku Sprowa, skazanej za katastrofe. Z
tym zawiadowca prokurator spotkat si¢ kilka
razy, ale nigdy go nie przestuchat, a kiedy
pojawit sie cien tego, ze mogtby sie stawi¢ w
sadzie, natychmiast przedstawiono dziwne
oswiadczenie, zeby nie musial si¢ tam
pojawiac.

— Akt oskarzenia za katastrofe objal tylko
Andrzeja N. i Jolante S., dyzurnych ruchu
z posterunkow Starzyny i Sprowa, miedzy
ktorymi doszlo do zderzenia. Dlaczego

lista oskarzonych byla tak krotka?

— Te¢ tajemnice wyjawit prokurator, ktory
prowadzit sprawe. W artykule ,,Prokurator na
miejscu katastrofy kolejowej” napisat, ze
wszystkie okolicznosci wypadku
zrelacjonowali mu przetozeni dyzurnych.
Prokurator miat suflera, ktory mu opisat, co
si¢ wydarzylo, i na tej podstawie napisat akt
oskarzenia. I to mimo tego, ze dochodzito do
zaskakujgcych  sytuacji: gdy prokurator
przyjechal na nastawni¢ w Sprowie, to
przetozeni dyzurnych poinformowali go, ze
awarii ulegt komputer rejestrujacy i nie ma
mozliwosci odtworzenia, co sie¢ wydarzyto.
Prokurator zamiast zwiekszy¢ czujnosé,
przeszedt nad tym do porzadku dziennego.

— Na jakiej zatem podstawie oskarzono
dyzurnych ruchu i nastepnie skazano ich
na kary pozbawienia wolnos$ci?

— Jezeli wczyta¢ sie w wyroki sagdow obu
instancji, to tak naprawde one uniewinnity
dyzurnych ruchu od popetnienia btedow
polegajacych na naruszeniu instrukcji. A
wiec, co chyba najbardziej przerazajace, sad
oczekiwal, ze dyzurni zrobig co$, czego
instrukcje nie przewiduja. 3 marca 2012 r.
zapewne pierwszy raz w historii miata
miejsce sytuacja, ze jeden dyzurny ruchu
wskazuje drugiemu, ze wyprawit pociag po
innym torze niz faktycznie miato to miejsce.
Nikt nie doszedt do tego, dlaczego Andrzej
N. tak zrobit, jaka byta tego przyczyna i
przede wszystkim, czy to on to zrobit, bo
ostatecznie wymiar sprawiedliwos$ci tego nie
dowiodt. W uzasadnieniu wyroku sad

BARTOSZ JAKUBOWSKI
prowadzi podcast

Jagiellonskiego.

czotowe. Historia
katastrofy kolejowej
pod Szczekocinami”
ukazata sie naktadem
Wydawnictwa Krytyki
Politycznej.

Wezet Przesiadkowy, jest .
ekspertem ds. transportu /
w Centrum Analiz Klubu
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_Warunki do tuszowania”

Rozmowa z BARTOSZEM JAKUBOWSKIM, autorem ksigzki
,Lderzenie czotowe. Historia katastrofy kolejowej pod Szczekocinami”

® Chatupki pod Szczekocinami dekade pozniej. Pocigg InterCity z Krakowa do Poznania mija

miejsce katastrofy kolejowej, do ktorej doszto w marcu 2012 r.

stwierdzil, ze tak naprawde nie wie, co si¢
stato na stacji Starzyny. Ta tajemnica do dzi$
jest w gtowie Andrzeja N.

— Po katastrofie jego psychika tapnela

i prokurator raczej nie byl w stanie go
przestuchac.

— Ale szefowi Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych przeciez udato si¢
przeprowadzi¢ wystuchanie Andrzeja N.
Materiaty PKBWK nie maja jednak przed
sadem statusu petnoprawnego dowodu.

— Po katastrofie w Babach z 2011 r. sad nie
wyjasnil watpliwych wskazan semaforow
i wsadzil maszyniste do wiezienia. Czy
takze po Szczekocinach sad rozstrzygnal
watpliwoS$ci na niekorzys¢ oskarzonych?
— Tak. Procedura procesu karnego w Polsce
jest tak utozona, ze w zasadzie s¢dzia jest na
sali sadowej pomocnikiem prokuratora, przez
co to oskarzony musi dowies¢ swojej
niewinnosci.
— Jakie wnioski wyciagnieto z katastrofy
pod Szczekocinami?
— Przede wszystkim w rozkladach jazdy
zaczeto podawaé, ktorym torem powinien
jecha¢ pociag. Wrbcit przepis, ze w
pociagach jadacych niewlasciwym
torem jeden przedni
reflektor ma $wieci¢
si¢ na czerwono. Ale
ja upieram sig, ze
wciaz najwazniejsze
wyzwanie to kultura
bezpieczenstwa.

— Przeciez kulture
bezpieczenstwa
przez wszystkie
przypadki
odmienia Urzad

o

Transportu Kolejowego.

— Ale ona jest zle rozumiana. Gdy jest
odgoérne oczekiwanie, zeby co$ robi¢ byle
jak, to sie na ten temat milczy. Nie mozna
glosno mowi¢ o nieprawidtowosciach, bo jest
przeciez kultura bezpieczenstwa, ktora kaze
nam robi¢ dobrze. Przy czym wcigz uwaza
sig, ze ten, kto popenit btad, jest zty, zamiast
uczciwie wyjasni¢ przyczyny, dlaczego do
tego doszto. To wszystko prowadzi do tego,
ze przetozonym fatwo jest calg wing
obarczy¢ swoich podwladnych.

— Po katastrofie pod Szczekocinami na
sluzbowych rozkladach jazdy pojawila si¢
maksyma adresowana do maszynistow:
»Jesli zauwazysz zagrozenie lub
urzadzenia pokladowe sygnalizuja
odstepstwa od normy natychmiast
zatrzymaj pociag i wyjasnij przyczyne z
dyzurnym ruchu. Nie béj sie konsekwencji
opéznienia pociagu”.
— To liczenie na to, ze znowu kto$ na dole
naprawi btad kogo$ innego na dole.
Bazujemy na czujnosci maszynisty, a nie
tym, zeby systemowo rozwigza¢ problem i
wyeliminowa¢ zagrozenie. Czym innym sg
sytuacje, gdy maszynista, majac watpliwosci
na przyktad co do wskazan semafora, zada
przyjazdu komisji — wzywa wyzsza instancje
i domaga sie pelnego  wyjasnienia
okolicznosci. Proszenie maszynisty, zeby
watpliwa sytuacje wyjasnit z dyzurnym ruchu
moze niestety stwarza¢ warunki do
tuszowania niebezpiecznych sytuacji.
Chociazby tak jak probowano to zrobi¢
migdzy Ztociencem a Jankowem Pomorskim,
gdzie w 2019 r. — siedem lat po katastrofie
pod Szczekocinami — jadace z naprzeciwka
pociagi znalazly si¢ na tym samym torze.
ROZMAWIAL KAROL TRAMMER
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»Skradniemy twoje serce” — tak spotka PKP
Intercity reklamowata wprowadzenie w maju
2022 r. nowej taryfy biletowej, opierajacej
si¢ na dynamicznym systemie sprzedazy.

Dotowane promocje

Istota dynamicznego systemu sa ceny
zmieniajace si¢ w zaleznosci od popytu na
poszczegolne  polaczenia. Dotad ceny
dynamiczne funkcjonowaly w pociagach
ExpressinterCity i ExpressinterCityPremium.
Teraz objeto nimi dotowane z budzetu
panstwa sktady TLK i InterCity.

Zamyst systemu jest taki, aby nizszymi
cenami przyciaga¢ podréznych do pustszych
pociagéw i tym sposobem przesuwac na nie
popyt z najbardziej zattoczonych sktadow.

Przyktadowo na trasie z Zyrardowa do
Biategostoku standardowa cena biletu wynosi
60 zl, ale mozna trafi¢ na bilety promocyjne
za 51 z4, 42 zk, 33 zk, 26 zt lub 19 zi.

Bilety w najnizszych cenach najtatwiej
zdoby¢ na przejazdy w dniach stabszej
frekwencji (wtorek, $roda, czwartek) i w
mniej atrakcyjnych porach doby. — Czasami
wystarczy wybraé pocigg o nieco mniej
popularnej godzinie, by kupié¢ duzo tasiszy
bilet — thumaczy Tomasz Gontarz z zarzadu
PKP Intercity. — Promocyjne bilety mozna
kupi¢ nawet w dniu podrézy.

Taniomiastowo juz byto

Przed wprowadzeniem taryfy dynamicznej
PKP Intercity najnizsze ceny oferowato
kupujacym bilety z duzym wyprzedzeniem —
jesli siggneto ono co najmniej trzech tygodni,
to dostawato si¢ upust w wysokosci 45%.

Cho¢ wsrod podrézujacych koleja niewiele
jest 0s6b mogacych z niemal miesiecznym
wyprzedzeniem okresli¢ dzien i godzine
wyjazdu, to wezesniejszy zakup gwarantowat
nizsze  ceny.  Kupujacym  bilet =z
wyprzedzeniem co najmniej dwoch tygodni
dawano 30% znizki, a decydujacym si¢ nie
pozniej niz tydzien przed wyjazdem
przystugiwala znizka 15%.

Zapewniajaca te upusty oferta Wczesniej
zostala zlikwidowana przez PKP Intercity w
wraz z wprowadzeniem taryfy dynamicznej.

Przestaly istnie¢ tez Bilety Bliskomiastowe
(tanie przejazdy do 35 km) oraz Bilety
Taniomiastowe, ktoére — bez koniecznosci
wczesniejszego zakupu — zapewnialy na
wielu trasach ceny nizsze od przewidzianych

Pociag kontra samochdd

Z poczatkiem lipca 2022 r. PKP Intercity
wprowadzito oferte dla os6b podrézujacych
razem. Promocja Taniej z Bliskimi daje 30%
znizki na przejazdy pociggami TLK i InterCity
wspolnie podrézujacym grupom liczacym

od dwoch do szesciu osob. Wprowadzenie
takiej promocji postulowane byto na tamach
dwumiesiecznika ,,Z Biegiem Szyn”. Tak na
poczatku 2022 r. pisaliSmy w artykule ,,Bilety
Drogomiastowe”: ,,W taryfie spotki wciaz brak
jest oferty dla podrézujacych razem.
Tymczasem o ile jazda samochodem w
pojedynke zwykle jest drozsza od podrozy
pociagiem (zwtaszcza kategorii InterCity i
TLK), o tyle przy kazdej kolejnej osobie auto
mocno zyskuje na przewadze. Mimo to PKP
Intercity wciaz nie stworzyto takiej oferty“.
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Dynamiczna podwyzka

Dzi$ za 19 z1, jutro za 60 zt - 0 co chodzi w nowej taryfie PKP Intercity
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e Kolejka do kas biletowych na dworcu Warszawa Centralna, koniec maja 2022 r.

w standardowym cenniku.

Przyktadowo Bilet Taniomiastowy z
Warszawy do Lublina kosztowat 42 zi, z
Katowic do Swidnicy 31 zt, a z Warszawy do
Biategostoku 34,50 zt. Spotka PKP Intercity,
wprowadzajac taryfe¢ dynamiczng, zachecala,
ze ,,podréze ze stolicy do Lodzi, Lublina czy
Biategostoku beda mozliwe juz za 14 zt”.

14 zt to najnizszy prog cenowy w tych
relacjach. Gdy popyt rosnie, najszybciej
zwykle na piatkowe i niedzielne popotudnia,
to pasazerom zostaja standardowe bilety. W
przypadku trasy z Warszawy do Biategostoku
kosztuja one 53 zt, a wige o 18,50 zt drozej
niz zlikwidowane Bilety Taniomiastowe. W
obliczu zaskoczenia pasazerow PKP Intercity
oznajmito, ze modyfikuje system i na trasach,
na ktorych dziataty Bilety Taniomiastowe,
nie bedzie stosowac najwyzszych cen. Ale na
przyktad w relacji Krakéw — Rzeszéw wcigz
jednak regularnie oferowane sa bilety w
standardowej cenie 47 zl, podczas gdy Bilet
Taniomiastowy kosztowat 34,50 zt.

Taryfa nigdynamiczna

Spotka PKP Intercity potrafi modyfikowac
dynamiczny system takze w drugg strong i na
niektore relacje od poczatku 30-dniowej
przedsprzedazy oferowac tylko drogie bilety.

Juz na poczatku czerwca biletow nad
Battyk na pierwsze dni wakacji nie mozna
byto kupi¢ po cenach z zadnego z pigciu
progéw promocyjnych. Zachtannos¢
pozbawita spotke mozliwosci wplywania na
pasazeréw, aby na popularnych trasach
wybierali podréz w mniej oblegane dni, a nie
w te, gdy popyt jest najwigkszy.

Przyktadowo bilety z Lodzi do Gdanska —
mimo  miesigcznego  wyprzedzenia i
informacji o duzej liczbie wolnych miejsc —
sprzedawano w standardowej cenie 75 zi.
Jednoczesnie bilety na te same pociagi i na te
same terminy podrdzy, lecz na nieco krotsza
trasg L.odZz — Tczew, mozna bylo kupi¢ za 19
zt lub 29 zh, czyli w cenach z dwoch

najnizszych progéw promocyjnych. Réznica
w cenach biletow do Tczewa i do Gdanska —
ktore dzielg zaledwie 32 km — si¢gneta az 56
zt. — Sprawdzilismy wiele pociggéw jadgcych
do Trgjmiasta czy innych nadmorskich
kurortéw i sytuacja jest taka sama — mowi
Kuba Gutajewski z portalu Zdunskowolskie
Wiesci Kolejowe. Rzeczywiscie, od poczatku
przedsprzedazy na okres wakacji promocyjne
bilety do Swinoujscia, Kotobrzegu, Ustki czy
na Potwysep Helski byly nie do zdobycia.

W  poprzednim systemie kazda osoba
kupujaca na poczatku czerwca bilet z Lodzi
do Gdanska na pierwszy tydzien wakacji
zaptacitaby nie 75 zt, lecz — otrzymujac 45%
znizki w promocji Wczeséniej — 41,25 zt.

Pobudzanie i ograniczanie

Od 5 do 15 maja 2022 r. — przez pierwszy
okres funkcjonowania taryfy dynamicznej —
PKP Intercity odnotowalo o 40% wigksza
frekwencje niz w tych samych dniach 2019 r.
Zainteresowanie zostalo pobudzone mig¢dzy
innymi tym, ze przy wprowadzeniu nowej
taryfy wypuszczono duzo biletow w cenach z
najtanszych progdéw promocyjnych.

Péttora miesiaca po wprowadzeniu taryfy
dynamicznej PKP Intercity pochwalito sig
najlepszym w swojej historii dobowym
wynikiem: 19 czerwca 2022 r. (w niedziele
konczaca weekend Bozego Ciata) pociagami
spotki zrealizowano 247 tys. podrézy.

Wzrost popytu wynika takze z rosnacych
cen paliw. Problem w tym, ze przewoznik
ograniczyl swoje mozliwosci zaspokajania
rosngcego popytu. W 2014 r. — gdy z PKP
Intercity zrealizowano 25,5 miln podrozy —
spotka miata 2,8 tys. wagonow. W 2022 r.
wynik 25 mln podrézy stuknat juz w potowie
roku, a wagonow jest 2,6 tys.

Moze si¢ wiec okazaé, ze nowy system
bedzie  rzadziej  wykorzystywany  do
pobudzania popytu, a znacznie czgsciej do
jego ograniczania.

KAROL TRAMMER
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Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe wybrata
wykonawce studium rozbudowy wezta
warszawskiego. Wsrod kwestii, ktorymi za
4,3 mln zt ma zaja¢ si¢ firma BBF, jest
analiza stworzenia dodatkowych ciagow
kolejowych w stotecznej aglomeracji. Jak
wskazano w warunkach przetargu, jeden z
takich ciagow mogtby powsta¢ w oparciu o
kolej waskotorowa Piaseczno — Tarczyn —
Groéjec — Nowe Miasto nad Pilica.

Zainteresowanie rozwojem

Linia o przeswicie toru 1000 mm przestata
by¢ wykorzystywana w ruchu pasazerskim na
przetomie lat 80. i 90. Najpierw z poczatkiem
1988 r. zlikwidowano pociggi do Nowego
Miasta nad Pilica, ograniczajac kursowanie
do odcinka Piaseczno — Grojec, ktory jednak
w 1991 r. takze zostal pozbawiony potaczen.
Pod koniec oferta byta szczatkowa — jedyny
pociag ruszal z Grdjca o 5:43, a z powrotem
z Piaseczna odjezdzat o 15:30. Pokonanie 28-
kilometrowego dystansu trwato az 57 min.

Obecnie kolejka waskotorowa funkcjonuje
tylko jako atrakcja turystyczna: ruch odbywa
si¢ w weekendy na liczacym 15 km odcinku
Piaseczno — Tarczyn (stacja Tarczyn znajduje
si¢ we wsi Ruda oddalonej 3 km od tego
miasta). Dalszy odcinek w kierunku Grdjca i
Nowego Miasta nad Pilicg jest nieprzejezdny.

Do Grojca pociag turystyczny ostatni raz
dotart w 2010 r. Nie znaczy to jednak, ze w
tym mieécie zapomniano o kolei. — Gmina
Grdjec deklaruje zainteresowanie rozwojem
infrastruktury kolejowej na swoim terenie —
podkresla Daria Bobrowska-Wachniewska z
Urzedu Gminy i Miasta Grojec. — Jestesmy
otwarci na wszelkie koncepcje, dzigki ktorym
mieszkasicy bedg mogli  cieszy¢é  sie
udogodnieniami komunikacyjnymi. Sgdzimy
jednak, ze najlepszym rozwigzaniem byfaby
budowa kolei normalnotorowej.

Wiadze Groéjca liczyly, ze do miasta uda
si¢ doprowadzi¢ normalnotorowa lini¢ w
ramach Kolei Plus i zglosity do programu
koncepcje budowy 40-kilometrowego ciagu
Warszawa — Grojec. Grojecki ratusz oglosit
przetarg na wstepne studium planistyczno-
prognostyczne — zaplanowano wydanie na
ten cel 500 tys. zl, lecz firmy konsultingowe
ztozyly oferty opiewajace na kwoty od 1,1
min zt do 3,4 mln zt. W tej sytuacji z udziatu
w Kolei Plus zrezygnowano.

Lezacy 30 km od granic Warszawy Grojec
to najblizej lezacy stolicy osrodek powiatowy
bez kolei — dawny waskotorowy szlak okraza
go od wschodu i potudnia. Z bedacego
centralnym punktem miasta Placu Wolnosci
do stacji Grojec jest 1,7 km. Obecnie miasto
zageszcza si¢ miedzy centrum a wschodnig
granicg — gtéwnie na tej przestrzeni powstaje
nowa zabudowa. W tej sytuacji, zdaniem
Darii Bobrowskiej-Wachniewskiej, nie jest
potrzebna zmiana przebiegu Kkolejki: — Ze
wzgledu na staly rozwdéj naszego miasta nie
ma koniecznosci zblizenia linii wgskotorowej
do centrum Grgjca.

Ambitny cel

Kolej waskotorowa =z Piaseczna do
Nowego Miasta nad Pilica nalezy do czterech
gmin: Piaseczno (68% udzialow), Grdjec
(30%) oraz Belsk Duzy i Bledow (po 1%).
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Waskotorowy doptyw

Kolej waskotorowa moze by¢ lekarstwem na korki w rejonie Piaseczna

® Wayski tor biegngcy wzdhuz korkujgcej sie drogi z Piaseczna w kierunku Tarczyna i Grojca.

Przejety one kolejke od PKP w 2014 r.
Oweczesny burmistrz Piaseczna Zdzistaw Lis
mowit wtedy: — Chcemy wykorzysta¢ tory,
zeby nie tylko wozi¢ turystow w weekendy,
ale zeby takze w dni powszednie dojezdzali
pasazerowie z Grgjca. Naszym ambitnym
celem jest, zeby docelowo kolejka jeZdzifa az
do Nowego Miasta nad Pilicg.

Juz w 2011 r. Grzegorz Helbrecht i Joanna
Baran z warszawskiej Szkoty Glownej
Gospodarstwa  Wiejskiego  przeprowadzili
badanie wsréd mieszkancow miejscowosci
potozonych wzdhiz waskotorowki migdzy
Tarczynem a Piasecznem. 79% badanych
wskazato, ze chciatoby korzystac¢ z kolejki w
codziennych dojazdach, widzac w tym
rozwigzanie problemu korkéw — grzezng w
nich tez autobusy podmiejskie.

Biegnagca rownolegle do waskiego toru
szosa Grojec — Piaseczno jest jedng z bardziej
obcigzonych dréog na Mazowszu: na wlocie
do Piaseczna srednio na dobg przejezdza nia
22,6 tys. samochodow. W czgsci z nich jada
osoby chcace dostaé si¢ do stacji kolejowej w
Piasecznie, by ruszy¢é z niej pociggiem do
Warszawy. W marcu 2023 r. na tej trasie do
Kolei Mazowieckich dotaczyé ma Szybka
Kolej Miejska. Zwigkszenie liczby polaczen
przyciagnie kolejnych pasazerow, w tym tych
podjezdzajacych autami. — W otoczeniu stacji
kolejowej zorganizowalismy okoto 400 miejsc
parkingowych — méwi burmistrz Piaseczna
Daniel Putkiewicz. — Zwigkszanie liczby
miejsc wigzaloby sig¢ z koniecznoscig wykupu

terenow i budowg  wielopoziomowych
parkingow.
Waskotorowy renesans

Wiladze Piaseczna sg chetne do wspolpracy
z firma, ktora bedzie opracowywaé studium
dla PKP PLK. Piaseczno to nie tylko
samorzad posiadajacy wigkszosciowy pakiet
udzialow kolei waskotorowej, ale tez gmina

borykajaca si¢ z problemem rosnagcego ruchu
samochodowego.

Od 2000 do 2020 r. liczba mieszkancow
gminy miejsko-wiejskiej Piaseczno wzrosta z
52 tys. do 86 tys. — stata si¢ tym samym
czwartg po Warszawie, Radomiu i Plocku
najludniejszg gming w  wojewodztwie
mazowieckim. Waski tor przechodzi przez
rozbudowujaca si¢ zachodnig czgs¢ gminy i
biegnie do centrum Piaseczna, mijajac po
drodze przystanek Piaseczno  Wiadukt
zlokalizowany nad normalnotorowa stacja
Piaseczno — daje to mozliwos¢ stworzenia
wygodnego wezta przesiadkowego.

Waskotoréwka moze sta¢ si¢ atrakcyjnym
doplywem linii kolejowej taczacej Piaseczno
z Warszawa. | wcale nie musi by¢ powolna.
W Austrii czy Czechach koleje waskotorowe
obstluguja codzienne przewozy i cho¢ cechuja
si¢ wezszym rozstawem szyn niz kolejka
piaseczynska, osiagaja predkosci 60-80 km/h.

— Podniesienie parametréw wymagac
bedzie duzych nakfadow w infrastrukture i
tabor. Wydatki inwestycyjne to tylko jedno z
wyzwar.  Aby mysle¢ o transporcie
publicznym z  wykorzystaniem linii
wgskotorowej, nalezy zapewnié finansowanie
utrzymania linii i taboru — mowi burmistrz
Putkiewicz, a jego zastgpca Robert Widz
dodaje: — Istotne jest, aby za samym
stwierdzeniem potrzeby wykorzystania linii
szly korzystne rozwigzania, ktére umozliwig
renesans kolei lokalnych — nie tylko w
aglomeracji warszawskiej.

Wykorzystanie =~ waskich  torow  do
codziennej obstugi transportowej jest coraz
powazniej rozwazane w kolejnych regionach.
Samorzad wojewodztwa 1odzkiego wybrat
wykonawce strategii dla linii waskotorowej
Rogow — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska,
a na Pomorzu zlecone zostalo studium
rozwoju Zutawskiej Kolei Dojazdowej.

KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

: Znaczy znaczenie

zywié ludzi.

OD BALTYKU PO TATR
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»Pola Negri

i Torufi Gléwny - Sierpc

Pociag z Torunia do Sierpca mniej wiecej

i w potowie drogi zatrzymuje si¢ w Lipnie. W tym
miescie, w 1897 roku, urodzita sie¢ Apolonia

i Chalupec, cérka Eleonory oraz Jerzego,

i z pochodzenia Stowaka. Gdy Apolonia miata pie¢

i lat, rosyjski zaborca zeslat jej ojca na Syberie.

i Przeprowadzita sie z matkaq do Warszawy.

Tu Apolonia zaczeta uczeszczaé na kursy

{ aktorskie, zadebiutowala w Teatrze Malym

i oraz przyjela - na czeé¢ swojej ulubionej poetki
i Ady Negri - pseudonim Pola Negri. To wlasnie
i od pseudonimu Apolonii Chalupec nosi nazwe
pociag kursujacy z Torunia do Sierpca, ktérego
i liczaca 82 kilometry relacja nie w pelni jednak

i oddaje geografie biografii aktorki. Przez pewien
{ czas mieszkata w Sosnowcu i Bydgoszczy.

{ Rozwijajaca sie kariera zaprowadzila ja

do Berlina, gdzie wystepowala miedzy innymi

i w Deutsches Theater. Trafita do Hollywood,
dzieki czemu stala sie stynna aktorka kina

i niemego - nie tylko ze wzgledu na odgrywane
irole, ale takze dzieki romansom z Charlie
Chaplinem czy Rudolfem Valentino. Koniec kina
i niemego byt dla Negri - ze wzgledu na akcent
iniski glos - koricem wielkiej kariery aktorskiej
i w Ameryce. Zostala jednak za oceanem

i prowadzila firme maklerska. Zmarta w San

i Antonio w Teksasie w 1987 roku.

Fakty nie maja znaczenia jako argumenty. Znaczy znaczenie nadane
faktom: interpretacja. Np. ja zawsze sadzilem, ze dwory z folwarkami

i upadty w latach 1944-1945 wraz z narzuceniem Polsce komuny

i i przepedzeniem ziemian. Natomiast czlowiek, spotkany przy dawnym
PGR w okresie tzw. transformacji ustrojowej, uwazat, iz dwoér i folwark
padly dopiero w latach dziewiec¢dziesigtych XX wieku - ukatrupione

i przez kapitalizm. I dawny dziedzic, argumentowal, i nowy (dyrektor

i PGR) oprécz wynagrodzenia dawat litr mleka, mieszkanie, opat,

i ziemniaki, obiad w stoléwce. A nowy udoskonalit folwark, biorac

na utrzymanie dwiescie oséb, ktdre zatrudnit, zamiast czterdziestu
zatrudnionych przez wczesniejszego Pana. Co wczesniej robit jeden,

i teraz robilo pieciu, pie¢ razy mniej sie meczac. Dwor upadt, kiedy tam

i - wskazal ruing stotéwki PGR na wzgérku w centrum wsi - przestano

HPOD DOBRA PRASA

i, Uroczystos¢ zostata zakoriczona wspdlnym, gromkim odépiewaniem
i »Sto lat« dla Spotki Jubilatki. Byly takze gratulacje dla odznaczonych
i pracownikéw oraz zyczenia, by kolejne lata przyniosty sukcesy i dobra
kolejowq passe” :
Zrédto: miesiecznik , Infrator”
Wydawca: Biuro Komunikacji i Promocji
PKP Polskie Linie Kolejowe

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Przebiegl szybko deszczowy maj i oto u stop Sinej Turni zakwitly

i niskotodygowe kwiaty goryczki, plamigc ciemnym btekitem rzadka
trawe i szarozolte skupiska skalnych odtaméw. Jest to ta pora roku

i w gorach, kiedy wszystko bujnie zakwita, wybiegajac na spotkanie
krétkim chwilom lata. Gérskie hale pokrywa gesty dywan stokrotek,

i za$ wysokie pietra skalnica o ré6zyczkowatych miegsistych listkach.

 Jest to réwniez czas wielkiego redyku. Stada owiec popedzanych przez
bacow i juhaséw, beczac i popychajac sie nawzajem, wyruszaja w droge !
i do dalekiej stacji kolejowej, gdzie zatadowane w wagony udaja siena |
wypas w bujne poloniny Bieszczad. We wsi zostaja tylko catkiem mate
i stadka, gdyz wielki wypas spowodowal na tatrzanskich halach znaczne |
zniszczenie pol koséwki. Aby nie pozbawiac jednak Tatr tego, do czego
: przywykli turysci, biate i czarne welniane klebki tu i 6wdzie szczypia

i soczysta trawe i zbyrczenie dzwoneczkéw rozlega sie

po najwyzszy szczyt Turni”.

Krystyna Boglar*, ,Libusza” |
* Pisarka, zwigzana z wydawnictwem Nasza Ksigegarnia autorka :
kilkudziesieciu ksiazek dla dzieci i mtodziezy, zyta w latach 1931-2019

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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