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SKOMUNIKOWANIA

® Pocigg Kolei Mazowickih do Waszawy
przed odjazdem ze stacji Plock.

Rekord migdzy Ptockiem

a Warszawa

2 godz. 12 min. — tyle od grudnia 2022 r. ma trwad
przejazd z Warszawy do Plocka najszybszym z
pociagow. Bedzie to nowe polaczenie Kolei
Mazowieckich, ktore umozliwi poranng podréz w
soboty i niedziele: z przystanku Warszawa
Srédmiescie pociag bedzie odjezdzat o 7:17 i do
Plocka dotrze na 9:29. Po drodze zatrzyma si¢ tylko
w Zyrardowie, Skierniewicach, Lowiczu, Kutnie i
Gostyninie, dzigki czemu uzyska najlepszy w historii
czas jazdy miedzy Warszawg a Plockiem.

Trasa kolejowa z Warszawy do Ptocka liczy 178
km przez Sochaczew lub 185 km przez Skierniewice.
Odleglos¢ drogowa to natomiast 110 km. Mimo
niedogodnego uktadu sieci kolejowej, czas podrozy
pociagiem juz wkrétce zacznie by¢ poréwnywalny z
czasem przejazdu busami i autobusami.

Busy firmy Tumbus tras¢ z Plocka do centrum
stolicy pokonujg w 1 godz. 55 min. lub 2 godz. 10
min. (kursy z wigkszg liczba postojéw po drodze).
Autobusy FlixBus jada natomiast od 1 godz. 55 min.
do 2 godz. 15 min. Przewaga konkurencji drogowej
jest liczba kurséw — z Plocka do Warszawy odbywa
si¢ ich do 20 dzienie. Natomiast bezposredni pociag
jezdzi zaledwie raz dziennie.

Kursujacy w dni powszednie pociag Kolei
Mazowieckich ,Mazovia” jezdzi z Warszawy do
Plocka trasg przez Sochaczew, na ktorej maja miejsce
utrudnienia zwigzane z przebudowa stacji Ozaréw
Mazowiecki, ktéora — jak deklaruje spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe — ma zakonczy¢ si¢ w 2023 r.
Takze wtedy maja wreszcie dobiec do konca prace
migdzy Sochaczewem a Kutnem, realizowane w
ramach opo6znionej o kilka lat modernizacji magistrali
Warszawa — Poznan. W 2017 r., przed rozpoczgciem
tej inwestycji, pociag ,,Mazovia” jechat z Warszawy
Centralnej przez Sochaczew do Plocka 2 godz. 26
min. Efektem prowadzonych obecnie prac powinno
by¢ uzyskanie krotszego czasu jazdy. Nie bez
znaczenia jest tez to, ze w latach 2017-2020 migdzy
Kutnem a Plockiem wymieniono tor oraz
wyremontowano mosty, wiadukty i przepusty, dzigki
czemu predko$é zostata podniesiona z 60 km/h do
100 km/h, a czas jazdy na tym odcinku skrocit si¢ o
okoto 10 min.

»Kormoran” odlatuje

W ostatnich latach PKP Intercity oraz j3
Ministerstwo Infrastruktury chetnie § 1%
chwality si¢ rozbudowa sieci potaczen
InterCity i TLK o kolejne trasy. Na
przelomie 2020 i 2021 r. sktady
dalekobiezne  wjechaty na lini¢
Kedzierzyn-Kozle — Prudnik — Nysa —
Kamieniec Zabkowicki: ciagg zaczatl Wi =

by¢ obstugiwany przez pociagi ® Postoj pociqg_u TLK ,, Kormoran” relacji
,Sudety” relacji Krakéw — Jelenia Olsztyn — Polanica-Zdroj na stacji Prudnik.
Gora oraz ,,Kormoran” relacji Olsztyn — Polanica-Zdrdj. Drugi z nich w grudniu
2022 r., po zaledwie dwoch latach, przestenie kursowaé (zmieni swoja trasg i
bedzie kursowaé migedzy Olsztynem a Bielskiem-Biata).

Uchwaty domagajace si¢ utrzymania pociagu ,,Kormoran” na dotychczasowej
trasie przyjely samorzady z potudnia wojewddztwa opolskiego. Swoj sprzeciw
wyrazili tez postowie Koalicji Obywatelskiej, Partii Razem 1 Solidarnej Polski.
Znaczenie pociggu wzmacnialo to, ze uzupelnia on stabg ofert¢ potgczen
regionalnych. Zwlaszcza na stycznym miedzy wojewodztwami opolskim i
dolnoslaskim odcinku Nysa — Kamieniec Zabkowicki, gdzie pociagi regionalne
jezdza tylko w weekendy, przez co codzienne sktady PKP Intercity czesto w tym
rejonie s3 uzywane do podrozy lokalnych.

W odpowiedzi na interwencje resort infrastruktury poinformowal, ze wycofanie
,Kormorana” z obecnej trasy wynika z planowanych remontow. ,,W 2023 r.
prowadzone beda na linii Wroctaw — Klodzko — Migdzylesie intensywne prace
torowe” — napisal wiceminister Andrzej Bittel. — ,,Ponadto PKP PLK planuje
rozpoczecie prac modernizacyjnych na wezle katowickim. Dotychczasowe
manewry pociggu »Kormoran« na stacji Katowice, polegajace na wymianie
lokomotywy oraz przetaczaniu wagonéw, statyby sie w znacznym stopniu
utrudnione”.

Z harmonogramu zamknie¢ torowych spotki PKP PLK wynika tymczasem, ze
w 2023 r. prace przewidziane s3 miedzy Klodzkiem a Bystrzyca Ktodzka, a wigce
na odcinku, ktorym ,Kormoran” nie jezdzi. Z kolei w wezle katowickim
modernizacja ma by¢ prowadzona na odcinku Sosnowiec Glowny — Katowice
Zawodzie, a wi¢c nie bedzie obejmowac stacji Katowice, na ktorej nastepuje
zmiana lokomotywy elektrycznej na spalinowsa oraz odtgczanie wagonow.

Na potudniu Opolszczyzny pozostanie tylko pocigg TLK ,,Sudety”. Tymczasem
zgodnie z planem transportowym Ministerstwa Infrastruktury, na odcinku
Kedzierzyn-Kozle — Prudnik — Nysa — Kamieniec Zabkowicki powinny kursowac
co najmniej dwie pary pociagéw dalekobieznych. e

Awans po linii partyjnej
W  potowie pazdziernika 2022 r.
funkcj¢ cztonka zarzadu PKP Intercity
odpowiedzialnego za inwestycje objat
Krzysztof Swierczek. Ma nadzorowaé
wart 2,6 mld zt program modernizacji
stacji  postojowych. Do zarzadu
Swierczek awansowat po roku pracy
w spotce. Od 2021 r. pracowat w biurze infrastruktury i energetyki PKP Intercity.
Przewoznik zapewnil w komunikacie prasowym, ze nowy czlonek zarzadu
,posiada wieloletnie doswiadczenie w zakresie zarzadzania, w tym zarzadzania
nieruchomosciami, przygotowaniem i prowadzeniem inwestycji budowlanych”.

Swierczek jest z wyksztatcenia nauczycielem historii i przyrody. W latach 1997-
2006 byt dyrektorem jednej ze szkot podstawowych w Miechowie, a nastgpnie w
latach 2006-2010 burmistrzem tego miasta. Od 2016 do 2020 r. byt matopolskim
szefem Ochotniczych Hufcow Pracy, panstwowej organizacji zajmujacej si¢
aktywizacjg spoteczng i zawodowa miodych ludzi.

0Od 2010 r. Krzysztof Swierczek jest radnym powiatu miechowskiego — W
obecnej kadencji petni funkcje przewodniczacego rady. W 2019 r. kandydowat do
sejmu, ale nie udato mu sie zdoby¢ mandatu. Swierczek to dziatacz Prawa i
Sprawiedliwosci — jest szefem struktur tej partii na powiat miechowski. Powiat
stanowi cze$¢ okregu wyborczego, z ktorego postem jest minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk. Podczas regularnie odbywajacych si¢ wizyt Adamczyka na
ziemi miechowskiej Swierczek zwykle petni honory gospodarza.

® Krzysztof Swierczek (w Srodku) z Beatg
Szydlo i Andrzejem Adamczykiem.
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Kolgj Plus jedzie powoli

0d ogtoszenia programu Kolej Plus mingty juz cztery lata.
Ale na uruchomienie potaczen poczekamy jeszcze kilka kolgjnych lat

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk,
oglaszajac w pazdzierniku 2018 r. rzagdowy
program przywracania linii kolejowych do
zycia, zapewnial: — Program jest realnie
przygotowany do tego, zeby wdraza¢ go jak
najszybciej.

Ptynacy czas

Na sama uchwalg ustanawiajaca program
Kolej Plus trzeba byto czeka¢ az ponad rok:
rzad przyjat ja w grudniu 2019 r. P6t roku
pbzniej, w maju 2020 r., samorzady zostaty
zaproszone do skladania propozycji do Kolei
Plus. Odpowiedzialna za realizacj¢ programu
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe — po
selekeji zgloszonych koncepcji, a nastgpnie
po przeanalizowaniu opracowanych na
zlecenie samorzadoéw wstepnych studiow
planistyczno-prognostycznych — miala w
lutym 2022 r. oglosi¢ wyniki naboru, by w
marcu 1 kwietniu zawrze¢ z samorzadami
umowy o wlaczeniu  poszczegblnych
przedsiewzie¢ do programu.

Ostatecznie  lista  zakwalifikowanych
koncepcji zostata przedstawiona 20 kwietnia
2022 r. Dwa miesigce poslizgu wynikaty z
decyzji rzadu o zwigkszeniu rzadowych
funduszy na program z 5,6 mld zt do 11,2
mld zt — spotka PKP PLK czekata az rzad
przekaze do sejmu stosowng ustawe, aby
wiedzie¢, na jaka 1laczng sume moze
kwalifikowa¢  przedsiewzigcia.  Ustawa
weszta w zycie w lipcu 2022 r.

Podwojenie budzetu miato na celu to, by w
ramach  programu  zrealizowal  wigcej
koncepcji. Jednakze ptynacy czas rozbudzat
w samorzadowcach niepewnos¢, kto w
obliczu inflacji  pokryje wzrost cen
przedsigwzig¢. Im bowiem wyzsze ceny
ustug projektowych i prac budowlanych, tym
wigkszy wktad finansowy samorzadow, ktory
zgodnie z zasadami Kolei Plus musi wynie$¢
15% kosztow kazdej z inwestycji.

Chcemy jak najszybciej

Pierwsza umowa migdzy spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe a samorzadem
zostala podpisana dopiero pod koniec
sierpnia 2022 r. Dotyczy ona nowej 28-
kilometrowej linii, ktéra ma potaczyé
zlokalizowang na Magistrali Weglowej stacje
Chorzew-Siemkowice z Wieluniem, dzieki
czemu mozliwe stanie si¢ Stworzenie
potaczen miedzy Lodzia a powiatami
wielunskim 1 wieruszowskim, lezagcymi na
poludniowym  zachodzie = wojewodztwa
todzkiego.

— Chcemy te projekty realizowa¢ jak
najszybciej — zapewnit prezes PKP PLK
Ireneusz Merchel. Pod koniec wrzesnia 2022
r. — miesigc po zawarciu umowy partnerskiej
z samorzadem wojewodztwa todzkiego —

spotka PKP PLK oglosita przetarg na
zaprojektowanie linii. Gdy dokumentacja
projektowa bedzie gotowa, ogloszony

zostanie przetarg na budowe linii. — Czas
przygotowania inwestycji to cztery lata,
dlatego w 2026 r. chcemy wejs¢ na plac
budowy — oznajmit Merchel.

Tu pojawia si¢ kolejny problem — przetargi
na prace budowlane zostana przeprowadzone
za trzy-cztery lata, tak wigc ostateczny koszt
inwestycji  jest wielka niewiadomg dla

r B

samorzadow, ktore przeciez akces do Kolei
Plus zglosity w potowie 2020 r., a wigc w
innej sytuacji gospodarcze;j.

Dtugi powrdt

— Podpisanie  wszystkich uméw  z
wnioskodawcami planujemy zrealizowa¢ do
korica wrzesnia — powiedzial portalowi

Rynek Kolejowy prezes PKP PLK po
ztozeniu podpisu pod koniec sierpnia 2022 r.
pod pierwsza umowg. Ostatecznie jednak we
wrzesniu nie udato si¢ zawrze¢ zadnej
kolejnej umowy.

Doszto do tego dopiero w pazdzierniku,
kiedy to zawarto umowy dla koncepcji z
wojewodztwa mazowieckiego: rewitalizacji
odcinkéw Siedlce — Sokotow Podlaski i
Matkinia — Ostrow Mazowiecka oraz budowy
linii, ktora potaczy¢ ma Kozienice z linig
Warszawa — Radom. Udalo sie tez podpisaé
umowe dotyczaca nowej linii, ktéra ma
potaczy¢ Przasnysz, Makow Mazowiecki,
Pultusk i Serock z aglomeracja warszawska —
ta umowa zaklada, ze w ramach Kolei Plus
zostanie tylko opracowana dokumentacja
projektowa i  przeprowadzony  wykup
gruntow. Sama budowa linii bedzie musiata
zosta¢ przeprowadzona w ramach innego
programu, ale jeszcze nie wiadomo jakiego.

Na poczatku listopada podpisano umowy
na wszystkie koncepcje zgloszone przez
samorzad wojewodztwa lubelskiego.

Rok op6Znienia

W listopadzie spotka PKP PLK podpisata
tez umowe dotyczaca rewitalizacji linii do
84-tysigcznego Jastrzgbia-Zdroju, bedacego
najwiekszym polskim miastem pozbawionym
potaczen  kolejowych.  Ostatni  pociag

N § ,'

o Pociqggi do najwigkszego polskiego miasta pozbawionego polqczen kolejowych majg wrocic
dopiero w 2029 r. Stacja kolejowa Jastrzebie-Zdroj, maj 2022 r.

odjechat z Jastrzgbia-Zdroju w 2001 r.
(wtedy miasto liczyto 97 tys. mieszkancow).
Wkrotce potem rozebrano biegnace do miasta
tory.

Po zawarciu umowy z samorzadem
wojewodztwa $laskiego spotka PKP PLK
oglosita na swojej stronie internetowe;j:
Kolej po 20 latach wraca do Jastrzebia-
Zdroju”. W rzeczywistosci kolej wrdci¢ ma
do tego miasta po 28 latach od likwidacji.

— Po podpisaniu umowy partnerskiej z
marszatkiem przystepujemy do finalizacji
prac zwigzanych z ogloszeniem przetargu na
opracowanie  dokumentacji  projektowe;j.
Zamierzamy do konca 2022 r. ten przetarg
oglosi¢, tak zeby mniej wigcej w polowie
2023 r. podpisa¢c umowg z wykonawcg
dokumentacji projektowej — powiedzial po
ztozeniu podpisu pod umowa Arnold Bresch,
cztonek zarzadu PKP PLK ds. realizacji

inwestycji.
Rozpoczecie  odbudowy  rozebranych
odcinkéw Jastrzgbie-Zdr6j — Pawlowice

Slaskie i Zory — Orzesze ma nastapié¢ dopiero
w 2026 r. Natomiast kursowanie pociggdéw na
trasie Jastrzebie-Zdréj — Zory — Orzesze —
Mikotéw — Katowice stanie sie mozliwe,
wedlug zapowiedzi Arnolda Brescha, ,.do
konca 2029 r.”. Dla czgéci uczestnikow
uroczystego spotkania z okazji podpisania
umowy bylo to zaskoczeniem, albowiem
zgodnie z harmonogramem Kolei Plus,
realizacja przedsigwzigé w ramach programu
miata zakonczy¢ si¢ najpdzniej w 2028 r.
Jednak na poczatku pazdziernika 2022 r. rzad
— nie rozglaszajac zbytnio tego faktu —
przyjat uchwale przedtuzajaca czas realizacji
programu do 2029 r.

KAROL TRAMMER
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Diaczego upadt PKS Radom? M

Z koncem pazdziernika 2022 r. PKS
Radom po raz ostatni obstuzyt swoje trasy.
To juz kolejny PKS w wojewddztwie
mazowieckim, ktory na przestrzeni ostatnich
lat zamknat swoja dzialalno$é. Jednakze
radomskiego przewoznika przed czarnym
scenariuszem miata uchroni¢ komunalizacja.

Prdba odpowiedzialnosci

W 2011 r. panstwows spotke PKS Radom
przejat stworzony specjalnie w tym celu
zwigzek dziewieciu podradomskich gmin.
Chodzito o uratowanie przewoznika przed
prywatyzacja — samorzadowcy widzieli w
niej zagrozenie dla funkcjonowania potaczen.

Samorzady z okolic Radomia, oprocz tego,
ze chciaty ubiec prywatnego inwestora, miaty
wizj¢ dalszych dziatan. Statut zwigzku
zaktadal, Ze organizacja bedzie analizowaé
potrzeby przewozowe, koordynowa¢
rozktady  jazdy, ksztaltowa¢  polityke
taryfowa czy zajmowaé si¢ systemem
informacji pasazerskiej. A zatem to na ziemi
radomskiej samorzady podjely jedng z
pierwszych prob przejecia odpowiedzialnosci
za ustugi realizowane przez PKS. Dekade
temu — gdy generalnie jeszcze uwazano, ze o
przewozach autobusowych ma decydowaé
niewidzialna reka wolnego rynku -
podradomskie gminy przyjety zatozenie, ze
dzigki wplacanym przez nie skladkom
cztonkowskich zwiazek bedzie finansowat
nierentowne kursy. Ostatecznie przyjeta
stawka — 1 zt rocznie za mieszkanca —
oznaczata, ze od poszczegdlnych gmin miato
wplywaé od 7 tys. do 15 tys. zt na rok. Za tak
niewielkie sumy nie dato si¢ zorganizowaé
systemu transportowego.

Zaskoczeni nieprawidtowosciami

Dwa lata po komunalizacji Najwyzsza Izba
Kontroli pozytywnie ocenita t¢ zmiang
wiascicielska, odnotowujac przy tym wzrost
przychodow przewoznika.

— Dodatni bilans finansowy by# okupiony
wyprzedazg  nieruchomosci i redukcjg
zatrudnienia — zwraca uwage Pawet Nazaruk
z serwisu internetowego  Radomska
Komunikacja Podmiejska. W pierwszym
roku po przejgciu przez samorzady
zatrudnienie w PKS Radom zmniejszylo si¢ z
225 do 181 os6b (w 2021 r. przewoznik
zatrudnial juz tylko 99 pracownikow).
Sprzedaz majatku byta czgécia przyjetego
wraz z komunalizacja ,,Planu rozwoju PKS
Radom na lata 2012-2016”. Sprzedano
miedzy innymi plac dworcowy w Zwoleniu
czy dziatki na terenie radomskiej bazy, ktorej
czg$¢ wydzierzawity konkurencyjne firmy
Raf-Al i Viki, uzyskujac w centrum Radomia
miejsce dla swoich busow. Pracownicy pytali

OSTROEEKA PIE
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e Autobus PKS Radom na przystanku Jastrzebia Remiza. Ostatnie dni dzialania przewoznika.

przy tym, na co przeznaczane s przychody z
dzierzawy i sprzedazy majatku, skoro PKS
Radom nie inwestowal w nowe autobusy. Na
koniec 2021 r. ponad potowe liczacej 59
sztuk floty stanowily pojazdy majace wiecej
niz 20 lat. - Czestg praktykg by? zakup
autobusow od firmy Raf-Al, ktéra sama
kupowafa je uzywane — mowi Nazaruk.

W 2017 r. wyszty na jaw dziwne decyzje
dotyczace stacji diagnostycznej. Dla PKS-6w
bywaja one istotnym zrodtem przychodow.
Natomiast w Radomiu, jak pisalo miejscowe
wydanie ,,Gazety Wyborczej”, ,.stacja nie
dziatata przez blisko 10 miesiecy, bo wygasty
stosowne pozwolenia. W tym czasie PKS
ptacit za diagnozowanie swoich autobusow
prywatnej  firmie.  Po  przywroceniu
uprawnien PKS zainwestowat w swoja stacje
90 tys. zf, po czym wydzierzawit ja
prywatnemu przedsiebiorcy, temu samemu, u
ktorego korzystat z ustugi, gdy stacja PKS
byta nieczynna”. — Poinformowa/em o tych
nieprawid/owosciach zwigzek gmin, ktory jest
wilascicielem PKS Radom — mowit pie¢ lat
temu polityk PiS Wojciech Skurkiewicz.
— Burmistrzowie i wojtowie byli zaskoczeni.

Brak zaangazowania

Wrhascicielski zapal samorzadowcow, ktory
czu¢ byto w chwili przejmowania przez nich
przewoznika, szybko zaczat gasnaé. — Czesé
gmin wykazafa si¢ brakiem jakiegokolwiek
zaangazowania w zwigzku i nawet przesta/a
dopfaca¢ do przewoznika — podkresla Pawet
Nazaruk. Tymczasem po komunalizacji PKS
skupit si¢ na obstudze tras taczacych Radom
z okolicznymi miejscowosciami, potozonymi
w gminach tworzacych zwigzek.

A jeszcze w 2009 r. na sie¢ radomskiego
PKS sktadalo si¢ 211 linii obejmujacych
powiaty radomski, biatobrzeski, zwolenski,
lipski, szydtowiecki i przysuski. Autobusy
docieraly tez do Ostrowca Swietokrzyskiego,
Starachowic, Konskich, Lodzi i Warszawy.

Finalnie sie¢ PKS Radom ograniczyta si¢
do powiatu radomskiego (glownie tras z
gmin Jastrzgbia i Skaryszew do Radomia)
oraz kilku kurséw do powiatéw lipskiego i
zwolenskiego. W ostatnim czasie ze
Zwolenia do Radomia PKS realizowat dwa

kursy dziennie — dla poréwnania w 2008 r.
funkcjonowaty 22 kursy.

Juz przed komunalizacja pasazerow na
trasach do Radomia podbieralty prywatne
firmy: — Z pojazdami adekwatnymi do
potrzeb, bez armii pracownikéw biurowych i
zarzqgdow oraz systematycznie odnawiajgce
swojg flote — wymienia Nazaruk. — Firmy te,
choé obecnie nie jest lekko, majg mniejsze
koszty niz komunalne przedsigbiorstwo i
wygra?y z nim tak na polu linii komercyjnych,
jak i w przetargach na przewozy.

Wobec narastajacych probleméw PKS
coraz czeSciej zmienial obstugiwane trasy i
godziny kursoéw, przez co wigksza stabilnos¢
oferty zaczeli osigga¢ przewoznicy busowi,
ktorzy podzielili si¢ migdzy soba rynkiem.

Fundusz rozwoju konkurencji

Kolejni wtodarze, widzac, ze transport
jakos funkcjonuje bez ich angazowania si¢ w
PKS, zaczgli odchodzi¢ ze zwigzku. Gdy w
2019 r. rezygnacje ztozyta gmina Kowala,
uzasadnita ja tym, ze ,nie korzysta z
przedsiewzigé realizowanych przez
zwigzek”. Jednak potem, gdy prywatny
przewoznik  wycofal swoje potaczenia,
wladze bedacej juz poza zwigzkiem gminy
Kowala musiaty porozumieé si¢ z PKS-em,
aby wypehil luke. Po pewnym czasie, mimo
wynegocjowanego dofinansowania, zaczat on
jednak cigé¢ kursy, az z poczatkiem wrzesnia
2022 r. zrezygnowat z obshugi gminy. Do
Kowali wrocity busy firmy Alexandria.

Ostatecznie w zwiazku zostaly zaledwie
trzy gminy: Jastrzebia, Goézd i Skaryszew.
Ich wytrwato$¢ wcale jednak nie przektadata
si¢ na lojalno$¢ wobec nalezacego do nich
przewoznika. Na przyktad gmina Skaryszew
po uzyskaniu dotacji z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych zlecita obstuge
lokalnych linii firmie Przewoz Osob Robert
Opara. Teraz ten przewoznik zastgpil kursy
PKS ze Skaryszewa do Radomia. Z kolei
obstuge linii faczacych gming Jastrzgbia z
Radomiem przejeta firma M-Trans.

Po dotacje z utworzonego w 2019 r.
rzadowego funduszu autobusowego zwiazek
gmin nigdy nie zdecydowat si¢ siggnac.

KAROL TRAMMER
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Ministerstwo Rodziny i Polityki Spotecznej
chce upowszechni¢ prace zdalna, liczac na to,
ze mozliwo$¢ wykonywania obowiazkoéw z
wilasnych doméw powstrzyma mieszkancow
wsi oraz malych i S$rednich miast przed
emigracja do duzych aglomeracji.

Przeciwdziatanie wyludnianiu

Jak zaktada projekt ustawy o aktywnosci
zawodowej, prac¢ zdalng maja promowac
doplaty dla pracodawcow. Beda oni mogli
otrzymaé¢ dotacje z Funduszu Pracy za
przyjecie na stanowisko zdalne kazdej
osoby bezrobotnej majacej mniej niz 30 lat
albo, jesli jest w malzenstwie lub
wychowuje dziecko, nie wigcej niz 40 lat.
Z doptaty na utworzenie stanowiska pracy
zdalnej, ktora wynosi¢ ma 6980 zt, ma by¢
finansowany dost¢p do internetu, sprzet
komputerowy czy oprogramowanie.

»Istota planowanego rozwigzania jest
przeciwdziatanie wyludnianiu si¢ matych i
srednich miejscowosci oraz ich rozwoj
spoteczny i gospodarczy” — czytamy w
ocenie skutkow regulacji przedstawionej
przez resort polityki spotecznej. Doptata
przystugiwa¢ ma za przyjecie do pracy
zdalnej mieszkanca obszarow problemowych
wskazanych w Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego — to 139 miast tracacych
funkcje spoteczno-gospodarcze i 755 gmin
zagrozonych trwatg marginalizacja.

Przeceniana praca zdalna

Resort rodziny i polityki spolecznej nie
udaje, ze upowszechnianie pracy zdalnej
przyniesie znaczace efekty. Szacuje bowiem,
ze dzigki doptatom zatrudnienie znajdzie w
skali catego kraju okolo 13,8 tys. osob
rocznie: §rednio 45 mieszkancow kazdego z
miast tracacych funkcje i 5-15 mieszkancow
kazdej gminy zagrozonej marginalizacja.

Tymczasem wiele gmin z roku na rok traci
kilkudziesieciu mieszkancoéw. Na przyktad w
dwoch gminach w powiecie sokolowskim na
wschodzie wojewddztwa mazowieckiego
populacja w ciagu dekady zmniejszyta si¢ o
20%: od 2011 do 2021 r. — migdzy kolejnymi
spisami powszechnymi — gmina Ceranow
stracita 342 mieszkancow, a gmina Sterdyn
690 mieszkancow.

Jak wskazuje Gtowny Urzad Statystyczny,
najwigkszym skupiskiem gmin, ktore w ciggu
minionej dekady stracity przynajmniej 10%
ludnosci, jest wojewodztwo podlaskie, gdzie
problem dotyczy prawie potowy gmin.

Jak dotad praca zdalna na obszarach, na
ktorych rzad chce ja promowacd, nie byla
popularna. W wojewodztwie podlaskim w
pierwszym kwartale 2022 r. zdalnie swoje
obowiazki wykonywato 0,7% pracownikow.
Wedtug danych GUS, udzial pracujacych na
odleglos¢ wynosit mniej niz 1% roéwniez w
wojewodztwach $wietokrzyskim, opolskim,
lubuskim i warminsko-mazurskim. Praca z
domu najpopularniejsza jest w aglomeracji
warszawskiej, gdzie na poczatku 2022 r.
obowigzki ~ wykonywato  tak 13,9%
pracownikow. Znaczenie pracy zdalnej i
mozliwoséci rozwoju tej formy zatrudnienia
czesto si¢ przecenia. Jak podat Eurostat, w
2020 r. — w dobie najwickszych obostrzen
epidemicznych — w Polsce pracowato zdalnie
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Oddalajaca sig praca

Rzad ma nadziejg, Ze praca zdalna powstrzyma wyludnianie sig wsi
| mniejszych miast. Nie uda sig to bez dobrego transportu publicznego

GORSZE WARUNKI ZYCIA
- likwidacja sklepow i ustug
- degradagja infrastruktury

- pogtebiajaca sig

peryferyzacja
IMNIEJSZENIE DUSTEPNUSGI MIGRAGJE DO DUZYGH MIAST

TRANSPORTOWEJ - wyludnianie sig wsi
- likwidacje kurséw imnigjszych miast
- likwidacja ruchu w dni wolne - przy$pieszone starzenie sig
- skracanie relacji lokalnej spotecznoscei
POGORSZENIE
EFEKTYWNOSCI TRANSPORTU

- mniejszy popyt na przewozy
- spadek wptywdw z biletw
- mniej mohilno$ci spotecznej

Btedne

koto Transport publiczny a warunki zycia na peryferiach

Na podstawie: ,Publiczny transport zbiorowy poza miejskimi obszarami
funkcjonalnymi”, Michat Wolanski i inni, SGH w Warszawie, 2016

8,9% zatrudnionych, natomiast w calej Unii
Europejskiej 12,3%.

Ostatni autobus za weze$nie

Mozna uznaé, ze Ministerstwo Rodziny i
Polityki Spotecznej swojg inicjatywg wyraza
brak zaufania do skuteczno$ci programéw
Ministerstwa Infrastruktury, ktorych celem
jest walka z wykluczeniem transportowym.

Utworzony w 2019 r. Fundusz Rozwoju
Przewozow Autobusowych choé¢ oferuje
samorzadom pieniadze, to wciaz wylacznie
na podstawie umoéw rocznych. Brak
wieloletniego finansowania to brak gwarancji
stabilno$ci  przewozoéw.  Wprowadzenie
funduszu nie wigzato si¢ tez z okresleniem
standardow, przez co na liniach dotowanych
z rzadowego funduszu liczba kursow czgsto
nie odpowiada potrzebom spotecznym.

Problem ten daje o sobie zna¢ chociazby w
przypadku finansowanych z FRPA potaczen
obshugujacych najbardziej wyludniajace si¢
mazowieckie gminy Sterdyn i Cerandéw, do
ktorych ostatni autobus odjezdza z Sokotowa
Podlaskiego o 17:10. Nie daje to mozliwosci
powrotu z pracy w handlu, gastronomii czy z
drugiej zmiany w zaktadach przemystowych.
W weekendy kursy nie odbywaja si¢ wcale.

Podczas badan ,,Publiczny transport
zbiorowy poza  miejskimi  obszarami
funkcjonalnymi” prowadzonych przez dr.
Michata Wolanskiego z warszawskiej Szkoty
Glownej Handlowej pracownicy urzedow
pracy zwracali uwage na sytuacje, gdy
bezrobotni z terenow wiejskich nie sa w
stanie przyjac ofert zatrudnienia w handlu i
gastronomii, poniewaz ostatnie autobusy do
ich miejscowosci odjezdzaja z miasta przed
godzing zamknigcia sklepow i lokali.

Czynnik kryzysu
Duze nagromadzenie gmin, ktére w ciagu
minionej dekady stracity co najmniej 10%

ludnoséci, wystepuje na pograniczach

wojew6dztw. Tereny te okresla si¢ mianem

peryferii  wewnetrznych.  ,,Najbardziej
prawdopodobnym czynnikiem ich kryzysu
jest zta dostepnos¢” — czytamy w raporcie

»otudia nad obszarami problemowymi w

Polsce” Polskiej Akademii Nauk oraz

Uniwersytetu Warszawskiego. ,Dane

pokazuja, ze wlasnie z tego typu obszarow

nastapit silniejszy odptyw ludnosci”.

Na granicach wojewo6dztw mieszkancy —
zamiast moc korzysta¢ z dostepu do rynku
pracy dwoch czy nawet trzech regionow —
borykaja si¢ z urywajacymi si¢ relacjami
pociggdéw czy zupelnym brakiem potaczen
na stycznych odcinkach. Z tym problemem
mial walczy¢ rzadowy program Kolej Plus,
w ktéorym — oprocz przywracania do zycia

linii kolejowych — przewidziano zachety dla
samorzagdow do uruchamiania polaczen w
glab sasiednich wojewddztw. Ten element
Kolei Plus zostat jednak zapomniany — w
sprawozdaniach z realizacji programu rzad
stowem nie wspomina o uzyskanych efektach
w zakresie zszywania sieci polgczen miedzy
regionami.

Rzadowe programy rozwoju kolei stawiaja
samorzagdom wymog uruchamiania czterech
par pociagéw na dobg. Jak taki rozktad jazdy
wyglada w praktyce, mozna zobaczy¢ na
przyktadzie Biategostoku, skad pociagi
regionalne w kierunku Etku odjezdzaja tylko
0 5:03, 10:20, 14:27 i 18:09. Taka oferta nie
zaspokaja nawet tak podstawowych potrzeb
jak powrot ze stolicy wojewddztwa z pracy,
ktérg konczy si¢ o 15:00, 15:30, 16:00,
19:00, 20:00, 21:00 czy 22:00.

Dojazd albo jego brak

Z danych GUS za wrzesien 2022 r.
wynika, ze w 10 wojewodztwach powiaty, w
ktorych notuje sie najwyzsze bezrobocie, to
powiaty potozone poza siecig kolejowych
polaczen regionalnych. Gdy na Dolnym
Slasku stopa bezrobocia w skali regionu
wynosi 4,5%, to w pozbawionym Kkolei
powiecie gorowskim sigga ona 15,5%. Ta
zalezno$¢ wystepuje takze w wojewodztwach
kujawsko-pomorskim, lubelskim, todzkim,
matopolskim,  opolskim,  podkarpackim,
podlaskim, pomorskim i §wigtokrzyskim.

Dla catej Polski stopa bezrobocia wynosi
5,1% (w az 120 powiatach utrzymuje si¢ na
poziomie ponizej 5%). Co jednak znamienne,
w sondazu Centrum Badania Opinii
Spotecznej z wrzesnia 2022 r. az 29%
ankietowanych z miast liczacych mniej niz
20 tys. mieszkancow odpowiedziato, ze
znalezienie pracy na miejscu jest trudne lub
niemozliwe. To oznacza, ze dla mieszkancow
mniejszych os$rodkow decydujaca kwestig
przy zatrudnieniu s3 mozliwosci dojazdu do
pracy. Albo ich brak.

KAROL TRAMMER
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Realizacja programu budowy przystankow
nabiera tempa. Spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe oglasza kolejne przetargi na
budowe nowych przystankoéw i modernizacje
istniejagcych. W wielu miejscach prace
budowlane juz trwaja.

Zrédlem  finansowania »Rzadowego
programu  budowy lub  modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025”
jest dokapitalizowanie spotki PKP PLK przez
skarb panstwa kwota 1 mld zt. Samorzady
niec musza si¢ doktada¢, a jedynie zlozy¢
deklaracje, ze kazdy nowy i przebudowany
przystanek przez trzy lata od oddania do
uzytku bedzie obstugiwany przez minimum
cztery pary pociagow regionalnych dziennie.

Bez konkretow

Inwestycje z programu przystankowego sa
juz realizowane migdzy innymi na ciagu
Zamo$¢ — Zwierzyniec — Belzec — Hrebenne.
Obejmuja one zmiang¢ lokalizacji peronu na
stacji Klemensow, modernizacjg
przystankow Wolka Niedzieliska i Diugi Kat,
oraz budowe¢ dwoch nowych: Szczebrzeszyn
Miasto i Zurawnica. Coraz wiecej wskazuje
na to, ze nowe perony przez wiekszos¢ roku
bedg staty puste. Na trasie taczacej Zamo$¢ z
Hrebennem pociagi kursuja tylko w wakacje,
a samorzad zaczyna si¢ rakiem wycofywaé
ze zlozonej deklaracji wprowadzenia na nig
codziennego ruchu: — Obecnie, ze wzgledu na
sytuacje zwigzang ze skokowym wzrostem
kosztéw Polregio, nie mozna wskazac¢
konkretnego terminu uruchomienia pofgczer
— oznajmia Remigiusz Malecki, rzecznik
samorzadu wojewodztwa lubelskiego.

Dla tego regionu program przystankowy
przewiduje inwestycje na linii biegnacej z
Lublina do Lukowa. Cho¢ pociagi regionalne
kursuja nig tylko na odcinku Lublin —
Parczew, to program obejmuje takze dalszy
odcinek Parczew — Lukow: chodzi o
renowacj¢ niewykorzystywanych od 2000 r.
peronéw w Milanowie, Bezwoli, Lisiowdlce,
Jaskach i budowe¢ nowego przystanku
Aleksandrow. Z deklaracji zlozonej przed
rokiem przez samorzad wynikalo, ze planuje
on rozpocza¢ obshuge tych przystankow
poprzez wydhuzenie relacji pociagéw Lublin
— Parczew do Lukowa, bedacego stacja
weztows z magistrala Warszawa — Siedlce —
Biala Podlaska — Terespol. Tym samym
zniknetaby najbardziej dokuczliwa luka w
sieci potaczen regionalnych Lubelszczyzny.
Dzi$ wcale nie jest juz to takie pewne. — W
2021 r., w czasie skfadania deklaracji,
przewidywano uruchomienie polgczeri po
zakonczeniu inwestycji przez PKP PLK —
mowi Matecki, lecz od razu zastrzega, ze
obecnie nie jest w stanie wskazaé, kiedy
miatoby nastapi¢ uruchomienie pociagow w
pelnej relacji miedzy Lublinem a Lukowem.

Pasazerowie w zimie, pociagi w lecie

Na Dolnym Slasku rozpoczely sie prace
przy budowie przystanku Boguszow-Gorce
Dzikowiec. Powstaje on za 3 mln zt na linii
prowadzacej ze stacji Boguszow-Gorce
Wschéd przez Mieroszow do czeskiego
Mezimésti. W ruchu pasazerskim jest ona
obstugiwana tylko przez pociagi laczace
Wroctaw ze stacja AdrSpach przy Skalnym
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Perony bez pociagow?

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w catej Polsce buduje nowe
przystanki - rowniez na liniach z bardzo matg liczbg potaczen.

A samorzady nie kwapig sig do rozbudowy oferty przewozowe;

o
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® Budowa pr})‘/st‘anku Boguszow-Gorce Dzikowiec ma zdkon'czyc' sfg‘ w maju 2023 1.

Problem w tym, ze przez wigkszos¢ roku pociqgi pasazerskie tedy nie kursujq.

Miescie, ktore kursuja tylko w wiosenno-
letnie weekendy. Tymczasem przystanek
powstaje przy o$rodku sportow zimowych na
gorze Dzikowiec. Czy po oddaniu peronu do
uzytku oferta Kolei Dolnos$laskich zostanie
wiec rozbudowana? — Zgodnie z planem
transportowym odcinek obsfugiwany ma by¢
w standardzie codziennych  poigczer.
Prowadzimy rozmowy z czeskimi partnerami
0 uruchomieniu czterech codziennych par
pofgczer Wroctaw — Hradec Krdlové — mowi
rzecznik prasowy samorzadu wojewodztwa
dolnoslaskiego Michal Nowakowski, ale
podkresla, ze uruchomienie codziennych
pociagow wejdzie w gre dopiero wowczas,
gdy poprawi si¢ stan linii z Boguszowa-Gorc
do granicy. Pociagi musza tu wlec si¢ 30
km/h — 12-kilometrowy odcinek ograniczenia
predkosci zaczyna si¢ dokladnie w miejscu,
w ktorym powstaje nowy przystanek.

— Do czasu wykonania przez PKP PLK
niezbednych  prac  pozwalajgcych  na
skrécenie czasu jazdy zachowana bedzie
obecna oferta pociggéw uruchamianych w
weekendy od kosica kwietnia do kosica
wrzesnia — zaznacza Nowakowski. A jak
dowiadujemy sie w spotce PKP PLK, linia z
Boguszowa-Gorc do granicy, choé¢ ujgta jest
w dokumencie ,,Zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 r.”, to
dla ewentualnego przedsigwzigcia ani nie
okreslono zakresu prac, ani nie zapewniono
finansowania.

Wszystko wskazuje wigc na to, ze
przystanek Boguszow-Gorce Dzikowiec od
planowanego na maj 2023 r. zakonczenia

budowy bedzie jeszcze przez kilka lat
wykorzystywany zaledwie przez okoto 50 dni
rocznie.

100 metr6w za milion

Na Pomorzu program przystankowy
przewiduje  przebudowg  peronow = w
dziewigciu lokalizacjach na linii Ko$cierzyna
— Chojnice, ktora kursuja tylko dwie pary
potaczen dziennie. Prace zlecone przez PKP
Polskie Linie Kolejowe trwaja, za$ samorzad
wojewddztwa pomorskiego planuje
dostosowac¢ oferte przewozowa do wymogow
programu: — Zfozylismy deklaracje i
uruchomimy co najmniej cztery pary
pociggéw po zrealizowaniu przez PKP PLK
przedsigwzigé z programu przystankowego, a
takze po  zakorczeniu  przebiegajgcego
réwnolegle remontu linii — moéwi rzecznik
prasowy pomorskiego samorzadu Michat
Piotrowski. Nie jest on jednak w stanie
udzieli¢ informacji, kiedy zwigkszy si¢ liczba
potaczen. — Nie dysponujemy informacjg o
terminie zakoriczenia powyzszych inwestycji
przez PKP PLK. Spdtka nie wskazata nam
terminow.

Na linii z Koscierzyny do Chojnic
wiekszos$¢ perondow ma mie¢ po przebudowie
85 metrow dlugosci — to minimalna dtugosé
dopuszczona w rozporzadzeniu Ministerstwa
Infrastruktury w sprawie warunkéw, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe. W
ramach rzagdowego programu powstaja takze
znacznie dluzsze perony, rowniez na liniach,
gdzie nie ma takiej potrzeby. Na przyklad na
nowym przystanku Tomaszowek, ktorego P
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» budowa dobiega konca na linii Tomaszow
Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna, peron
bedzie liczyt 200 metréw dtugosci, mimo Ze
ma by¢ obstugiwany 59-metrowymi sktadami
Impuls Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. 200
metréw bedzie miec tez peron na przystanku
Legnickie Pole powstajacym na linii Legnica
— Jaworzyna Slaska, ktéra kursuja szynobusy
liczace od 24 do 44 metréw dlugosci.

Poniewaz kazde 100 metrow peronu
zwigksza koszt budowy o okoto 1 min zi,
powinno si¢ przywigzywac wigksza wage do
dopasowywania powstajacych peronéw do
taboru kursujacego dang linig. Tym bardziej
w sytuacji, gdy Ministerstwo Infrastruktury
w sprawozdaniu podsumowujacym pierwszy
rok realizacji programu przystankowego
samo wskazalo, ze jednym z najczestszych
problemow jest to, ze ceny ofert sktadanych
w przetargach sa duzo wyzsze od kosztow
zatozonych w programie.

Szacowano, ze wybudowanie przystanku
Rzepin Miasto bedzie kosztowaé 3 min zi,
ale ostatecznie spotka PKP PLK zawarta z
wykonawcg umowe¢ opiewajacg na 5 min zh
Budowe przystanku Nowy Sacz Dabrowka,
ktorej koszt wynies¢ miat 5 mln zl, finalnie
zlecono za 12 min zt.

Przystanku nie ma i nie bgdzie?

Wraz z rosngcymi kosztami inwestycji
prowadzonych w ramach ,,Rzadowego
programu  budowy lub  modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025”
maleja szanse na realizacj¢ wszystkich
planowanych przedsiewzigé, zwtaszcza tych
umieszczonych na liscie rezerwowe;j.

Z listy podstawowej spadta koncepcja
budowy przystanku w lezacych na skraju
wojewodztwa  $laskiego  Szczekocinach.
— Zostala przesunieta na liste rezerwowg W
zwigzku z brakiem deklaracji organizatora
transportu publicznego o korzystaniu z
wybudowanej infrastruktury — méwi Szymon
Hupty$ z Ministerstwa Infrastruktury.

Na przebiegajacej przez Szczekociny linii
Koniecpol — Koztéw nie kursuja pociagi
regionalne. Podczas przeprowadzonej w
latach 2011-2012 modernizacji, majacej na
celu podniesienie predkosci do 160 km/h,
zlikwidowano wszystkie stacje i przystanki
posrednie.  Wiadze liczacej 7,5 tys.
mieszkancow gminy Szczekociny apelowaty
0 zachowanie peronu, a potem o0 jego
odbudowg. Spoétka PKP PLK uzalezniata to
od wylozenia przez gming 6 miln zt, co dla
samorzadu tej wielkosci bylo nie do
udzwignigcia. Finansowany z pieniedzy
rzagdowych program przystankowy rozpalit
nadzieje szczekocinian — ich miasto znalazto
si¢ najpierw na zaprezentowanej w 2020 r.
mapie propozycji Ministerstwa Infrastruktury
i PKP PLK, a nastepnie na liScie
podstawowej programu, uchwalonego przez
rzad w maju 2021 r.

W przypadku Szczekocin dat o sobie znaé
problem rozbicia dzielnicowego polskiej
kolei. 44-kilometrowa linia Koniecpol —
Koztéw biegnie przez trzy wojewodztwa:
Slaskie, $wigtokrzyskie 1  matopolskie.
Rzecznik prasowy samorzadu wojewodztwa
$laskiego Stawomir Gruszka tlumaczy, ze
niezlozenie deklaracji wynika z nastawienia

sasiednich regioné6w odnos$nie wspdlnego
uruchomienia potaczen: — Wojewddztwo
swigtokrzyskie nie zajelo stanowiska, a
wojewddztwo mafopolskie, uwzgledniajgc
aktualng trudng sytuacje budzetowg i wzrost
kosztow transportu pasazerskiego,
oswiadczylo, iz nie Dbedzie w stanie
zabezpieczy¢  srodkow finansowych celem
uruchomienia pociggéw w relacji Krakéw —
Koz#éw — Koniecpol — Czestochowa przez
planowany przystanek Szczekociny.

Paradoksalnie pociagi Kolei Matopolskich
maja zacza¢ kursowaé na trasie Krakéw —
Czgstochowa od grudnia 2022 r. Bedzie to
jednak weekendowe potaczenie komercyjne
(przewoznik otrzymat od Urzedu Transportu
Kolejowego zgode na jego uruchomienie i
zamowit rozktad jazdy w PKP PLK).

Przede wszystkim przez Szczekociny
przejezdza codziennie kilkadziesigt pociggow
dalekobieznych. Linia Koniecpol — Koztow
jest bowiem tacznikiem migdzy Krakowem a
Centralng Magistrala Kolejowg. Obecnie
najblizsze miejsca, w ktorych mozna wsigs¢
do pociagdw, to oddalone o ponad 20 km od
Szczekocin stacje Koniecpol i S¢dziszow.
Gdyby cz¢§¢ pociagéw InterCity i TLK
otrzymata postoje w Szczekocinach, mozliwy
stalby si¢ dojazd z tego miasta do Warszawy
w okolo dwie godziny, a do Krakowa w
niecala godzing. Przez Szczekociny jezdza
tez pociagi do Lodzi, Poznania czy
Trojmiasta. Organizatorem potaczen TLK i
InterCity jest Ministerstwo Infrastruktury,
ktéore jednoczesnie koordynuje program
przystankowy. Resort podkresla jednak, ze to
deklaracje sktadane przez samorzady sa
podstawowym warunkiem realizacji
poszczegdlnych koncepciji.

Warunek warunkowy

Nie zawsze jednak brak samorzgdowej
deklaracji przekresla szans¢ na realizacje
przedsigwziecia. Wybudowanie przystanku
Knuréw Szpital planowane jest na linii z
Gliwic do Rybnika, ktorag — cho¢ taczy jedne
z najwickszych miast wojewodztwa $laskiego
— kursuje tylko sobotnio-niedzielny pociag
.Kubalonka” (Gliwice — Rybnik — Wista).
Nowy przystanek ma znalez¢é si¢ znacznie
blizej centrum 38-tysiecznego Knurowa niz
istniejagca stacja. Koncepcj¢ przystanku
Knuréw Szpital ministerstwo przesungto z
listy rezerwowej na podstawowa — decyzj¢
podjeto mimo braku deklaracji samorzadu.
— Wojewasdztwo slgskie nie zfozyfo deklaracji
0 uruchomieniu co najmniej czterech par
pociggow na dobe obsfugujgcych planowany
przystanek Knuréw Szpital — méwi Stawomir
Gruszka i nie zostawia zludzen, ze na linii z
Gliwic przez Knuréw do Rybnika pociagi
zaczng jezdzi¢ codziennie. — Obecnie nie jest
planowane zwigkszenie liczby pofgczen.
Dostgpne srodki finansowe pozwalajg tylko
na utrzymanie siatki pofgczer opartej na
obecnym rozkladzie jazdy.

Roéwniez tylko w weekendy pociagi kursuja
linig Zory — Chybie. Spotka PKP PLK za w
sumie 12 mln zt zlecita wybudowanie na niej
przystanku Pawlowice Studzionka i nowych
perondéw na stacji Warszowice. Samorzad
wojewodztwa nie ma jednak w planach
wprowadzenia tu postojow dla sobotnio-
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Kolej blizej ludzi
Wybrane koncepcje z rzadowego programu
budowy przystankow kolejowych:

OIE\WTEWALI LI E! Stacja kolejowa Otawa
znajduje sie na potudniowym wschodzie

miasta. Dodatkowy przystanek otworzy kolej
na pozostata czesc Otawy, gdzie znajduja sie
rozbudowujace sie osiedla mieszkaniowe,
centra handlowe czy szpital powiatowy.

Przystanek zblizy kolej

do duzych osiedli Mistrzejowice i Bienczyce,
tworzac wrota do Nowej Huty, oraz zwigkszy
role kolei w obstudze Krakowa. Istotng
kwestig jest wydtuzenie do przystanku
kolejowego linii tramwajowej z oddalonej

o 500 metrow petli Osiedle Piastow.

/l(mtiw PIASTOW

HAKG \
GtOWNY?

Cho linia Nasielsk - Sierpc
przeblega bezposrednio przy miejscowosci
Koziebrody, to przystanek znajduje sie wsrod
pol, prawie 2 km dalej. Program przewiduje
jego przeniesienie. Na potrzebe zmiany
lokalizacji przystanku dwumiesiecznik

,»Z Biegiem Szyn” zwraca uwage od 2007 r.

~KOZIEBRODY s

Podktadymmap Opeﬂstree:map

niedzielnych  pociagéw Kolei  Slaskich
~Kubalonka” (Gliwice — Rybnik — Wista) i
,Salmopol” (Raciborz — Rybnik — Zywiec).
— Obsfuga stacji Warszowice i przystanku
Pawfowice Studzionka — podkresla Gruszka
— przewidziana jest po zakosiczeniu inwestycji
,,Uzupe/nienie sieci kolejowej o pofgczenie
Jastrzebia-Zdroju z Katowicami” w ramach
,Programu  Uzupe/niania  Lokalnej i
Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej
Plus do 2029 r.”.

Realizacja tej inwestycji jeszcze si¢ nie
zaczela i do uruchomienia potaczen w relacji
Jastrzebie-Zdroj — Katowice daleka droga. W
tej sytuacji nowe perony w Warszowicach i
Pawlowicach — ktore maja powsta¢ do konca
2023 r. — prawdopodobnie beda przez kilka
lat sta¢ niewykorzystane.

»~Rzadowy  program  budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025” nie okre$la trybu dziatania,
w sytuacji gdy samorzady nie wywiaza si¢ z
deklaracji obstugi nowych przystankoéw przez
co najmniej cztery pary pociagéw na dobg.

KAROL TRAMMER
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Tylko 3 min. trwajg postoje pociagdw relacji
Krakow Gltowny — Olkusz na stacji Jaworzno
Szczakowa, gdzie zmieniany jest Kkierunek
jazdy. To najkrocej na catej polskiej sieci
kolejowej.

Dwdch maszynistéw, trzy minuty
Bezpo$rednie pociagi Krakow — Olkusz
kursuja od marca 2022 r. i sa obstugiwane
wiekowymi sktadami EN57. O to, jak udato
si¢ osiagnac zaledwie trzyminutowa zmiang
kierunku, pytamy w malopolskim zaktadzie
Polregio. — Posiadamy doswiadczenie w tym
zakresie — odpowiada naczelnik dziatu
przewozoéw 1 dyspozytury Mieczyslaw
Cwiklinski. — Pociggi prowadzone sg w
podwdjnej obsadzie, w zwigzku z tym nie ma
koniecznosci zmiany kabiny przez maszyniste.

Przeprowadzana jest tylko uproszczona
préba hamulcow.
Uproszczona préoba to — wymagane

rozporzadzeniem ministra infrastruktury —
sprawdzenie przez kierownika pociagu
podczas postoju na zmiane¢ kierunku, czy po
podjeciu  przez maszyniste sterowania z
nowej kabiny zadzialat hamulec na koncu
sktadu.

W przypadku pociagéw kursujacych
miedzy Krakowem a Olkuszem mamy do
czynienia z powrotem do rozwigzania z lat
90., kiedy to elektryczne zespoly trakcyjne na
trasie  Krakow Gtowny —  Zakopane
obstugiwali maszynisci znajdujacy si¢ w
kabinach na dwoch koncach  sktadu.
Pozwalalo to zmienia¢ kierunek na stacjach
Krakéw Plaszow, Sucha Beskidzka i Rabka-
Zdr6j w zaledwie 2 min.

Rzeczywisty czas
— W przypadku  zainteresowania
skréceniem zmiany kierunku przewoznik

zobowigzany jest do przeprowadzenia
chronometrazu, czyli pomiaru rzeczywistego
czasu jej wykonywania — informuje Mirostaw
Siemieniec, rzecznik prasowy spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, ktoéra odpowiada za
konstruowanie rozktadu jazdy.

Na wykonanie pomiaréw zdecydowaly si¢
migdzy innymi Koleje Dolno$laskie. — Na
podstawie wykonanego wspdélnie z PKP PLK
chronometrazu dla czteroczlonowych
sktadéw 31WE udalo sig skrocié z 12 min. do
8 min. postoj na zmiang kierunku w Weglizicu
dla pociggéw relacji Wroclaw Glowny —
Lubar: Slgski — moéwi Andrzej Padniewski z
biura prasowego Kolei Dolnoslaskich.
Jeszcze krotsze czasy postoju udalo sig¢
osiagna¢ temu przewoznikowi na stacji
Walbrzych Glowny — tu kierunek zmieniaja
pociagi relacji Watbrzych Miasto — Ktodzko
Miasto, ktore obstugiwane sg szynobusami:
— Dla pojazdéw dwuczionowych mozliwosé
zmiany kierunku jazdy wynosi 5-6 min., a dla
Jjednocztonowych 4 min. — méwi Padniewski.
Rowniez w 4 min. zmienia kierunek duza
cze$¢ szynobuséw Kolei Dolnoslaskich na
stacji Kamieniec Zabkowicki.

Cenne minuty

Szynobusy spotki Polregio kursujace na
trasie Lublin — Zamo$¢ zmieniaja kierunek w
Rejowcu 1 Zawadzie. Na kazdej z tych stacji
trwa to zgodnie z rozkladem jazdy po 6 min.
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0zas na zmianeg

Przewoznicy regionalni skracaja postoje na zmiang kierunku jazdy
do kilku minut. Pociggom PKP Intercity zajmuje to nawet pot godziny

na stacji Jaworzno Szczakowa.

Elektrycznym zespotom trakcyjnym, ktore
kursuja miedzy Poznaniem a Lodzia, zmiana
kierunku na stacji Ostrow Wielkopolski
zajmuje w przypadku Kolei Wielkopolskich
13-20 min., a w przypadku Polregio 11-21
min. — Przyjety normatyw zmiany kierunku
jazdy w Ostrowie Wielkopolskim uwzglednia
niezbedne czynnosci zwigzane ze zmiang
kabiny maszynisty i uproszczong probg
hamulca — wyjasnia Justyna Grzesik z
wielkopolskiego Polregio. — Sredni czas na
wykonanie tych zadas to oko/o 12 min.

Tymczasem pociggom +1ddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej kursujacym w relacji L6dz —
Poznan wystarcza na zmiang kierunku w
Ostrowie Wielkopolskim 6 min. Procedure
chronometrazu LKA przeszta juz w 2016 r. —
ustalono woéwczas, ze eksploatowane przez
spotke sktady moga zmieniac¢ kierunek jazdy
w 5 min. — Dla skrgcenia czasu uproszczong
probe hamulca przy zmianie czofa wykonuje
maszynista jednoosobowo — moéwi Iwona
Borowinska z LKA. Jest to mozliwe dzigki
umieszczonym w  kabinie  maszynisty
urzadzeniom monitorujagcym stan hamulcow
(to standardowe wyposazenie nowego
taboru).

10 minut, czyli p6t godziny

O ile kolejni przewoznicy regionalni daza
do skracania postojow na zmian¢ kierunku
jazdy do kilku minut, o tyle w ruchu
dalekobieznym trwa to duzo dluzej. Owszem
wynika to tez z faktu, ze duza czg$¢
pociagow PKP Intercity to sktady wagonowe,
wymagajace odlaczenia lokomotywy,
przestawienia jej na drugi koniec skladu i
ponownego podtaczenia.

— Ustalony minimalny czas na zmiang
czofa pociggow pasazerskich prowadzonych
lokomotywami wynosi 10 min. — informuje
rzecznik PKP PLK, natomiast Katarzyna

® Pocigg relacji Olkusz — Krakow podczas trwajqgcej tylko trzy minuty zmiany kierunku jazdy

Grzduk, rzeczniczka prasowa PKP Intercity,
oznajmia: — Czas niezbedny na wykonanie
zmiany kierunku jazdy sktadu wagonowego
wynosi do kilkunastu minut.

Faktycznie jednak przeznacza si¢ na to w
rozkladzie jazdy wigcej czasu. Pociggowi
TLK ,Flisak” relacji Gdynia — Katowice
zmiana kierunku jazdy na stacji Laskowice
Pomorskie zajmuje 20 min. Biorac pod
uwagg, ze zmiana lokomotywy spalinowej na
elektryczng w Ptocku trwa 30 min., to tylko
te dwa postoje wydluzaja czas jazdy pociagu
,,Flisak” o niemal godzing.

Pociag IC ,,Zamoyski” relacji Hrubieszow
— Warszawa — Kotobrzeg zmienia kierunek
na stacji Zawada przez 25 min. Pociagg TLK
»Kociewie” kursujacy na trasie Lodz —
Gdynia spedza na stacji Bydgoszcz Glowna
29 min. Tyle samo zajmuje na stacji Tczew
zmiana kierunku jazdy pociagu TLK ,,Bory
Tucholskie” relacji Kostrzyn — Gdynia.

— Spdlka stara sig, by te czasy byly jak
najkrétsze — zapewnia Grzduk, ale zastrzega,
ze zalezy to od wielu kwestii: — Nalezg do
nich ruch innych pociggéw na stacji, dfugos¢
torow stacyjnych, rozmieszczenie semaforéw
i tarcz manewrowych czy prowadzone przez
PKP PLK prace modernizacyjne.

Na zmiane¢ kierunku jazdy elektrycznych
zespotoéw trakcyjnych Flirt i Dart — ktore nie
wymagaja manewréw — spotka PKP Intercity
standardowo przyjmuje 10-12 min. Zaktada
to duza rezerwe, gdyz w praktyce zmiana
kierunku sktadu zespolonego mozliwa jest w
znacznie krotszym czasie. Mozna si¢ o tym
przekona¢, gdy pociag nadrabia opdznienie.
Na przyktad 27 pazdziernika 2022 r. pociag
IC ,,Olefka” z Wroclawia do Bydgoszczy,
obshugiwany zespotem Dart, stal na stacji
Itawa Glowna — gdzie ma miejsce zmiana
kierunku jazdy — doktadnie 4 min. 38 sek.

KAROL TRAMMER
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Z dniem 11 grudnia 2022 r. wydluzona na
Litwe zostanie trasa pociggu ,Hancza”,
kursujacego obecnie w relacji Krakow —
Warszawa — Biatystok — Suwatki. Dotrze on
jednak tylko do pierwszej za granica stacji
Mockava. Tu ma by¢ zapewniona przesiadka
na skfad spotki LTG Link. — Pocigg bedzie
przewozié pasazerow od Mockavy przez
Kowno do Wilna linig szerokotorowg — mowi
Andrius Jovaisa, ktory w grupie LTG
zajmuje si¢ relacjami migdzynarodowymi.

Dtugie rozmowy

Pociag PKP Intercity przestal przejezdzaé
przez polsko-litewska granice w 2013 r.
Powodem zawieszenia byly prace budowlane
na terenie Litwy. Obejmowaty nie tylko
modernizacj¢ linii szerokotorowej, ale takze
budowe réownolegle do niej — na liczacym
ponad 100 km odcinku od granicy do Kowna
— toru o przeswicie 1435 mm. Jego otwarcie
we wrzesniu 2015 r. stanowito symboliczne
wpigcie Litwy w  europejski  system
kolejowy. Reszta litewskiej sieci ma rozstaw
1520 mm. Gdy normalnotorowa inwestycja
zostala  zrealizowana, przystagpiono do
rozmoOw o przywrdceniu ruchu pasazerskiego
miedzy Polska a Litwa.

Spotka PKP Intercity nie chciata, aby
uruchomienie polaczenia wigzato si¢ ze
zwigkszeniem zapotrzebowania na tabor.
Chodzito o to, aby sktad pociggu ,,Hancza”
byt w stanie jednego dnia obstuzy¢ catg trase
z Krakowa i z powrotem. Nie dato si¢ tego
pogodzi¢ z kursowaniem pociagu dalej niz do
pierwszej stacji na terenie Litwy. Tymczasem
przedstawiciele LTG Link oczekiwali, ze
polski pociag dotrze normalnym torem az do
Kowna, tak by to 300-tysieczne miasto —
drugie pod wzglgdem ludnosci na Litwie —
uzyskalo polaczenie z Warszawa bez
przesiadki po drodze. Litewscy kolejarze nie
byli jednak w stanie zapewni¢ spalinowozu
do obstugi pociggu na swoim odcinku, gdyz
LTG Link nie ma lokomotyw o rozstawie
1435 mm. Pociag az do Kowna musialby by¢
prowadzony spalinowozem PKP Intercity, co
dla narzekajacej na niedobory tego taboru
spotki byto nie do przyjecia.

Woweczas zrodzita si¢ koncepcja, aby do
Kowna wydhizy¢ tras¢ pociagu ,,Podlasiak”
relacji Szczecin — Warszawa — Biatystok —
Suwalki. Jako ze sktad spedza w Suwatkach
noc, moglby w tym czasie — bez koniecznosci
angazowania dodatkowego taboru — dotrze¢
po 1:00 do Kowna i przed 5:00 wyruszy¢ z
powrotem. Rozwigzanie zostato odrzucone,
gdyz strona litewska uznala, ze zapewnianie
o0 takich porach w Kownie skomunikowania
do i z Wilna nie miatoby sensu. Pociagi z
Kowna do Wilna kursuja raz na godzing
miedzy 5:00 a 22:00 i pokonuja te 103-
kilometrowa trasg w okoto 1 godz. 25 min.

Moze pojechat

Na etapie negocjacji przedstawiciele LTG
obawiali si¢ tez o frekwencjg, zwtaszcza jesli
polaczenie powstaloby w nieatrakcyjnej
formie. Przed 10 laty skromna oferta w
postaci jednego kursu dziennie nie budzita
duzego zainteresowania. O ile w wakacje —
wedlug pomiaru potokéw pasazerskich z
2011 r., czyli sprzed zawieszenia potaczenia,
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Normalnotorowe relacje

Po 10 latach wraca pociag PKP Intercity taczacy Polske z Litwa.
Negocjacje w sprawie tego potaczenia ciagnety sig od 2015 roku

,Hancza” granicg przekraczalo maksymalnie
93 pasazerdw, o tyle poza sezonem zdarzato
si¢, ze w pociagu byto zaledwie pig¢ 0s6b.

Wydawalo si¢, ze w negocjacjach nastat
pat, lecz we wrze$niu 2020 r. prezesi PKP
Intercity i LTG Link w obecno$ci premieréw
Polski i Litwy podpisali list intencyjny w
sprawie pofaczenia stolic obu krajow. Jak
wtedy informowato PKP Intercity, ,,pierwszy
pociag na tej trasie moze pojechaé juz w
drugiej potowie 2021 r.”. Cho¢ start
polaczenia przesunigto o rok, to i tak pociag
,,Hancza” nie dotrze do Kowna.

Podréz koleja z Warszawy do Wilna trwaé
ma 8 godz. 59 min. (z czego 31 min. zajmie
zmiana  elektrowozu na  lokomotywe
spalinowg w Biatymstoku, 25 min. zmiana
kierunku jazdy w Suwatkach i 24 min.
przesiadka na stacji Mockava). Autobusy
firm FlixBus i Lux Express tras¢ Warszawa —
Wilno pokonuja w okoto 8 godz. 15 min.

Pocigg pojawia sig, paciag znika

Wraz z wydtuzeniem trasy pociaggu PKP
Intercity zniknie obshugiwany szynobusem
pociag Polregio relacji Biatystok — Suwatki —
Kowno. Zostat on uruchomiony z duza
pompa w czerwcu 2016 r. — Wznowione
polgczenie miedzy naszymi krajami jest
waznym krokiem strategicznym dla obu stron.
To wazne porozumienie stworzy dla naszych
pasazerow mozliwosé szybkiego i wygodnego
dotarcia pociggiem do Europy — mowit
owczesny prezes LTG Stasys Dailydka,
mimo Zze pociag jezdzit tylko w weekendy.
Po nastaniu epidemii jego kursowanie na
dhugi czas zostato zawieszone. Pociag wrocit
na tory dopiero z poczatkiem lipca 2022 r.
Okazuje sig, ze tylko na p6t roku. — Koleje
litewskie wycofujg sie ze wspdlpracy i
wypowiadajg obowigzujgcg umowe — mowi
Matgorzata Pottorak z samorzadu
wojewoOdztwa podlaskiego. — W zwigzku z
tym od 11 grudnia 2022 r. pociggi do Kowna
nie bedg uruchamiane.

Gdy polaczenie szynobusem zostanie
zlikwidowane, a potaczenie PKP Intercity
bedzie docierato tylko do stacji Mockava, to
litewska linia normalnotorowa przestanie
stuzy¢ pociggom pasazerskim. W ostatnim
czasie zwicksza si¢ na niej ruch towarowy.
Wraz z torem o przeswicie 1435 mm powstat
Kauno Intermodalinis Terminalas, gdzie
odbywa si¢ przetadunek miedzy pociggami
szerokotorowymi i normalnotorowymi. — Na
przyktad LTG Cargo przewozi fadunki
intermodalne z terminalu w Kownie do
Duisburga w Niemczech — méwi Andrius
Jovaisa. | dodaje: — Rowniez LTG Link szuka
mozliwosci wykorzystania toru o szerokosci
1435 mm i dalszego rozwoju bezposrednich
polgczen pasazerskich Litwy z Polskg.

Jedna z koncepcji zaktada, aby do pociagu
,Hancza” dotaczyl pociag ,Natkowska”

relacji Wroctaw — Warszawa — Bialystok,
ktorego trasa mialaby zosta¢ wydluzona na
Litwe i to az do Kowna. Warunkiem jest
jednak pozyskanie przez spotke LTG Link
lokomotyw normalnotorowych. Albowiem
zgodnie z zatozeniem, to litewski przewoznik
mialby zapewni¢ spalinow6z do prowadzenia
pociagu miedzy Biatymstokiem i Kownem.
KAROL TRAMMER

»Polska jest oknem Litwy“

STANISLAV VIDTMANN
attaché ds. transportu w Ambasadzie Litwy

,»Z BIEGIEM SZYN”: Rail Baltica to
przedsiewziecie, ktore daje nadzieje na
rozwoj potaczen miedzy Polska a Litwa.
Czy nie jest jednak tak, ze czekamy az ta
magistrala powstanie, nie wykorzystujac
istniejacych mozliwosci?
STANISLAV VIDTMANN: Spojrzatbym na to
z odwrotnej perspektywy. Uruchomienie
potaczenia Wilno - Warszawa, ktére nastapi¢
ma w grudniu 2022 r., to poczatek
przyciagania pasazerow do kolei w podrozach
migdzy naszymi krajami. Chodzi o stopniowe
rozwijanie segmentu pasazerskiego, czego
zwienczeniem bedzie uruchomienie szybkich
potaczen po linii Rail Baltica. Polska jest
oknem Litwy na reszte Europy i w zwiazku
Z tym jest kluczowym partnerem, jesli chodzi
o rozwdj transportu. Nie tylko kolejowego,
ale tez drogowego czy lotniczego - bardzo
uwaznie obserwujemy projekt Centralnego
Portu Komunikacyjnego, ktory zaktada
przyciagniecie za pomoca szprych kolejowych
klientow takze z okolicznych krajow.
- Czy widoczna w ostatnich latach ogo6lna
poprawa relacji polsko-litewskich zaczyna
by¢ widoczna takze w kwestii transportu
kolejowego?
- Wyraznie w ciagu ostatnich lat poprawita
sie wzajemna sprawczos¢. Aktualnie
na przyktad wspieramy strone polska
W rozwiazywaniu problemu weglowego
i wspolnie poszukujemy rozwiazan. Cho¢ nasz
port w Ktajpedzie - jako potozony w centrum
miasta - nie jest za bardzo dostosowany do
przyjmowania wegla, to Litwa ma mozliwosc¢
przepuszczenia przez swoje terytorium
pociagow weglowych z portow totewskich.
- Czy o$ potnoc-potudnie moze stac sie dla
Litwy podstawowym kierunkiem tranzytu
Kolejowego w miejsce kierunku miedzy
Biatorusia a obwodem kaliningradzkim?
- Szczegoblnie w ruchu towarowym Litwa
zawsze byta krajem tranzytowym. Wojna
w Ukrainie oraz sytuacja w Rosji i Biatorusi
powoduje w sposob naturalny, ze nalezy
te priorytety przemyslec¢ na nowo
i przeorientowac. Nasze interesy polityczne
i ekonomiczne zogniskowane sa w Unii
Europejskiej. Jestesmy czescia Zachodu
i chcemy zeby nie miato to tylko ptaszczyzny
narracyjnej, ale zeby funkcjonowato takze
w praktycznym wymiarze.

ROZMAWIAL KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i e pisze Przechodzien

: Dworzec niedworzec

spoczynku? Oryginalnosciag przyciaga oko.
i Moze to wilasnie lubi najbardziej?

Udawag, ze sie nie jest tym, czym sie¢ jest? Kornczy sie

i dobrze, koniczy zle? Dworzec w Szydlowcu swoim

i wygladem bardzo udatnie udawat, iz jest niedworcem.

i Widziano ludzi stojacych przed nim i pytajacych, gdzie jest
dworzec. Widziano innych dyskutujacych, co w nim sie

¢ miesci. Mlyn? Duza kuznia? Mala fabryka? Az cel

i osiagnal. Zamknieto goi jest obecnie dewastowanym

! pustostanem. Dworcem, niedworcem, dworcem w stanie

i ,Bystrzyca”

{Wroctaw Gléwny - Kudowa-Zdréj

Pociag Kolei Dolnoélaskich ,, Bystrzyca”

i wlasciwie ma trzy patronki. Na Dolnym Slasku
i plyna bowiem trzy rzeki noszace te nazwe.

i A nieco krety przebieg trasy pociagu

i~ z Wroctawia przez Walbrzych, Nowa Rude,

i Ktodzko do Kudowy-Zdroju - niejako ma na
celu przynajmniej zblizenie si¢ do kazdej z nich.
i Pierwszg z Bystrzyc - majaca zrédto w Gorach

i Suchych, a ujscie do Odry na pétocnym

i zachodzie Wroctawia - pociag przekracza
dwukrotnie. Najpierw zblizajac sie do Katow

i Wroctawskich, gdzie wzdluz rzeki rozciaga sie
Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy. Te sama

i rzeke przekracza kilkudziesiat kilometréw dalej
i - w Bartnicy nieopodal Nowej Rudy. W
Ktodzku, odbijajac na linie do Kudowy-Zdroju,
i, Bystrzyca” przejezdza w poblizu miejsca, gdzie
do Nysy Klodzkiej wplywa druga z patronek:

i Bystrzyca Dusznicka. Na liczacym nieco ponad

i Zdroju trasa pociggu az piec razy przecina si¢
i z Bystrzycg Dusznicka - ptynie ona nie tylko
i przez Duszniki-Zdrdj, ale takze przez Polanice-

: przeciska si¢ miedzy Gérami Stotowymi

i - na zboczu gory Piekielnica zrédto ma trzecia
z patronek: Bystrzyca, ktéra ptynie do miasta

i Bystrzyca Klodzka i tam uchodzi do Nysy

i Klodzkiej.

20 kilometréw odcinku od Klodzka do Dusznik- |

Zdréj oraz Piekielng Doling, ktéra linia kolejowa :

i 1 Gorami Bystrzyckimi. A w Gorach Bystrzyckich
i - kilka kilometréw na poludnie od linii kolejowej

HPOD DOBRA PRASA|

i ,Spelniamy wszelkie wymogi bezpieczenistwa pracy przy wykonywaniu
i rob6t na obszarze kolejowym okreslone w wewnetrznych regulacjach
Spoiki, jak i te zawarte w przepisach powszechnych”

zrodlo: miesiecznik ,Infrator” :
Wydaweca: Biuro Komunikagji i Promocji
PKP Polskie Linie Kolejowe :

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

,,Okolo piatej rano odchodzit z Bonarki - bo ona nam byta najblizsza -

i pocigg na potudnie, w géry. Parow6z ciagnat nieduzo wagondw, ale

i kazdy byt wspaniaty. Osobowy, prawie pusty, i do kazdego przedziatu

i wchodzilo sie z zewnatrz osobnym wejéciem. Mieécil osiem miejsc,

doktadnie tyle, ile nas jechato. Cztery dziewczyny i czterech chlopcow.

Lawki byly drewniane. Zaczynaly sie i koriczyly oknami przeciwleglych

drzwi, tak ze mozna bylo, nie ruszajac sie z miejsca, wygladac

{ jednoczesnie z obu stron pociggu. Na poczatku jechato sie przez wyziewy

{ miasta, jakies fabryki, pojedyncze brzydkie kamienice, baraki, dymigce

kominy. Borek Falecki, Swoszowice, Skawina. A potem juz otwarty swiat.

Roéznil sie od dzisiejszego moze tylko jednym. Wszystkie pola, 1aki i lasy

wydawaly sie rosna¢ swobodniej, jakas nieskrepowana potrzeba rosniecia,

i nie ograniczong ludzka interwencja. Nie bylo szos, tylko miedze, éciezki, i

przecinki lesne i wydeptane kotami wozéw i kopytami koni drézki

dojazdowe do wsi albo do granic pol, ktére wily sie takze naturalnie,

i nie z potrzeby czlowieka, tylko wytyczone nietykalnoécig przyrody.

{ Poniewaz powietrze byto czyste, a ziemia zostawiona sobie,

bez sztucznych nawozéw, zapach pdl, catej niezamieszkanej przestrzeni,

byt tylko zapachem wszystkich roslin razem i kazdej z nich z osobna.

i Pociag jechat do Chabowki, a moze do Wadowic, ale my wysiadalismy

{ wezesniej. W Kalwarii Lanckoronie” H

: Gustaw Holoubek*, ,Wspomnienia z niepamieci” |
*zyl w latach 1923-2008, aktor, rezyser i aktor teatrow :

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku

KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248
Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspétpraca: Tomasz Gajewski (webmaster).

Redakcja nie zwraca materiatow niezaméwionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogg by¢
cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakc;ji.

Naktad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesiecznik: Warszawa: Loko-Model, ul. Wilcza 25. Jak otrzymywaé¢ dwumiesiecznik poczta:
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” drogg pocztows jest przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 5,20 zt w liczbie
odpowiadajgce;j liczbie zaméwionych numerdw. Prosze pamietaé o podaniu doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ czasopismo oraz o
wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpocza¢ prenumerate.



mailto:z.biegiem.szyn@interia.pl

