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Chaos za 120 milionow z’r ych




SKOMUNIKOWANIA

Znika kasa

Kas biletowych Kolei Mazowieckich bedzie coraz mniej.
Obecnie okienka kasowe funkcjonuja na 64 stacjach i
przystankach — z czego 21 to wlasne kasy obstugiwane
przez pracownikow przewoznika, a 43 to kasy agencyjne,
ktorych prowadzenie Koleje Mazowieckie powierzaja
zewnetrznym podmiotom.

O ile wlasnych kas Koleje Mazowieckie przynajmniej na
razie nie zamierzaja likwidowaé, o tyle przewiduja
stopniowe zamykanie kas prowadzonych przez agentow. Po
wygasni¢ciu obecnie obowigzujacych uméw nie dojdzie do
zawarcia nowych. W zwiagzku z tym od pazdziernika 2023 r.
liczba kas agencyjnych zmniejszy si¢ do 37, a od wrze$nia
2024 r. do 28. Dodajmy, ze w ciggu ostatnich trzech lat
zlikwidowano kasy w 20 lokalizacjach: na przyktad na linii
Siedlce — Warszawa kasy przestaly dziata¢ na przystankach
Koszewnica, Sosnowe, Barczaca, Debe Wielkie, Cisie i
Sulejowek Mitosna, z kolei na trasie Lowicz — Warszawa
zniknety kasy w Bednarach, Nowej Suchej, Witanowie,
Ptochocinie i Ozarowie Mazowieckim.

»Inflacja, podwyzki cen pradu, gazu, paliw, jak rowniez
wzrost minimalnego wynagrodzenia, wptynety na olbrzymi
wzrost kosztéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
agentéow $wiadczacych ustuge sprzedazy biletow”
tlhumacza w odpowiedzi na interpelacj¢ radnego sejmiku
Wojciecha Zabtockiego Koleje Mazowieckie. Spotka
wskazuje ponadto, ze w nowo budowanych innowacyjnych
dworcach systemowych PKP dyktuje wyzsze stawki
czynszOw niz w starych obiektach: ,,Wzrost kosztow
wynajmu pomieszczen kasowych si¢gga 300%”.

»Likwidacja kas biletowych nie wptynie na pogorszenie
jakosci ustug $wiadczonych przez Koleje Mazowieckie” —
zapewnia spotka. — ,,Pasazerowie, ktorzy nie potrafig lub
nie maja mozliwosci dokona¢ zakupu biletu przez internet
lub aplikacje, moga zakupi¢ bilet po wejsciu do pociagu”.

Problem w tym, ze w Kolejach Mazowieckich nie ma
mozliwosci zakupu u druzyn konduktorskich biletow
dobowych, tygodniowych czy miesi¢gcznych. ®

Wakacje bez Srednicy

Z powodu planowanej przebudowy wschodniej glowicy stacji Warszawa
Zachodnia na cate nadchodzace wakacje zostanie wstrzymany ruch na
podmigjskiej linii $rednicowej. Od strony Warszawy Wschodniej pociagi
Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej beda dojezdzaé tylko do
przystanku Warszawa Stadion. Cho¢ prace maja by¢ prowadzone jedynie
w rejonie Warszawy Zachodniej, to przystanki Powisle, Srodmiescie i
Ochota nie beda obstugiwane. Jak nieoficjalnie dowiedzial si¢ magazyn ,,Z
Biegiem Szyn”, podczas ustalen brano pod uwage wahadtowy ruch po
dwoch torach na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Ochota, ale
przeciwko takiej organizacji opowiedziaty si¢ Koleje Mazowieckie. ®

Transport w subskrypcji

Z poczatkiem maja 2023 r. w Niemczech
wprowadzony zostat Deutschlandticket. To
bilet sieciowy, ktory miesigcznie kosztuje 49
euro (okoto 225 zt) i uprawnia do podrézy po
calym kraju koleja regionalng, transportem
miejskim  oraz  autobusami  lokalnymi. i
Deutschlandticket jest nastepea sieciowego © Reklama biletu
biletu miesiccznego za 9 euro, ktory byt Deutschlandticket
dostepny od czerwca do sierpnia 2022 r. — w " berliniskiej dzielnicy
tym czasie podrozni kupili 52 min biletow, ~ Yeukolin.

Cho¢ nowy bilet jest siedmiokrotnie drozszy, to nadal stanowi bardzo
atrakcyjng oferte (dla poréwnania zwykly bilet jednorazowy na pociag
regionalny na 94-kilometrowej trasie Cottbus — Gorlitz kosztuje 24,80
euro). O ile 9-Euro-Ticket byt sprzedawany bez ograniczen w kasach,
automatach oraz u konduktoréw 1 kierowcow autobuséw, o tyle
Deutschlandticket to bilet abonamentowy zapisywany na specjalnej karcie
elektronicznej lub w aplikacji na telefon. Nowy bilet opiera si¢ na zasadzie
subskrypcyjnej — kupuje sie go na rok, a kwota 49 euro jest co miesigc
automatycznie pobierana z konta bankowego posiadacza biletu.

Na pokrycie zarzadom transportu zmniejszonych wptywow w zwiazku z
wprowadzeniem biletu za 49 euro niemiecki rzad przeznaczyt 1,5 mld
euro. Drugie tyle wspdlnie dotozy¢ majg wszystkie landy. @

Zamieszanie z honorowaniem

Koleje Mazowieckie z koncem kwietnia 2023 r.
ograniczyly wspotprace taryfowa z Polregio. Dotkneto
to przede wszystkim pasazerow z tras Siedlce — Lukow i
Siedlce — Czeremcha, ktére biegng przez granice
wojewodztw 1 s3 obslugiwane jednocze$nie przez
obydwu tych przewoznikow.

Migdzy Siedlcami a Czeremchg kursujg cztery
potaczenia Kolei Mazowieckich i trzy potaczenia
Polregio. Dzigki  honorowaniu  biletow  osoba
dojezdzajaca Kolejami Mazowieckimi do Siedlec na
6:00, a wracajaca po 14:00 pociagiem Polregio mogta
odbywaé¢ te podréze na podstawie jednego biletu
miesigcznego. Tak samo dziatalo to na trasie Siedlce —
Lukéw: na przyklad w porze popotudniowych
powrotow z Siedlec o 14:23, 15:58, 17:49 odjezdzaja
pociagi Kolei Mazowieckich, a o 16:48 pociag Polregio.
Jak poinformowaly Koleje Mazowieckie, od 1 maja
2023 r. wymagane sa ,,dwa odrgbne bilety jednorazowe
lub okresowe — osobny na kazdego przewoznika”.

Po nieco ponad tygodniu Koleje Mazowieckie i
Polregio podjely decyzje o powrocie do wspolpracy
taryfowej. 10 maja 2023 r. do ich oferty wszedt nowy
bilet ,,Wspolny miesigczny”, ktory na trasach Siedlce —
Lukow, Siedlce — Czeremcha, a takze Malkinia —
Czyzew, ponownie umozliwia podréze pociagami
dwoch spotek.

Energetyka kolejowa znow paristwowa

Energetyka kolejowa wrocita w panstwowe rece. Prawo i Sprawiedliwo$¢, gdy
obejmowato rzady w listopadzie 2015 r., deklarowato, Ze renacjonalizacja
spotki PKP Energetyka nalezy do jej priorytetow. Ostatecznie udalo si¢ tego
dokona¢ siedem i pot roku pdzniej.

PKP Energetyka zostata sprywatyzowana we wrzesniu 2015 r., pod koniec
rzadéw Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego. Akcje za
1,41 mld zt kupit majacy siedzib¢ w Luksemburgu fundusz inwestycyjny CVC
Capital Partners. W wyniku transakcji przejat on nie tylko kolejowa
infrastrukture energetyczng w postaci podstacji trakcyjnych i kabli
zasilajacych sie¢ trakcyjna, ale takze specjalistyczny tabor do serwisowania i
napraw sieci trakcyjnej oraz bazy wraz z prowadzacymi do nich bocznicami.
Prywatyzacja monopolu na dostarczanie energii elektrycznej przewoznikom
kolejowym, jak i na obstuge energetyczng spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
wywolata duze kontrowersje.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk w lutym 2016 r. powotal dwa
zespoty majace zbada¢ transakcje, a nastgpnie we wrzesniu 2016 r. do sadu
trafit wniosek PKP o stwierdzenie niewazno$ci prywatyzacji. Dzialania te
okazaty si¢ jednak nieskuteczne, a cata sprawa przycichta.

Dopiero jesienia 2022 r. prezes PiS Jarostaw Kaczynski ujawnil, ze
prowadzone sa negocjacje z CVC Capital Partners dotyczace renacjonalizacji
spotki PKP Energetyka. Podmiot nie trafit jednak z powrotem do Grupy PKP,
lecz wszedt w sktad Polskiej Grupy Energetycznej w wyniku zakupu przez nig
calosciowego pakietu akcji. Notowany na gieldzie koncern energetyczny PGE
— w ktorym 60% akcji posiada skarb panstwa — zaptacit funduszowi CVC 1,87
mld zt. Transakcj¢ sfinalizowano w kwietniu 2023 r. i od tego momentu spotka
dziata pod nazwa PGE Energetyka Kolejowa. ®
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Poruszanie si¢ pociagéw elektrycznych po
liniach bez sieci trakcyjnej umozliwig
akumulatory, ktére beda tadowac si¢ w
trakcie jazdy odcinkami zelektryfikowanymi.
Pienigdze na zakup sze$ciu dwuwagonowych
sktadow elektryczno-akumulatorowych radni
sejmiku zapisali w budzecie wojewodztwa.
— Przetarg planujemy oglosi¢ do kosica
czerwca 2023 r. — mowi rzecznik prasowy
Kolei Mazowieckich Donata Nowakowska.
— Dostawa ostatniego z zamoéwionych
pojazdéw powinna nastgpic¢ do korica 2026 r.

Raczkujgca awangarda

Koleje Mazowieckie z planem zakupu
taboru, ktéory pozwoli na obstuge linii
niezelektryfikowanych bez spalania ropy,
dotaczaja do  europejskiej awangardy
zeroemisyjnosci, jednoczesnie decydujac si¢
na wcigz raczkujacg technologie. Zagranica
s juz zawierane duze kontrakty na tabor
elektryczny z akumulatorami, ale jeszcze nie
kursuje on w regularnym ruchu.

Koncern Stadler otrzymal zamoéwienia na
tacznie 113 sktadow do obstugi potaczen w
trzech niemieckich landach. W Meklemburgii
pociagi Flirt Akku majg trafi¢ do ruchu w
2026 r., a w Nadrenii-Palatynacie w 2025 r.
W Szlezwiku-Holsztynie od jesieni 2022 r.
trwajg jazdy probne, na maj 2023 r. planuje
si¢ przystapienic do testow w planowym
ruchu, a rozpoczgcie normalnej eksploatacji
zapowiadane jest na koniec 2023 r. Gdy w
2019 r. zawierano kontrakt, padaly
deklaracje, ze nastapi to w grudniu 2022 r.

Prototyp sktadu Flirt Akku podczas testow
w 2021 r. pokonat na energii z akumulatoré6w
224 km za jednym razem. Gwarantowany
dystans przy zasilaniu z baterii okreslany jest
w materiatach producenta na 80 km. Pelne
natadowanie akumulatorow w trakcie jazdy
pod siecig trakcyjng ma trwaé 15-20 min.

Podobne parametry wskazuje koncern
Siemens, majacy w swojej ofercie sklady
elektryczno-akumulatorowe Mireo Plus B:
zasieg sktadow dwucztonowych to 80-90 km,
za$ trojcztonow, w ktorych mozna zmiescic
wiecej baterii, to 110-120 km. — W kazdym
przypadku zasieg bedzie zalezny od
konkretnej trasy do pokonania: wzniesienia,
{uki, liczba zatrzymas, predkosci maksymalne
— mowi Jacek Fink-Finowicki, ekspert
techniczny Siemens Mobility. — Nie sg to
zasiggi 0Siggane w ramach bicia rekordu
przy najkorzystniejszych warunkach, lecz sg
wynikiem analizy mozliwosci pojazdu przy
zalozeniu, ze baterie bedg juz zdegradowane
wieloletnig eksploatacjg. Tym samym jest to
zasieg gwarantowany nawet w ostatnich
miesigcach przed skierowaniem pojazdu na
naprawg rewizyjng pofgczong z wymiang
baterii.

Gdzie tadowaé akumulatory?

Regularna eksploatacja sktadow Mireo
Plus B ma si¢ rozpoczaC jeszcze przed
koncem 2023 r. w Badenii-Wirtembergii.
Pierwszy z 27 pociagéw zamoéwionych przez
ten land zostal zaprezentowany we wrzesniu
2022 r. na berlinskich targach InnoTrans.

Do konca 2024 r. Siemens ma dostarczy¢
siedem sktadow spotce Midtjyske Jernbaner,
obstugujacej dwie trasy na zachodzie Danii:

Elektrycznie bez drutéw

Koleje Mazowieckie planuja zakup pociagow elektrycznych,
ktore beda mogty jezdzi6 liniami niezelektryfikowanymi

Holstebro — Skjern i Vemb — Thyboren. Jako
ze w ogble nie przebiegaja one liniami
zelektryfikowanymi, planowana jest budowa
stacjonarnych urzadzen do tadowania na
trzech stacjach koncowych. I tylko podczas
postojow, a nie w trakcie jazdy, beda
ladowane akumulatory.

W 2024 r. ma réwniez zostac zrealizowana
dostawa 31 sktadow Mireo Plus B dla spotki
Niederbarnimer Eisenbahn, ktora realizuje
przewozy we wschodniej Brandenburgii.
Przewoznik wykorzystuje jak na razie tylko
sktady spalinowe — jezdza one takze liniami
zelektryfikowanymi. Przykltadowo na 93-
kilometrowej trasie Berlin — Templin
spalinowy szynobus pokonuje 56 km pod
drutem. W grudniu 2024 r. NEB ma
przestawi¢ si¢ na tabor elektryczny z
akumulatorami. Przewoznik zaktada ich
fadowanie nie tylko w trakcie jazdy po
odcinkach z siecig trakcyjng, ale takze
podczas postojow na lezacych poza siecig
zelektryfikowang stacjach Templin Stadt,
Beeskow, Werneuchen i Wriezen, gdzie
powstang punktowe instalacje zasilajgce.

— Dla fadowania stacjonarnego skfaniamy
si¢ do promowania budowy punktowej sieci
trakcyjnej w miejscu planowanego postoju —
méwi  Jacek Fink-Finowicki. Chodzi o
elektryfikacje toru stacyjnego, gdzie po
skonczeniu biegu pociggu bedzie podnoszony
pantograf w celu natadowania akumulatoréw
przed kolejnym kursem. Takze w Szlezwiku-
Holsztynie zaplanowano taka punktowa
elektryfikacj¢ na trzech stacjach lezacych w
duzym oddaleniu od tras zelektryfikowanych.

Pociagi akumulatorowe pojawia si¢ tez w
Czechach. W kwietniu 2023 r. Ceské Drahy
zaméwity w koncernie Skoda Transportation
cztery sktady RegioPanter BEMU, ktore pod
koniec 2024 r. trafi¢ maja na tras¢ Bohumin —
Studénka — Kopiivnice -  Vefovice
(niezelektryfikowana na 27-kilometrowym
odcinku Studénka — Verovice). Portal
Zdopravy.cz poinformowat, ze sklad BEMU
jest o jedng czwarta drozszy od skladu
elektrycznego RegioPanter w wersji bez
akumulatoréw. Koncern Skoda, podobnie jak
pozostali producenci, okre§la gwarantowany
dystans przy zasilaniu z baterii na 80 km.

Elektryczne wyzwanie

80-kilometrowy zasigg jest zbyt maty, aby
Koleje Mazowieckie moglty w prosty sposob
dazy¢ do pelnego zastgpienia spalinowych
szynobusow taborem akumulatorowym. Na
przyktad trasa z Siedlec do Czeremchy i z
powrotem liczy 180 km. To oznacza, ze
sktad, ktory nawet do pelna natadowatby
baterie w Siedlcach, nie pokona catej trasy w
dwie strony.

Rzeczniczke mazowieckiego przewoznika
pytamy, na jakie trasy maja trafi¢ sktady z
bateriami. — Pojazdy by#lyby skierowane do

® Prototyp pociggu Flirt Akku podczas
prezentacji na dworcu w niemieckiej Kilonii.

obsfugi pofgczen Tiuszcz — Ostroleka —
Chorzele oraz Kutno — Pfock — Sierpc.

Na trasie Kutno — Sierpc zelektryfikowany
jest 58-kilometrowy odcinek z Kutna do
stacji Plock Trzepowo, za$ dalszy odcinek do
Sierpca bez sieci trakcyjnej liczy 29 km
(obecnie pociagi relacji Kutno — Sierpc
obstugiwane sa spalinowymi szynobusami).

Odcinek Ostrotgka — Chorzele liczy 56 km
— pokonanie go w dwie strony przekroczy
zasigg, jaki obecnie producenci gwarantuja
dla dwucztonowych sktadow bateryjnych.

— W planach jest budowa stacjonarnych
stacji fadowania, najprawdopodobniej w
Chorzelach i Sierpcu — zaznacza Donata
Nowakowska.

Kolejny z niezelektryfikowanych ciagow
obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie to
linia Nasielsk — Sierpc o dtugosci 88 km. To
— nawet majac na uwadze plan stworzenia
punktu ‘tadowania w Sierpcu — nieco
przekracza minimalny zasi¢g wskazywany
przez producentow. W Niemczech jako
rozwigzanie tego problemu wskazuje si¢ albo
odcinkows elektryfikacje linii kolejowe;,
albo punktows instalacj¢ podtadowujaca
baterie podczas kilkuminutowych postojow
na wybranej mijance. Drugie rozwiazanie
wymaga powigzania planow inwestycyjnych
z oferta przewozowa, tak aby pociagi zawsze
mijaty si¢ na stacji wyposazonej w instalacje
do tadowania. Mozliwe jest to tylko przy
stabilnym i cyklicznym rozkladzie jazdy.

Jak na razie wyzwaniem dla Kolei
Mazowieckich, poza samym zakupem taboru,
bedzie zapewnienie infrastruktury: przylaczy
energetycznych, podstacji z transformatorami
i instalacji do tadowania. Bedzie to wigzac
si¢ nie tylko z dodatkowymi kosztami, ale
takze konieczno$cig kooperacji zarowno ze
spotkami energetycznymi, jak i spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe, na terenie ktorej
beda musiaty zosta¢ zlokalizowane punkty
fadowania stacjonarnego. Majac na uwadze
problem miesigcami ciggnacych si¢ procedur
przytaczania nowych obiektow kolejowych, a
takze stacji tadowania miejskich autobusow
elektrycznych, Koleje Mazowieckie powinny
do tych dziatan dobrze si¢ przygotowac.

KAROL TRAMMER
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Bedace polska specyfikag dokonywane co
dwa-trzy miesigce zmiany rozktadu jazdy w
teorii majg dostosowa¢ ruch pociggéw do
prac modernizacyjnych. Korekta — ktora
weszla w zycie w niedzielg 12 marca 2023 r.
— okazala si¢ jednak zupetnie niedopasowana
do ograniczen wynikajacych z przebudowy
stacji Warszawa Zachodnia. PKP Polskie
Linie Kolejowe skonstruowaty rozktad jazdy,
ktory okazat si¢ niemozliwy do realizowania.

ZderzyliSmy sig z sytuacjg

O ile w niedzielg, gdy ruch jest mniejszy,
nie bylo znaczacych probleméw w ruchu
pociagéow, 0 tyle od poniedziatku rano w
warszawskim  wezle kolejowym  zaczat
narasta¢ chaos.

Sktady na kilka-kilkanascie minut stawaty
przed kazdym semaforem odstgpowym.
Przejazd na odcinku Warszawa Gdanska —
Warszawa Zachodnia, ktory planowo zajmuje
10 min., trwat nawet godzing. Na wjazdach
do Warszawy tworzyly sie korki pociggow —
W jednym z nich utknat prezydent stolicy
Rafat Trzaskowski, ktory w towarzystwie
dziennikarzy i oficjeli odbywal przejazd z
okazji inauguracji kursowania Szybkiej Kolei
Miejskiej miedzy Piasecznem a Warszawa.

We wtorek 14 marca ruch byl juz zupehie
rozregulowany. — Opdznienia pociggow
wynosify nawet 100 min. — méwi Dariusz
Grajda z zarzadu Kolei Mazowieckich.

Jak oznajmita spotka PKP PLK, Zrédtem
problemoéw byt zbyt duzy ruch, w warunkach
ktérego kazde zakldcenie potegowato
utrudnienia. — Wskutek bardzo intensywnego
nasycenia rozktadu jazdy, czyli bardzo duzej
liczby pociggow zaplanowanych przez stacje
Warszawa  Zachodnia te  wydarzenia
spowodowaty lawing, efekt domina opdzZnien
kolejnych pociggow. Do tego, jesli dotozymy
pociqgi z opoznieniem, nawet niewielkim,
jadgce z trasy, a wiec dojezdzajgce do
Warszawy, ten efekt niestety sie poglebiat —
oznajmit na specjalnie zwotanej konferencji
prasowej wiceprezes PKP PLK Mirostaw
Skubiszynski, dodajac, ze powotano zespot
majacy zaradzi¢ sytuacji. Ciato to podjgto
decyzje o wykresleniu z rozktadu jazdy
czesci potaczen: — Arbitralnie wdrozylismy
rozwiqgzania polegajqce na skroceniu relacji i
odwolaniu niektorych pociggow.

Od s$rody 15 marca, mimo sprzeciwu
przewoznikow, zniknety 24 potaczenia Kolei
Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej.
Ponadto niektore relacje zostaty skrocone,
aby w ogoble nie wjezdzaty do Warszawy: na
przyktad czes¢ pociagow z Gory Kalwarii
musi konczyé bieg juz w Piasecznie. W
poniedziatek 20 marca zostata wdrozona
kolejna modyfikacja rozktadu jazdy.

Narzuconymi przez PKP PLK cigciami
dotknigte zostaty tylko Koleje Mazowieckie i
Szybka Kolej Miejska. Co wigcej, to wiasnie
tym spotkom wiceprezes PKP PLK zarzucit,
7ze sa winne calego chaosu, bo na etapie
planowania rozktadu jazdy na okres od marca
do czerwca 2023 r. zamowily za duzo
potaczen. — Nasze doswiadczenie zawodowe
kazato nam zwroci¢ uwage przedstawicielom
przewoznikow, iz liczba pociggow, ktore
zostaly zaproponowane do przejechania w
drugim cyklu rozktadowym, a wiec od 12

Z Biegiem Szyn nr 3 (124)

Warszawskie domino

Jak korekta rozktadu jazdy doprowadzita w warszawskim wezle
kolejowym do chaosu, cigcia potaczen i incydentow w ruchu pociagow

e Nastawnia na przebudo@Wanej stacji
Warszawa Zachodnia.

moze

marca, jest zbyt wygorowania i
spowodowaé pewne perturbacje — mowit
Mirostaw Skubiszynski. — Niekompetencja
przewoznikow samorzqdowych, ich upor i
brak odpowiedzi na nasze sugestie
doprowadzily do tego, iz zderzylismy sie z
sytuacjq, z ktorq sie zderzyliSmy.

Przewoznicy, aby zareagowaé na zarzuty
PKP PLK, zorganizowali swoja konferencje
prasowa. Szef SKM Alan Beroud zaprzeczyt
jakoby jego spétka byta na etapie konstrukcji
rozktadu jazdy ostrzegana przez PKP PLK,
ze liczba zaplanowanych pociagéw jest za
duza: — Nie mieliSmy na ten temat absolutnie
zadnych informacji.

— To nie jest tak, ze Koleje Mazowieckie czy
SKM same uktadajq sobie rozkiad jazdy. My
sktadamy nasze propozycje — wyjasniat
Dariusz Grajda. — PKP PLK zarzqdza rozklad
Jjazdy na podstawie wiedzy, doswiadczenia i
mozliwosci technicznych prowadzenia ruchu.

Czlonek zarzadu Kolei Mazowieckich
stwierdzit, ze skonstruowany przez PKP PLK
rozklad jazdy zgadzatl sie tylko na papierze:
— Nie przewidziano pewnych sytuacji, ktore
mogq si¢ wydarzyé.  Nie przewidziano
rowniez tego, ze krzyZujq sie rozne szlaki i
opoznienie jakiegokolwiek pociggu bedzie
lawinowo wplywato na kolejne pociggi.

Granice ludzkiej wytrzymatosci

PKP Polskie Linie Kolejowe oskarzyty
przewoznikow samorzadowych, by odwroci¢
uwage od winy po swojej stronie.

Jak nieoficjalnie si¢ dowiadujemy, na
etapie konstrukcji rozktadu jazdy spotka PKP
PLK zatozyta zbyt krotki czas na obstuge
urzadzen sterowania migdzy przejazdami
kolejnych pociagéw. Zwigkszylo to presje¢ na
dyzurnych ruchu, ktérych warunki pracy — w
dobie wcigz zmienianej organizacji ruchu na
przebudowywanym wezle warszawskim — i
tak nie sa latwe.

Dyzurni — probujac zarzadza¢ ruchem na
podstawie zle zaplanowanego rozktadu jazdy
i nastgpnie w obliczu ad hoc wprowadzanych
do niego zmian — zaczgli si¢ myli¢ i kierowaé
pociagi w niewlasciwym kierunku. Taka
sytuacja miala miejsca miedzy innymi 17

marca, kiedy to sktad Kolei Mazowieckich
relacji Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin
zostal w obrebie stacji Warszawa Zachodnia
skierowany na tor w strong Warszawy
Gdanskiej, a nie przez Warszawe Centralna.

Kazde takie zdarzenie wymaga podjgcia
decyzji przez komisj¢ kolejows, a nast¢pnie
cofania sktadu. Blokuje to ruch na co
najmniej 30 min., powodujac zaklocenia w
kursowaniu innych pociagéw. W ciaggu 10
dni od wdrozenia marcowej korekty rozktadu
jazdy doszto na terenie Warszawy do co
najmniej pieciu incydentow polegajacych na
skierowaniu pociggéw w ztym kierunku.

21 marca wyjezdzajacy z Warszawy
Gdanskiej pociagg PKP Intercity ,,Olenka” do
Wroclawia zostal blgdnie wyprawiony na
towarowg liniec obwodowg zamiast w
kierunku Warszawy Zachodniej.

Nazajutrz po tym zdarzeniu na biurko
prezesa PKP PLK Ireneusza Merchela trafito
pismo Zwiazku Zawodowego Dyzurnych
Ruchu: ,Ludzka wytrzymalo$¢ ma swoje
granice, ktore w przypadku naszych kolegow
pracujacych na stacji Warszawa Zachodnia
zostaly przekroczone, co w konsekwencji
doprowadzito do serii incydentow
zwigzanych z przyjeciem badz
wyprawieniem pociaggéw niezgodnie z
rozktadem jazdy” — napisal wiceszef zwiazku
Jerzy Oleszak, apelujac o zwigkszenie obsad
nastawni Warszawa Zachodnia i Warszawa
Gdanska.

— Zwigkszono tylko nadzor. Przez czesé
doby na nastawniach obecni sq zawiadowcy,
ktorzy na miejscu kontrolujq prace dyzurnych
ruchu. Czasem jest to pomocne, ale czasem
bywa dodatkowo stresujgce — podkresla
przewodniczacy  Zwiazku  Zawodowego
Dyzurnego Ruchu Aleksander Motyka,
zaznaczajac, ze dodatkowe stanowiska nie
zostaly stworzone.

Wiceprezes PKP  PLK  Mirostaw
Skubiszynski wystosowal za to do dyzurnych
ruchu list otwarty, w ktérym zarzucit im, ze
zamiast koncentrowac si¢ na pracy, bawig sie
telefonami: ,,.Bardzo prosze, abyscie zarowno
Wy, jak i inni pracownicy zwigzani z ruchem
pociagéw, swoje obowiazki wykonywali
maksymalnie skoncentrowani, z
zachowaniem nalezytej rzetelnosci. Proszg,
abys$cie nie rozpraszali si¢ w pracy
korzystaniem z r6znego rodzaju rozpraszaczy
(np. smartfony, telefony komodrkowe) oraz
nie ulegali czasem niezdrowej presji
otoczenia lub $rodkéw masowego przekazu
czy komunikatoréw spotecznosciowych”.

— Jestem zbulwersowany, ze wiceprezes
spotki  twierdzi takie rzeczy - mowi
Aleksander Motyka. —  Bawienie sig
smartfonem jest fizycznie niemozliwe, bo na
warszawskich nastawniach dyzurni nie majg
nawet czasu na zrobienie sobie herbaty.

KAROL TRAMMER
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W zwiazku z przebudowa warszawskiego
wezta kolejowego mocno wzrosto znaczenie
stacji Warszawa Gdanska, przez ktora biegna
trasy objazdowe wielu pociggow. Potozona w
poinocnej czgsci stolicy stacja okazata sig
by¢ jednak do tego niedostosowana. Podrdzni
wysiadajacy z pociggéw nawet na 10 min.
utykaja w zatorach przed schodami
peronow do przejscia podziemnego.

Byle szybcigj

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe od
kilku lat przygotowywata  Warszawe
Gdanska do zwigkszonego ruchu i wcigz
zapewniata, ze wszystko bedzie dobrze.

Gdy w 2016 r. za 43 mln zt przebudowano
uktad stacji, tworzac dodatkowe tory i peron,
spotka PKP PLK informowata: ,,Efekty prac
bedg szczegolnie wazne, gdy rozpocznie sie
modernizacja warszawskiej linii srednicowej.
Woéwezas  czeS¢  pociggéw  zostanie
skierowana na linie obwodows, a stacja
Warszawa  Gdanska  przyjmie  wiecej
pociggow i bedzie dogodnym wezitem
przesiadkowym. Pasazerowie beda mieli
zapewniong wygodna obstuge”.

W 2018 r. zostat ogloszony przez PKP
PLK przetarg na przedsiewzigcie pod nazwa
,Dostosowanie infrastruktury pasazerskiej na
stacji Warszawa Gdanska do obshugi
zwigkszonej liczby pasazerow”. W zakres
zadania mialo wej$¢ wybudowanie ktadek na
koncach peronéw i dodatkowego przejscia
podziemnego, a w wyjsciach na perony z
istniejacego tunelu dla pieszych zastagpienie
klasycznych schodéw ruchomymi. Ponadto
zaplanowano rozbudowe¢ wiat na peronach,
tak aby pokrywaly je na calej dlugosci. Na to
wszystko spotka PKP PLK przeznaczyta 77,8
mln z1, ale jedyna ztozona oferta opiewata na
169 mln zt i przetarg uniewazniono.

Ostatecznie sam prezes PKP PLK Ireneusz
Merchel — majac na uwadze zblizajaca sig¢
przebudowg¢ Warszawy Zachodniej — podjat
decyzje, ze prace na stacji Warszawa
Gdanska nalezy wykona¢ w okrojonym
zakresie. W pazdzierniku 2019 r. za 77,2 min
zt zlecono wigc jedynie wybudowanie ktadek
na koncach peronéw i montaz schodoéw
ruchomych w wyjsciach na perony.

Warszawski ratusz w oficjalnych pismach
kierowanych do PKP PLK zwracat uwagg, ze
skutkiem rezygnacji z budowy drugiego
przejscia pod torami beda problemy z
przemieszczaniem si¢ ludzi. Kolejowa spotka
nie tracita jednak dobrego samopoczucia i
zapewniata, ze ,pasazerowie na stacji
Warszawa Gdanska zyskajg lepszy komfort
obstugi i dogodniejszy dostep na perony”.

Ktadki donikad

Ogromna wigkszo$¢ wysiadajacych na
stacji Warszawa Gdanska udaje si¢ albo do
metra, albo do tramwajow kursujacych ul.
Stominskiego. Do obu tych $rodkow
transportu  dosta¢ si¢ mozna jedynym
przejSciem podziemnym, do ktéorego z
kazdego z trzech perondw prowadza
pojedyncze schody ruchome. I to wtasnie one
sa najwezszym gardtem. Ludzie tloczacy sig
na peronie przed schodami ruchomymi
utrudniaja  przejScie udajacym si¢ do
pociagébw. Do tego dochodza sytuacje, ze

Stacja ktopot

Na dostosowanie Warszawy Gdanskiej do zwigkszonego ruchu spétka
PKP PLK wydata 120 milionéw ztotych. Ale i tak panuje tu chaos

osoby spieszace si¢ na dot samowolnie
wylaczaja schody jadace do gory i schodza
po nich pod prad. Kolejny problem pojawia
si¢ przy ztej pogodzie: ze wzgledu na brak
wiat nad catymi peronami, cz¢s$¢ ludzi chroni
si¢ przed deszczem pod zadaszeniem
schodow ruchomych, co jeszcze bardziej
zaweza to waskie gardto.

Zbudowane na koncach peronéw ktadki sa
staba alternatywa dla przejscia podziemnego.
Jedna kladka prowadzi na nieobstugiwane
transportem publicznym ul. Felinskiego i ul.
Klopot, a druga na wiadukt ul. Andersa,
dajac mozliwos$¢ wyjscia tylko na przystanek
autobusowy w jednym kierunku, ale juz nie
na przystanki po drugiej stronie jezdni: ani
autobusowy, ani tramwajowe, z ktorych
kursuje linia 15, zapewniajaca rownolegte do
metra polaczenie z centrum miasta.

Jeden dworzec zamiast trzech

W dobie objazdéw duza czg¢$é pociagdbw
dalekobieznych — ktore normalnie stawaty na
stacjach Warszawa Wschodnia, Warszawa
Centralna i Warszawa Zachodnia -
zatrzymuje si¢ w stolicy tylko na stacji
Warszawa Gdanska. W efekcie pasazerowie,
ktorzy obstugiwani byli na trzech dworcach,
teraz spotykaja si¢ na waskich schodach
ruchomych na stacji Warszawa Gdanska.

Proba zatagodzenia sytuacji jest to, ze te
pociagi PKP Intercity, ktorych objazdy wioda
przez Warszawe Mtyndéw, od marca 2023 r.
otrzymaty postdj na tym przystanku
(umozliwiajacym dogodng przesiadke na
drugg lini¢ metra).

Analogicznym rozwigzaniem mogloby by¢
wprowadzenie dodatkowego postoju na
prawym brzegu Wisty. Dos¢ kuriozalne jest
bowiem, ze pasazerowie jadacych objazdem
pociagéow ze wschodu i potnocy Polski, chcac
dotrze¢ na Pragg, musza jecha¢ na zapchana

® Zator 0sob chcgcych dostaé sie do jedynego przejscia podziemnego na Warszawie Gdanskiej.

stacje Warszawa Gdanska i nast¢gpnie wroci¢
z niej transportem miejskim na drugg strone
Wisty. Rozwigzaniem moglyby by¢ postoje
dla potaczen PKP Intercity na ktéryms$ z
mijanych lokalnych przystankdéw po praskiej
stronie: Warszawa Targéwek lub Warszawa
Zoo (z tym zastrzezeniem, ze zatrzymania
sktadow dalekobieznych na przystanku Zoo
obnizylyby  przepustowos¢  szczegdlnie
obcigzonego szlaku od Warszawy Gdanskiej
przez most nad Wisla do punktu, w ktérym
od linii obwodowej odchodzi ciag w
kierunku pétnocnym).

Odcigzy¢ Warszawe Gdanskg moglaby tez
decyzja o przekierowywaniu poza t¢ stacje
podréznych, ktéorzy w stolicy jedynie si¢
przesiadaja. System sprzedazy biletéw PKP
Intercity czgsto dla takich podrozy jak £.6dz —
Olsztyn, Radom — Gdansk czy Czestochowa
— Gdansk wskazuje skomunikowanie na
Warszawie Gdanskiej, nawet je§li mozliwa
jest przesiadka na przystanku Warszawa
Miynéw lub w Zyrardowie czy Dziatdowie.

Rozktad jazdy bywa uktadany tak, ze na
przyktad po 7:30 w ciaggu 10 min. przy tym
samym peronie pojawiajg si¢ pociagi PKP
Intercity z Wroctawia i Lodzi oraz pociag
Kolei Mazowieckich z Nasielska. Zanim
podrézni zdaza opuscié peron, z nastepnych
pociagéw wysypuja si¢ kolejni pasazerowie i
rébwniez trafiajg w zator przed przejSciem
podziemnym.

Chaos na Warszawie Gdanskiej juz jest
duzy, mimo ze na razie przebudowa objeta
jest Warszawa Zachodnia. Gdy rozpocznie
sie¢ — obecnie zapowiadana na lata 2025-2029
— modernizacja linii $rednicowej, liczba
sktadow kierowanych na Warszawe Gdanska
bedzie duzo wigksza niz obecnie. Czy do
tego czasu spotka PKP PLK zdota zaradzi¢
chaosowi?

KAROL TRAMMER
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Samorzady od dawna podchodza z mocno
ograniczonym zaufaniem do  wspolnej
realizacji przedsigwzig¢ inwestycyjnych ze
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, gdyz
uwazaja ja za trudnego partnera. Liczone w
latach opodznienia prac modernizacyjnych
niestety utwierdzaja samorzadowcoéw w tym
przekonaniu.

Niedostateczne zaangazowanie

Prowadzona na terenie wojewodztwa
pomorskiego modernizacja linii Malbork —
Kwidzyn — Grudziadz miata skonczy¢ si¢
cztery lata temu. Przedsigwzigcie uzyskato
dofinansowanie z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego
2014-2020. Spotka PKP PLK — podpisujac w
maju 2017 r. umowe z firmami NDI i
Pomorskie Przedsi¢biorstwo Mechaniczno-
Torowe — zapowiadata, ze prace beda trwac
do jesieni 2019 r. Gdy nastat ten termin, na
stronie internetowej PKP PLK zostala
zamieszczona informacja o op6znieniu, ktore
»wynika mi¢dzy innymi z niedostatecznego
zaangazowania wykonawcy oraz
wydtuzajacych si¢ procedur zwiazanych z
uzyskiwaniem niezb¢dnych do realizacji
decyzji i pozwolen”. Za tym ogolnikowym
komunikatem kryl si¢ konflikt PKP PLK z
firmg NDI, ktora twierdzita, ze w
dokumentacji przetargowej nie uwzgledniono
szeregu koniecznych do wykonania roboét i
oczekiwata za nie zaptaty. Nie mogac dojs¢
do porozumienia z PKP PLK, zarzad NDI
podjat decyzje¢ o porzuceniu tej modernizacji.
Na placu boju zostatlo tylko Pomorskie
Przedsigbiorstwo Mechniczno-Torowe, ktore
jest spotka-corka PKP PLK.

Jesienig 2019 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe oznajmity, ze ,,na podstawie oceny
prac juz zrealizowanych i pozostatych
jeszcze do wykonania, planowany jest termin
przywrocenia ruchu pociaggéw na odcinku
Malbork — Kwidzyn w drugiej potowie 2020
r.”. Ostatecznie na zmodernizowany odcinek
pociagi wrocity dopiero w lipcu 2021 r.

Na dalszym odcinku z Kwidzyna w strone
Grudzigdza w czerwcu 2020 r. doszto do
osunigcia si¢ nasypu wskutek peknigcia rury
odprowadzajacej zawiesing z fabryki papieru
w Kwidzynie. Wydawato si¢, ze wykonanie
zleconej w 2022 r. odbudowy nasypu jest
warunkiem przywrdécenia ruchu na catym
ciggu od Malborka az po Grudziagdz. Nasyp
zostat juz odbudowany, mimo to odcinek od
Kwidzyna w stron¢ Grudziagdza nadal nie jest
przejezdny. W polowie kwietnia 2023 r. na
kilku duzych jego fragmentach nie bylo
jeszcze toru.

W ramach programu regionalnego 2014-
2020 samorzad wojewodztwa pomorskiego
przyznat spotce PKP PLK fundusze na
sporzadzenie dokumentacji przygotowawczej
dla innych linii, z mysla o ich modernizacji w
nastgpnej perspektywie unijnej. Ostatecznie
jednak samorzad zdecydowat, ze z programu
Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-
2027 nie bedzie udzielane dofinansowanie na
modernizacje linii kolejowych.

Jak modernizuje corka prezesa?

O tym, ze PKP Polskie Linie Kolejowe sg
trudnym partnerem, samorzad wojewodztwa

Z Biegiem Szyn nr 3 (124)

Modernizacyjne putapki

Wielomiesigczne op6znienia i niedotrzymywanie umow przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe niweczy przedsigwzigcia samorzadow

® Prace modermzacy]ne mlaly tu zakonczyé sie w 2019 r. Linia Malbork Gmdthdz mlgdzy
Kwidzynem a Gardejq, potowa kwietnia 2023 r.

pomorskiego przekonat si¢ tez w konteks$cie
modernizacji linii Gdynia — Koécierzyna —
Bydgoszcz. W 2023 r. miata by¢ ona
dwutorowa i zelektryfikowana. Ujgta w
Programie Operacyjnym Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 inwestycja miata
poprawi¢ dostgp do portu w Gdyni dla
pociagow towarowych, umozliwi¢ wiaczenie
Pojezierza Kaszubskiego w sie¢ potaczen
dalekobieznych, jak réwniez uatrakcyjnié
transport regionalny migdzy Trojmiastem a
powiatami kartuskim i koscierskim. Z tego
wzgledu przedsigwzigcie spotki PKP PLK
miato by¢ skoordynowane z realizowana
przez Pomorska Kolej Metropolitalng
elektryfikacja linii Gdansk Wrzeszcz —
Rebiechowo/Gdansk Osowa. Dzigki temu z
Trojmiasta do Kartuz i Koscierzyny mogtyby
zaczaé jezdzi¢ pociagi elektryczne.

PKM — czyli podlegajacy samorzadowi
wojewodztwa pomorskiego zarzadca
infrastruktury kolejowej — na swojej stronie
internetowej przypomina: ,,W sierpniu 2017
r. podpisalismy porozumienie o wspoétpracy,
okreslajace zakres wszystkich planowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe i
Pomorska Koleja Metropolitalng
przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w  ktorym
strony  zdeklarowaty  zakonczenie ich
realizacji do konca 2023 r.”. Ustalenia te w
grudniu 2017 r. potwierdzit wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel, informujac, ze
modernizacja i elektryfikacja nalezacego do
PKP PLK odcinka Gdynia — Gdansk Osowa
— Koscierzyna zacznie si¢ wiosng 2020 r. i
zostanie zrealizowana do poczatku 2023 r.

Na linii PKM prace elektryfikacyjne
dobiegly konca. Sie¢ trakcyjna urywa si¢

jednak tuz przed linig Gdynia — KoS$cierzyna
— Bydgoszcz. Wszystko przez to, ze spotka
PKP PLK wciaz nie zelektryfikowala swojej
linii. Mato tego, w ogodle nie zaczeta prac.

Pierwszy przetarg na prace budowlane,
dotyczacy odcinka Somonino — Koscierzyna,
zostal ogloszony dopiero w lipcu 2022 r.
Otwarcie ofert mialo miejsce w listopadzie
2022 r., mimo to postgpowania nadal nie
rozstrzygnigto. Spotka PKP PLK nie podaje
powodéw tak ogromnego opdznienia, lecz
jedynie sktada kolejne deklaracje — wedlug
ostatnich linia ma zosta¢ zmodernizowana i
zelektryfikowana do przetomu 2027 i 2028 r.

Pomorski samorzad postanowil ratowaé
sytuacje  zakupem  czterech  skladow
elektryczno-spalinowych, ktore linig PKM
beda pokonywac na napedzie elektrycznym,
a dalej w glab Kaszub jecha¢ na silniku
spalinowym.

W strukturach PKP PLK za modernizacje
linii Gdynia — Koscierzyna — Bydgoszcz
odpowiada corka prezesa spotki Ireneusza
Merchela. Aleksandra Merchel-Koter zostata
zatrudniona w PKP PLK w pazdzierniku
2016 r. (p6t roku po tym, gdy jej ojciec zostat
prezesem). Najpierw byta kierownikiem, a w
2019 r. zostata dyrektorem kontraktu.

Bardzo wazne zadanie

Kolejnym inwestycyjnym blamazem jest
Szczecinska Kolej Metropolitalna.  To
przedsiewziecie siedmiu  miast 1 gmin
aglomeracji szczecinskiej, zrzeszajacego je
Stowarzyszenia ~ Szczecinskiego ~ Obszaru
Metropolitalnego, samorzadu wojewodztwa
zachodniopomorskiego i spotki PKP PLK. W
2017 r. podmioty te zawarty umowe, dzielac »
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» si¢ zadaniami: samorzad wojewddzki
odpowiada za zapewnienie taboru i
zorganizowanie przewozow, stowarzyszenie
metropolitalne za utworzenie zintegrowanego
systemu biletowego, a samorzady lokalne za
wybudowanie weztéw przesiadkowych oraz
uruchomienie dowozacych do nich linii
autobusowych. PKP Polskie Linie Kolejowe
sa natomiast partnerem odpowiedzialnym za
modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury
kolejowej, przede wszystkim dogeszczenie
przystankéw, na trasach ze Szczecina do
Goleniowa, Stargardu, Gryfina, a ponadto za
kompleksowa rewitalizacj¢ linii do Polic, na
ktorej pociagi pasazerskie przestaly kursowac
w 2002 r.

Na stworzenie Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej partnerzy w 2018 r. uzyskali
512 min zl unijnego dofinansowania z
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020. W rozpisanym przez
PKP PLK przetargu na zaprojektowanie i
wykonanie kolejowej czes$ci przedsigwzigeia
wygrata firma Trakcja.

Podczas odbywajacej si¢ w maju 2019 r. w
Szczecinie konferencji ,,Kolej aglomeracyjna
jako przyjazny system transportu
publicznego” cztonek zarzadu PKP PLK ds.
realizacji inwestycji Arnold Bresch oznajmit:
— Budzet oraz zakres rzeczowy realizowanego
projektu wskazujg, iz jest to dla naszej spoZki
bardzo wazne zadanie.

»Rozpoczeta si¢ budowa Szczecifiskiej
Kolei Metropolitalnej” — poinformowata w
grudniu 2019 r. spotka PKP PLK. — ,,Prace
zwigzane z realizacja catego projektu SKM
zakoncza si¢ w 2022 r.”.

W 2021 r. Centrum Unijnych Projektow
Transportowych w czasie prowadzonej
kontroli ujawnilo, ze wykonawca czesci
kolejowej nie tylko nie ztozyt zadnego
whniosku 0 pozwolenie na budowe, ale nawet
nie opracowal dokumentacji projektowej. W
tej sytuacji samorzady zwracaly uwage, ze
maja problemy z realizacja swoich inwestycji
na styku z infrastruktura kolejowa, gdyz brak
projektéw po stronie PKP PLK uniemozliwia
dokonanie uzgodnien w kwestii powigzania
wezlow przesiadkowych z przystankami i
stacjami kolejowymi.

Szczecinska Koleja Metropolitalng zajeta
si¢ rowniez Najwyzsza Izba Kontroli — ze
wszystkich  skontrolowanych  partnerow
przedsiewzigcia jedynie spotka PKP PLK
otrzymata oceng negatywna.

Inzynier nadzorujacy kontrakt pierwsza
informacj¢ o zagrozeniu terminu wykonania
umow przekazat spotce PKP PLK w czerwcu
2019 r., a wigc na etapie prac projektowych.
W sierpniu 2020 r. — czyli 10 miesigcy po
rozpoczeciu prac budowlanych — inzynier
kontraktu alarmowal, ze wykonywane sa
tylko roboty rozbiorkowe. Raporty dobowe
wskazywaly, ze na calej kolejowej czesci
przedsiewzigcia pracuje mniej niz 10 osob.
Zdarzaty si¢ dni, ze pracownikow w ogoble
nie byto.

Jak wujawnia wystapienie pokontrolne
NIK, od sierpnia 2020 r. do sierpnia 2021 r.
Region  Zachodni  Centrum  Realizacji
Inwestycji PKP PLK sze$¢ razy zwracal si¢
do zarzadu spotki z wnioskiem o zerwanie
umowy z firma Trakcja, lecz zarzad ,,nie
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® Tedy juz od roku powinna kursowaé Szczecinska Kolej Metropolitalna.

Stacja Szczecin Niebuszewo na linii do Polic, marzec 2023 r.

zajat stanowiska uwzgledniajacego
otrzymane propozycje, jak rowniez nie
wskazal Regionowi Zachodniemu dalszego
postepowania”.

Jednoczesnie, jak informuje NIK, spétka
PKP PLK nie zazgdala od wykonawcy kar
umownych (szacowanych przez inzyniera
kontraktu na 160,6 mln zt). Za to Trakcja we
wrzesniu 2021 r. zlozyla pozew, w ktorym
zarzucita spotce PKP PLK, ze specyfikacja
przetargowa nie uwzglgdniata duzej czgsci
koniecznych do wykonania prac.

Gra o co innego

W obliczu nasilajacego si¢ sporu migdzy
PKP PLK a Trakcja, mieszkancy aglomeracji
szczecinskiej stracili nadzieje na to, ze
wkrotce wsigdg do kolei metropolitalne;.
Wsrod samorzadowcdw rosty za$ obawy, ze
przepadnie  znaczaca  cze$¢  unijnego
dofinansowania:  ,,W  obecnej  sytuacji
konieczna jest interwencja Rzagdu RP w celu
zazegnania kryzysu, dlatego domagamy si¢ w
tej sprawie stanowczej interwencji Pana
Premiera. Polska, w tym Pomorze Zachodnie,
nie moze pozwoli¢ sobie na tracenie srodkow
unijnych” — apelowali w listopadzie 2021 r.
prezydent Szczecina Piotr Krzystek oraz
marszatek Pomorza Zachodniego Olgierd
Geblewicz w liscie do rady ministrow.

Tymczasem w Warszawie gra toczyla si¢ o
co innego. PKP Polskie Linie Kolejowe
postanowity sta¢ si¢ wlascicielem firmy
Trakcja. Juz w listopadzie 2020 r. — pod
auspicjami  Ministerstwa Infrastruktury i
Ministerstwa Aktywow Panstwowych —
zawarte zostalo porozumienie, zgodnie z
ktorym posiadajaca 19% akcji Agencja
Rozwoju  Przemystu  zobowigzata  sig
wykonywa¢ obowiazki wilascicielskie w
uzgodnieniu z PKP PLK. Nastgpnie w
sierpniu 2021 r. Urzad Ochrony Konkurencji
i Konsumentéw otrzymat zgloszenie PKP
PLK o =zamiarze przejecia kontroli nad
Trakcja. W sierpniu 2022 r. transakcja
zostata sfinalizowana — spotka PKP PLK za
200 min zt przejeta pakiet 74% akcji firmy

Trakcja (w rekach zarzadey infrastruktury
kolejowej jest obecnie juz 83% akcji).

Zanim spotka PKP PLK stata si¢
wigkszosciowym akcjonariuszem Trakcji, w
czerwcu 2022 r. obydwie spotki zawarly
ugody w zakresie wzajemnych roszczen
wynikajacych z toczacych sie postepowan
sadowych. Jak mozna dowiedzie¢ si¢ z
komunikatu gietdowego, ,,na mocy ugéd
uregulowane zostaty wszystkie roszczenia
miedzy Trakcja a PKP PLK — w wyniku
wzajemnych rozliczen Trakcja otrzyma od
PKP PLK zaptate w wysokosci 41,75 min
z}”. Na poczatku sierpnia 2022 r. ugody
zostaly zatwierdzone przez sad.

Termin nieznany

Realizacj¢ czgsci prac niezrealizowanych
przez Trakcje spotka PKP PLK zlecita innej
swojej spotce wykonawczej: poznanskiemu
Zaktadowi Robot Komunikacyjnych DOM.
Jest juz jednak pewne, Ze na caly system
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej — cho¢
powinien by¢ juz gotowy — bedzie trzeba
poczekaé przynajmniej jeszcze dwa lata.
Wiele prac budowlanych wcigz bowiem nie
ruszylo. Migdzy innymi na kluczowych dla
systemu stacjach Szczecin Turzyn i Szczecin
Niebuszewo czy na planowanym przy
Osiedlu Arkonskim przystanku Szczecin
Niemierzyn. Jak wskazuja dokumenty PKP
PLK, w tych lokalizacjach zaawansowanie
robot to 0%, a odnosnie przewidywanego
czasu ich realizacji znajduje si¢ nastgpujaca
adnotacja: ,,Termin nieznany”.

Jednym z symbolicznych miejsc jest
Szczecin Stolczyn Polocny, gdzie miasto
wybudowato przystanki autobusowe, dojscia
czy parking rowerowy, ale nowe schody
prowadzace na planowany peron urywaja si¢
na granicy terenu kolejowego, na ktérym nie
zaczela si¢ jeszcze budowa.

Te szczecinskie schody donikad to niestety

tez pomnik zamierzen inwestycyjnych
opartych na kooperacji ze spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe.

KAROL TRAMMER



8 o PROJEKTY

,.Kolej rozjezdza mi trzy domy: moj, mamy i
babci”, ,,Tory przetna gming na pot”, ,,CPK
chce zniszczyé zielone pluca Slaska” — takie
tytuly regularnie pojawiaja si¢ w mediach,
ktore regularnie informuja, ze w réznych
cze$ciach Polski trwajg protesty przeciwko
przecigciu miejscowosci przez linie kolejowe
do Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Sprzeciw wobec budowy autostrad i drég
ekspresowych prasa podchwytuje niechetnie.
Mozna odnie$¢ wrazenie, ze drogi szybkiego
ruchu wszegdzie przyjmowane sa z pelnym
entuzjazmem.

Autostradowy trdjkat bermudzki

Daleka od entuzjazmu byta atmosfera na
spotkaniu konsultacyjnym, zorganizowanym
2 marca 2023 r. przez Generalna Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w Wiskitkach.
Przez t¢ podzyrardowska gmine ze wschodu
na zachod biegnie autostrada A2, a teraz z
potudnia na péinoc przecigé ma ja trasa A50,
czyli Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej.
Sprzeciwialo si¢ temu kilkuset mieszkancow
obecnych na spotkaniu. Na zakonczenie
trwajacej ponad cztery godziny dyskusji nad
wariantami przebiegu burmistrz  Wiskitek
Rafat Mitura oznajmit: — Zadna z wersji nie
jest dla nas do zaakceptowania.

Na kolejne dni zaplanowane byly debaty
dotyczace przebiegu trasy A50 w lezacych na
poludnie od Warszawy gminach Puszcza
Marianska, Radziejowice, Mszczonow, Zabia
Wola, Tarczyn, Grdjec i Pniewy, lecz
GDDKIA nazajutrz po burzliwej dyskusji w
Wiskitkach oglosita: ,,Zawieszamy spotkania
w  sprawie  Obwodnicy  Aglomeracji
Warszawskiej”. Wcale jednak nie uspokoito
to spotecznosci lokalnych. 8 marca 2023 r.
mieszkancy podgrojeckich miejscowosci — W
protescie przeciw planom budowy autostrady
A50 i wstrzymaniu konsultacji — zablokowali
Rondo Solidarnosci Wiejskiej w Grojcu.

Koncepcja budowy duzego ringu wokot
aglomeracji warszawskiej budzi sprzeciw
takze na wschod od stolicy — migdzy innymi
w Wiagzownie, gdzie powstata organizacja
Nie Tedy Droga, ktorej cztonkowie zwracaja
uwage, ze na terenie gminy wybudowano juz
droge ekspresowa S17, autostrad¢ A2 i
Potudniowa Obwodnice Warszawe. A50 ma
by¢ wigc czwarta drogg szybkiego ruchu
przechodzaca przez gming Wigzowna, co
przeksztatci ja — jak podkreslaja aktywisci —
w autostradowy trojkat bermudzki.

Reprezentanci  spotecznosci  lokalnych
zwracaja uwage, ze Obwodnica Aglomeracji
Warszawskiej bedzie dublowaé inne drogi, a
jej przekroj] (sze$¢ pasow) nie znajduje
uzasadnienia W obecnym nat¢zeniu ruchu.
— Jest ona nielogiczna i nieekonomiczna —
mowita przedstawicielka inicjatywy ,,Nie dla
projektow CPK w catej Polsce” Barbara
Czerniawska na posiedzeniu parlamentarnego
zespolu ds. przeskalowanych inwestycji
publicznych i przymusowych wywtaszczen.

Zespot stworzony przez postow Koalicji
Obywatelskiej skupia si¢ na krytyce
Centralnego  Portu  Komunikacyjnego i
przedsiewzie¢ z nim zwigzanych. A jako ze
jedna z funkcji autostrady A50 ma by¢
zapewnienie dojazdu do mega-lotniska, to
opozycyjni postowie chetnie si¢ nig zajmuja.
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Nie tedy droga

Media wcigZ donosza o protestach przeciwko szprychom kolgjowym
do Gentralnego Portu Komunikacyjnego. Sprzeciw wobec budowy
drog ekspresowych i autostrad przebija sig znacznie stabiej

T S st
® Baner przeciwko budowie Obwodni
na pot przecina juz autostrada A2.

Jednak otwierajac posiedzenie, ktorego trasa
byta glownym tematem, wiceprzewodniczacy
zespotu Maciej Lasek zastrzegh: — My nie
Jestesmy oczywiscie przeciwko rozwigzaniom
drogowym.

1 rzeczywiscie, planowana autostradowa
obwodnica stolicy to jedyne przedsigwzigcie
drogowe, ktoremu przygladaja si¢ postowie z
zespotu. A przeciez protesty przeciw drogom
szybkiego ruchu maja miejsce w catej Polsce.

Kogo trafi autostrada

Na potudnie od Krakowa z akceptacja
mieszkancow i wladz gmin nie spotkatl si¢
zaden z sze$ciu zaproponowanych przez
GDDKIiA korytarzy planowanej drogi S7,
ktéra miedzy Krakowem i My$lenicami ma
przeja¢  funkcje¢  dwujezdniowej  drogi
krajowej 7. W obliczu tak zmasowanego
sprzeciwu dyrekcja na kilka miesigecy
zawiesita prace planistyczne, oznajmiajac, iz
oczekuje na wskazanie przez samorzady
wariantu akceptowanego przez spolecznosci
lokalne. Taka propozycja jednak nie
powstata, bo zadna z gmin nie chciata si¢
zgodzi¢ na wytyczenie trasy przez swoj teren.

Na potudniu aglomeracji wroctawskiej
duze kontrowersje wywotuje koncepcja
nowego przebiegu autostrady A4. W ramach
plandéw jej rozbudowy z czterech do szesciu
pasow rozwazany jest wariant alternatywny
w postaci odsunigcia trasy od Wroctawia i
poprowadzenia jej nowym S$ladem przez
gminy Zoérawina, Kobierzyce, Sobdtka i
Mietkéw. Ich mieszkancy nie chca do tego
dopusci¢, gdyz znalezliby si¢ na wyspie
mig¢dzy nowsg a starg autostradg. — Nie widze
zadnego uzasadnienia, aby w odlegZosci 2 km
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od obecnej autostrady budowaé cos nowego
— mowit wojt Mietkowa Adam Kozarowicz.
Jak zwraca uwage inzynier drogownictwa
Daniel Radomski, w rejonie duzych miast
projekty drogowe zwykle spotykaja si¢ ze
znacznie wigkszym sprzeciwem niz na stabiej
zurbanizowanych obszarach. — Na terenach
wiejskich /atwiej o wytrasowanie inwestycji z
dala od skupisk ludzkich, a ewentualne
wyburzenia to z regufy do kilku siedlisk na
odcinek o dfugosci 10 km. Liczba domostw w
zasiegu oddziafywania drogi tez bedzie
relatywnie mafa. Przy wigkszych miastach
mozemy mie¢ mniej wyburzen, bo zazwyczaj
mamy lepszy poziom planowania
przestrzennego.  Ale  wigksza  gestosé
zabudowy to znacznie wigcej mieszkancow w
sgsiedztwie inwestycji, a fakze wigksze
prawdopodobieristwo, ze inwestycja trafi w
kogos z wiedzg, jak walczy¢ z inwestycjg.

Kos6 niezgody

Bitwe udato si¢ wygra¢ mieszkancom
okolic Biategostoku, ktorzy zatrzymali
prestizowa dla rzadu inwestycje, czyli droge
ekspresowa S19, majaca dowodzi¢, ze PiS
dba o rozwdj infrastruktury we wschodniej
Polsce. W listopadzie 2022 r. Naczelny Sad
Administracyjny prawomocnym orzeczeniem
uchylit decyzj¢ srodowiskowa dla drogi S19
na odcinku Choroszcz — Ploski i obwodnicy
Biategostoku. Podstawa decyzji sadu byta za
mata liczba alternatywnych wariantow
przebiegu drogi w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko, na co skarzyli si¢ aktywisci
Stowarzyszenia Mitosnikow Ziemi
Juchnowieckiej i Stowarzyszenia Zielona
Osada. Podnosili oni glownie kwestie P
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» ckologiczne, takie jak siedliska orlika
krzykliwego, ale koscia niezgody byt wybor
przez GDDKiA wariantu przecinajacego
liczaca 250 mieszkancow wies$ Skrybicze.

— Bylo wiele przypadkéw uchylenia decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach przez
sqdy administracyjne, ale zazwyczaj dziafo
sie to przed wejsciem w faze projektowg —
moéwi Daniel Radomski. — GDDKIA od
czasow Rospudy raczej unika podpisywania
kontraktow, gdy decyzja jest przedmiotem
postgpowania odwo/awczego w Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska lub w sgdach
administracyjnych.

Tym razem umowy na zaprojektowanie i
budowe nowego ukltadu drogowego w rejonie
Bialegostoku zawarto z firmami Budimex,
Aldesa i Mota-Engil, gdy jeszcze toczylo si¢
postepowanie odwotawcze. Przez swoj zapat
GDDKIA musiata zerwa¢ kontrakty oraz od
nowa zacza¢ procedure Srodowiskowa.

Mozliwo$6 dziatania

GDDAKIA standardowo zaklada, ze czas od
ztozenia wniosku o decyzje srodowiskowa do
jej wydania to 16 miesiecy, ale jak wskazuje
Daniel Radomski, zdarza si¢, ze ze wzgledu
na odwolania i sprawy sagdowe trwa to duzo
dluzej: — Najdiuzsze postepowanie to
najprawdopodobniej Wschodnia Obwodnica
Warszawy, gdzie pierwszy wniosek o decyzje
ziozono w 2005 r., a realizacja inwestycji — 0
ile bedzie miafa miejsce — skosnczy sie na
pewno po 2030 r.

Koncepcja ~ Wschodniej Obwodnicy
Warszawy — czyli przedluzenie wbiegajacej z
Lublina drogi ekspresowej S17 do wylotu S8
na Bialystok — jest blokowana przez
mieszkancow stolecznej dzielnicy Wesota,
ktorzy skutecznie wykorzystuja procedure
srodowiskowa. Na poczatku marca 2023 r.
Naczelny Sad Administracyjny nakazat
ponowne rozpatrzenie sprawy, co - jak
oznajmita GDDKiA - ,oznacza dla nas
dalsze miesigce oczekiwania na kolejny
wyrok, a co za tym idzie, brak mozliwosci
dziatania w zakresie realizacji inwestycji”.

Coraz czgéciej mowi si¢, ze Wschodnia
Obwodnica Warszawy wcale nie powstanie.
Zwlaszcza w obliczu planéw wybudowania
zaledwie kilkanascie kilometréw dalej na
wschdd réwnolegtej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej, ktora jednak rowniez wzbudza
kontrowersje w gminach, ktére maja zostaé
nig przecigte. Na przyklad wiadze gminy
Klembow alarmuja, ze ,,planowany korytarz
drogi biegnie przez istniejace osiedla na
terenie gminy i tereny przeznaczone do
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.
Spowoduje to Kkoniecznos¢ przesiedlenia
mieszkancéw. Proponowany szlak trasy
spowoduje podzielenie gminy na dwie czesci,
co sprawi olbrzymie utrudnienia dla
mieszkancow w dostepie do obiektow
uzytecznosci publicznej, a w konsekwencji
uniemozliwi zrownowazony rozwoj gminy.
Bezpowrotnie ulegnie degradacji srodowisko
naturalne”.

Potwér, ktdry nigdy nie zasypia

W kwietniu 2023 r. GDDKIA zakonczyta
prace nad raportem o0 oddziatywania na
srodowisko planowanej drogi ekspresowej

S16 Mragowo — Efk, ktora ma biec na
estakadach ponad mazurskimi jeziorami.

10 nie jest droga dla Mazur, to droga
przez Mazury” czytamy na stronie
internetowej inicjatywy spotecznej ,,Ratujmy
Mazury”. — ,,Dla mieszkancéw Mazur bedzie
trudno dostepna, wytgcznie przez wezly, a
wigc nieprzydatna. Nie o takg droge
zabiegajg lokalne samorzady. S16 to cios w
ekonomi¢ Mazur. To pozbawienie $rodkéw
do zycia mieszkancow wielu miejscowosci
potozonych w jej sasiedztwie. Ekspresowka
nie przyciagnie nowych turystow, tylko ich
odstraszy”.

Mieszkancy Krainy Wielkich Jezior
Mazurskich w petycji do ministrow klimatu i
srodowiska oraz infrastruktury domagaja si¢
odstapienia od prac nad trasg S16, apelujac o
modernizacje i remonty istniejacych drog, by
byty bezpieczniejsze i wygodniejsze.

Wojewodztwa  warminsko-mazurskie i
kujawsko-pomorskie polaczy¢ ma nowy
odcinek drogi ekspresowej S5. Trasa S5 —
ktora biegnie z Wroctawia przez Poznan i
Bydgoszcz do wezta z autostrada Al w
Nowych Marzach koto Grudzigdza — ma
zosta¢ wydluzona do Ostrody i potaczy¢ si¢ z
droga S7 Warszawa — Trojmiasto. Wraz z
postepami w planowaniu przebiegu trasy S5
rosna zwigzane z nig emocje. Wojtowie gmin
powiatu grudzigdzkiego kierujag do GDDKIA
na razie stonowane apele o odsunigcie drogi
od miejscowosci, a mieszkancy organizuja
sic w stowarzyszenia, aby sformalizowaé
sprzeciw wobec przecigcia swoich matych
ojczyzn.

Na potudniu Polski droga S5 ma zostaé
wydtuzona z Wroctawia do wezla z droga S3
w Bolkowie. Najwigkszy sprzeciw plany te
wywoluja w lezacej pod Swidnica gminie
Marcinowice. — Chcecie pusci¢ pod naszymi
domami potwora, ktéry nigdy nie zasypia,
ktory bedzie caly czas hafasowa/, charczaf/ i
buczaZ, plu? spalinami i zanieczyszczeniami
caly okrggly rok, bez wytchnienia, o kazdej
porze dnia i nocy — méwita mieszkanka wsi
Gruszéw podczas relacjonowanego przez
portal Swidnica24.pl spotkania z GDDKIA.

Tak, ale gdzie indzigj

— Protestujgcy przeciw budowie drog
ekspresowych sg w wymiarze medialno-
narracyjnym tematem czysto lokalnym -
powiedziat ~w  internetowej audycji
Migdzymiastowo petnomocnik rzadu ds.
CPK Marcin Horata. — PoniewaZz wszystkie
inwestycje kolejowe sq obrandowane CPK,
protesty przeciwko linii kolejowej w gminie X
i protesty w gminie Y na drugim koncu Polski
narracyjnie nie sq postrzegane jako tematy
lokalne, lecz jako wspolny protest przeciwko
CPK. W zwiqzku z czym jest pewna masa
krytyczna protestu  w wymiarze czysto
medialno-narracyjnym, ktéra jest wigksza niz
w przypadku protestow przeciwko drogom.

Niezgoda na budowe drog szybkiego
ruchu, cho¢ wystgpuje w réznych czesciach
Polski, to — inaczej niz w przypadku szprych
kolejowych do CPK — nie przeksztalca sie¢ w
ponadregionalne  koalicje  protestujacych
spotecznosci.

W wojewodztwie swigtokrzyskim przeciw
planom GDDKIiA protestuja mieszkancy wsi

Zajeziorze, ktora ma zosta¢ przecigta droga
ekspresowa S74, majaca  polaczyé
wojewodztwa  todzkie, $wigtokrzyskie i
podkarpackie. — Wyburzone zostang domy,
skup i nasz jedyny sklep we wsi — mowit
»Echu Dnia” solttys Zajeziorza Andrzej
Skrzypczynski.

W lutym 2023 r. radni gminy Samborzec
jednoglosnie przyjeli uchwate, w ktorej
alarmuja, ze plany budowy drogi S74
,»Zakltadaja koniecznos¢ wyburzenia wielu
doméw, zabudowan gospodarczych, a takze
budynkow uzytecznosci  publicznej”. W
uchwale tej — przestanej do resortu
infrastruktury i GDDKIA — radni podkreslaja,
ze ,,budowa drogi ekspresowej biegnacej
przez teren powiatu sandomierskiego jest
0gromna szansg na rozwoj”, ale jednocze$nie
zaznaczyli: ,,Zadamy dokonania korekty
przebiegu drogi ekspresowej tak, by omijata
obszar gminy Samborzec”, proponujac
wytyczenie trasy przez sgsiednie gminy
Koprzywnica i Loniow. To typowy przejaw
syndromu NIMBY (Not In My Back Yard),
czyli ,,Nie w moim ogrédku”.

,»Nimbysta to osoba, ktora uznaje potrzebe
realizacji okreslonej inwestycji, ale nie
zgadza si¢ na jej lokalizacje w poblizu
Swojego miejsca zamieszkania” — wyjasniaja
dr Maria Bednarek-Szczepanska i dr Karolina
Dmochowska-Dudek w ksigzce ,,Syndrom
NIMBY na obszarach wiejskich w Polsce”.
Jak wykazaty badania wérod protestujacych
spofecznosci, ,,ankietowani przeciwnicy w
65% deklarowali, ze planowana inwestycja,
przeciwko ktorej protestuja, jest potrzebna,
ale powinna powsta¢ gdzie indziej”.

W publikacji wskazany jest ekstremalny
przyktad syndromu NIMBY 2z Lublewa
Gdanskiego, przez ktoéry wytyczona zostata
ekspresowa Obwodnica Metropolii
Tréjmiejskiej, majaca zdublowaé ekspresowa
Obwodnic¢ Trojmiasta. Mieszkancy, zamiast
wspolnie walczyé o wyprowadzenie trasy
poza ich miejscowo$¢, podzielili si¢ na dwa
obozy  forsujace  odmienne  warianty
przebiegu przez Lublewo Gdanskie i skupiali
si¢ na tym, aby tras¢ przesuna¢ od swoich
doméw ku domom sgsiadéw. Ostatecznie
ekspresowka przetnie wie$ na pot, a w jej
centrum powstanie wezel, na ktorym z
obwodnicy bedzie si¢ zjezdza¢ na droge
wojewodzka 221 Gdansk — Koscierzyna.

Co charakterystyczne, w przypadku
szprych CPK rzadko kiedy wystepuje
syndrom NIMBY - protestujace spotecznosci
nie podkreslaja, ze ogolnie popieraja rozwdj
kolei. — Kolej duzych predkosci wszedzie
spotyka silny opor spofeczny, takze tam gdzie
nie bedzie generowala wielu wyburzesn.
Ludzie nie chcg kolei, z ktdrej i tak nie bedg
mieli jak skorzysta¢, bo najblizsza stacja
bedzie mocna oddalona — stwierdza Daniel
Radomski.

Nieco inaczej ttumaczy to Marcin Horata:
— Polacy przyzwyczaili si¢ do sytuacji, w
ktorej brakuje dostgpu do kolei, nie ma
poigczen autobusowych. Nie ma nic oprocz
samochoddéw — stwierdzit pelnomocnik rzgdu
w audycji Migdzymiastowo. — Inwestycje
kolejowe odpowiadajg wiec na potrzeby,
ktorych ludzie nie czujg.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

: Koniec historii

Nieczynny mlyn wodny na rzece Rawce w Rudzie,
i koto przystanku kolejowego Skierniewice Rawka, zima 2021 roku
spalil sie. Wczeéniej, w roku 2014, sptonat polozony nieopodal

mlyn w Samicach. Mlyny sie same nie podpalaja.

miejscu miyna.

HOD BALTYKU PO TATR
»Cegielski”

i Krakow Gléwny - Poznaf Gléwny

L6dz i Poznani nosi swoja nazwe na czesé

: wielkopolskiego przemystoweca, filologa i
dzialacza spolecznego Hipolita Cegielskiego.

i Urodzit sie w 1815 roku w Lawkach w péinocno-

i wschodniej Wielkopolsce. Do gimnazjum chodzit

w Trzemesznie i Poznaniu, nastepnie studiowat

! w Berlinie. Po powrocie do Poznania byt
nauczycielem, ale po Powstaniu Wielkopolskim

: 1846 roku stracit prace, bo nie wydat wtadzom

i pruskim zgody na kontrolowanie mieszkar
uczniow. W tej sytuacji otworzyt sklep i warsztat
i z narzedziami, ktéry nastepnie przeksztalcit

w mala fabryke. Zaklad wciaz sie rozrastat

{ i poszerzat dziatalnosé. Gdy w 1868 roku Hipolit
Cegielski zmarl, pozostawit spadkobiercom duze
i przedsiebiorstwo zatrudniajace 300 osob. Zaktad
i dalej sie rozwijat i po I wojnie $wiatowej zaczat

produkowaé tabor kolejowy: wagony, parowozy,

a nastepnie lokomotywy elektryczne i spalinowe.
i Dzi$ jednym z kontynuatoréw zakladow jest

i Fabryka Pojazdéw Szynowych H. Cegielski, ktéra

miedzy innymi dostarcza wagony dla PKP

! Intercity. Wagonéw wyprodukowanych w

i zakladach Cegielskiego w pociagu , Cegielski”

{ jednak nie uswiadczymy - pociag obstugiwany
! jest skladem Flirt z zaktadu Stadler w Siedlcach.
Ale za to wjezdzajac , Cegielskim” do Poznania
i Glownego, z okien pociagu mozna zobaczy¢

{ fabryke zwan przez poznaniakéw ,Ceglorzem”.

¢ To raczej kto$, kogo kreci widok ogromu ognia, podpalit.

i Dla krotkiej przyjemnosci odebrat innym przyjemnosé dtuga,
i powtarzalng - przyjemnos¢ ogladania mlynéw-zabytkow.
Wielu od tego rozpoczynalo wycieczki do Laséw Bolimowskich.

i Mlyn w Rudzie juz raz plonal. W roku 1944 palili go Niemcy

i okupanci. W 1948 odbudowano go. Teraz juz zgorzat skuteczniej,
i bo na dobre, co koriczy kilkusetletnig historie istnienia w tym

Pociag PKP Intercity , Cegielski” taczacy Krakow,

HPOD DOBRA PRASA

,Szyna dba o to, aby z czasem koto przestato by¢ kotem. No niestety.
i Ale stety WKD potrafi sobie z takg sytuacja radzi¢ znakomicie.
i Powiemy tylko: TUP 650SH. To oznaczenie supernowoczesnej tokarki

"

i do przywracania kotom ich pierwotnej $wietnosci
: Zrédlo: Gazeta Pasazeréw - Wukadka”
Wydawca: Yes We Can

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Ostritz. Miasteczko majace nieco ponad dwa tysigce mieszkaricow

i lezy w potowie drogi miedzy Goérlitz a Zittau przy linii kolejowej
taczacej te dwa miasta. Jednak stacja kolejowa dla Ostritz,

i choé zatrzymuja sie na niej tylko niemieckie pociagi, znajduje sie

i po polskiej stronie granicy i nosi nazwe Krzewina Zgorzelecka. Trzeba
do niej przejé¢ po matym i waskim moscie nad Nysa Fuzycka. Oficjalnie
i most jest dla pieszych i rowerzystéw, ale nocami ztodzieje przeciskali
przez niego ukradzione w Niemczech samochody. Teraz jest to juz

i niemozliwe. Od kilku tygodni przed wejsciem na most od strony H
niemieckiej lezy glaz narzutowy. Miejscowy radny, aktywny w mediach !
spotecznosciowych, cieszyl sig, ze droga dla kradzionych aut zostata
i zablokowana. Ale ten glaz to ledwie maty kamyczek w walce z
Pprzestepczoscia na granicy, dodatl. (...) Na polskim brzegu jest teraz
matly sklepik, handlujacy gléwnie papierosami. Niektorzy stali klienci z
i Ostritz kupuja na zeszyt, u siebie takich mozliwosci nie maja. Zawsze

i splacaja kredyty, gdy tylko dostang wyptate, chwali Niemc6éw polski
sprzedawca”.

Jerzy Haszczynski*, ,Rzeznia numer jeden ;

i inne reportaze z Niemiec”

*urodzony w 1966 r., reporter i publicysta, dziennikarz
»Rzeczpospolitej”, szef dziatu zagranicznego tej gazety

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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