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160 km/h z jednym maszynista

Pociagi jadace szybciej niz 130 km/h nie beda juz musiaty byé
prowadzone przez dwoch maszynistow. 20 pazdziernika 2023 r.
minister infrastruktury Andrzej Adamczyk podpisat nowelizacj¢
rozporzadzenia okre$lajagcego warunki prowadzenia ruchu
kolejowego. Do zniesienia obowigzku podwdjnej obsady w
szybkich pociagach resort przymierzat si¢ od dlugiego czasu —
juz w 2018 r. zwrécono si¢ do branzy kolejowej z prosba o
wyrazenie opinii na ten temat. Dopiero cztery lata podzniej, w
sierpniu 2022 r., przedstawiono projekt zmiany rozporzadzenia.
Potem jednak na ponad rok znowu zapadta cisza w tej sprawie.

Glownym beneficjentem zmiany przepisow jest spotka PKP
Intercity, ktora — borykajac si¢ z niedoborem maszynistow —
musiata trasowaé cze$¢ pociagow z predkoscig maksymalng 130
km/h, mimo Zze byly one obstugiwane taborem mogacym
rozwija¢  predkos¢ 160 km/h i kursowaly  liniami
umozliwiajacymi jej osiaganie. Z drugiej strony nagminnie
zdarzato si¢, ze pociagi, ktére zgodnie z rozkladem jazdy
powinny rozpedzaé si¢ do 160 km/h, musiaty z powodu braku
drugiego maszynisty jecha¢ wolniej i lapaly przez to opdznienia.

Przewoznikom regionalnym zmiana przepisu otwiera droge do
rozwijania segmentu pociaggdw przyspieszonych. Dotychczas
spotki obstugujace ruch regionalny — cho¢ maja coraz wigcej
taboru mogacego osiaga¢ predkos¢ 160 km/h — uruchamiaty
niewiele potaczen jezdzacych szybciej niz 130 km/h.

Przez lata najwigkszy opdér wobec zmiany stawial Zwigzek
Zawodowy Maszynistow. Jednak jego szef juz rok temu przyznat
dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn”, ze projekt podwyzszenia
predkosci przy pojedynczej obsadzie zaczyna mie¢ uzasadnienie:
— Linie, na ktérych mozna osigga¢ predkosé 160 km/h, sg
zmodernizowane i wyposazone w sygnalizacje informujgcg
maszynistow o dziafaniu urzgdzer na przejazdach. Réwniez tabor
jest coraz nowszy — mowit Leszek Migtek, ale podkreslil, ze
odpowiedzialnos¢ za zmiang przepisow ponosza ci, ktorzy
podejmuja decyzjg.

Nieche¢ wobec zmiany do konca przejawiat Urzad Transportu
Kolejowego. — Podchodzimy do tego z duzg ostroznoscig —
oznajmit prezes UTK Ignacy Gora, gdy w styczniu 2023 r. na
posiedzeniu sejmowej komisji infrastruktury zostat zapytany o
zniesienie obowigzku dwuosobowych obsad. Mowit rowniez o
hiesprzyjajacych okolicznos$ciach” oraz zastanawial sie, ,.czy
rzeczywiscie to jest dobry moment”.

Finalnie moment przyj¢cia nowelizacji w pazdzierniku 2023 r.
nie najlepiej wpisal si¢ w kalendarz tworzenia rocznego rozktadu
jazdy przez PKP Polskie Linie Kolejowe. Whnioski o
przydzielenie tras w rozktadzie jazdy, ktory wejdzie w zycie w
grudniu 2023 r.,, przewoznicy sktadali wiosng 2023 r., a
przydzielone trasy akceptowali we wrze$niu 2023 r. Przewoznicy
nie beda mogli wigc od razu w pelni wykorzysta¢ mozliwosci
wynikajacych z nowych przepisow. Czg$¢ pociagow bedzie
mogta przyspieszy¢ przy okazji korekt rozktadu jazdy, ale w
sposob kompleksowy nowe przepisy bedzie mozna uwzglednié
dopiero podczas prac nad rocznym rozkladem jazdy, ktory
zacznie obowigzywaé w grudniu 2024 r. @

Mazobilet zostaje

Koleje Mazowieckie przedtuzyly funkcjonowanie wprowadzonej
latem 2023 r. oferty taryfowej Mazobilet. Bilet ten uprawnia do
weekendowych podrézy pociagami tego przewoznika, a takze
Warszawska Koleja Dojazdowa oraz Warszawskim Transportem
Publicznym. Mazobilet dostepny jest w wersji dla jednej osoby
(49 zt) oraz dla grupy od dwodch do pieciu 0séb (99 zt). Wbrew
deklaracjom samorzadu wojewddztwa mazowieckiego, W
dalszym ciagu nie rozszerzono honorowania Mazobiletu o
transport miejski poza aglomeracja warszawska, a wigc w
Ciechanowie, Siedlcach, Radomiu czy Ptocku.

Polityczne

skrzyzowanie

Czy wérod tematow, ktorymi
zajmie si¢ nowy rzad, bedzie
unormowanie kwestii
skrzyzowan linii kolejowych
w jednym poziomie z torami e
tramwajowymi? ® Pas terenu pod linig tramwajowgq

— Jako premier przysziego na wroctawskie Jagodno w miejscu
rzgdu bede sie tym zajmowaZ —  przecigcia sig z linig kolejowq.
zadeklarowal szef Platformy
Obywatelskiej Donald Tusk >
podczas odbywajacego si¢ na
poczatku listopada 2023 r. __i_ |
spotkania z mieszkancami
wroctawskiego Jagodna.

Planowana linia tramwajowa
na to osiedle miata przeciaé
lini¢ kolejowa Wroctaw —
Swidnica, ale na to nie chca
si¢ zgodzi¢ PKP Polskie Linie
Kolejowe — prezes tej spotki
Ireneusz Merchel w pismie do
prezydenta Wroctawia Jacka
Sutryka oznajmit: ,,Propozycja
budowy jednopoziomowego
skrzyzowania linii kolejowej z
linig tramwajowa jest z
perspektywy naszej spotki nie
do przyjecia”.

Spotka PKP PLK optuje za
przeniesieniem linii kolejowej
na biegnacy tuz obok wiadukt
obwodnicy dla  pociggow
towarowej. Tak powstatoby
bezkolizyjne skrzyzowanie
linii Wroctaw — Swidnica z nowg linia tramwajowa. Korespondencja
W sprawie przecigcia torow jest prowadzona migdzy wroctawskim
ratuszem a PKP PLK juz od pigciu lat.

W tym czasie zdazono wybudowa¢ w Toruniu nowa linig
tramwajowa na osiedle Jar, ktora w jednym poziomie przecina si¢ z
torem kolejowym. Spotka PKP PLK zaznacza jednak, ze w tym
przypadku linia tramwajowa krzyzuje si¢ z linia o niewielkim
wykorzystaniu tylko w ruchu towarowym, na ktorej obowiazuje
predkos¢ maksymalna 30 km/h. Tymczasem we Wroctawiu na linii
kolejowej do Swidnicy w miejscu jej przeciecia z planowanymi
torami tramwajowymi obowiazuje predkos¢ 90 km/h. Jak przy tym
zwraca uwage spotka PKP PLK, ,,mamy do czynienia z linig, po
ktorej porusza si¢ przeszto 30 pociggdéw w dobie”.

Jednopoziomowe skrzyzowania torow tramwajowych z liniami
kolejowymi intensywnie wykorzystywanymi w ruchu pasazerskim
nie s3 w Europie niczym wyjatkowym. W samym czeskim
Otomuncu sg cztery takie skrzyzowania (w tym jedno zbudowane w
2013 r.). W Niemczech tory tramwajowe krzyzuja si¢ z torami
kolejowymi w Brandenburgu nad Hawela, Halberstadt czy w
Gelsenkirchen, gdzie tramwaje przekraczaja lini¢ kolejowa Dorsten
— Wanne-Eickel, po ktorej pociagi kursuja z predkoscia 100 km/h
(tramwaje muszg na skrzyzowaniu torow zwolni¢ do 10 km/h).

Polskie prawo nie przewiduje rowniez tego, aby tramwaje mogty
porusza¢ si¢ po torach kolejowych. Tymczasem systemy Tram-
Train integruja miejska i regionalng komunikacje szynowa miedzy
innymi w Niemczech (w aglomeracjach Karlsruhe, Chemnitz czy
Kassel) i we Francji (w aglomeracji Nantes). Od 2021 r. takie
rozwigzanie funkcjonuje réwniez w wegierskim miescie Segedyn,
po ktérym tramwaj linii 1 kursuje ulicami, nastgpnie wjezdza na
lini¢ kolejowa — pokonuje nig 18 km i opuszcza w miescie
Hodmezévasarhely, by dowiezé pasazeréw bezposrednio do
najwazniejszych punktéw w centrum. @
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® Skrzyzowanie toru kolejowego
z linig tramwajowq w Toruniu.
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® Olomuniec w Czechach: tra
przecina linig kolejowgq.
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e Odpowiedzialny za kolej wiceminister Andrzej Bittel
Jjuz po raz drugi bezskutecznie kandydowat do sejmu
z okrggu podwarszawskiego.

Coraz stabszy kandydat

,.Bittel to oczywiste” — pod takim hastem kandydowat
do sejmu wiceminister infrastruktury odpowiedzialny w
rzadzie Prawa i Sprawiedliwosci za kolej. Andrzej
Bittel startowal w okrggu podwarszawskim, gdzie ze
wszystkich kandydatow z listy PiS zdobyl najmniej
glosow. Poparto go zaledwie 688 wyborcow sposrod
231905 oso6b, ktore w podwarszawskim obwarzanku
oddaty glos na PiS.

To juz drugie wybory parlamentarne, w ktorych
startowal wiceminister Andrzej Bittel. Od 2019 r.
poparcie dla niego stopnialo o ponad potowe — cztery
lata temu uzyskat 1566 glosow, ktore jednak tez nie
zapewnily mu mandatu poselskiego.

Bittel dbat o to, aby pojawiaé sie¢ na wydarzeniach
zwigzanych z transportem i infrastruktura w okolicach
Warszawy. W ostatnich miesiagcach przed wyborami byt
miedzy innymi w Zegrzu Poludniowym z okazji
reaktywacji linii kolejowej, w Milanéwku na otwarciu
wyremontowanego dworca, w Otwocku przy zleceniu
przez wladze miasta asfaltowania ul. Podmiejskiej, w
Zielonce przy podpisaniu umowy o wspotpracy na rzecz
budowy parkingu przesiadkowego czy w Wolominie na
konferencji prasowej po§wigconej ogloszeniu przetargu
na wydtuzenie peronu.

Ta aktywnos$¢ — zwykle jednak ograniczajaca si¢ do
przebywania wsréd innych oficjeli — nie przetozyta si¢
na istotne poparcie w odwiedzanych przez niego
miejscowosciach. W Zegrzu Potudniowym Andrzej
Bittel nie dostal zadnego glosu, w Milanéwku otrzymat
dwa glosy, w Otwocku 18, w Zielonce 25, za§ w
Wolominie 44 (to tu na wiceministra zaglosowato
najwigcej 0sob).

W kampanii wyborczej Bittel uaktywnit si¢ na portalu
Facebook, gdzie samego siebie nazywal fajnym
kandydatem” oraz zamieszczat krotkie filmy ze swoim
udziatem. Jeden z nich zostal nagrany na przystanku
kolejowym Dobczyn, gdzie pod nowym budynkiem
dworcowym wiceministrowi towarzyszyl starosta
wotominski: — Powiat wolominski kilkanascie lat czekal
na takq ilos¢ inwestycji kolejowych — mowit Adam
Lubiak i zwrécit si¢ do Bittela: — Bardzo dzigkujemy
rzqdowi Prawa i Sprawiedliwosci i panu ministrowi.

Sposréd 1026 glosujacych w komisji obwodowej w
Dobczynie tylko jedna osoba poparta Andrzeja Bittela.

Nieskuteczne okazato si¢ tez wsparcie spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, ktora tylko przez dwa miesigce
kampanii wyborczej opublikowata i rozestata mediom
59 informacji prasowych zawierajacych wypowiedzi
wiceministra Bittela — osiem takich komunikatow
wydano ostatniego dnia przed cisza wyborcza.

Po ogloszeniu wynikéw Andrzej Bittel udostgpnit na
Facebooku filmik, w ktorym stwierdzit: — Wybory,
wybory i po wyborach. Dzigkuje za kazdy glos. Tym
razem sie nie udato, moze nastgpnym razem bedzie
lepiej. @

14 miliondw, czyli ile?

Byta to jedna z czgséciej padajacych liczb w czasie kampanii wyborczej: 14
milionow. Tyle — wedlug Szymona Hotowni z Polski 2050, Wlodzimierza
Czarzastego z Lewicy czy Klaudii Jachiry z Zielonych — jest w naszym kraju
ludzi wykluczonych transportowo.

Liczba pochodzi z opublikowanego w 2018 r. na stronie internetowej Klubu
Jagiellonskiego artykutu ,,Publiczny transport zbiorowy w Polsce. Studium
upadku”, w ktorym Maciej Dulak i Bartosz Jakubowski napisali: ,,Gminy, w
ktorych nie istnieje organizowana przez samorzad komunikacja lokalna,
zamieszkuje obecnie 13,8 min 0s6b”.

Zaokraglona do 14 mln liczba szybko zaczgta przewija¢ siec w debacie
publicznej. W 2019 r. lewicowa postanka Agnieszka Dziemianowicz-Bak w
interpelacji do Ministerstwa Infrastruktury alarmowata, ze ,,0koto 14 min os6b
w Polsce jest dotknigtych problemem wykluczenia komunikacyjnego”. — 14
min Polek i Polakow nie ma dostgpu do tramwaju, autobusu czy pociggu —
mowit Franciszek Sterczewski z Koalicji Obywatelskiej na portalu Instagram,
powolujac si¢ przy tym na Olge Gitkiewicz, ktora w ksiazce ,Nie zdazg”
napisata: ,,Prawie 14 min ludzi w Polsce jest wykluczonych komunikacyjnie”.
Liczbe t¢ — odnoszac ja do ludnosci dotknigtej wykluczeniem transportowym —
podawaty tez ,,Rzeczpospolita”, Onet i ,,Gazeta Olsztynska”. W marcu 2023 r.
petnomocnik rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego Marcin Horata
stwierdzit: — Jednym z celow inwestycji CPK jest likwidacja wykluczenia
transportowego, ktore w skali cafego kraju dotyka dzis prawie 14 milionéw
Polakow.

— To nigdy nie by/a liczba osob wykluczonych transportowo — méwi dzis
dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Bartosz Jakubowski, autor artykutu
sprzed pigciu lat, ekspert ds. transportu z Centrum Analiz Klubu
Jagiellonskiego i autor podcastu Wezet Przesiadkowy. — To byly dane
sumujgce ludnosé gmin, ktére nie organizujg transportu publicznego — w tym
gmin, w ktorych kursowaty autobusy czy busy na zasadach komercyjnych, a
wigc bez stabilnej podstawy finansowej funkcjonowania. Liczba miafa
zobrazowaé biernosé samorzgdow lokalnych w kwestii transportu publicznego.
ChodZzito o pokazanie, ze nawet jesli kursy si¢ odbywajg, to mogq znikng¢, gdy
tylko przestang by¢ oplacalne dla realizujgcego je przedsigbiorcy. [
rzeczywiscie, wkrotce potem przyszia fala upadfosci duzych przedsiebiorstw
PKS, a nastgpnie epidemia COVID-19.

Wywotane tymi problemami cigcia kursow i ustanowienie przez rzad
Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych zmotywowalo duza czesé
samorzadow lokalnych do zajecia si¢ organizacja i finansowaniem transportu
autobusowego. Ogloszona w 2018 r. liczba 14 mln jest wigc juz nieaktualna.
W sierpniu 2023 r. Jakubowski na tamach portalu Krytyka Polityczna wskazal,
ze ,W 2022 r. gminy, ktdre wcigz nie czujg si¢ w obowigzku uruchamiac
autobusow, zamieszkuje juz tylko 6,4 mln 0s6b”.

Nadal jednak nie nalezy traktowaé tej liczby jako okreslajacej, ile jest w
Polsce 0s6b wykluczonych transportowo. Uwzglednia ona na przyktad gmine
Stupsk, gdyz nie ma w niej samorzadowego transportu autobusowego.
Jednakze przez jej Srodek przebiega linia kolejowa, ktora obstuguje 30
dziennie pociagdéw Kolei Mazowieckich zatrzymujacych si¢ w Stupsku i trzech
innych miejscowosciach tej gminy (Kro$nice, Konopki, Wyszyny Koscielne) i
zapewniajacych mieszkancom dojazd do Mtawy, Ciechanowa czy Warszawy.

Do 6,4 mln nie wlicza si¢ natomiast mieszkancow gminy Czarnia — istnieje
tu bowiem gminna komunikacja autobusowa. Dziata ona jednak tylko w dni
nauki szkolnej, rozpoczyna kursowanie dopiero po 7:00, a konczy juz przed
16:00. Z Czarni do Ostrotgki jezdzi réwniez linia autobusowa, ktorej
organizatorem jest powiat ostrotecki: zapewnia tylko dwa kursy w dni robocze
(0 12:35 1 20:10). Przejazd do Ostrofeki trwa 2 godz. 5 min., bo zygzakowata
trasa do stolicy powiatu liczy az 96 km (najkrotsza droga bytoby 47 km). Z
Czarni brak jest potaczen do miast Myszyniec, Chorzele i Wielbark, ktore sa
siedzibami sasiednich gmin. Trudno wigc uznaé, ze gmina Czarnia jest wolna
od wykluczenia transportowego. — Wykluczenie transportowe sta/o si¢ skrotem
myslowym, ktéry nie kazdy potrafi rozwing¢ — mowi Bartosz Jakubowski.

Wykluczenie transportowe to przede wszystkim zjawisko trudno policzalne.
Jak wskazuje dr Ariel Ciechanski, geograf transportu z Polskiej Akademii
Nauk, jest to wykluczenie spoteczne osoby lub grupy ludzi oparte na
niedostepnosci transportowej — w swojej najnowszej ksigzce ,,Regres sieci
transportu publicznego w powiatach Beskidu Niskiego i Bieszczad a
wykluczenie transportowe mtodziezy uczacej si¢” zaznacza, ze ,,niedogodnosci
w transporcie moga by¢ zardbwno bezwzgledne, jak i wzgledne oraz wystgpuja
zaré6wno na poziomie indywidualnym, jak i zbiorowym”. e
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— Nie ma Polski A i Polski B — mowita w
czasie kampanii wyborczej w 2015 r. Beata
Szydto z Prawa i Sprawiedliwosci przed
nieczynnym dworcem w Ktobucku. — Wierze
w to géegboko, ze niedZugo z pociggu, ktory sie
na nim zatrzyma, wysigdg zadowolone dzieci
wracajgce do doméw z wakacji.

Odwrdci6 trend zwijania

Osiem lat temu PiS zdobyt wiadz¢ pod
hastem wyro6wnywania szans mieszkancow
réznych cze$ci Polski. Jednym z narzedzi
realizacji tego celu miata by¢ kolej. — Ludzie
w takich miejscowosciach jak Glubczyce sq
wspaniali, ale kolejne instytucje sq
zamykane: dworce Kkolejowe, szpitale,
biblioteki — mowita w 2015 r. Szydto pod
ruderg ghlubczyckiego dworca na nieczynnej
0d 2000 r. linii Racibérz — Ractawice Slaskie.
— Kazdy w Polsce, kazda miejscowos¢ i kazdy
obywatel powinien mie¢ takie same szanse.
Nie zamykajmy szkol, nie zamykajmy
dworcow  kolejowych. Jestesmy w stanie
odwrécic trend zwijania Polski powiatowej.

Zaréwno dla Ktobucka, jak i dla Glubczyc
okazato sig, ze dwie kadencje to za mato, aby
prezentowane wizje mogty sie¢ zisci¢. Do obu
tych miast pociagi po dzi$ dzief nie dotarty.

Faktem jest jednak, ze w czasie o$miu lat
rzadow PiS wiele miejscowosci odzyskato
polaczenia. Pociagi po latach wroécity do
Lubina i Mielca, ktore — liczac po ponad 60
tys. mieszkancow — byly jednymi z
najwickszych miast pozbawionych kolei. Na
mape¢ polaczen wrocity tez miedzy innymi
Bielawa i Sobotka na Dolnym Slasku,
Wschowa, Gubin i Krosno Odrzanskie w
wojewoOdztwie lubuskim, Ustrzyki Dolne na
Podkarpaciu, Konskie w wojewddztwie
swietokrzyskim czy mazowieckie Chorzele.

Przedstawiciele rzadu i parlamentarzysci
Prawa i Sprawiedliwo$ci chetnie wypinali
swoje piersi do orderé6w, nawet gdy
reaktywacje potaczen byly zastuga przede
wszystkim samorzadéw wojewoddztw — takze
tych rzadzonych przez inne partie niz PiS. To
Zazwyczaj na poziomie regiondow zapadaty
decyzje zar6wno 0 przyznaniu funduszy
unijnych na rewitalizacje linii, jak i o
rozszerzeniu sieci potgczen o kolejne trasy.

W wojewddztwach, w ktorych PiS przejat
wiadz¢ po wyborach samorzadowych 2018 r.,
czesto  zabraklo  samorzadowo-rzadowej
synergii, cho¢ takowa prezes Jarostaw
Kaczynski pig¢ lat temu zapowiadal: — Czy
chcemy samorzgdow, ktére bedg wojowaty z
rzgdem? Czy chcemy takich, ktére bedg
wspéfpracowaé ku wspélnemu dobru, by
podnosi¢ jakos¢ zycia?

W wojewodztwie lubelskim, w ktorym w
2018 r. wladzg przejat PiS, rzadowa spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe wykonata prace
na odcinkach Parczew — Lukow i Zamo$¢ —
Hrubieszow. Samorzad mimo to nie
uruchomil pofaczen regionalnych na tych
trasach. Przejezdzaja nimi zaledwie po dwa
dziennie potaczenia PKP Intercity.

Likwidator wykluczenia

W sieci potaczen PKP Intercity znalazly
odzwierciedlenie  deklaracje ~ Prawa i
Sprawiedliwosci o zwracaniu uwagi na
rejony oddalone od duzych aglomeracji.
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Odjezdzajacy pocigg PiS

Jaka kolej zostawia po dwdch kadencjach Prawo i Sprawiedliwo$6?

o  Likwidator wykluczenia transportowego”: pocigg TLK ,, Flisak” relacji Katowice — £.odz
— Plock — Gdynia wjezdza na stacje W Sierpcu.

Potaczenia dalekobiezne wrocity do miast
lezacych poza glownymi magistralami: do
liczacego 117 tys. mieszkancow Plocka, a
takze do Zar, Zagania, Nysy, Swidnicy,
Hajnowki czy Bielska Podlaskiego.

- Walczymy z wykluczeniem
komunikacyjnym poprzez zwigkszanie liczby
stacji obsfugiwanych przez pociggi oraz
wigczanie kolejnych miejscowosci do oferty —
moéwil we wrzesniu 2023 r. minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.

Symbolem nowego podejscia do oferty
przewozowej jest kursujacy od 2021 r. pociag
TLK ,Flisak”. Laczy on Katowice, 16dz,
Plock i Trojmiasto nietypowa trasa przez
Sierpc, Rypin, Brodnicg, Grudziadz,
Kwidzyn i Sztum. Ten ,likwidator
wykluczenia transportowego” wlaczyt w sie¢
PKP Intercity sze$¢ miast powiatowych na
peryferiach wewnetrznych Polski, czyli
obszarach oddalonych od stolic wojewddztw
i lezacych na pograniczach regionow. I cho¢
kursuje raz dziennie, jedzie dlugo, to cieszy
si¢ duza frekwencja.

Dwie kadencje PiS to generalnie okres
rosnacych przewozow koleja dalekobiezna.
W 2015 r., ostatnim roku rzadéw PO-PSL,
pociagami PKP Intercity pasazerowie odbyli
31,2 mln podrézy. Dzi$ przewoznik zbliza si¢
do podwojenia tego wyniku — od stycznia do
pazdziernika 2023 r. podrézni zrealizowali z
56,5 min przejazdow z PKP Intercity. Na
wielu trasach przewoznik boryka sie kleska
urodzaju, nie bedac w stanie liczba potaczen
dogoni¢ rosngcego popytu — miejscowki
wyczerpuja si¢ na kilka dni przed podroza.

Wijazd PKP Intercity na $ciezke wzrostu to
w duzej mierze efekt zakupow taboru oraz
modernizacji sieci kolejowej w ramach
perspektywy unijnej 2007-2013, a wiec przed
objeciem wiladzy przez PiS w 2015 r.

Program wyjatkowo ubogi

Prawu i1 Sprawiedliwoéci nie udalo si¢
usprawni¢  procesu  modernizacji  sieci
kolejowej. Kilkuletnimi opdznieniami w
realizacji prac dotkniete zostaly zaréwno
magistrale (Warszawa — Poznan czy Poznan
— Szczecin), linie 0 znaczeniu regionalnym
(Malbork — Grudziadz), jak i wezty (budowa
Szczeciniskiej Kolei Metropolitalne;).

Wecigz kuleje proces przygotowania
inwestycji. Wida¢ to migdzy innymi na linii
Bydgoszcz — Koscierzyna — Gdynia, ktora w
2023 r. miata by¢ juz rozbudowana do dwoch
torow i zelektryfikowana, lecz PKP Polskie
Linie Kolejowe dopiero w lipcu 2022 r.
ogtlosity przetarg na przebudowe pierwszego
z odcinkow, w listopadzie 2022 r. otworzyla
oferty, a pod koniec pazdziernika 2023 r. —
po trwajacym rok analizowaniu zlozonych
ofert — postepowanie uniewaznita. Spotka
PKP PLK oznajmita, ze znalazta w swojej
dokumentacji btedy, ktore ,,nie byty mozliwe
do zidentyfikowania i poprawienia na
wczesniejszym etapach przetargu”.

Skutkiem dotychczasowych problemow
jest mato ambitna kolejna edycja programu
modernizacji sieci kolejowej, ktora Prawo i
Sprawiedliwo$¢ przyjeto w sierpniu 2023 r. i
zostawia swoim nastepcom. W raporcie
Klubu Jagielloniskiego, ktoéry podsumowuje
druga kadencj¢ rzadu PiS, nazwano
»Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku”
wyjatkowo ubogim: ,.Zgodnie z nim PKP
Polskie Linie Kolejowe beda glownie
konczy¢é opéznione inwestycje, a zestaw
nowych projektoéw bedzie bardzo krotki.
Jednoczeénie cata seria inwestycji zostala
oznaczona jako »warunkowe«, dla ktérych
rzad razem z PKP PLK bedzie dopiero starat
si¢ o kredyty z Europejskiego Banku M
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» Inwestycyjnego albo minister finansoéw
przyzna finansowanie ze $rodkéw Kkrajowych
(w przeciwienstwie do Krajowego Funduszu
Drogowego Fundusz Kolejowy nadal nie ma
prawa si¢ zadtuzac)”.

Utrzymanie nienajlepszego stanu

Nie mniej wazne od modernizowania sieci
kolejowej jest jej biezace utrzymanie. Chodzi
o zadbanie, zeby parametry linii kolejowych
— takze tych niedawno zmodernizowanych —
nie pogarszaly si¢ przez brak konserwacji.
Stworzenie  odpowiedniego  instrumentu
finansowego postulowane bylto przez branze
kolejowa od kilkunastu lat, ale dopiero PiS
ustanowit program utrzymania infrastruktury
kolejowej. Na lata 2019-2023 zapewniono na
ten cel kwote 23,8 mld z. Mimo znaczacej
kwoty, program okazatl si¢ mato ambitny, a i
tak sg problemy z dochowaniem okreslonych
W nim parametrow.

Wedlug programu na przyktad linia Nysa —
Brzeg powinna na koniec 2023 r. umozliwia¢
kursowanie pociggow z predkoscia 80-100
km/h, a w rzeczywistoSci obowigzuje na niej
predkos¢ maksymalna 60-70 km/h, ktora
dodatkowo obniZaja rozsiane na calej linii
miejscowe ograniczenia do 40, 30 i 20 km/h,
spowodowane ztym stanem toru.

Program utrzymaniowy nie skonczyt ze
zjawiskiem  powstrzymywania si¢  od
remontéw na liniach, ktére czekaja na
kompleksowe modernizacje w blizszej lub
dalszej przysziosci. Nie wyeliminowat tez
problemu ograniczen pojawiajacych si¢ na
zmodernizowanych liniach.

Na poczatku listopada 2023 r. ustepujacy
rzad przyjat nowa edycje¢ programu, ktora na
utrzymanie infrastruktury kolejowej w latach
2024-2028 przeznacza 49 mld zt.

Program na lata 2019-2023 miat wptynaé¢
na przyspieszenie pociggéw towarowych. W
chwili jego przyjmowania zatozono, ze w
2023 r. ich $rednia predkos¢ osiagnie 43
km/h. Wedhig danych Urzedu Transportu
Kolejowego, $rednia predkos¢ sktadow z
fadunkami w 2022 r. wyniosta 23,2 km/h — to
najstabszy wynik od 2019 r. Jego podwojenie
w ciggu roku jest nierealne. Nawiasem
mowiac, w 2016 r. $rednia predkos¢ w ruchu
towarowym wyniosta 24,9 km/h.

Towarowe bajki i legendy

W 2016 r. — na poczatku rzadow Prawa i
Sprawiedliwo$ci — PKP Cargo zapowiedziato
odbudowg  przewozoéw  rozproszonych,
wskazujac, ze porzucenie matych klientow to
btad poprzednikow. — Jednym z przykfadéw
ich zaniedbasi jest niedocenienie znaczenia
transportu rozproszonego, czyli oferowania
klientom, z regudy mniejszym firmom,
mozliwosci przewiezienia fadunkow
mieszczgcych si¢ w  jednym czy dwoch
wagonach — mowit ,,Gazecie Polskiej”
Maciej Libiszewski, pierwszy prezes PKP
Cargo po wygranej PiS. — Uznano, ze ponizej
pewnej wartosci na poziomie kilkudziesigciu
tysiecy ton nie ma sensu schodzi¢, ze taki
mniejszy klient nie jest istotny.

Przewozy rozproszone, cho¢ wymagaja
rozmieszczonych po calej sieci zasobow w
postaci stacji rozrzadowych czy lokomotyw
manewrowych, moga stworzy¢ duza bazg

matych klientow, odporng na wahania
koniunktury, sezonowos¢ przewozow
zlecanych przez masowych gigantdw oraz
sytuacje, w ktorych PKP Cargo traci duze
kontrakty na rzecz  konkurencyjnych
przewoznikow. Przewozy rozproszone to tez
realizacja hasta ,,Tiry na tory” — rezygnujac z
matych klientoéw kolej odestata ich bowiem
wprost w objecia przewoznikéw drogowych.

Koncepcja renesansu przewozoéw
rozproszonych ostatecznie stangla jednak na
poétce z bajkami i legendami. Znalazt si¢ tam
réwniez zapowiedziany na poczatku 2020 r.
program wsparcia zaktadow przemystowych
w budowie i utrzymaniu bocznic kolejowych.
Miat on by¢ rozwigzaniem problemu, na
ktory zwracaja uwage przedstawiciele
wielkich zaktadow: gdy chca wysytaé swoje
produkty koleja, to duza czes¢ ich klientow
nie jest w stanie przyja¢ towarow ta droga,
gdyz nie sg podiaczeni bocznicami do sieci
kolejowej. | przez to transport z cementowni
do fabryk kostki brukowej czy z wytworni
plyt pilsniowych do fabryk mebli musi na
catej trasie odbywac si¢ ci¢zarowkami.

W 2015 r. PKP Cargo przewiozto 116 min
ton towarow, a 2022 r. zakonczylo wynikiem
100,3 mln ton. W pierwszej potowie 2023 r.
PKP Cargo przewiozto 46 min ton (a wigc o
prawie 10% mniej niz w pierwszym potroczu
2022 r.). PKP Cargo traci udzial w rynku na
rzecz konkurencji — albowiem od 2015 do
2022 r. masa fadunkow transportowanych
koleja zwigkszyta si¢ z 224,8 miln ton do
248,5 min ton.

Dtugi powr6t kolei

W  ruchu pasazerskim roczna liczba
podrozy wzrosta z 280,3 mln w 2015 r. do
342,2 min w 2022 r. Wyniki przewozowe —
po tapnieciu w czasie epidemii COVID-19 -
wrocity do wzrostowego trendu, ale dopiero
zblizaja si¢ do przebicia poziomu z 2000 r.,
kiedy to koleja — wowczas niedoinwestowana
i zwijajacg si¢ — pasazerowie zrealizowali
360,7 mln podrézy.

— Nie zmarnowalismy ostatnich osmiu lat.
Jest to okres odbudowy kolei i jej powrotu na
nalezne jej miejsce — méwit we wrzedniu
2023 r. minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk. — Dzisiaj mozemy powiedzie¢ z
dumg, ze coraz wigcej 0osob ma dostep do
kolei.

Szef resortu infrastruktury nie mogt sig
przy tym pochwali¢ efektami swojego
sztandarowego programu Kolej Plus. Zostat
on ogloszony w pazdzierniku 2018 r., w
wielu miejscach Polski rozbudzajac nadzieje
na powro6t polaczen. W sytuacji gdy opinia
publiczna styszy o programie od pigciu lat, to
w kampanii wyborczej moglo jej zabraknaé
obrazka w postaci wjazdu pociagu do choéby
jednego miasta liniag przywrécong do zycia
dzigki Kolei Plus. Realizacje programu
rozwleczono jednak az do 2029 r., rowniez w
przypadku linii przejezdnych i czynnych w
ruchu towarowym (jak Siedlce — Sokotow
Podlaski czy Lapy — Sniadowo — Lomza).
Sktady pasazerskie moglyby na te ciagi
wroci¢ znacznie szybciej, po odnowie toru i
wyremontowaniu perondw. Zwlaszcza w
takich sytuacjach program Kolej Plus —
bazujac na dlugim projektowaniu i potem

kompleksowych przebudowach — wlasciwie
wydtuzyt proces reaktywacji potaczen.

Przystanki dla wszystkich

Szybciej efekty przynosi drugi ze
sztandarowych instrumentéw Ministerstwa
Infrastruktury, czyli ,,Rzadowy program
budowy lub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025”. Przewiduje
on budowe, modernizacj¢ czy zmiang
lokalizacji peronéw w okoto 200 miejscach.

Program obejmuje przedsigwzigcia o
duzym znaczeniu, jak budowa na linii Opole
— Wroctaw przystanku Ofawa Zachodnia
przy duzych osiedlach, przystanki w matych
miejscowosciach, a czasem — jak Boguszow-
Gorce Dzikowiec — w $rodku lasu.

Rozsiane na nowych peronach w calej
Polsce tablice z flagg, godtem i informacja
,Dofinansowano ze Srodkéw  budzetu
panstwa” dobrze wpisuja si¢ w deklarowana
przez Prawo i Sprawiedliwo$¢ pamigé nawet
0 bardzo matych miejscowos$ciach. Program
objal miedzy innymi modernizacj¢ peronow
na zlokalizowanych migdzy Bialymstokiem a
Suwatkami przystankach Gliniszcze, Sidra,
Roézanystok, Balinka, Szczepki i Plociczno
koto Suwaltk. — Polski rzgd dziafa na rzecz
likwidacji wykluczenia komunikacyjnego —
mowil wiceminister infrastruktury Andrzej
Bittel o remoncie przystankow na linii
Suwalki — Sokétka. — Wygodne i bezpieczne
przystanki to bardziej dostgpna kolej i
fatwiejsze codzienne podraze.

Problem w tym, ze z przystankéw — tak
przed, jak i po modernizacji — odjezdzaja
tylko po cztery na dobe pociagi do Suwalk i
Biategostoku, nie bedac w stanie zaspokoié
nawet podstawowych potrzeb mobilnosci.

Znow  zabraklo  rzadowo-samorzadowej
synergii: rzad Prawa 1 Sprawiedliwosci
szczyci si¢ finansowaniem modernizacji

przystankow na linii taczacej dwa najwigksze
miasta wojewoddztwa podlaskiego, ale jego
wladze — takze bedace z PiS — nie podejmuja
decyzji o zwigkszeniu liczby potaczen.

Misja bez rozktadu jazdy

Zar6wno w programie przystankowym, jak
i w programie Kolej Plus rzad okreslil, ze do
podjecia decyzji o realizacji przedsigwzigc
wystarczy zadeklarowanie przez samorzad
wojew6dzki, iz poszczeg6lne linie lub
przystanki beda obstugiwane przez cztery
polaczenia dziennie. Tym samym z poziomu
centralnego nigdy nie zostal wyslany sygnat
do samorzaddw, ze polskiej kolei potrzebna
jest atrakcyjna oferta przewozowa — nie tylko
reaktywacje potaczen, ale tez zapewnianie
duzej czgstotliwosci, roOwniez na dziatajacych
trasach. Polsce wciaz daleko do europejskich
standardow kursowania pociaggéw — W
zalezno$ci od znaczenia danej linii — rdwno
co 30, 60 lub 120 min. Dodatkowo polska
specyfika sg ciagle zmiany rozktadu jazdy.

— Komfortowa, przewidywalna i bezpieczna
polska kolej — Andrzej Adamczyk bardzo
lubil przypomina¢ cel swojej misji w
Ministerstwie Infrastruktury. Petniac funkcje
jego szefa przez osiem lat, zapomniat jednak,
Ze najwazniejszym atrybutem sprawnej kolei
jest stabilny i atrakcyjny rozktad jazdy.

KAROL TRAMMER
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Termin uruchomienia wojewddzkich linii
autobusowych  wcigz jest przesuwany.
Najpierw byta mowa o trzecim, a nast¢pnie 0
czwartym kwartale 2023 r. Teraz zastgpca
dyrektora kancelarii marszatka wojewodztwa
mazowieckiego Marta Milewska mowi o
przysztym roku: — Realny termin to pierwszy
kwartaz 2024 r. Obecnie projekt jest na
etapie  przygotowywania  dokumentacji
przetargu majgcego na celu wylonienie
operatora swiadczgcego usfugi przewozowe.

Kwestia autobusow

Juz samo to, ze wltadze Mazowsza zaczgly
zapowiada¢ uruchomienie linii autobusowych
jest sporg zmiang. Wczesniej udawano
bowiem, ze zadanie to nie dotyczy
samorzadu  wojewodzkiego. —  Kwestia
transportu samochodowego, czyli autobusow
bgdz busow, to jest kwestia samorzgdéw na
poziomie powiatowym lub gminnym — mowit
pig¢ lat temu mazowiecki marszatek Adam
Struzik, przeczac ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym, ktora wskazuje, ze to
samorzady wojewodzkie sg odpowiedzialne
za uruchamianie linii autobusowych na
trasach przekraczajacych granice powiatow.

Nigdy nie doczekaty si¢ uruchomienia
linie autobusowe Warszawa — Pultusk —
Makéw Mazowiecki — Ostrotgka i Warszawa
— Wyszogréod — Plock, uwzglednione w
uchwalonym w 2014 r. przez sejmik planie
zrownowazonego  rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego

W 2018 r. pojawit si¢ pomysl, aby o
przewozy autobusowe swoja dziatalnos¢
rozszerzyly Koleje Mazowieckie. Radny
sejmiku Krzysztof Strzatkowski z Platformy
Obywatelskiej przekonywal, Zze moze by¢ to
lekarstwo na majgca miejsce przed pigcioma
laty fale zamykania dziatalnosci przez
sprywatyzowane przedsigbiorstwa PKS na
terenie wojewodztwa mazowieckiego.

Cho¢ koncepcja wyptyngta od polityka
koalicji rzadzacej regionem, to administracja
szukala powoddw, aby jej nie wprowadzi¢ w
zycie. Marta Milewska z kancelarii
marszatka wojewodztwa przekonywata, ze
zaangazowanie Kolei Mazowieckich w
przewozy autobusowe nie jest mozliwe: — Po
pierwsze do wykonywania  przewozéw
drogowych potrzebna jest licencja, ktorej
Koleje Mazowieckie nie posiadajg, co jest
oczywiste, gdyz sq¢ spofkg kolejowg, a nie
autobusowg. Zadaniem gféwnym spédki jest
wykonywanie przewozéw kolejowych. Po
drugie niezbedny jest tez odpowiedni tabor
autobusowy, ktérego Koleje Mazowieckie
dzisiaj rowniez nie posiadajg.

Nie miaty znaczenia takie szczeg6ly jak to,
ze od 2012 r. Koleje Mazowieckie zlecaja
wykonywanie pod swoja bandera przewozow
autobusowych migdzy stacja Modlin a
portem lotniczym. | na podobnej zasadzie
przewoznik kolejowy — bez licencji drogowej
i bez wlasnych autobuséw — moglby zlecad
realizacje potaczen takze na innych trasach.

Trzeba daé¢ mozliwo$ci transportu
Marszatek Adam Struzik potrzebowat
dwoch lat na przekonanie si¢ do potaczen
autobusowych. Pod koniec 2020 r., gdy radni
uchwalali budzet wojewodztwa na rok 2021,
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0zekajac na autobus

Mazowiecki samorzad przymierza sig do uruchomienia regionalnych
linii autobusowych. Oferta nie bedzie tak atrakcyjna jak w innych
wojewddztwach — Mazowsze nie chee czerpac z ich doSwiadczen

® Samorzqd Mazowsza do mysli o uruchomieniu polqéze

przewodniczacy sejmiku Ludwik Rakowski z
PO zglosit poprawke, aby w planowanych
wydatkach uwzgledni¢ rezerwe 5 min zt na
wykonanie analiz i przygotowan niezbednych
do zainicjowania regionalnych potaczen
autobusowych oraz ewentualne utworzenie
podmiotu majacego realizowaé to zadanie.
— Trzeba daé¢ mozliwosé  transportu
mieszkaricom tych czesci wojewsdztwa, ktore
nie majg dostepu do sieci kolejowej —
przekonywat wowczas na tamach ,,Z Biegiem
Szyn” Rakowski. — Przewozy autobusowe
powinny zosta¢ skorelowane z kolejg, dajgc
mozliwos¢é dojazdu do stacji obsfugiwanych
przez Koleje Mazowieckie.

Poprawka, ktora zglosil przewodniczacy
sejmiku, nie tylko zostata nazwana przez
Struzika bardzo ciekawym projektem, ale
nawet wiaczono ja w pakiet autopoprawek
budzetowych zarzadu wojewodztwa. T choé
zaplanowana kwota nie zostala wydana, a
wojewodzki operator autobusowy ostatecznie
nie powstal, to w 2021 r. utworzono zespo6t
ds. organizacji przewozoéw autobusowych.
Przeprowadzit on konsultacje z powiatami i
gminami. Roéwnoczesnie Mazowieckie Biuro
Planowania Regionalnego przeanalizowato
istniejaca sie¢ transportowa. Na tej podstawie
okreslono jej najwigksze biale plamy.

Obszary wykluczenia

Samorzad wojewoddztwa mazowieckiego
zaplanowat uruchomienie linii autobusowych
tylko na trzech obszarach regionu: na Ziemi
Zawkrzenskiej (Zuromin — Mtawa; Zuromin
— Biezun — Sierpc, Zuromin — Lutocin —
Sierpc), na Siedlecczyznie (Wegréw — Liw —

20 e o

1 autobusowych dojrzewat kilka lat.
Katuszyn — Mrozy; Liw — Kotun; Sokotow
Podlaski — Malkinia; Ceranow — Matkinia)
oraz na Ziemi Radomskiej (Przytyk -
Wieniawa; Omigcin — Oronsko — Ruda
Wielka; Przysucha — Szydtowiec).

— Planowane relacje zostaly wybrane
wspdlnie  z lokalnymi  samorzgdami na
podstawie wskazania obszaréw wykluczenia
komunikacyjnego — méwi Marta Milewska,
informujac, ze linie dociera¢ beda do stacji
kolejowych. — Zak/adana czestotliwosé linii
waha si¢ od czterech do osmiu Kursow
dziennie, ktére zostang skoordynowane z
godzinami przyjazdéw i odjazdéw pociggow.

Oferta nie bedzie atrakcyjna. Pod pojeciem
czterech kurséw kryja si¢ bowiem dwa kursy
tam i dwa kursy z powrotem. Na przyktad
obstuga linii Zuromin — Mlawa sprowadza¢
ma sie do dwoch kurséw z Zuromina rano
oraz dwoch kursow z Mtawy po potudniu.

Przyjeta przez wiladze regionu koncepcja
zaklada, zZe przewozy beda realizowad
zewngtrzne firmy wylaniane w przetargach.
Jednym z wymogdéw ma byé¢ zapewnienie
niskopodtogowych autobusow spetniajacych
norme emisji spalin Euro 5. Nie mysli si¢ o
tym, aby linie autobusowe byly zintegrowane
taryfowo z Kolejami Mazowieckimi: — Z
uwagi na fakt, iz jest to projekt pilotazowy,
przejazdy bedg objete oddzielng taryfg
biletowg — oznajmia wicedyrektor Milewska.

Mazowiecki samorzad do zaangazowania
si¢ w komunikacje autobusowa dojrzewa od
kilku lat — mimo to nie wykorzystat tego
czasu nha przygotowanie  atrakcyjnego
systemu transportowego, ktory od poczatku
zapewnialby jak najsilniejszg integracje P>
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» transportu w regionie. Chocby czerpigc z
doswiadczen innych wojewddztw, ktore w
zgrywaniu kolei i autobuséw sa juz znacznie
dalej niz Mazowsze.

Integragja po t6dzku

Na terenie wojewodztwa lodzkiego sie¢
regionalnych linii autobusowych dziala od
2019 r. Polaczenia funkcjonuja na 42 trasach,
obejmujac wszystkie powiaty. Kursy sa
realizowane na zlecenie i z dofinansowaniem
samorzadu wojewodztwa tddzkiego przez
przewoznikoéw PKS Skierniewice, Tomaszow
Mazowiecki, Opoczno, Belchatow, Sieradz,
Leczyca oraz firmg¢ Connect Bus. Linie daja
mozliwo$¢ dojazdu do miejscowosei, do
ktorych nie docieraja pociagi: na przyktad
sprzed dworca kolejowego w Sieradzu mozna
dojecha¢ migdzy innymi do Warty, Poddgebic,
Ztoczewa czy Lututowa. Czg$¢ kosztow
16dzki samorzad pokrywa z dotacji uzyskanej
z rzadowego Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych.

Migdzy wojewddzka siecig autobusowsg i
Lodzka Koleja Aglomeracyjna funkcjonuje
czgsciowa integracja taryfowa — nie obejmuje
wszystkich linii autobusowych, a biletéw na
faczone przejazdy nie da si¢ kupi¢ w kasach
biletowych, lecz tylko u  druzyn
konduktorskich, w internetowym systemie
sprzedazy Koleo, a takze u kierowcow
autobusow (ale tylko na podréz do Lodzi).
Na poszczegélnych liniach autobusowych
potaczen jest po kilka dziennie, a wigkszo$¢
kursuje tylko w dni robocze.

Wojewodztwo 16dzkie wiasnie wchodzi
jednak na nowy etap integracji potaczen
kolejowych i autobusowych.

td6dzka Kolej Autobusowa

Lodzka Kolej Aglomeracyjna we wrze$niu
2023 r. odebrata 20 hybrydowych autobuséw
Solaris — niskopodtogowe pojazdy maja po
27 miejsc siedzacych i 43 miejsca stojace.
Koszt ich zakupu wyniést 31,9 min zt (z
czego 27,1 min zt pokryta dotacja uzyskana
przez samorzad wojewodztwa tddzkiego z
rzadowego programu Polski Lad).

Pierwsza linia autobusowa Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej — oznaczona numerem LAl
— startuje z dniem 12 listopada 2023 r.
Potaczy lezaca na linii kolejowej Lodz —
Zdunska Wola — Sieradz stacje Lask z
Zelowem, liczacym 7,5 tys. mieszkancow
miastem potozonym na poéinocy powiatu
betchatowskiego. Linia LAl  zapewni
réwniez dojazd do centrum Lasku z dworca
lezacego na skraju miasta.

Spod dworca kolejowego w Lasku
autobusy odjezdza¢ beda w dni robocze 14
razy na dobe (w soboty, niedziele i $wicta 10
razy dziennie) — od 4:33 do 23:28. W
szczycie porannym 1  popotudniowym
kursowa¢ beda raz na godzing, a poza
szczytem co okoto dwie godziny. Rozktad
jazdy ulozono tak, aby w Lasku zapewni¢
synchronizacj¢ wigkszosci kurséw linii LA1
z godzinami przyjazdow i odjazdow
pociagow do i z Lodzi oraz do i z Sieradza.

Do konca 2023 r. przejazdy linig LA1 beda
bezplatne, a nastgpnie zostanie ona wpigta w
taryfe Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej.
—  Warunkiem  atrakcyjnosci  podrézy

-

zintegrowanej  sq  proste  rozwigzania
taryfowe. Podréz bedzie odbywafa si¢ na
jednym bilecie w ramach taryfy kolejowej z
mozliwoscig korzystania z ulg — méwi Joanna
Osinska z LKA. — W zdalnych kanaZach
dystrybucji oraz w biletomacie na pok/adzie
autobusu bedzie mozliwy zakup biletu do
dowolnej stacji kolejowej obsfugiwanej przez
£KA. Jesli natomiast podréz zostanie
rozpoczeta pociggiem, odprawa bedzie
mozliwa przez druzyne konduktorskg.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna chce rowniez
zadbaé o to, aby polaczenia autobusowe byly
uwzglednione w wyszukiwarkach potaczen
kolejowych.

Realizacjg przewozow autobusowych pod
banderg LKA zajmie si¢ PKS Skierniewice —
W przetargu ogloszonym przez przewoznika
kolejowego zdobyt on kontrakt, w ramach
ktorego do konca 2028 r. ma zapewniad
kierowcow, utrzymywaé pojazdy i w razie
potrzeby podstawiac autobusy zastepcze.

Jak poinformowatl samorzad wojewodztwa
todzkiego, do konca 2025 r. ma zostaé
dostarczonych kolejnych 13 autobusow dla
LKA, ,by jeszcze lepiej zintegrowaé sieé
potaczen autobusowych z siecia potaczen
kolejowych”.

Matopolska dowozi

Koleje Matopolskie sg jedynym w Polsce
przewoznikiem kolejowo-drogowym. Sie¢
Autobusowych Linii  Dowozowych Kolei
Matopolskich tworza 34 linie. Najdluzsza
tras¢ ma linia A23, ktéra pokonuje prawie
100 km z Tarnowa przez Tuchéw, Gorlice i
Uscie Gorlickie do Wysowej-Zdroju w
Beskidzie Niskim. Jedna z czeiciej
kursujacych linii jest A6, ktéra co
godzing — 9 min. po przyjezdzie pociagu
Kolei Matopolskich z Krakowa — rusza
spod dworca kolejowego w Wieliczce do
Lapanowa przez Gdow. Stworzono nawet
jedng lini¢ miedzynarodows: autobusy Al5
tacza Bukowine Tatrzanska, Poronin i
Zakopane ze stowackim miastem Trstena.

Czg$¢ linii autobusowych nie peni funkcji
dowozowej, lecz — tak jak kursujgca z
Myslenic do Krakowa linia A1 — zapewnia
bezposredni dojazd do stolicy wojewddztwa

z obszardw nieobstugiwanych przez kolej.

Autobusowe Linie Dowozowe Kolei
Matopolskich obshugiwane sa 65 pojazdami:
12 nalezy do przewoznika kolejowego
(zatrudnia on 25 kierowcoéw autobusoéw), a 43
— w tym mniejsze busy kursujace na mniej
obleganych liniach — sg udostepniane wraz z
kierowcami  przez firmy  zewngtrzne
wylonione w przetargach.

— Jestesmy w trakcie rekrutacji kolejnych
kierowcéw, a flota wrasnych autobuséw caty
czas Sig powigksza — mowi Peter Jancovic,
pelnomocnik zarzadu Kolei Malopolskich.
— W trakcie dostawy jest obecnie siedem
fabrycznie nowych autobuséw lveco. W tym
roku zamierzamy naby¢ jeszcze cztery
uzywane autobusy, w tym przegubowe. W
nastepnych latach planowane jest nabycie
okolo 15-20 fabrycznie nowych autobuséw.

Liczba pasazeréw Autobusowych Linii
Dowozowych Kolei Matopolskich wciaz si¢
zwieksza. — W Ciggu ostatnich 12 miesiecy
mniejsze pojazdy zostaly zastgpione duzymi
autobusami na 10 liniach — méwi Jancovig,
wskazujac na takie linie jak A2 Myslenice —
Wieliczka, A3 Limanowa — Bochnia, A7
Proszowice — Podl¢ze czy A8 Dobczyce —
Wieliczka.

Stabilny biznes

Koleje Matopolskie, cho¢ rozwijaja wlasny
segment autobusowy, nie chca rezygnowaé
ze zlecania realizacji czgsci przewozoéw P>

® Sie¢ Autobusowych
Linii Dowozowych
Kolei Matopolskich.
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» podwykonawcom. - Wspdipraca z
zewnetrznymi firmami jest przede wszystkim
korzystna w sytuacji, kiedy nie ma
ekonomicznego sensu organizowanie
wilasnego zaplecza, na przykiad ze wzgledu
na malg skale przewozéw na danym obszarze
— moéwi Jancovi¢. — Wlasnymi sitami chcemy
realizowaé¢ 50-60% pracy eksploatacyjnej,
dajgc tez szanse nawet mniejszym lokalnym
firmom na prowadzenie stabilnego biznesu
we wspofpracy z Kolejami MaZopolskimi.

Spotka stawia swoim podwykonawcom
szereg wymagan odno$nie zapewnianych
przez nich pojazdow — nie moga by¢ one
wyprodukowane przed 2008 r., muszg
spetnia¢ norme¢ emisji spalin Euro 5 oraz
posiada¢ klimatyzacje i elektroniczne tablice
kierunkowe. Pojazdy musza by¢ pomalowane
w barwy Kolei Matopolskich.

Autobusy Kolei Matopolskich czekaja na
pasazerow opOznionych pociggéw. — Kiedy
skomunikowanie jest ujete w rozkfadzie
jazdy, autobus oczekuje na opézniony pocigg
do 15 min. od planowanej godziny odjazdu.
Czas ten wyd/uza si¢ W sytuacji zgfoszonych
przesiadek dotyczgcych ostatniego
pofgczenia w dobie — wyjasnia Jancovic. — W
Kolejach Mafopolskich dziala dyspozytura
autobusowa, z ktérg dyspozytor kolejowy,
druzyny konduktorskie i kierowcy ustalajg
postgpowanie w przypadku opdZnienia.

Weiaz nie jest mozliwy zakup w autobusie
biletu na catg podréz z przesiadka na pociag.
Od sierpnia 2023 r. dziata jednak Matopolski
Bilet Zintegrowany — dostepny jest on w
automatach, aplikacji mobilnej oraz u druzyn
konduktorskich w pociagach. W wersji
obejmujacej obszar calego wojewoddztwa
dostepne sa bilety 24-godzinne (50 zt), 72-
godzinne (99 zl), tygodniowe (170 =zl),
miesieczne (365 zb), jak rowniez grupowy
bilet sobotnio-niedzielny (129 z4).

Malopolski ~ Bilet  Zintegrowany  jest
honorowany w krakowskiej komunikacji
miejskiej oraz w granicach wojewodztwa
matopolskiego w Polregio, Kolejach Slaskich
i w Kolejach Matlopolskich, wiacznie z
Autobusowymi Liniami Dowozowymi. — W
nastepnych  etapach  planowane  jest
rozszerzenie 0 kolejnych organizatoréw na
terenie cafego wojewdsdztwa ma‘opolskiego —
zapowiada Janc¢ovig.

Koleje  Malopolskie sa  operatorem
potaczen autobusowych, a ich organizatorem
— tak samo jak w przewozach kolejowych —
jest samorzad wojewodztwa matopolskiego.
Zrodtem finansowania ~ jest  budzet
wojewodztwa, wsparcie z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych (w 2023 r.
matopolski samorzad pozyskatl z niego 6,9
min zt), jak rowniez doplaty lokalne. W
kosztach  funkcjonowania  Autobusowych
Linii Dowozowych Kolei Matlopolskich
partycypuje jedna trzecia samorzadow
lokalnych objetych siecig tych potaczen —
dofinansowanie gmin i powiatow nie jest
warunkiem funkcjonowania polaczen na
danym terenie, jednakze wplywa na
uatrakcyjnienie oferty przewozowe;j.

Dolnoslgski autobus jak pociag
Potaczenia autobusowe rozwijane sa
réwniez przez Koleje Dolnoslaskie. W tym

Z Biegiem Szyn nr 6 (127)

® Autobus Kolei Dolnoslgskich ze Stronia Slgskiego i Lgdka-Zdroju po przyjetdzie
pod dworzec kolejowy Klodzko Miasto.

regionie zaangazowanie samorzadow
gminnych i powiatowych jest decydujace.
Przyj¢to bowiem zasadg, ze potowe kosztow
funkcjonowania komunikacji autobusowej
Kolei Dolnoslaskich na danej trasie pokrywa
samorzad wojewodztwa, lecz na druga
potowe muszg wspolnie ztozy¢ si¢ miejscowe
samorzady lokalne.

W oparciu o t¢ zasad¢ juz ponad rok, od
wrzesnia 2022 r., kursuja autobusy Kolei
Dolnoslaskich na trasie Klodzko — Ladek-
Zdréj — Stronie Slaskie. Z poczatkiem
wrzesnia 2023 r. kolejowe autobusy pojawity
si¢ na kolejnych dwoch trasach: Sycow —
Olesnica oraz Goéra — Rawicz.

Z Gory autobus do Rawicza odjezdza
osiem razy dziennie — okoto 10 min. po jego
przyjezdzie pod rawicki dworzec wyrusza
pociag Kolei Dolnoslaskich do Wroctawia.

Zapowiadane bylo tez uruchomienie linii
Chocianéw — Przemkéw — Glogéw, a takze
linii Legnica — Ztotoryja — Lwowek Slaski —
Jelenia Gora, ktora wypelnitaby rozciagajaca
si¢ w $srodkowej czeSci regionu najwicksza
biala plam¢ w sieci potaczen Kolei
Dolnoslaskich. Nie powiodlo si¢ to ze
wzgledu na brak checi miejscowych gmin i
powiatoéw, aby dofinansowywac przewozy.

Na Dolnym Slasku przewoznik kolejowy
sam nie realizuje przewozow autobusowych,
lecz zleca to zewngtrznym podmiotom w
ramach oddzielnych kontraktow na kazda z
tras. Autobusy pomalowane sa w barwy
Kolei Dolnoslaskich i zapewniany jest
kolejowy standard obstlugi pasazerow. Bilety
sprzedaja 1 sprawdzaja konduktorzy — dbaja
oni tez o zapewnienie skomunikowan z
pociagami w przypadku opodznien. Mozliwe
jest poza tym przewozenie roweréow (dla
porownania w autobusach dowozowych
Kolei Matopolskich nie jest to dozwolone).

Autobusy Kolei Dolnoslaskich kursuja
rownolegle do nieczynnych linii kolejowych,
formalnie  pelniagc  funkcje  zastgpczej
komunikacji autobusowej. Dzigki temu
polaczenia te s3 nie tylko uwzglednione w
rozktadzie jazdy pociagow 1 wszystkich
wyszukiwarkach potaczen kolejowych, ale
takze w pelni objete kolejowa taryfa
biletowa. Mozliwy jest wigc zakup jednego

biletu kolejowego na calg podroz (np.
Wroctaw — Sycow, Walbrzych — Ladek-Zdroj
czy Poznan — Gora), cho¢ cze$¢ trasy
pokonuje si¢ autobusem.

Na tory, wzdtuz ktorych obecnie kursuja
autobusy Kolei Dolnoslaskich, docelowo — w
perspektywie kilku lat — ma wrdci¢ ruch
kolejowy. Jednym =z zadan polaczen
realizowanych pod marka KDA (Koleje
Dolnoslaskie  Autobusy) jest wiaczenie
mieszkancoOw w sie¢ transportu regionalnego

i pobudzenie popytu juz w okresie
poprzedzajacym  reaktywacj¢  potaczen
kolejowych.

Plan na zintegrowany transport

W wojewodztwie mazowieckim podobne
rozwigzanie mogloby zosta¢ wprowadzone
na trasach Matkinia — Ostrow Mazowiecka,
Siedlce — Sokotow Podlaski, Skierniewice —
Mszczoné6w — Tarczyn — Czachowek
Potudniowy i Gora Kalwaria — Pilawa, a wigc
wzdhuz linii kolejowych, ktére czekaja na
reaktywacj¢ ruchu pociggow. Rozwazyé
mozna by tez uruchomienie wojewodzkich
potaczen autobusowych na trasach Zegrze
Poludniowe — Pultusk — Makoéw Mazowiecki
— Przasnysz oraz Kozienice — Glowaczow —
Dobieszyn, czyli tam, gdzie w ramach
programu Kolej Plus przewiduje si¢ budowe
nowych linii kolejowych.

Pytanie tylko, czy samorzad wojewodztwa
mazowieckiego, po tym jak w koncu
uruchomi  pierwsze swoje  polaczenia
autobusowe, bedzie nastepnie chciat rozwijaé
ten segment transportu publicznego o kolejne
trasy i obszary regionu.

Uchwalony w  kwietniu 2022 .
,,Regionalny plan transportowy wojewodztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030
roku” wymienia uruchomienie regionalnej
komunikacji autobusowej wsrod
najwazniejszych dziatan: ,,Uzupetnieniem dla
transportu kolejowego bedzie zintegrowany z
nim transport autobusowy”. Dla realizacji
tego celu dokument zaklada zakup przez
samorzad wojewodztwa mazowieckiego od
40 do 100 autobuséw. Czy wtadze Mazowsza
jeszcze pamietajg 0 tych zamiarach?

KAROL TRAMMER
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W ramach programu Kolej Plus przewidziane
jest przywrocenie do zycia linii Piotrkow
Trybunalski — Betchatow. PKP Polskie Linie
Kolejowe zlecity juz prace projektowe —
zaklada si¢, ze dokumentacja powstanie do
2026 r. Nastgpnie w latach 2027-2029 maja
zosta¢ zrealizowane prace rewitalizacyjne
wraz z elektryfikacja. W efekcie na mape
potaczen kolejowych po trzech dekadach
wroci  liczacy 54  tys. mieszkancow
Belchatow, ktory w 2000 r. stat si¢ jednym z
najwiekszym polskich miast pozbawionych
pociagow pasazerskich. Ale przywrocona do
zycia linia z Piotrkowa Trybunalskiego do
Belchatowa moze przy tym staé si¢ czeScia
nowego ciagu, ktory polaczy centralng
Polske z Wroctawiem.

Priorytetowy spinacz

Samorzad wojewddztwa tddzkiego planuje
w ramach programu Fundusze Europejskie
dla Lodzkiego 2021-2027 wybudowanie

24-kilometrowego przedtuzenia linii
betchatowskiej do stacji Chorzew-
Siemkowice na Magistrali Weglowej.

Koncepcje wskazano jako priorytetowe
przedsigwzigcie programu — jej realizacja
planowana jest na lata 2026-2029. Dokument
FEL 2021-2027 wskazuje, ze ,projekt
pozwoli na poprawe spojnosci terytorialnej
wojewodztwa todzkiego poprzez utworzenie
nowego kolejowego ciggu komunikacyjnego
potozonego w potudniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa  todzkiego, co  umozliwi
rozszerzenie oferty regionalnych potaczen
pasazerskich na osi Piotrkéw Trybunalski —
Belchatow — Wielun”.

Planowana linia ma sta¢ si¢ spinaczem,
ktory potaczy przewidziang do rewitalizacji
lini¢ Piotrkow Trybunalski — Belchatow z
planowana do wybudowania linig Chorzew-
Siemkowice — Wielun.

Uspiony odcinek

Budowa linii Chorzew-Siemkowice —
Wielun to kolejne przedsigwzigcie z terenu
wojewodztwa todzkiego ujete w Kolei Plus.

Trwa juz projektowanie tej linii. Wedtug
harmonogramu, prace nad projektem bedg
trwa¢ do 2026 r., nastgpnie zacznie si¢
budowa i w 2029 r. linia zostanie otwarta.
Przede wszystkim ma ona umozliwié
stworzenie bezposrednich potaczen migdzy
Lodzig a Wieluniem i Wieruszowem. Lezace
na potudniowym zachodzie wojewodztwa
l6dzkiego powiaty wielunski i wieruszowski
nie sg potaczone kolejowo z resztg regionu —
istniejacy uktad sieci kolejowej nie daje
bowiem takiej mozliwosci. Przez Wielun i
Wieruszow biegnie jedynie linia laczaca
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Gzy powstanie nowy
ciag kolejowy taczacy
Warszawg z Wroctawiem? -

Trzecia linia

® Przystanek Poniatowice na od 20 lat niewykorzystywanej w ruchu pasazerskim linii Kepno —

s,
N

Olesnica. Czy stanie si¢ ona czescig najkrotszego ciggu  Warszawy do Wroctawia?

gornoslaskie Tarnowskie Gory z Kepnem na
poludniowym skraju Wielkopolski. Linig ta
pi¢¢ razy dziennie dociera do Wielunia
pociag regionalny z Tarnowskich Gor. Na
dalszym odcinku — od Wielunia przez
Wieruszéw do Kepna — pociagi regionalne od
2015 r. nie kursuja.

Cho¢ biegnacy na pograniczu wojewodztw
todzkiego 1 wielkopolskiego odcinek Wielun
— Kepno umozliwia osiaganie predkosci 100
km/h, to marszatkowie — patrzacy z odleglej
perspektywy Lodzi i Poznania — nie widza
potrzeby kursowania nim pociggéw. W tej
sytuacji jedyne potaczenie pasazerskie
migdzy Wieluniem a Kepnem to jezdzacy raz
dziennie pociag PKP Intercity ,,Miechowita”
relacji Krakow — Czgstochowa — Ostrow
Wielkopolski — Poznan — Pita — Kotobrzeg.

Dopiero  doprowadzenie do Wielunia
nowej linii, ktéra zepnie potudniowy zachod
wojewodztwa 1odzkiego z reszta sieci
kolejowej tego regionu, ma ozywi¢ uspiony
odcinek Wielun — Wieruszow — Kepno.

Walka z czasem

Na przebudzenie czeka tez linia Kepno —
Sycow — Olesnica. Pociagi pasazerskie nie
kursuja nig od 2002 r. W latach 2016-2017
przeszta ona niewielki remont pod katem
ruchu towarowego — predkos¢ obowigzujaca
na tej linii to 40-60 km/h.

Obecnie spolka PKP Polskie Linie
Kolejowe planuje kompleksowa przebudowe
linii Kepno — Olesnica, ktéra objaé ma
podniesienie predkosci maksymalnej do 160
km/h, a takze elektryfikacje.

Oferta na zaprojektowanie i

/N wykonanie przebudowy linii
f zostala wybrana w pazdzierniku
[ 2023 r. — za 711 min zt

przedsiewzigcie zrealizowaé ma
bedace spotka-corka PKP PLK
krakowskie Przedsigbiorstwo
Napraw i Utrzymania
Infrastruktury Kolejowe;j.

Prace na odcinku miedzy
Kepnem a Olesnica spotka PKP
PLK zamierza sfinansowaé z
Krajowego Planu Odbudowy.

Unia Europejska wymaga, zeby projekty
finansowane z KPO zostaly zrealizowane do
konca 2026 r., a Polska wcigz nie dysponuje
tymi funduszami. Mozna wigc spodziewaé
si¢, ze migdzy Kepnem a Olesnicg toczyc
bedzie si¢ walka z czasem. Spotka PKP PLK
zaklada, ze projektowanie i wykonanie prac
mig¢dzy Kepnem a Olesnica potrwa dwa lata i
cztery miesigce. Obejmuja one elektryfikacje
wraz z budowa dwodch podstacji trakcyjnych
— jak pokazuja doswiadczenia z ostatnich lat,
prace z zakresu zasilania energetycznego, a
szczegblnie zwigzane z nimi formalnosci,
generuja wielomiesi¢czne opdznienia.

Tedy najkrécej

Jesli wszystkie planowane przedsigwzigcia
uda si¢ zrealizowaé, to do konca dekady
poszczegdlne odcinki potacza si¢ w nowy
170-kilometrowy ciag biegnacy W 0OSi
wschod-zachdd przez wojewddztwa tddzkie,
wielkopolskie i dolnoslaskie. Umozliwi on
kursowanie pociggéw z predkoscia 100-160
km/h i bedzie w catosci zelektryfikowany. W
przypadku relacji z Warszawy do Wroctawia
ciag zapewni mniejsza odleglos¢ wzgledem
dwoch istniejacych tras: o 25 km krocej niz
przez L6dz i Ostroéw Wielkopolski oraz o 50
km krécej niz przez Czestochowe i Opole.
Problemem funkcjonujacych tras jest to, ze sa
one czeSciowo jednotorowe: na pierwszej jest
to odcinek Ostréw Wielkopolski — Grabowno
Wielkie (54 km), a na drugiej Lubliniec —
Opole (56 km). Akurat tego problemu
planowany ciag nie rozwiaze, bo na calej
dlugosci od Piotrkowa Trybunalskiego do
Olesnicy bedzie jednotorowy.

Na niekorzy$¢ wytrasowania tedy ruchu
dalekobieznego moze dziata¢ tez to, ze
planowany ciag nie biegnie przez tak duze
miasta jak Lodz, Kalisz, Czestochowa czy
Opole. Z drugiej strony skierowanie tg trasg
pociagéow dalekobieznych skomunikowatoby
powiaty belchatowski, pajeczanski,
wielunski, wieruszowski i kepinski zar6wno
z Warszawa, jak i z Wroctawiem. Caly ten
pas powiatow jest catkowicie pozbawiony
potaczen z tymi metropoliami.

KAROL TRAMMER
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Na przywrocenie ruchu kolejowego przez
przejécie graniczne Hrebenne-Rawa Ruska
trzeba bylo czeka¢ az 18 lat. Do 2005 r.
kursowat tedy pociag ,,Roztocze” relacji
Warszawa — Rawa Ruska, zlikwidowany po
tym jak Polska w zwiazku z wejsciem do
Unii Europejskiej wprowadzita wizy dla
obywateli Ukrainy. W 2017 r. wrocit ruch
bezwizowy i popyt na podréze miedzy
Ukraing a Polskg zaczgt mocno rosngc.
Decyzja o reaktywacji przejscia kolejowego
w Hrebennem zapadta jednak dopiero w
2022 r. w ramach zainicjowanej po rosyjskiej
agresji  polityki przywracania do zycia
nieczynnych odcinkow taczacych Ukraing z
jej zachodnimi i potudniowymi sgsiadami.

Otwarty dostgp

Pociag z Rawy Ruskiej do Warszawy
wyruszyt 15 pazdziernika 2023 r. Wedtug
danych Nadbuzanskiego Oddziatu Strazy
Granicznej, juz pierwszym kursem do Polski
wjechato 201 osob. Jak podato ukrainskie
Ministerstwo Rozwoju Gmin, Terytoriow i
Infrastruktury, nowym potaczeniem — przez
pierwszych 10 dni jego funkcjonowania —
przekroczyto granic¢ polsko-ukrainska 2,8
tys. 0s6b w obydwu kierunkach.

Pociag obstuguje Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozow Lokalnych
trzywagonowym sktadem spalinowym SN84.
Odbywa si¢ to na zlecenie przedsigbiorstwa
Ukrzaliznycia — wytacznie koleje ukrainiskie
sprzedaja bilety na to potaczenie i nie sg nim
mozliwe przejazdy wewnatrz Polski.

Jako ze jest to polaczenie komercyjne, a
wigc bez dotacji Ministerstwa Infrastruktury
czy samorzadow, konieczne bylo uzyskanie
przez SKPL decyzji Urzedu Transportu
Kolejowego przyznajacej otwarty dostep.
Urzad uwinat si¢ jak na siebie bardzo szybko
i wydat ja w dwa miesiace.

Europejskim torem

Catkiem szybko udalo si¢ tez przywroci¢
przejezdnos¢ nieczynnego od prawie dwodch
dekad 10-kilometrowego odcinka od polskiej
stacji Hrebenne do ukrainskiej stacji Rawa
Ruska. To tor o rozstawie szyn 1435 mm, w
Ukrainie nazywanym europejskim.

— Prace remontowe po polskiej stronie
granicznego szlaku rozpoczely sie w grudniu
2022 r. — mowi Karol Jakubowski, rzecznik
prasowy sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Juz cztery miesigce pozniej, na poczatku
kwietnia 2023 r., odbyl si¢ probny przejazd
po wykonaniu prac rewitalizacyjnych.

— Prace objety wymianeg podkZaddéw, szyn i
podrozjazdnic, dodatkowo podbito tor.
Weczesniej usunigto Krzewy i zarosla —
wymienia Jakubowski. — Linia umozliwia
ruch pociggow z predkoscig 70 km/h.

Prace na ukrainskiej czgéci granicznego
odcinka zaczety si¢ w lipcu 2022 r.
»Wykonano przebudowe 8,2 km toru o
szerokosci 1435 mm, naprawiono trzy mosty
i jeden przejazd kolejowy” — wskazuje
Ukrzaliznycia. — ,,Przeprowadzono remont
budynkow na stacji w Rawie Ruskiej wraz z
infrastruktura do kontroli granicznej i celnej.
Wybudowano takze nowy peron”.

Na stacji Rawa Ruska po jednej stronie
nowego peronu znajduje si¢ tor normalny, a
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Drzwi w drzwi

Po dwadch dekadach reaktywowano normalnotorowe przejscie
graniczne migdzy Polska a Ukraing. Na otwarcie czekaja dwa kolgjne

® Pocigg z Rawy Ruskiej na stacji Warszawa Wschodnia.

po drugiej tor szeroki. Przesiadki odbywaja
si¢ drzwi w drzwi: ze sktadem SKPL do
Warszawy jest skomunikowany pociag
relacji Kotomyja — Iwano-Frankiwsk — Stryj
— Lwow — Rawa Ruska. Do Warszawy
przejazd odbywa si¢ w ciagu dnia, a w druga
stron¢ noca.

Szerokotorowa oferta

Za sprawg nowego polaczenia poprawit si¢
dojazd koleja do Polski z obwodu
iwanofrankiwskiego.  Skomunikowany —w
Rawie Ruskiej z potaczeniem do Warszawy
pociag obstuguje nie tylko 238-tysieczny
lwano-Frankiwsk, ale takze drugie i trzecie
miasto tego regionu: Kalusz i Kotomyje.

Ukrzaliznycia poinformowata, ze od
potowy listopada 2023 r. pociag W wybrane
dni begdzie kursowat w wydtuzonej relacji,
ruszajac juz z Czerniowcow, liczacej 265 tys.
mieszkancow stolicy kolejnego obwodu.

Z wigkszosci obwodow Ukrainy kursuja
bezposrednie pociagi do Polski. Jedynym,
ktory korzysta z dwoch szerokos$ci toru, jest
,.Kyiv-Express” z Kijowa do Warszawy — w
tym skladzie na ostatniej ukrainskiej stacji
Jagodin szerokotorowe wozki wymieniane sg
na normalnotorowe. Reszta  potaczen
korzysta z whiegajacych do Polski torow o
rozstawie 1520 mm. Do Przemysla szerokim
torem wjezdzaja pociagi z Kijowa, Odessy,
Charkowa i Zaporoza, natomiast do Chetma z
Kijowa i Charkowa. Na stacjach Przemys$l
Glowny i Chelm osoby przyjezdzajace z
Ukrainy moga przesias¢ si¢ do polskich
pociagow.

Pociag z Warszawy do Rawy Ruskiej to
obecnie jedyne potaczenie z Polski, ktore do
stacji docelowej w Ukrainie dociera torem o
rozstawie 1435 mm. Na tej samej zasadzie

funkcjonujg pociagi kursujace ze Stowacji i
Wegier do Mukaczewa na poludniowym
zachodzie Ukrainy.

Najkrétsza droga

Na polsko-ukrainskim pograniczu na
reaktywacj¢ ruchu wcigz czekaja dwie linie,
ktore pozwalaja na wjazd skladow
normalnotorowych: Przemysl — Chyrow i
Ustrzyki Dolne — Chyrow.

Samorzad wojewddztwa podkarpackiego
zapowiedzial  ogloszenie przetargu na
realizacje polaczen Przemys$l — Chyréow od
lipca 2024 r., natomiast przewoznik SKPL
dostat zgode Urzedu Transportu Kolejowego
na uruchomienie od grudnia 2024 r.
pociagow na trasie Sanok — Zagorz —
Ustrzyki Dolne — Kroécienko — Chyrow.

Dwie linie z Polski, ktore zbiegaja si¢ w
ukrainskim Chyrowie, moga nie tylko
zapewni¢ dojazd koleja do Polski z rejonu
samborskiego, ale tez stworzy¢ ciag taczacy
Przemysl z powiatami bieszczadzkim, leskim
i sanockim. To bowiem przez Chyréw
biegnie najkrotsza droga kolejowa z
Przemy$la na  potudniowy  wschod
Podkarpacia.

Latem 2022 r. spotka PKP PLK wykonata
rewitalizacj¢ 12-kilometrowego odcinka z
Przemys$la do Malhowic na granicy polsko-
ukrainskiej. Prace zostaly tez juz wykonane
po stronie ukrainskiej na 38-kilometrowym
ciagu od Malhowic do Chyrowa i dalej do
granicy pod Kroécienkiem (wigkszos$¢ tego
odcinka to splot tor6w o szerokos$ciach 1435
mm i 1520 mm).

Tranzytowa trasa przez Chyrow polskie
pociagi — w tym ,,Solina” z Warszawy do
Zagorza — kursowaly do 1994 r.

KAROL TRAMMER
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Magistrala z Pragi do Pilzna skrocita si¢ z
114 km do 107 km. Na wlocie do aglomeracji
pilznenskiej lini¢ wyprostowano, eliminujac
mocno okrezny przebieg trasy przez Wzgorza
Pilznefiskie w rejonie miasteczka Chrast.
Nowo zbudowany odcinek na ponad potowie
swojej dlugosci biegnie czterokilometrowym
tunelem, wydrazonym w latach 2015-2018
pod wzniesieniami Cerna Myt, Holy Vrch i
Chlum. Jest to najdluzszy tunel kolejowy w
Czechach — po jego otwarciu czas przejazdu
z Pragi do Pilzna pociagiem pospiesznym
skrocit si¢ z 1 godz. 42 min. do 1 godz. 24
min., za$ pociagiem InterCity bez postojow
posrednich z 1 godz. 25 min. do 1 godz. 15
min.

Juz w latach 2004-2007 wyprostowano
przebieg magistrali Praga — Otomuniec —
Ostrawa na czterech jej fragmentach miedzy
weztami Ceska Tiebova i Zabieh na Moravé.
Miegdzy innymi wyeliminowano tuk, ktorym
tory okrazaly stroma gor¢ Hejnice — zostal
pod nig przebity 462-metrowy tunel.

Zblizajce sig miasta

Obecnie postepuje upraszczanie przebiegu
magistrali z Pragi do Czeskich Budziejowic.
Dzigki wykonanym juz etapom modernizacji
czas podrozy najszybszymi pociggami skrocit
si¢ z 2 godz. 13 min. do 1 godz. 40 min.
Lini¢ wyprostowano na o$miu odcinkach —
na nowych fragmentach powstaty estakady
oraz dziewig¢ tuneli, z ktdrych najdtuzszy ma
ponad kilometr dlugosci. W drodze z Pragi
do Czeskich Budziejowic pociagi pokonuja
pod ziemig w sumie 5 km.

— Odlegtos¢ z Pragi do Czeskich
Budziejowic po zmianach przebiegu linii
zmniejszyta si¢ z 169 do 164 km — mowi
dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Pavel
Tesar z zarzadzajacej czeska siecig kolejowa
instytucji Sprava Zeleznic. — Kolejne 4 km
skrocenia przyniesie nowy przebieg odcinka
Sevetin — Nemanice.

Wilot magistrali do Czeskich Budziejowic
jest jej najbardziej ktopotliwym fragmentem:
obfituje w ciasne tuki, przez co pociagi
jezdza tu z predkoscig 70-90 km/h. Budowa
prostszego przebiegu linii od stacji Sevatin
do czeskobudziejowickich Nemanic jest
planowana na lata 2025-2029 — w
ramach  przedsigwzigcia  maja
powsta¢ kolejne dwa tunele: o
dhugosci 3,1 i 4,8 km (drugi z nich
bedzie wigc diuzszy od tunelu
otwartego w 2018 r. na linii Praga
— Pilzno). Wraz z zakonczeniem
tego etapu prac linia z Pragi do
Czeskich Budziejowic na calej
swojej  dlugo$ci  stanie  si¢
dwutorowa. Inwestycja obejmuje
bowiem nie tylko prostowanie
przebiegu linii, ale roéwniez jej
rozbudowe do ciggu dwutorowego.

Dawne fragmenty linii, ktore
zostaly zastgpione odcinkami o s
prostszym przebiegu, otrzymuja
nowe przeznaczenie. We wrzesniu
2023 r. na starotorzu miedzy
miejscowosciami  Olbramovice i
Votice otwarto droge dla rowerow.
Natomiast na starym odcinku w
miejscowosci  Stiezimii tworzony

zrédio: OpenRailwayMap

N
® Jeden z osmiu
wyprostowanych
fragmentow linii
Praga — Czeskie
Budziejowice.

Prostowanie kolel

Modernizacje gtownych magistral w Gzechach i Stowaci <
zZmniejszaja odlegtosci migdzy duzymi miastami

® Pocigg pospieszny ,,Povazan” z Bratystawy

do Zyliny jedzie nowo wybudowanym odcinkiem . /ﬁ'li:\l E;
Puchov — Povazska Bystrica (z prawej: dawny A P =
. . . rh, o\ o
i obecny przebieg tego odcinka). . L g

7 - Myec | S
jest skansen z koleja drezynowa — chodzi o / - ‘ 3
zachowanie potozonej na wysokosci 575 m Y \':;:é:,‘_‘

n.p.m. starej stacji Strezimif, ktéora w
dawnym przebiegu byla najwyzszym
punktem linii Praga — Czeskie Budziejowice.
Funkcje dworca z konca XIX wieku przejat
przystanek Stiezimi, ktory powstat w 2022 r.
na nowym odcinku poprowadzonym kilkaset
metréw od miejscowosci.

Najbardziej wzgledem swojego dawnego
przebiegu przesunat sie odcinek Doubi u
Tabora — Sobéslav. Znajdujaca si¢ na tym
fragmencie stacje Roudna pociagi po raz
ostatni obstuzyly we wrzesniu 2022 r. —
zostata ona zastgpiona oddalonym o 1,5 km
przystankiem Myslkovice, ktory powstal na
nowo wybudowanej trasie.

P6t godziny szybcigj

W Slowacji modernizacja glownej linii
Bratystawa — Zylina objeta zmiane przebiegu
toré6w na odcinku miedzy stacjami Puachov i
Povazska Bystrica. Nowo
zbudowany fragment, ktory skrocit
linig o 2,8 km, byt otwierany
etapami: we wrzeSniu 2020 r.
uruchomiono odcinek z trzema
mostami i tunelem pod szczytem
Diel, a w grudniu 2021 r. tunel pod
wzgorzem Stavna. W starym
przebiegu linia wita si¢ wzdluz
zakoli rzeki Wag i ze wzgledu na
ciasne luki pociagi nie mogly
przekraczaé predkosci 100 km/h —
teraz jezdza 160 km/h.

Na nowym odcinku powstat
przystanek Nosice — zastapit on
przystanek, ktory funkcjonowat na
dawnym przebiegu linii. Na
starotorzu zbudowano obwodnice
drogowa omijajaca centrum Nosic.
Charakterystycznym punktem tej
drogi jest stojacy na jej skraju
dawny budynek dworcowy. Stary
dworzec stoi tez w miejscowosci

Milochov — ona jednak w wyniku zmiany
przebiegu linii utracita dostgp do kolei. Choé¢
w nowym §$ladzie tory biegna skrajem tej
zamieszkatej przez 800 osob miejscowosci,
to nowy przystanek nie zostat zbudowany —
decyzje uzasadniono trudnymi warunkami
terenowymi (w tym miejscu linia przechodzi
z mostu na zbocze nadrzecznej skarpy).

Modernizacja 16-kilometrowego odcinka
w rejonie Powaskiej Bystrzycy wraz ze
zmiang jego przebiegu kosztowata 389 min
euro (czyli prawie 1,8 mld zt) — to jak dotad
najdrozszy kontrakt, jaki zostat zlecony przez
Zeleznice Slovenskej Republiky.

Zmiana przebiegu odcinka Puchov -
Povazska Bystrica to nie pierwsze tego typu
przedsigwzigcie zrealizowane na magistrali
taczacej Bratystawe z Zyling. W 2005 r.
wyprostowano ja mi¢dzy stacjami Pezinok i
Senkvice, za$ w 2012 r. koto Nowego Miasta
nad Wagiem zlikwidowano tuk linii
objezdzajacy Turecky Vrch i przerzucono
ruch pociaggdw do wydrazonego pod tym
wzgorzem tunelu o dtugosci 1,8 km. Obecnie
trwa kompleksowa przebudowa zylinskiego
wezta kolejowego — w zakres tego
przedsiewzigcia wchodzi  wyprostowanie
wlotu linii z Bratystawy.

Wigkszos¢ 201-kilometrowej magistrali z
Bratystawy do Zyliny jest juz objeta
docelowa predkoscig maksymalng 160 km/h
— najszybszy z pociagéw InterCity, jadacy
bez postojow po drodze, pokonuje obecnie tg
tras¢ w 1 godz. 37 min. Po zakonczeniu prac
w Zylinie mozliwy ma staé sie przejazd w 1
godz. 32 min. Przed modernizacja magistrali
i wyprostowaniem niektorych jej odcinkéw
podréz z Bratystawy do Zyliny najszybszymi
sktadami InterCity trwata 2 godz. 2 min.
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® pisze Przechodzien

i Czekano ; :
i Po usunieciu mariawitéw z kosciota B 4 : . - - -
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w Bledostowie przez parafialng $ : - P W tvin thicisctl W

i katolicka wiekszos¢, i po ich pogromie, : : TPk “ ; -

i RS2 ) PPE ; : w latach 1907 - 1945 .'J

i wybudowali oni w pobliskiej Gorce : stal kosciol, w ktérym e

¢ Powieliniskiej w 1907 roku swé6j nowy v. L modlili sie wyznawcy ."‘«m
kosci6t. Stuzyt 38 lat do roku 1945, : T Bl Kosciola Mariawitow :
kiedy w trakcie dziataii wojennych e i g Garka Powieliska, lipiec 2005 r

i zostal zniszczony. W 2005 roku w

i miejscu, gdzie stat i gdzie przetrwaty
jego fundamenty, postawiono krzyz
i tablice. Nie dziwi, ze upamietniono
i fakt istnienia tu $wigtyni. Natomiast
! zastanawia, czemu czekano z tym

i 60 lat.

OD BALTYKU PO TATR

"KOZIOIek” ,Bezpieczenistwo to podstawa - na przejazdach kolejowo-drogowych,
Poznanh Gléwny - Lublin Glowny jak i podczas krecenia o nim filméw! Wie o tym doskonale ekipa

: Wiele jest zwierzat w herbach miast, i filmowa, ktéra przygotowata spot »Glos rozsagdku« kampanii

i przez ktore przebiega trasa pociagu ,Koziotek”. i »Bezpieczny przejazd«” )

i Poznan, Sroda Wielkopolska i Sieradz maja Zrédlo: miesigcznik , Infrator”
w swoich herbach orta, Lask ma dwie lwie glowy, Wydawca: Biuro Komunikacji i Promocji
Tomaszéw Mazowiecki i Przysucha w bardzo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. :

H podobnych dO Siebie herbach ma]q niedz/wiedzia’ [ T .

; Pionki daniela, a Putawy konia. Decydujacy OO
okazat si¢ jednak herb Lublina z wspierajacym sie

na krzewie winorosli koztem. Koziot widniat :
i juz na staropolskiej pieczeci Lublina z 1401 roku.
{ Wedle legendy, lublinianie - kt6rzy sami siebie

i nazywaja raczej lubelakami - zawdzieczaja
kozom przetrwanie po najazdach tatarskich.
Albowiem kto uciekt z miasta z koza, ten miat

i mleko i byt w stanie si¢ wyzywié. Ale zwierze

{ z lubelskiego herbu nie jest jedynym koztem na
trasie , Koziotka”. Ponad 500 kilometréw dalej,
na drugim koricu trasy pociagu, sa poznariskie

i koziotki z wiezy miejskiego ratusza. Zegar - po

i raz pierwszy skonstruowany w XVI wieku przez
i Barttomieja Wolfa z Gubina - zawiera urzadzenie :
blazenskie, czyli dwa koziolki, ktére w poludnie

{ »Nastepnego rana znéw bytem na Moskiewskim, a w rece miatem

bilet na Sapsana do stolicy. Te sapsany to duma Rosji: sg szybkie,
bezszmerowe i stuza jako winda do przemieszczania si¢ miedzy

i dwiema stolicami Rosji, poza ktérymi zreszta spora czes¢ ich

{ mieszkaricow nigdy nie byta. Mieszkaricy prowincji pomiedzy Moskwa
a Petersburgiem dlugo nie mogli do tych sapsanéw przywyknaé

- ludzie, jak zawsze wczesniej, przechodzili przez tory, tylko nie zawsze
i udawalo im sie uciec przed czyms pedzacym dwiescie pie¢dziesiat
i kilometréw na godzine. Byly ofiary, a sapsany nie zawsze

i zatrzymywaly sie na miejscu wypadku. Podobno dlatego,

ze »i tak to nie ma sensu«. Zdarzalo sie wiec, ze ludzie atakowali
pociagi: ttukli szyby kamieniami i dragami, obrzucali pomidorami.
i Tak samo jak w Anglii atakowano pierwsze, kopcace i wyjace,

i wylaniaja sie z wiezy i trykaja sie rogami. lokomotywy” ;
Urzadzenie, wedlug poznanskiej legendy, i Ziemowit Szczerek*, ,Miedzymorze”
{ upamietnia wydarzenie, gdy dwa koziotki - ktére | *urodzony w 1978 r. reporter i pisarz, wspdlpracuje miedzy innymi
mialy zostac zabite i zjedzone - uciekly z kuchni z ,Polityka”, ,Gazeta Wyborcza” i, Tygodnikiem Powszechnym”,
ratusza na gzyms budynku. Tak uchronity sie H autor ksigzek ,Siédemka”, ,,Rzeczpospolita zwycieska”, , Przyjdzie :
i przed trafieniem na stot miejskich rajcow. i Mordor i nas zje, czyli tajna historia Stowian” i , Tatuaz z tryzubem”

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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