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KM zamast PKP

MZPR: Nie jest nam znana metoda teleportaci
Szybka Kolej Miejskaiw Warszawie juz w 2005 roku?
PLK: Btedy zostana wyeliminowane
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MZPR
Nowe zmiany

Ireneusz Szast do centrali.
Czestaw Sulima z Bialegostoku.

Na przetomie lipca i sierpnia nastapity
kolejne zmiany personalne w
kierownictwie Mazowieckiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych. Ireneusz Szast,
dotychczasowy =zastgpca dyrektora ds.
eksploatacyjno-technicznych, awansowat
do centrali spotki PKP Przewozy
Regionalne — zostal dyrektorem biura
marketingu. Na miejsce Szasta, przyszedt
Czestaw Sulima, ktoéry dotychczas peit
funkcjg zastgpcy dyrektora Podlaskiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych.

K. Trammer

Prywatyzacja WKD
Samorzadowo

czy prywatnie?

Konsorcjum samorzqdow czy
przewoZnik autobusowy?

Biuro prywatyzacji PKP S.A. wreszcie
ujawnito wyniki postepowania
prywatyzacyjnego spotki  Warszawska
Kolej Dojazdowa. PKP zaakceptowalo
ofert¢ firmy Polski Express zajmujacej si¢
dalekobieznymi przewozami
autobusowymi oraz ofert¢ Konsorcjum
Samorzadowego, ktore tworza samorzady
potozone wzdhuz linii WKD.
Dopuszczenie Polskiego Expressu do
dalszego etapu prywatyzacji ,,wukadki”
jest dos$¢ zastanawiajace, poniewaz firma
ta zajmuje si¢ wylacznie przewozami
autobusowymi. Konsorcjum Samorzadowe
i Polski Express maja teraz czas do 29
pazdziernika na zlozenie ofert
zawierajacych biznesplan.

K. Trammer

Jubileusz

Ztota ,esetka”

50 lat linii Skierniewice —Lukow.

W pazdzierniku 1954 roku oddano do
eksploatacji lini¢ Skierniewice — Lukow.
EBsetka”  stuzy  przede  wszystkim
pociagom towarowym, ktore omijaja tedy
Warszawski ~ Wegzet  Kolejowy. Do
niedawna linig kursowaly réwniez pociagi
osobowe, jednak ich  kursowanie
zawieszono — najpierw, przed kilku laty
migdzy Pilawa 1 Skierniewicami, a
ostatnio na odcinku Pilawa — Lukow.
Szkoda, bo mieszkancy Skierniewic,
Mszczonowa, Tarczyna, Gory Kalwarii,
Pilawy, Stoczka i Lukowa zawsze chgtnie
korzystali z ,esetki”. 17 wrzesnia w
Skierniewicach beda obchodzone
uroczystosci jubileuszowe.

K. Trammer

Graffiti

Wandale
Zza granicy

Sokisci tapiq obcokrajowcow...

W ostatnim czasie funkcjonariusze SOK
zatrzymali w okolicach Warszawy kilku
grafficiarzy. Co ciekawe, znaczaca
wigkszos$¢ z nich nie pochodzita z Polski.
28 lipca zatrzymano na przystanku
Warszawa Wola szeéciu grafficiarzy
(czterech Szwedow, jednego Amerykanina
i jednego Polaka), ktorzy pomalowali dwie
jednostki trakcyjne ENS7. Kilka dni
pbézniej — w nocy z 5 na 6 sierpnia na stacji
Nasielsk zatrzymano Australijczyka, ktory
malowal graffiti na jednostce EN57. W
obu przypadkach wandali przekazano
Policji.

K. Trammer

Pociagi miedzywojewoédzkie

Pospiechy nadal
beda jezdzic
PKP Przewozy Regionalne kontra

PKP Intercity — 1:0.

20 sierpnia prezes spotki PKP Przewozy
Regionalne Janusz Dettlaff poinformowat,
ze potaczenia migdzywojewodzkie (a wigc
pociagi pospieszne kursujace przez co
najmniej trzy wojewodztwa) pozostang w
gestii  spotki  regionalnej. To dobra
wiadomo$¢ dla pasazerow, ktorzy dzigki
pociagom pospiesznym moga tanio i w
dobrych  warunkach podrézowa¢ po
Polsce. Pojawita si¢ bowiem grozba, ze
pociagi  migdzywojewodzkie  zostana
przekazane do PKP Intercity, ktore
przymierzato si¢ do ich likwidacji albo
przeksztatceniu na duzo drozsze pociagi
ekspresowe. Do  najpopularniejszych
potaczen migdzywojewodzkich na
Mazowszu naleza pociagi: ,,Pobrzeze” do
Kotobrzegu, ,,Starosta” do Poznania i
,,Galczynski” z Lublina do Szczecina.

K. Trammer

Warszawska Kolej Dojazdowa

1z10

EN95-01 — nowy zespét trakcyjny.
Nowy zespdt trakcyjny EN95-01
pomyslnie zakonczyt okres testow. 27
sierpnia odby!t si¢ pierwszy przejazd z
pasazerami - na poczatek z
dziennikarzami. Dwa dni pozniej — 29
sierpnia odbyla si¢ w Grodzisku Maz.
uroczystos¢ przekazania nowego zespotu
trakcyjnego. Od wrzesnia sktad rozpocznie
kursowanie w ramach jednego z dziesigciu
obiegow. Co prawda, na kilka
wrzesniowych dni opusci ,,wukadkg”, aby
odwiedzi¢ Dberlinskie targi kolejowe.
Producentem jednostki trakcyjnej jest
bydgoska PESA, a fundatorem samorzad
wojewodztwa mazowieckiego.

K. Trammer

111 TAR(ZA 0STRZEGAW(Z!

Co by tu jeszcze...?

Statystyczny Czech odbywa 17 podrdzy
koleja w ciggu roku. Natomiast kazdy
Polak przecietnie odbywa tylko 6
przejazdéw pociagiem na rok. Taka
informacj¢  podalo  czasopismo dla
pasazeréw czeskich kolei p.t. ,,CD pro
Vas”. Czesi odbywaja najwigcej podrozy
kolejowych sposrod wszystkich nowych
cztonkéow Unii Europejskiej. Dane te
pochodza z badan migdzynarodowej unii
kolei UIC przeprowadzonych w 2002 roku.
Na tamach czeskiego czasopisma dla
pasazerdw sprobowano wyjasni¢, dzigki
czemu Ceské Drahy (koleje czeskie)
osiagnety tak  dobry  wynik.  Oto
przetlumaczony fragment artykutu: W
okolicach duzych miast, jak Praga Ilub
Brno, szczytowa czestotliwo$¢ kursowania
pociqgow na niektorych trasach wynosi 15
lub 20 minut, a poza szczytem co godzine.
Jak  rowniez na  wszystkich  liniach
lokalnych kursuje duza liczba pociqgow —
takze w weekendy i swieta. To u niektorych
naszych sqsiadoéw, na przyklad Polakow,
wcale nie jest normgq.

Jak widac¢, dzieki dziataniom
kierownictwa Grupy PKP oraz prezesow i
dyrektorow z kolejowych spotek-corek
Polska osiagngta juz miano kraju bez
sprawnej kolei — niestety, doktadnie taka
jest prawda. Warto zwroci¢ uwagg na to, ze
czescy kolejarze szczyca si¢ tym, ze na
wszystkich ich lokalnych i bocznych
trasach kursuje duzo pociagéw. A co robi
zarzad spotki PKP Przewozy Regionalne?
Mysli tylko: Co by tu jeszcze zlikwidowac
panowie? Co by tu jeszcze...?

Karol Trammer

FEXPRESS

» Grzegorz Siewiera 1 Jacek Stirmer
zostali odwotani z zarzadu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. Nowym
czlonkiem zarzadu zostal Krzysztof
Szwed, dotychczasowy dyrektor biura
eksploatacji w centrali PLK. »1 wrzesnia
spotka  WKD otworzyla drugi parking
Park&Ride — tym razem przy stacji w
Komorowie. P Grzegorz Medza zostat
podsekretarzem stanu ds. finansowania
infrastruktury i restrukturyzacji kolei w
Ministerstwie Infrastruktury. Niestety,
wiceminister M¢dza nie ma do§wiadczenia
w sprawach kolejowych. »W Warszawie
trwa remont wiaduktu ul. Zelaznej nad
linia  $rednicowa. Spowodowalo to
koniecznos¢ wprowadzania czasowych
zmian w kursowaniu pociagow
dalekobieznych, regionalnych oraz WKD,
a co za tym idzie niemale zamieszanie na
terenie wezla warszawskiego. W czasie
zamknigcia linii $rednicowej pasazerowie
PKP mogli bezplatnie korzysta¢ z
komunikacji miejskiej ZTM migdzy PL
Zawiszy 1 Dw. Centralnym. P25 sierpnia
na stacji Zielonka doszto do wykolejenia
pociagu nr 7718 relacji Thuszez (odj. 6.37)
— W-wa Wilenska (przyj. 7.22). Na
szczgs$cie w wypadku nikt nie ucierpial.
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Koleje Mazowieckie-KM

Rewolucji nie bedzie?

Ciggle likwidacje polgczen, oferta przewozowa niedostosowana do potrzeb pasaZerow, problemy 7 bezpieczernstwem

w pociqgach, przejadanie dotacji — to rzeczywistosé kolejowych przewozow regionalnych pod szyldem PKP Przewozy

Regionalne. Czy dzieki powolaniu spotki ,,Koleje Mazowieckie — K.

” wszystkie te problemy odejdg w zapomnienie?

Regionalizacja kolei na Mazowszu nabrala rozpgdu. 29 lipca w
obecnosci ministra pracy Jerzego Hausnera, ministra infrastruktury
Krzysztofa Opawskiego oraz prezesa zarzadu PKP S.A. Macieja
Meclewskiego podpisano akt notarialny podmiotu o nazwie ,,Koleje
Mazowieckie-KM” sp. z 0.0. Ze strony wojewddztwa mazowieckiego
podpisy ztozyli marszatek Adam Struzik i wicemarszatek Bogustaw
Kowalski, natomiast zarzad spotki PKP Przewozy Regionalne
reprezentowali prezes Janusz Dettlaff i Matgorzata Kuczewska-
Laska, dyrektor finansowy. Tym samym zaczal si¢ proces
przygotowania do rozpoczgcia dziatalnosci, ktére nastapi¢c ma 12
grudnia — pierwszego dnia obowiazywania rozkladu jazdy
2004/2005. Jednak juz teraz wiadomo, ze na szybka poprawe sytuacji
kolejowych przewozow regionalnych na Mazowszu nie ma co liczy¢.

Dalszy rozktad rozktadu jazdy

Spotka Koleje Mazowieckie-KM rozpocznie swoja dziatalnos¢ od
likwidacji ruchu pociagéw na linii Radom — Przysucha — Drzewica —
Tomaszéw Mazowiecki, ktéra stanowi potaczenie Radomia (drugiego
co do wielko$ci mazowieckiego miasta) z regionem t6dzkim. Co
wazne, likwidacja polaczen na tej linii
dotyczy¢ bedzie jedynie terenu
wojewodztwa mazowieckiego. Wiadze

wojewodztwa  lodzkiego wraz  z
Lodzkim Zaktadem Przewozow
Regionalnych zdecydowaly si¢ w

przysztym rozktadzie nadal uruchamia¢
pociagi na  odcinku  Tomaszow
Mazowiecki — Drzewica, a wigc do
ostatniej stacji w regionie todzkim.

e Warto podkreslié, ze to w
] wojewodztwie mazowieckim
Janusz Dettlaff powstata spotka, ktéora miata
Przyszly prezes pokazaé  nowa  jako$¢ w
spotki Koleje kolejowych przewozach
Mazowieckie-KM? regionalnych. W wojewddztwie

lodzkim wszystko zostaje po
staremu, a jednak to tam nie likwiduje si¢ potaczen. Wedtug planow
wojewodztwa mazowieckiego, jako kolejna do likwidacji od grudnia
miata i$¢ linia Siedlce — Czeremcha. Nie udato si¢ to tylko dzigki
uporowi wojewddztwa podlaskiego.

Jak wida¢, mimo powstania spotki Koleje Mazowieckie-KM
proces likwidowania kolei na Mazowszu wcale sig nie konczy. Czy w
takiej sytuacji mozna liczy¢ na to, ze cho¢by czg$¢ potaczen i linii
zlikwidowanych przez PKP Przewozy Regionalne, zostanie
przywrdcone przez Koleje Mazowieckie?

To nie wszystko. Wladze wojewddztwa mazowieckiego zawsze
zapowiadaly, ze gdzie jak gdzie, ale na gléwnych liniach
zbiegajacych si¢ w Warszawie sytuacja, dzigki spolce Koleje
Mazowieckie-KM, ulegnie zauwazalnej poprawie. Niestety, wcale sig
na to nie zanosi. Ogromna czg$¢ pociagéw kursujacych na siedmiu
trasach zbiegajacych si¢ w Warszawie

Koleje Mazowieckie-KM przedstawiciele spotki PKP Przewozy
Regionalne walczyli o zagwarantowanie, ze prezesem Kolei
Mazowieckich-KM  zostanie kto§ z duzym doswiadczeniem
zdobytym na PKP. Wies¢ niesie, ze prezesem nowej spotki ma by¢
Janusz Dettlaff, obecny prezes PKP Przewozy Regionalne. A wigc
historia zatoczyla koto — Janusz Dettlaff byt juz kiedy$ szefem kolei
na Mazowszu i spo$rdd dyrektoréw zakladéw wyrodzniat sig¢ duza
aktywno$cia. Okres, w ktorym dyrektor Dettlaff szefowat
Mazowieckim Zakladem Przewozow Regionalnych, taczy sig¢ z
zacie$nianiem wspotpracy z samorzadami lokalnymi,
wprowadzeniem pociagéw RegioPlus w wezle warszawskim,
urozmaiceniem taryfy i zwracaniem duzej uwagi na bezpieczenstwo
pasazeréw oraz problem przejazdéw bezbiletowych. Jednak tego
czasu nie da si¢ nazwac ptynacego mlekiem i miodem, lecz — jak to
zwykle na kolei bywa — czasem pelnym nierozwiazanych problemow.

Jak wida¢, mimo wczesniejszych deklaracji spotka PKP Przewozy
Regionalne zachowuje duza moc decyzyjna. Gdy rozpoczynal sig
proces tworzenia spotki Koleje Mazowieckie-KM, przedstawiciele
samorzadu wojewddzkiego podkreslali, ze na kolei w wojewodztwie
mazowieckim wiele si¢ zmieni na lepsze. Chodzito przede wszystkim
o ulepszenie oferty przewozowej, inwestycje w tabor kolejowy oraz
bardziej skuteczna kontrolg finanséw. Z biegiem czasu stanowisko
samorzadu trochg si¢ zmienito. Przy podpisywaniu aktu notarialnego
spotki  Koleje Mazowieckie-KM  wicemarszatek wojewodztwa
Bogustaw Kowalski powiedzial — my nie chcemy zarzqdzaé tq spotka,
bo to nie jest nasza rola. Chcemy w niej petni¢ funkcje kontrolera
finansow publicznych, poniewaz to samorzqd dotuje przewozy.
Czyzby wladze wojewodztwa powoli wycofywaly si¢ ze swoich
planéw zrewolucjonizowania kolejowych przewozéw regionalnych
na Mazowszu? Wyglada na to, ze dla samorzadu mniej wazne stato
si¢ dobro mieszkancoéw 1 pasazeréw, a bardziej zaczgly liczy¢ sig
pieniadze. Moze wigc okazac sig, ze skonczy si¢ przejadanie dotacji
(1 bardzo dobrze), ale oferta przewozowa nie bedzie lepsza —
potaczenia nadal b¢da zawieszane, a rozktad w dalszym ciagu nie
bedzie spelnial oczekiwan pasazerow. Skad takie pesymistyczne
wizje? Wskazuje na to podziat 161 w spotce Koleje Mazowieckie-KM
— samorzad zajmie si¢ pieni¢gdzmi, a kolej oferta przewozowa i
sprawami eksploatacyjnymi. Probke tego jak kolej tworzy ofertg
przewozowa mamy chocby dzi§ — coraz mniej pociagdw, coraz mniej
linii, czy tez patrzenie na rozklad jazdy bardziej przez pryzmat
warunkow eksploatacyjnych anizeli potrzeb pasazera. Dlaczego kolej
mialaby nagle zmienia¢ swoje metody? Tym bardziej, ze wladze
wojewodztwa mazowieckiego daly juz czytelny sygnal, iz w
sprawach innych niz finansowe, oddaja pole kolejarzom.
Nikt nic nie wie

Chociaz do rozpoczgcia  dzialalnoSci  podmiotu  Koleje
Mazowieckie-KM pozostaty jedynie trzy miesiace, to wciaz nic
wiadomo o najblizszej przyszitoéci spotki. Na konkretne pytania
dotyczace procesu uzyskiwania licencji, planow prowadzenia ruchu

bedzie kursowala nie bedzie kursowala w
soboty, niedziele oraz przez cate wakacje. W
dni, w ktore nie odbywaja si¢ zajgcia w
szkotach, duzo trudniej bedzie dojecha¢ do

Udziatowcy:

Koleje Mazowieckie-KM sp. z o.0.

Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego — 51%
PKP Przewozy Regionalne — 49%

pospiesznego, systemu taryfowego oraz
decyzji  personalnych otrzymaliSmy w
centrali spotki PKP Przewozy Regionalne
jednozdaniowa odpowiedz. "Koleje
Mazowieckie" jest spotka w organizacji.

pracy, urzedu oraz na uczelnig. Czy o taka poprawg chodzito?
MniejszoSciowy udziatowiec moze wiecej

Wiadze Mazowsza tlumacza si¢, ze nie maja zbyt wielkiego
wplywu na uktadanie rozktadu jazdy 2004/2005, ktéry w zycie
wchodzi w grudniu. Wynika z tego, ze samorzad wojewddzki — czyli
podmiot przeznaczajacy prawie 50 mln zlotych na kolejowe
przewozy regionalne w wojewodztwie oraz glowny udzialowiec
nowopowstatej spotki Koleje Mazowieckie-KM nie ma zbyt wiele do
gadania i pozostaje pod presja PKP.

Presja spotki PKP Przewozy Regionalne daje si¢ we znaki réwniez
w sprawach personalnych. Podczas prac nad powolaniem spotki

Zgodnie z artykutem 169 Kodeksu Spotek Handlowych ma 6 miesiecy
na dokonanie rejestracji w Krajowym Rejestrze Saqdowym, a tym
samym uzyskania osobowosci prawnej — takiego lakonicznego
wyjasnienia udzielita nam Anna Hyrlik, rzecznik prasowy spotki PKP
Przewozy Regionalne. Natomiast rzeczniczka ~ Urzedu
Marszatkowskiego ~ Wojewodztwa  Mazowieckiego, Wiestawa
Lipinska postanowita w ogole zignorowaé nasze pytania. Miejmy
nadziejg, ze ten czeski film skonczy sig jak najszybciej. Najlepiej do
12 grudnia, jak bowiem wiadomo, tego dnia na tras¢ wyruszy¢ maja
pierwsze pociagi pod bandera Koleje Mazowieckie-KM.

Karol Trammer
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,Btedy zostana wyeliminowane”

Reakcja rzecznika prasowego spotki PKP Polskie Linie Kolejowe na artykul p.t. ,,Dyletanci tworzg Regulamin...”.

y

| Wyjasnienie KRZYSZTOFA £ ANCUCKIEGO — PKP PLK S.A. |

Drzickuje za przekazanie krytycznych uwag za posSrednictwem
czasopisma ,,Z biegiem szyn” dotyczqcych dwoch pierwszych edycji
., Regulaminu przyznawania i korzystania z tras na udostepnianych
liniach kolejowych” wydanych przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Nie moge zgodzi¢ sie z nazwaniem zespolu, ktory przygotowat
Regulamin, dyletantami. Sqdze, ze Autor artykulu przy okazji
poruszonych przez siebie waznych problemow, niepotrzebnie obraza
zespot  wykonawcow  Regulaminu. Zapewniam, Ze majq oni
odpowiednie przygotowanie, a bledy jakie popetnili, zostang
wyeliminowane. Ale by¢ moze ma tu miejsce swoista ,, licentia
poetica”, ktorej prawo zastosowania przyznat sobie Autor artykutu
lub Autor tytutu artykutu z Zespotu Redakcyjnego.

Szkoda, ze ze zgloszeniem krytycznych uwag tak diugo zwlekano. Jak
zauwazyt Autor artykutu, w Regulaminie podano dane adresowe, nr
telefonu, e-mail komorki przyjmujqcej uwagi. Regulamin jest rowniez
publikowany na stronach internetowych pod adresem www.plk-sa.pl.
i mozna przesta¢ uwagi do jego zawartosci za pomocq poczty
elektronicznej. Z takiej drogi korzystajq nasi klienci. Jesli jednym z
celow artykutu jest usuniecie bledow i zasygnalizowanie waqtpliwosci
zwiqzanych z Regulaminem, to sprawy poruszone w artykule mogly
by¢ znacznie szybciej wyjasnione we wspoilpracy z Biurem
Przygotowania i Sprzedazy Produktu - koordynatorem w spolce, prac
nad Regulaminem oraz zainteresowanymi komorkami.

Prosze o przyjecie nastepujqcych wyjasnien do opublikowanego
tekstu.

1. Chcemy byc¢ traktowani przez naszych klientow jako rzetelny
partner i wiasnie dlatego wszystkich odbiorcow Regulaminu
poprosilismy o zglaszanie uwag i dostrzezonych usterek. Mam
nadzieje, ze Autor dostrzega roznice pomiedzy rodzajem i zakresem
informacji zawartych w ofertach supermarketow, bankow i w
zalgcznikach do Regulaminu. Wiele firm, ktore Autor zapewne
zaliczytby do rzetelnych partnerow, prosi swoich klientow o
zglaszanie uwag dotyczqcych ich produktow. Zaciqgany jest w ten
sposob u klientow kredyt zaufania. Jest on splacany po uzyskaniu
poprawy jakosSci produktow tej firmy.

2. Zdanie , Biorqc pod uwage, Ze Regulamin ten jest ofertq
handlowq spotki w gospodarce rynkowej (...)." nalezatoby uzupetnié
o wyrazy ,,w ksztattujqcej sie”. Autor zapomina o trwajqcym procesie
restrukturyzacji PKP, o przygotowywanym procesie prywatyzacji
spotki PKP CARGO S.A., o nadal przygotowywanych aktach
prawnych dotyczqcych transportu, o istnieniu okresow przejsciowych
w transporcie kolejowym przewidzianych w Traktacie Akcesyjnym, o
bardzo trudnej sytuacji finansowej firm dzialajqcych na potrzeby
transportu kolejowego. Oczywiscie, w zaden sposob procesy majqce
miejsce w polskim transporcie kolejowym nie sq wyttumaczeniem dla
usterek dostrzezonych przez Autora.

3. Klasyfikacja pociqgow towarowych dla celow cennika optat za
udostepnianie linii kolejowych zostata zmieniona Rozporzqdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 7 kwietnia 2004 r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej. Zgodnie z
tym rozporzqdzeniem wyrozniono 2 kategorie pociqgow towarowych:
calopociqgowe przewozy kombinowane oraz pozostate pociqgi
towarowe. Czy jednak ustalenie stawek jednostkowych dla pociqgow
do obstugi przewozow wagonowych (tzn. pojedynczych wagonow i
grup wagonow) na wyzszym poziomie wplynetoby - wedtug Autora -
na zwiekszenie wielkosci przewozow kolejowych i przyczynitoby sig¢
do rozkwitu transportu kolejowego w Polsce?

4. Nie jest zabronione organizowanie przez przewoznikow spoza PKP
przewozow wagonowych w oparciu o infrastrukture kolejowq

udostepnianq przez naszq spotke. NajczesSciej jednak, decydujqcym
czynnikiem dla stosowania przewozow w zwartych sktadach
calopociqgowych pomiedzy punktem nadania i odbioru jest ich
prostota oraz unikanie wszelkich problemow zwiqzanych ze
zorganizowaniem i wykonywaniem pracy manewrowej.

4. Dla ustalania orientacyjnego czasu przejazdu przekazujemy w
zalqczeniu oprogramowanie KALKULACJA 2004 majqc jednoczesnie
nadzieje, ze z dostrzezonymi ew. usterkami, niedogodnosciami, Autor
lub Zespotl Redakcyjny podzieli sie rowniez z Biurem Przygotowania i
Sprzedazy Produktu Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktore
koordynuje w naszej Spolce rowniez prace zwiqzane z
przygotowywaniem cennika oraz tego oprogramowania.

5. Uwagi Autora dotyczqce oznaczen punktow eksploatacyjnych
zostanq wykorzystane w pracach nad przepisami wewnetrznymi
spotki oraz bazami danych opisujqcych siec.

6. Dla wszystkich podanych przez Autora usterek zostanq ustalone
przyczyny ich powstania oraz przyczyny, dla ktorych nie zostaty one
zidentyfikowane w procesie weryfikacji i uzgadniania danych
stanowiqcych zalqczniki do regulaminu. W przypadku stwierdzenia
winy pracownikow naszej spotki, poniosq oni konsekwencje stuzbowe.
W innych przypadkach, wystqpimy do wspdipracujqcych z nami
spolek PKP o dokonanie zmian, zapewnienie w przysztosci rzetelnych
danych oraz dotozenie maksimum starannosci przy opracowywaniu
Regulaminu.

Jeszcze raz dziekuje za krytyczne uwagi dotyczqce Regulaminu i

chciatbym zapewnié, Ze zostanq one wykorzystane w nastepnych
wydaniach.

Krzysztof tancucki

rzecznik prasowy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Odpowiedz ANDRZEJA JEZIERSKIEGO - autora artykutu

Jako autor artykulu wyrazam ubolewanie, ze zespot
przygotowujacy Regulamin, a przede wszystkim POS bylem
zmuszony nazwa¢ dyletantami. Jednak zespot ten zajmujacy sig
opisem sieci i kwestiami techniczno - ruchowymi powinien znaé i
potrafi¢ korzysta¢ z Przepisow R-1. Jest to akt normatywny
dotyczacy prowadzenia ruchu na PKP PLK S.A. i jest aktem
wyzszego rzedu niz zestawienie opisu sieci (POS). Dlatego opis sieci
powinien by¢ napisany w pelnej zgodnoséci z tym aktem. Sam Pan
zauwazyl, zZe poruszone przeze mnie problemy sa wazne. Tytul tego
artykutu byt réwniez konsultowany z innymi odbiorcami Regulaminu
i spotkat si¢ z pelna aprobata.

Pragne zaznaczy¢, ze nie dostrzegl Pan jednej z podstawowych
mysli przekazanych w artykule. Podkres§lam jeszcze raz, ze poza
prosba o zglaszanie uwag i usterek dotyczacych produktu (tak jak to
czyni wigkszos¢ rzetelnych partneréw) w Regulaminie poproszono o
zglaszanie nieaktualnych danych. Ta druga prosba jest
niedopuszczalna w tego typu ofercie i nie $wiadczy o dazeniu do
dostosowania swojego produktu do oczekiwan klientow. Dowodzi za
to, ze z pelng $wiadomoscia zawarto nieaktualne dane, czyli
zlekcewazono klientdéw. Dowodzi takze posrednio, ze majatek PLK
S.A. jest nienalezycie chroniony i utrzymywany, a w kazdej chwili
klient moze stwierdzi¢ nieaktualne dane poprzez nagle hamowanie
swojego pociagu spowodowane ubytkami w nawierzchni, brakiem
semafora, tarczy ostrzegawczej, czy tez brakiem calej nastawni na
czasowo zamknigtej stacji. Jest przeciez zasadnicza rdznica pomigdzy
ankietami dotyczacymi jakos$ci produktu, a prosba o poprawianie
bledow w ofercie. Nie zdarzyto mi sig, aby bank oczekiwat ode mnie
szukania niezgodnos$ci pomigdzy prospektem a stanem rzeczywistym,
np. pomytki w wartosci oferowanego oprocentowania.

Problem samej kwalifikacji pociagéw prywatnych operatoréw do
poszczegblnych rodzajow, ktoremu poswigcit Pan najwigcej uwagi,
jest juz prawie rozwiazany. Zaznaczylem to w swoim artykule w
stowach ,,z poczatku kwalifikowano jako TM”. Ciag dalszy: str. 5 >
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Sama wysoko$¢ stawek nie byla przeze mnie kwestionowana, lecz
tylko zbyt duze pole manewru w ich stosowaniu. Naturalnie, wzrost
stawek na pociagi do przewozu pojedynczych wagondéw i grup
wagonowych, w szczego6lnosci obstugujace mate tadownie, okreslane
dotychczas jako zbiorowe 1 zdawcze przyczynitby si¢ do
ograniczenia dostgpnosci kolejowych przewozéw towarowych. Nie
mozna do tego dopusci¢, biorac pod uwage, ze przez ostatnie cztery
lata PKP, a nastgpnie PKP Cargo S.A. zlikwidowato bardzo duzo
tadowni, na ktoérych nadawano pojedyncze wagony i grupy
wagonowe, jednoczesnie zmniejszajac przychod spotki. To przeciez
one sa tymi doptywami, ktore nadaja calej rzece nurt. Przy okazji
warto zaznaczy¢, ze w wielu przypadkach firmy, ktore korzystaty z
tego typu kolejowych przewozdéw towarowych, po ich likwidacji po
prostu zbankrutowaty, gdyz nie bylo ich sta¢ na drozsze przewozy
samochodowe.

Chciatbym takze dodaé, ze pominat Pan kwesti¢ bledow, ktore
zostaly popelnione przy opracowywaniu mapy sieci kolejowe;.
Niestety praca 0so6b wykonujacych t¢ mapg, jak i ewentualnej korekty
rowniez nie zastuguje na pozytywna oceng. Muszg zauwazy¢
ponownie, ze podobne mapy wydawane przed podziatem PKP, jak i
te, opracowywane przez entuzjastow kolei nie majq tak duzej ilosci
bledow.

Dzigkujemy za przekazanie programu KALKULACIJA. Pragniemy
blizej zajac si¢ programem w nastgpnych numerach dwumiesigcznika
,»Z Biegiem Szyn”.

Mam nadziej¢, ze wskazane przeze mnie bledy dotyczace
aktualnosci wykazow POS, a takze nieprawidlowosci w systemie
oznaczania posterunkéw ruchu i punktow handlowych zostana
starannie naprawione. Wierzac, ze ten artykul przyczyni sig¢ do
usunigcia opisanych bledow, deklaruje swoja pomoc.

Andrzej Jezierski

~Nie jest nam znana
metoda teleportacji”

Reakcja kierownictwa Mazowieckiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych na artykul p.t. ., Problem nie
do rozwigzania?”

| Wyjasnienie ROBERTA NOWAKOWSKIEGO — MZPR |

Z nalezytq uwagq przeczytatem Panski artykul dotyczqcy
Mazowieckiego Zaktadu Przewozow Regionalnych, opisujqcy naszq
nieudolnos¢ w  zestawieniu sktadow EZT. Uwazam, iz przed
napisaniem takiego artykutu powinien Pan po pierwsze poznal
zagadnienie o ktorym zamierza Pan pisaé, a po drugie pisac prawde,
a nie stosowaé nagonki uzywajqc tanich chwytéw.

Podaje Pan powotujqc si¢ na dodatek 2D, iz pociqg odjezdzajqcy z
Warszawy Wilenskiej o godzinie 23:40 (nr 7767) powinien byc
zestawiony w 1 EZT, co nie jest prawdq, poniewaz w tymze dodatku
figuruje 2 EZT, co wynika z konstrukcji catego obiegu. Podobnie jest
z pociqgiem nr 7711 odjezdzajqcym z Warszawy Wilenskiej o
godzinie 0:40, ktory zarowno w dodatku jak i w naturze jest
zestawiony w 1 EZT, a nie jak Pan pisze w 2 EZT. Aby zrozumiec
dlaczego pociqgi jezdzq poza szczytem ziozone z 2 EZT trzeba
przeanalizowaé caly obieg a nie wybiorczo twierdzié, Ze pociqg
Jjedzie bez odpowiedniej liczby pasazerow. Znane sq nam odkrywcze
poglady iz pociqg wiozqcy w szczycie komplet pasazerow w 2 EZT
wraca¢ ma tylko w 1 EZT poniewaz w odwrotnym kierunku
pasazerow juz nie ma. Tylko jak dotqd nie jest nam znana metoda
teleportacji niepotrzebnego w tym momencie EZT do punktu
utrzymania, bqdz stacji zwrotnej na szczyt poranny.

Oczekuje iz nastgpne Pana artykuly oparte bedq na konkretnej
wiedzy, oraz oczekuje sprostowania poprzez umieszczenie tego listu w
nastepnym wydaniu.

Robert Nowakowski
zastepca dyrektora ds. handlowych
Mazowieckiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych

| Odpowiedz KAROLA TRAMMERA - autora artykutu

b 2o
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Bardzo dzigkujg za przestanie wyjasnienia. Jestem zwolennikiem
dialogu i cieszy mnie, gdy problemy opisane w artykutach prasowych
nie trafiaja w proznig lecz wywotuja dyskusje.

Na poczatku chciatbym przekaza¢ swoje zaniepokojenie faktem
rozbieznos$ci pomigdzy egzemplarzami Zatacznika 2D — tym
posiadanym przez Pana Dyrektora oraz tym bgdacym w posiadaniu
redakcji ,,Z Biegiem Szyn”. Cate szczgscie, zawsze stosuj¢ zasadg, ze
prawd¢ =z dokumentow i oficjalnych wydawnictw nalezy
skonfrontowac z prawda obecna w terenie. Tak bylo i tym razem,
gdyz wiedzg czerpalem nie tylko z Zalacznika 2D, ale przede
wszystkim z prowadzonych obserwacji zestawienia skladow
odjezdzajacych o godz. 22.55, 23.40 i 00.40 ze stacji Warszawa
Wilenska w kierunku Thuszcza i Matkini. Efektem tych obserwacji
byto stwierdzenie, ze wszystkie wyzej wymienione pociagi
prowadzone sa dwoma jednostkami trakcyjnymi. Po otrzymaniu
Panskiego listu, ponownie przeprowadziliémy obserwacje pociagu nr
7711 pod katem jego zestawienia. Udali$my si¢ na stacjg Warszawa
Wilenska czterokrotnie i za kazdym razem pociag ten zlozony byt z
dwoch jednostek trakcyjnych. Wyniki obserwacji sa nastgpujace. W
nocy z 20 na 21 lipca 2004 pociag nr 7711 sktadal sig¢ z dwoch
jednostek trakcyjnych (EN57-1649 + EN57-1650). Tak samo bylo w
nocy z 11 na 12 sierpnia 2004 — pociag nr 7711 réwniez sktadat si¢ z
dwoch jednostek trakcyjnych (EN57-1614 + EN57-1613). Identyczna
sytuacja powtorzyta si¢ noc pdzniej — z 12 na 13 sierpnia pociag nr
7711 takze ztozony byt z dwoch jednostek trakcyjnych (EN57-1639
+ EN57-1637). W nocy z 20 na 21 sierpnia pociag nr 7711 tak jak
zwykle skladat si¢ z dwoch jednostek (EN57-1607 + EN57-1609).
Czy nadal uwaza Pan, ze pociag nr 7711 zaré6wno w dodatku jak i w
naturze jest zestawiony z jednej jednostki trakcyjnej? Niezwykle
niepokojacy jest fakt posiadania przez dyrekcj¢ Mazowieckiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych. nieprawidtowych informacji na
temat zestawienia pociagéw na podleglym sobie terenie. W tej
sytuacji zarzucanie innym pisania nieprawdy jest rzecza
niezrozumiala.

Jestem zawiedziony tym, ze skupil si¢ Pan jedynie na kilku
szczegbtach, a powazny i jakze szeroki problem kursowania zbyt
dlugich pociagdw w wieczory i weekendy obrocit Pan w, skadinad
dobry, zart o teleportacji taboru. Zasadnicze przestanie Panskiego
listu glosi, ze zbyt dlugie pociagi regionalne to efekt ulozenia
obiegow 1 nie da si¢ tego zmieni¢. Jak wida¢, problem obiegow w
Mazowieckim Zaktadzie Przewozoéw Regionalnych rzeczywiscie
stanowi problem nie do rozwiazania — tak jak sugerowatem to w
tytule artykulu. A przeciez mogloby by¢ inaczej! Moze warto
zastanowic¢ si¢ nad wprowadzeniem nowych rozwiazan w gospodarce
taborem — takich jak odlaczanie drugiej jednostki na czg¢§¢ obiegu,
czy tez wprowadzenie kilkugodzinnych obiegéw kursujacych jedynie
w godzinach szczytu? Moze warto rowniez zwroci¢ uwage na to, jak
z problemem obiegdw radza sobie inne zaklady przewozow
regionalnych?

Jeszcze raz bardzo dzigkuj¢ za podjgcie dialogu na temat sytuacji
w Mazowieckim Zakladzie Przewozoéw Regionalnych. Jezeli uzna
Pan to za stosowne, to dialog ten z przyjemno$cia gotowy jestem
kontynuowac.

Karol Trammer

Betypla. el

Zamow bilet przez internet!!!

e (Odbidr poza kolejnoscig w kasie na Dworcu PKP Powisle
e Lub za dodatkowg optatg dowdz pod wskazany adres
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Szybka Kolej Miejska w Warszawie

- ] Y 4 ]
Koleja po miescie!
Witadze Warszawy pokonujq kolejne trudnosci na

drodze do utworzenie Szybkiej Kolei Miejskiej w
aglomeracji warszawskiej. Uda sie do 2005 roku?

Likwidacja tzw. wspdlnego biletu, a wigc mozliwosci bezptatnego
podrézowania koleja w aglomeracji warszawskiej dla posiadaczy 30-
i 90-dniowych biletow ZTM - ta decyzja z kwietnia 2003 roku nie
zapowiadala czasu prezydentury Lecha Kaczynskiego jako okresu
pozytywnego dla rozwoju kolei oraz jej integracji z komunikacja
miejska w Warszawie. Jednak ostatnie posunigcia wiadz stolicy
pozwalaja dawa¢ nadziejg na to, ze sytuacja si¢ odwroci i zakonczy
si¢ zta passa dla aglomeracyjnego transportu kolejowego.

Wiadze Warszawy od kilku miesigcy z uporem pokonuja bariery
polityczne 1 administracyjne, ktore stanowia przeszkodge w
organizowaniu w stolicy spotki Szybka Kolej Miejska. Na poczatku
tego roku Tramwaje Warszawskie i Metro Warszawskie utworzyty
spotke Szybka Kolej Miejska. Kolejnym krokiem miato by¢
przystapienie miasta do spotki — Rada Warszawy glosowata nad tym
w lutym. Projekt padt ofiara polityki i radni odrzucili t¢ uchwalg.
Jednak wiadze Warszawy nie wycofaly si¢ z dalszej walki. W lipcu
projekt znowu trafit do Rady Warszawy i tym razem zyskat
akceptacj¢ radnych — 8 lipca miasto stoteczne Warszawa stato si¢
kolejnym, obok Metra Warszawskiego i Tramwajow Warszawskich,
udziatowcem spotki SKM. Juz kilka dni p6zniej kolejny podmiot
wyrazil intencj¢ przystapienia do spotki. 13 lipca prezydent Lech
Kaczynski i wiceprezydent Stawomir Skrzypek oraz marszatek
Adam Struzik i wicemarszatek Bogustaw Kowalski z Zarzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego podpisali list intencyjny sprawie
przystapienia mazowieckiego samorzadu do spotki Szybka Kolej
Miejska. Podobne listy podpisano z samorzadami lezacych wzdtuz
trasy Grodzisk Mazowiecki — Warszawa — Otwock.

Bowiem to wlasnie na tej trasie maja pojawic si¢ pierwsze sklady
Szybkiej Kolei Miejskiej. Wedlug Lecha Kaczynskiego pierwsze
pociagi SKM wyrusza juz pod koniec 2005 roku. Na stworzenie
systemu Szybkiej Kolei Miejskiej w aglomeracji warszawskiej
zlozy¢ si¢ maja: inwestycje taborowe, modernizacja infrastruktury i
przystankow oraz integracja komunikacji miejskiej i kolei w zakresie
technicznym, organizacyjnym oraz taryfowym. Docelowo
»eskaemka” ma kursowa¢ na siedmiu warszawskich wylotowych
liniach kolejowych — do Btonia, Grodziska Maz., Zalesia Gornego,
Otwocka, Minska Maz., Ttuszcza oraz Nowego Dworu Maz. Druga
linia utworzona w ramach systemu SKM ma by¢ trasa z Warszawy
Woli przez Warszawe¢ Gdanska do Nowego Dworu Mazowieckiego.
Wedlug wiceprezydenta Stawomira Skrzypka koszt utworzenia w
aglomeracji warszawskiej systemu Szybkiej Kolei Miejskiej
wyniesie okoto 1,7 miliarda ztotych.

Dla czgSci obserwatorow  zastanawiajacy jest brak w
przedsigwzigeciu jakiegokolwiek udzialu PKP. Jednak prezydent
Kaczynski zapewnia, ze prowadzone sa rozmowy ze spotkami
Grupy PKP na temat tworzenia Szybkiej Kolei Miejskiej. Ze
spotkami PKP Przewozy Regionalne i PKP CARGO prowadzone sa
rozmowy na temat obstugi taborowej i trakcyjnej. Bowiem
poczatkowo SKM ma korzystaé z uzywanych elektrycznych
zespotow trakcyjnych, ktére maja by¢ pozyskane lub wynajgte od
PKP, a nastgpnie zostana zmodernizowane. Do obshugi pierwszej
linii SKM potrzebnych bedzie 18 sktadéow. Natomiast ze spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe negocjowane sa plany modernizacji linii i
przystankéw w aglomeracji warszawskiej oraz warunki dost¢pu do
infrastruktury kolejowej.

Przedsiewziecie catkowicie zmieni komunikacje publiczng —
zapewnil Lech Kaczynski. Miejmy nadziejg, ze wszelkie problemy
uda si¢ pokonac i rzeczywiscie Szybka Kolej Miejska stanie sig
krwiobiegiem catej aglomeracji warszawskiej. Jednak trudno
zapomnie¢ o bledzie jakim byla likwidacja wspolnego biletu, ktory
stanowitl  przeciez  idealne  narzedzie  przyzwyczajajace
warszawiakow do korzystania z komunikacji kolejowej w relacjach
wewnatrzmiejskich. Teraz czg$¢ pracy zwiazanej z promocja begdzie
trzeba wykonac¢ od poczatku.

Karol Trammer

Kalendarium: lipiec - sierpien 2004

5 lipca — Redaktor naczelny Z Biegiem Szyn wraz z przedstawicielami
organizacji pozarzadowych (Zielone Mazowsze i Centrum Zréwnowazonego
Transportu), kolejarzami i mieszkaricami Mazowsza wzia} udziat w pikiecie
przeciwko polityce wladz wojewddztwa mazowieckiego przyzwalajacej na
likwidacje przewozéw pasazerskich na liniach regionalnych Mazowsza.
Pikieta odbyta sie w budynku przy pl. Bankowym 3/5, przed rozpoczeciem
obrad lipcowe;j sesji Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego.

5 lipca — W nadchodzacym czasie ma sie rozpocza¢ modernizacja linii nr 9
Warszawa — Gdansk. W zwigzku z tym redakcja Z Biegiem Szyn
przekazata do Biura Inwestycji centrali spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
propozycie budowy nowych przystankéw osobowych na mazowieckim
odcinku linii. Proponujemy budowe przystankéw Warszawa Brédno oraz
Ciechanéw Srédmiescie. Jezeli te inwestycje przeprowadzi sie w trakcie i
tak prowadzonych robét modernizacyjnych, to ich koszt nie bedzie duzy, a
dzieki temu kolej zblizy sie do spotecznosci Mazowsza.

10 lipca — W ramach Klubu Dyskusyjnego Zielonego Mazowsza odbyt sie
pokaz filmu ,Wpuszczeni w korek”, ktéry opowiada o dziataniach koncernéw
motoryzacyjnych na rzecz degradacji oraz likwidacji transportu publicznego
w USA. Po pokazie odbyta sie dyskusja, ktéra poprowadzili: Krzysztof
Rytel, spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych i Karol Trammer, redaktor
naczelny Z Biegiem Szyn.

25 sierpnia — Redaktor naczelny Z Biegiem Szyn wzia} udziat w audycji na

temat kolejowych przewozéw regionalnych na Mazowszu, ktéra odbyta sie
na antenie Radia dla Ciebie.

22 wrzesnia w catej Europie
obchodzony jest Dzien bez
samochodu. Oznacza to, ze
tego dnia nie powinno sie
|| korzysta¢ z samochodu, lecz
nalezy przesigs¢ sie do
Srodkéw transportu
publicznego, na rower lub po
prostu przej$¢ sie piechota.
Wiele miast decyduje sie
tego dnia na zamkniecie centrum dla ruchu samochodowego.
Akcja ma na celu pokazanie, jak moga wyglada¢ miasta bez
korkéw ulicznych, bez spalin, bez hatasu. Chodzi réwniez o
uzmystowienie kierowcom, ze bez samochodu da sie zyc.
Koordynatorem krajowym Dnia bez samochodu jest Instytut
Spraw Obywatelskich. Partnerami akcji sg m.in.. PKP S.A., PKP
Polskie Linie Kolejowe, PKP Intercity, PKP WKD oraz PKP SKM.
Szczegodty w internecie: www.22wrzesien.org

22 wrzeinia
Dzien
bez Samochodu 7

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer
NAKLAD: 100 egzemplarzy

= Karol Trammer

Ul. Raszynska 15 m 15

02-026 Warszawa

z dopiskiem ,,Z Biegiem Szyn”
=  Poczta elektroniczna: z.biegiem.szyn@interia.pl
2 tel. (0)691-500-248
>Redakcja nie zwraca materialow nie zamowionych.
>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.
>Artykuty publikowane w ,,Z Biegiem Szyn” moga by¢ cytowane oraz
przedrukowywane pod warunkiem podania zrodta i przestania jednego
egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.
TU OTRZYMASZ BIULETYN:
-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (gorny poziom)
-Ksiegarnia PELTA przy ul. Swigtokrzyskiej 16
TU PRZECZYTASZ BIULETYN:
-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.

przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa jest
przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,35 zt
(Priorytet: 2,00 zh) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamoéwionych
numeré6w. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu
doktadnego adresu, na ktory mamy przesytac biuletyn oraz o napisanie, od
ktérego numeru mamy rozpoczaé prenumeratg.




