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POLITYKA INFORMACYJNA PKP S.A.
Kolejny sukces!

9 stycznia na witrynie internetowej PKP S.A. pojawila si¢
informacja pod tytutem ,,Kolej bije rekordy popularnosci w
Wielkiej Brytanii”. Pod tym optymistycznym tytutem kryta
si¢ jednozdaniowa notatka nastgpujacej tresci. W zeszltym
roku z ustug kolei w Wielkiej Brytanii skorzystala
rekordowa ilos¢ pasazerow — najwieksza od 50 lat!
Nastepnie zamieszczony zostat odnosnik do tabeli z danymi
statystycznymi stowarzyszenia europejskich operatoréw
kolejowych i zarzadcow infrastruktury CER,
poréwnujacymi dziewigc pierwszych miesigcy 2004 roku z
takim samym okresem 2005 roku.

Z tychze danych wynika, Ze brytyjscy przewoznicy
kolejowi odnotowali wzrost liczby pasazerow o 19,4% i
wzrost liczby pasazerokilometrow o 5,8%. W tej samej
tabeli — nieco ponizej tych optymistycznych liczb, znalazty
si¢ rowniez dane odnoszace si¢ do dzialalnosci Polskich
Kolei Panstwowych. Ot6z PKP odnotowaty spadek liczby
przewozonych pasazerow (-5,6%) oraz najwigkszy w Unii
Europejskiej spadek liczby pasazerokilometrow (-11,1%).

Jak widag, jest coraz gorzej. Ale rzecznik prasowy PKP
S.A. Michal Wrzosek znalazt §wietne wyjscie z sytuacji.
Zamiast informowaé o coraz gorszych wynikach, zamiast
im przeciwdziataé, mozna zamieszcza¢ optymistyczne
informacje o coraz lepszej sytuacji kolei — na przyktad —
brytyjskich. Chociaz czemu nie stowenskich, chorwackich
czy totewskich? Tam liczba pasazeréw réwniez wzrasta.

Dobrze, ze rzecznik Wrzosek nie dodal, iz wyniki kolei
brytyjskich stanowia kolejny sukces zarzadu PKP S.A.(KT)

PKP PRZEWOZY REGIONALNE
Pietro wyzej

11 stycznia nastapity zmiany w zarzadzie PKP Przewozy
Regionalne. Odwotani zostali: Leszek Ruta, prezes zarzadu i
Andrzej Wciodrka, cztonek zarzadu ds. pracowniczych.

Nowym prezesem zostal Jan Tereszczuk, dotychczas
naczelnik wydzialu marketingu 1 sprzedazy ushug w
lubelskim oddziale spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, a
wczesniej dyrektor biura sprzedazy PKP Przewozy
Regionalne i naczelnik biura handlowego pasazerskiego
bytej Wschodniej Dyrekeji Okrggowej Kolei Panstwowych.

Woeciorkeg zastapit Konrad Mirowski, z wyksztatcenia
prawnik, ktéry dotychczas pracowal w zespole kontroli
wewngtrznej Agencji  Modernizacji i Restrukturyzacji
Rolnictwa, w biurze kontroli w Ministerstwie Kultury oraz
w Najwyzszej Izbie Kontroli. Bezposrednio przed
przejsciem do spotki PKP Przewozy Regionalne Mirowski
byl zastgpca burmistrza warszawskiej dzielnicy Ochota. A
jako ze Urzad Drzielnicy Ochota miesci si¢ w tym samym
budynku co centrala PKP Przewozy Regionalne, nowe
miejsce pracy Konrada Mirowskiego nie jest zbytnio
oddalone od dotychczasowego — gabinet czlonka zarzadu
Mirowskiego znajduje si¢ bowiem pigtro wyzej niz gabinet
wiceburmistrza Mirowskiego...(KT)

POLEMIKI KONTROWERSJE DYSKUSJE POLEMIKI KONTROWERSJE DYSKUSJ
. — —?
»Nie pozwole na oskarzanie mnie

Ponizej zamieszczamy polemikg, ktora nadeszla do redakcji od Adriana
Furgalskiego, bohatera notatki ,,Cztowiek z wyobraznia” z poprzedniego
numeru ,,Z Biegiem Szyn”.

W pierwszym, tegorocznym numerze pojawil si¢ tekst Pana autorstwa
(,, Cztowiek z wyobrazniq”) poswiecony mojej osobie. Nie miatem
przyjemnosci nigdy Pana poznad, ale widze, ze poswigeca Pan sporo uwagi
Sledzeniu mojej kariery zawodowej i politycznej, cho¢ po komentarzu nie
sqdze by robit Pan to z sympatiq do mnie.

Absolutnie chybiona jest pana sugestia jakobym przeniost sie z Unii
Wolnosci do Platformy Obywatelskiej na skutek stabnqcych notowan
pierwszej z nich. Przyblizajqc, nie tak odleglq historie, warto pamietad, ze
UW przegrata z kretesem wybory w 2001 r. i wilasnie po tej porazce bez
wahania zgodzitem sie przyjac¢ propozycje wejscia w sktad zarzqdu partii. Do
PO przeszedtem (nie jako jej czlonek) zas w listopadzie 2003 r. kiedy
notowania PO jeszcze nie rosty.

Nie zamierzam komentowa¢ publicznie problemow personalnych Platformy
Obywatelskiej, bo uwazam kazde takie zjawisko za wewnetrzng sprawe partii,
Jednak nie pozwole na oskarzanie mnie o klamstwo. Nie bede przedstawial
dowodow (w postaci chociazby statej przepustki do Sejmu czy zgloszenia mnie
do komisji infrastruktury w charakterze doradcy Klubu PO) bo jak rozumiem
nie ztozono na mnie jeszcze formalnego zawiadomienia do organow scigania
0 podszywanie sie pod funkcje, ktorych nigdy rzekomo nie petnitem.

Nie sqdzi Pan jednak chyba, ze powazna partia polityczna jakq jest PO,
pretendujqca wowczas do przejecia wiadzy w Polsce, pozwolitaby sobie na to
by przez 2 lata osoba z niq niezwiqzana i z zewnqtrz wypowiadata sie¢ w
centralnych mediach w jej imieniu publicznie, przedstawiajqc poglady na
sprawy polskiego transportu, bez jakichkolwiek konsekwencyji.

Nie sqdzi Pan chyba takze aby w nagrode za tak niegodziwe zachowanie
osoba taka zostala wlqczona przez Jana Rokite do zespotu ekspertow
pracujqcych nad programem przysztego rzqdu? Kieruje Pana na strong
internetowq Instytutu Panstwa i Administracji, gdzie w Raporcie "Panstwo
dla Obywateli. Plan Rzqdzenia" znajdzie Pan moje nazwisko jako osoby
wspottworzqcej ten program i autora calosciowej koncepcji reformy PKP.

Zapewniam Pana, ze nigdy nie przedstawialem sie jako kandydat na
ministra infrastruktury z ramienia PO, tak samo jak nie robili tego moi
koledzy z Klubu PO, ktorym media co tydzien przypisywaly inng funkcje
rzqdowq, ale z takq sytuacjq nalezy pogodzic sie w gorqczce przedwyborczey.
W przegladzie funkcji, ktore miatbym sprawowaé pomingt Pan bardzo
prawdopodobne objecie przeze mnie resortu skarbu, o ktorym donosi
Tygodnik ,,Ozon” 28 wrzesnia 2005 r. Nie wiem tylko czy miatbym byé
dwoma ministrami na raz, czy tez bycie kandydatem na ministra
infrastruktury w miesiqcu wrzesniu juz mi sie znudzito?

Oswiadczenie Posta Tadeusza Jarmuziewicza, na ktore si¢ Pan powotuje
jest zgodne z prawdaq, dotyczy jednak mojej wypowiedzi dla ,, Gazety
Wyborczej” z miesiqca pazdziernika 2005 r., kiedy formalnie zadnych funkcji
Jjuz w PO nie petnilem. By¢ moze moim bledem byto nie poinformowanie o
tym fakcie dziennikarza, ale trudno robi¢ to za kazdym razem kiedy udziela
sie tygodniowo dziesiqtek wypowiedzi. Jesli przeanalizuje Pan inne artykuty z
tego okresu, zauwazy Pan, ze byla to jednorazowa pomytka i wszedzie indziej
wystepuje tylko w funkcji Dyrektora w Zespole Doradcow Gospodarczych
TOR.

Adrian Furgalski

WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA
Wiecej WKD wieczorem

Od 1 lutego Warszawska Kolej Dojazdowa poszerzyta
wieczorng ofertg przewozowa. Uruchomiono nowy pociag z
Warszawy Srodmiescie WKD (odj. 20.50) do Grodziska
(przyj. 21.44). Przedtuzono réwniez relacje pociagu
Milanéwek Grudéw (odj. 21.08) — Podkowa Lesna (przyj.
21.19) az do Warszawy Srodmiescie WKD (przyj. 22.02).
To krok w dobrym kierunku, gdyz pasazerowie oczekuja
gestej oferty przewozowej nie tylko w porze szczytu.(KT)

PODWYZKI CEN BILETOW PKP INTERCITY
Zaokraglenia i zmiany cen

Zmorq biznesowego myslenia na kolei sq ciqgte podwyzki biletow — to
jedno z pierwszych zdan, jakie wygtosit Jacek Przesluga po przejsciu na
stanowisko prezesa zarzadu PKP Intercity na poczatku 2005 roku. Juz
wkroétce po tej wypowiedzi doszto do ,,zaokraglenia” cen biletow, ktore w
rzeczywistosci okazalo si¢ podwyzka. Minat rok i spotka PKP Intercity znow
przygotowala niemita niespodzianke dla swoich klientow. Niespodzianke w
postaci... podwyzki cen biletow, ktora notabene tym razem nazwano ,,zmiang
cen”. Od 15 lutego 2006 roku ceny biletow na pociagi PKP Intercity wzrosty
$rednio o 2,7%. Oznacza to wzrost cen za przejazd na najpopularniejszych
trasach od 1 zt do 5 z4.(KT)

NA OKLADCE: przystanek Warszawa Powisle, 2 grudnia 2005 roku. Fot.(KT)
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42 mazowieckie pociqgi regionalne pojdqg pod noz?

A co to sq pociqgi z literkq ,,G”? — na jednym ze spotkan
potglosem spytata swoich wspotpracownikow Halina Sekita, prezes
zarzadu Kolei Mazowieckich, gdy o takich wlasnie polaczeniach
wypowiadal si¢ Zbigniew Zarychta, cztonek zarzadu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. No wiasnie, co to sa pociagi z litera ,,G”?

Pociagi z litera ,,G” to element oferty przewozowej spotki PKP
Przewozy Regionalne. Pociagi oznaczone w rozkladzie jazdy litera
,,G” maja kursowa¢ tylko do 31 marca. Ich dalszy los uzalezniony
jest od poziomu dofinansowania kolejowych przewozow
regionalnych przez samorzady poszczegdlnych wojewddztw.
Problem pociagéw z litera ,,G” dotyczy calej Polski. Wbrew pozorom
dotyczy takze wojewddztwa mazowieckiego.

A pozory sa nastgpujace. Od kiedy na terenie wojewodztwa
mazowieckiego dziataja Koleje Mazowieckie, niektérzy decydenci
sadza, ze jakiekolwiek zwiazki wojewddztwa mazowieckiego ze
spotka PKP Przewozy Regionalne przestaly istnie¢. Prawda jest
jednak inna. Abstrahujac od
ruchu pospiesznego, spotka PKP
Przewozy Regionalne na terenie
wojewodztwa mazowieckiego
nadal uruchamia az 42 pociagi
regionalne. Uklad tych pociagow
na poszczegdlnych liniach jest
nastepujacy: dziewig¢é par pociagéw na odcinku Malkinia-Czyzew,
sze$¢ par migdzy Siedlcami a Siemiatyczami, cztery pary taczace
Plock i Kutno oraz dwie pary na odcinku Sierpc-Lipno. Wszystkie
bez wyjatku pociagi osobowe uruchamiane przez spotke PKP
Przewozy Regionalne na terenie wojewddztwa mazowieckiego
oznaczone sa wiasnie ta ztowroga litera ,,G”. Oznacza to, ze jesli do

fe— e konca marca na konto PKP
| Przewozy Regionalne nie
wplyna pieniadze od
samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego, to juz 1
kwietnia ~ zaden z  tych
pociagdéw nie wyjedzie na trasg.

W zwiazku z tym spytalismy
w spolce PKP Przewozy
Regionalne, na ile wyceniono
dalsze prowadzenie przewozow
pasazerskich na  odcinkach
Sierpc-Lipno, Ptock-Kutno,
Siedlce-Siemiatycze i
Matkinia-Czyzew. Lukasz
Kurpiewski, rzecznik
prasowy PKP Przewozy
Regionalne 15  lutego
udzielit  nam  jedynie
lakonicznej odpowiedzi —
aktualnie prowadzone sq
ustalenia w tej kwestii. Rzecznik Kurpiewski nie potrafit poda¢ sumy,
jaka spotka chciataby otrzyma¢ od mazowieckiego samorzadu. Tego
samego dnia, 15 lutego uzyskalismy rowniez odpowiedz od rzecznik
prasowej Wiestawy Lipinskiej z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego. Co ciekawe, rzecznik Lipinska nic
nie wiedziata o jakichkolwiek prowadzonych ustaleniach migdzy
spotka PKP Przewozy Regionalne a Urzegdem Marszatkowskim
Wojewodztwa Mazowieckiego w sprawie dalszego losu przewozow
pasazerskich na zagrozonych odcinkach Sierpc-Lipno, Ptock-Kutno,
Siedlce-Siemiatycze oraz Malkinia-Czyzew. PKP  Przewozy
Regionalne nie zwrocily sie z oficialnym pismem w sprawie
dofinansowania przewozow na tych liniach. Dolozymy wszelkich
staran, aby pociqgi zagrozone odwotlaniem kursowaly dalej —
zapewnita rzecznik Wiestawa Lipinska.

W to zapewnienie akurat do$¢ trudno uwierzy¢. Redakcja ,,Z
Biegiem Szyn” dotarta bowiem do jednego z pism sporzadzonych w
Departamencie  Nieruchomosci i Infrastruktury  Urzgdu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego, a podpisanego
przez samego marszalka wojewddztwa Adama Struzika. Pismo
opracowane przez departamentalny wydzial transportu kolejowego

,»,Zawieszenia pociagoéw z 31
marca 2006 roku nie dotyczg
wojewodztwa mazowieckiego” —
myli sie marszatek wojewddztwa
mazowieckiego Adam Struzik.

Fot. www.psl.mazowsze.pl

stanowi dowdd na to, iz urzednikom brak jest podstawowej wiedzy
na temat struktury kolejowych przewozéw regionalnych na
Mazowszu. Specjalisci od transportu kolejowego z Departamentu
Nieruchomosci i Infrastruktury twierdza, a marszatek Struzik
poswiadcza to swoim podpisem, iz ,,zawieszenia pociagéw z 31
marca 2006 roku nie dotycza wojewodztwa mazowieckiego, lecz
innych wojewodztw gdzie PKP Przewozy Regionalne prowadza
rozmowy z poszczegdlnymi urzgdami marszatkowskimi”. Jak
wiadomo, jest to nieprawda — 42 pociagi osobowe obstugujace
wojewodztwo mazowieckie sa przeciez nadal uruchamiane przez
spotke PKP Przewozy Regionalne. I jesli nastawienie zaréwno kolei,
jak i1 samorzadu si¢ nie zmieni, to wszystkie te pociagi 31 marca po
raz ostatni wyjada na tory i od tego dnia az 24 mazowieckie stacje i
przystanki pozostana bez jakiegokolwiek pociagu regionalnego.
Warto jeszcze przyjrze¢ si¢ do§¢ niezwyklemu nastawieniu do
sprawy panujacemu w spotce PKP Przewozy Regionalne. Zazwyczaj

Nie ma sprawy

przed planowana likwidacja przewozoéw kierownictwo spotki PKP
Przewozy Regionalne robi wszystko, aby pozyska¢ od samorzadu
wojewodzkiego dofinansowanie i1 dzigki temu jednak utrzymaé
kursowanie zagrozonych pociagdéw. Zaczyna si¢ od wysytania pism z
informacja o planowanej likwidacji oraz o kwocie dofinansowania,
ktoéra zapobiegnie wycofaniu pociagdw. Jednoczesnie o sprawie na
biezaco informowane sa media, po to aby spowodowac
zaniepokojenie w$rod mieszkancow regionu i wywota¢ nacisk na
samorzad wojewodzki, aby jednak zdecydowat si¢ wptaci¢ pieniadze
na konto spotki PKP Przewozy Regionalne. I gdy wreszcie dojdzie do
podpisania umowy migdzy przewoznikiem a samorzadem, robi si¢ z
tego medialne wydarzenie, ktére ma $wiadczy¢ o profesjonalnej i
swietnie uktadajacej si¢ wspotpracy obu partneréw.

W przypadku wojewodztwa mazowieckiego sytuacja wyglada
catkiem inaczej. Wedlug informacji uzyskanych w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego, spotka PKP
Przewozy Regionalne nie zwrdcita si¢ do urzedu z informacja o
planowanej likwidacji przewozow na czterech mazowieckich liniach
kolejowych, a co za tym idzie, nie okreslita sumy, jaka chciataby
uzyskaé za dalsze prowadzenie przewozow. O zagrozeniu likwidacja
pociagdw nie sa informowane mazowieckie media. A jezeli same si¢
zwroca z pytaniem odnosnie pociagéw przeznaczonych do likwidacji,
to raczone sa jedynie zdawkowymi, niewiele wyjasniajacymi i co
wigcej, zachodzi obawa, ze niezgodnymi z rzeczywistoscig zdaniami
o ,,prowadzonych ustaleniach w tej kwestii”. Wyglada na to, ze
spotce przestato zaleze¢ na uruchamianiu pociagdéw regionalnych na
terenie wojewodztwa mazowieckiego, a ponadto przestalo zaleze¢ na
pozyskiwaniu  dofinansowania ze  $rodkéw  wojewddztwa
mazowieckiego. Swiadczyé o tym moze takze fakt, ze posrod
czterech dziatajacych w spotce PKP Przewozy Regionalne
pelnomocnikéw zarzadu ds. wspétpracy z kluczowymi klientami —
czyli méwiac wprost, oséb zajmujacych si¢ dialogiem z grupami
trzech, czterech samorzadow wojewodzkich odnosnie finansowania
przewozow regionalnych — Zaden nie jest odpowiedzialny za
wspolprace z wojewodztwem mazowieckim.

Jest jeszcze niewielka nadzieja w Kolejach Mazowieckich, ktére
moglyby przeja¢ po spoéice PKP Przewozy Regionalne ruch na
odcinkach  Sierpc-Lipno, Plock-Kutno, Siedlce-Siemiatycze i
Matkinia-Czyzew. Czy jednak przewoznik stojacy w obliczu
powaznych niedoboréw taborowych begdzie w stanie wzia¢ na siebie
obstugg kolejnych potaczen?

Niestety wszystko wskazuje na to, ze po prawie poltorarocznym
okresie stabilizacji, z poczatkiem kwietnia zlikwidowane zostana
przewozy regionalne na czterech mazowieckich liniach kolejowych.
A wszystko przez to, ze jedni nie wiedza, drugim si¢ nie chce, a
trzeci nie sa w stanie...

Karol Trammer
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Podrézni przez male ,p”

Polemika Haliny Sekity, prezes zarzqdu Kolei Mazowieckich

W poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn” ukazat si¢ tekst ,,Rozktad
marzen...”, ktory stanowil opis nowej oferty przewozowej Kolei
Mazowieckich wprowadzonej 11 grudnia 2005 roku. Artykut
doczekal si¢ reakcji kierownictwa spotki. Do redakcji nadeszia
polemika od Haliny Sekity, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich.

Serdecznie dziekuje za zainteresowanie dziatalnosciq Spotki
,Koleje Mazowieckie — KM”. Z duzym zainteresowaniem
przeczytatam tekst pt. ,,Rozktad marzen...” zamieszczony na tamach
,,Z Biegiem Szyn”. Cieszy mnie fakt, ze zdecydowal sie Pan w tak
obszernej formie opisa¢ nowy rozktad jazdy spotki Koleje
Mazowieckie — KM. Niemniej jednak nie wszystkie informacje
zawarte w artykule sq prawdziwe i rzetelne chociazby z punktu etyki
dziennikarskiej. Trudno nazwaé ,, Rozktad marzen...” artykutem
napisanym z zachowaniem zasady obiektywnego przedstawiania
opisywanego zagadnienia.

Po pierwsze nieprawdziwe jest zdanie: , szefostwo KM oraz
eksperci z CNTK (...) zgodnie zapowiadali, ze nowy rozkltad jazdy
bedzie sie charakteryzowal peinq cyklicznosciq...”. Zarowno na
konferencji prasowej w dniu 27 pazdziernika jak rowniez w
informacji prasowej i miesieczniku ,,KM — Moja Kolej...” Zarzqd
Spotki jak i Dyrektor Andrzej Massel zgodnie podkreslali, ze ,, nie we
wszystkich  przypadkach bylo mozliwe doktadne zachowanie
cyklicznosci. Przyczynami byto kursowanie pociqgow o wyziszym
priorytecie niz pociqgi regionalne oraz koniecznos¢ umozliwienia
prowadzenia na liniach kolejowych prac zwiqzanych z utrzymaniem
infrastruktury”.

W nawiqzaniu do omawianej cyklicznosci rozktad jazdy to nie
L przyjety cykl jest ponurym zartem”, ale chyba brak zrozumienia
przestawionych wyjasnien. Pragne w tym miejscu zapewnic¢, ze ani
CNTK ani Spotka ,,Koleje Mazowieckie — KM nie ,,zastawia na
pasazera zadnych putapek”, tym bardziej zwiqzanych ze wspomniang
cyklicznosciq rozktadu jazdy. W tym kontekscie Pana stwierdzenia sq
pejoratywne, nieprawdziwe, albo wrecz swiadczq o niezrozumieniu
istoty odstepstw od cyklu, ktora z gory sugeruje pewne przesuniecia w
przyjetych  koncowkach — minutowych,  szczegolnie — pociqgow
odjezdzajqcych poza godzinami szczytu.

Niezgodne z prawdq jest takze sformulowanie, ze w zwiqzku z
mniejszq czestotliwosciq kursowania pociqgow z kierunku Tluszcza
(,,wine za to ponoszq PKP PLK”) Koleje Mazowieckie nie potrafily
zawczasu stawi¢ czota temu problemowi. Pragne podkreslic, zZe
Spotka ,,Koleje Mazowieckie — KM tak jak inne spotki Grupy PKP
S.A. ptaci za dostgp do infrastruktury i nie moze w zaden sposob
dyktowacé terminow rozpoczecia, zakonczenia czy przesunigcia
remontu infrastruktury. Jestem wdzieczna za przedstawionq przez
Pana  propozycje  uruchomienia  dodatkowych  polqczen i
przekierowania ich na linie Srednicowq. Zapewniam jednak, Ze nie
jest to Pana autorski i nowatorski pomyst. Byt to pomyst naszych
pracownikow, niemniej jednak linia Srednicowa posiada takze
ograniczonq przepustowosc.

Nieprawdq jest takze, ze ,,wszyscy tqcznie z Zarzadem kolei byli
zdziwieni, Ze pasazerowie nie mieszczq sie do pociqgu”. Od czasu
wprowadzenia nowego rozkladu jazdy potoki podroznych na
poszczegolnych liniach byly monitorowane przez pracownikow
Spotki. Dodatkowo zostaly uruchomione linie telefoniczne, gdzie
podrozni mogli zglasza¢ swoje uwagi i sugestie, ktore byly wnikliwie
analizowane i w miare mozliwosci realizowane.

Ponadto zapewniam Pana, ze zarowno Zarzaqd jak i pracownicy
znajq godziny pracy i dojazdow do szkoly naszych podroznych. Tego
typu stwierdzenia bez watpienia naruszajq dobra osobiste zarowno
Spotki jak i pracownikow, a tekst — z wyjatkiem kilku fragmentow
zawierajqcych konstruktywnq krytyke mozna uznaé za tendencyjny.
Tak samo jak ilustracje zamieszczonq na stronie nr 5.

Prezes Zarzgdu
mgr Halina Sekita

Pierwszy zarzut prezes Haliny Sekity odnosi si¢ do uzytego przeze
mnie zwrotu ,pelna cykliczno§¢”. Pani prezes twierdzi, iz przed
wprowadzeniem nowej oferty przewozowej nikt z kierownictwa
Kolei Mazowieckich oraz Centrum Naukowo-Technicznego
Kolejnictwa nie zapowiadal, iz rozktad bedzie w pelni cykliczny. To
ciekawe. Bowiem w informacji prasowej Kolei Mazowieckich
rozsylanej 25 pazdziernika 2005 roku jest mowa o ,,cyklicznym
rozktadzie jazdy”, ktorego charakterystycznymi cechami sa: ,,fatwo$¢
zapamigtania, powtarzalnos¢ koncowek minut dla odjazdéw
pociagdw w tej samej relacji, mozliwos¢ dogodnych przesiadek™.
Informacja o rozkladzie jazdy konczy si¢ stowami: ,,dzigki temu,
7eby zapamigta¢ rozktad jazdy wystarczy zapisaé koncowke
minutowa i godziny kursowania cho¢by na pudelku zapatek”. O tym,
7ze wprowadzona w grudniu oferta przewozowa jest rozkladem
cyklicznym, Koleje Mazowieckie informuja swoich pasazerow takze
na drugiej stronie oktadki dostgpnego w kasach biletowych
ksiazkowego rozkladu jazdy pociagdéw spotki. Prézno tam szukaé
zastrzezenia, ze rozkladowi jazdy jednak daleko do pelnej
cyklicznosci. Przeciez to nie kto inny, niz same Koleje Mazowieckie,
rozpoczat szeroko zakrojona kampani¢ gltoszaca, iz od grudnia 2005
roku na Mazowszu zacznie obowiazywac cykliczny rozktad jazdy.

I dlatego w tekscie ,,Rozklad marzen...” zdecydowalismy si¢
opisa¢ szereg przypadkéw odbiegajacych od opisu zamieszczonego
m.in. w informacji prasowej z 25 pazdziernika 2005 roku.
Pokazalismy odstgpstwa od cyklu na odcinkach Siedlce-Warszawa
oraz Warszawa-Lowicz, niezwykle nieregularng czgstotliwosé
pociagdéw na odcinkach Otwock-Warszawa czy Dziatdowo-Nasielsk.
A co do zapowiadanych dogodnych przesiadek, pokazaliSmy
niezwykle niska jakos¢ skomunikowan w Radomiu, ktére zmuszaja
pasazerow do nawet dwugodzinnego oczekiwania na nastgpny
pociag. Kazdy zarzut podbudowaliSmy analiza godzin kursowania
opisywanych pociagéw oraz bez mala dwudziestoma konkretnymi
wskazaniami, gdzie i kiedy wystgpuja problemy konieczne do
rozwigzania. Mimo to prezes Halina Sekita uznata nasz tekst za
Htendencyjny”, tylko w  kilku fragmentach zawierajacy
.konstruktywna krytyke”, jednocze$nie sprowadzajac dyskusje z
poziomu konkretow na poziom og6lnikow i zapewnien. Bez uzycia
wymiernych kontrargumentéw w postaci opisania przyczyn
problemow wskazanych przez nas w tekscie oraz zaprezentowania
mozliwosci lub tez ewentualnych barier wprowadzenia poprawek i
udogodnien. Zeby tego byto mato, wysuniete przez nas, zreszta tak
bardzo oczekiwane przez prezes Sekitg, konstruktywne propozycje
poprawy sytuacji, zostaly skwitowane oskarzeniem o plagiat z...
rozmyslan pracownikéw Kolei Mazowieckich. Odpowiedzia prezes
Sekity na nasze zarzuty byto zapewnienie, iz ,,zaréwno Zarzad jak i
pracownicy znaja godziny pracy i dojazdow do szkoty naszych
podroznych”. Pozostaje tylko uwierzy¢ na stowo...

Tragikomicznie, w ustach szefa spétki utrzymywanej w ogromnej
czesci z publicznych pienigdzy, brzmia zarzuty o naruszaniu dobr
osobistych  spotki.  Koleje Mazowieckie, jako spotka =z
wigkszo$ciowym udzialem samorzadu terytorialnego, finansowana z
podatkéw mieszkancoéw regionu, ma za zadanie przede wszystkim
troszczy¢ sig o dobro publiczne, a wigc o stworzenie mozliwosci
bezproblemowego poruszania si¢ koleja po regionie — punktualnie,
zgodnie z potrzebami pasazerdéw i bez niemitosiernego ttoku. Dopoki
te podstawowe, jasno okreslone cele nie zostana osiagnigte, dopoty
ochrona wiasnych dobr osobistych przez samorzadowo-panstwowe
(a wige nie prywatne, lecz nalezace od ogotu) Koleje Mazowieckie
nie powinna przestania¢ dyskusji o dziatalnosci spotki.

Nie mog¢ pominaé jeszcze jednej uwagi. Otdz w polemice prezes
Sekity rzuca si¢ w oczy to, ze slowa ,zarzad”, ,dyrektor” czy
,,Spotka” konsekwentnie pisane sa wielka litera. A stowo ,,podr6zni”
niestety juz nie...

Karol Trammer
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Zabawy z rozkladem

Co stoi na przeszkodzie, aby
rozktad jazdy juz w momencie
wejscia w Zycie odpowiadat
potrzebom mieszkaricow regionu?

Czasy rozkladu jazdy, nie zmieniajacego si¢ od chwili wejscia w
zycie az po z gory ustalony termin zmiany oferty, mingly
bezpowrotnie. Taki stan rzeczy wynika przede wszystkim z tego, ze
oferta przewozowa wprowadzana w druga niedzielg grudnia (ostatnio
byl to 11 grudnia 2005 roku), czyli w momencie oficjalnej,
ogolnoeuropejskiej zmiany rozktadu jazdy, jest daleka od idealu. A
moéwiac wprost wprowadzana oferta po prostu jest niedopracowana.
Konieczne jest wigc naprawienie bledow. Tak bylo za czaséw
panowania na Mazowszu spotki PKP Przewozy Regionalne, tak jest
réwniez teraz, gdy swoja dzialalno$¢ przewozowa w regionie na
dobre juz rozpoczety Koleje Mazowieckie.

Mozna powiedzie¢, ze to dobrze, iz tworcy oferty przewozowej
potrafia przyzna¢ si¢ do swoich biedéow i co wigcej, szybko je
naprawi¢. Ale od razu nasuwa si¢ pytanie, co stoi na przeszkodzie,
aby rozktad jazdy juz w momencie oficjalnego wejscia w zycie w jak
najwigkszym stopniu odpowiadat potrzebom mieszkancéw regionu.
Szczegolnie, iz ciagte zmiany wcale nie sa odbierane przez
pasazeréw wytacznie pozytywnie.

Pierwsze poprawki do swojego rozkladu Koleje Mazowieckie
whniosly juz 19 grudnia 2005 roku, a wigc jedynie tydzien po wejsciu
oferty w zycie. Tego dnia uruchomiono dwie pary nowych pociagow:
z Warszawy Woli (odj. godz. 5.13) do Legionowa (przyjazd godz.
6.05) 1 z powrotem — Legionowo (odj. 6.15)-Warszawa Wola (przyj.
7.13), a takze z Siedlec (odj. 5.29) do Warszawy Zachodniej (przyj.
7.24) oraz wieczorami w odwrotnym kierunku: Warszawa Zachodnia
(odj. 21.33)-Siedlce (przyj. 23.28). Trzeba jednak podkresli¢, iz te
pierwsze poprawki stanowity tylko i wylacznie zmiang na lepsze.
Bowiem 19 grudnia zaden z pociagéw nie zostat zlikwidowany ani
nawet przesuni¢ty na inng godzing. 1 lutego Koleje Mazowieckie
kolejny raz zmodyfikowaty swoja oferte. Podobnie jak 19 grudnia, do
rozktadu znéw wpisano nowe pociagi. Ale nie tylko...

Naprawiony zostal powazny btad, czyli 55-minutowa przerwa w
kursowaniu pociagbw do Warszawy =z kierunku Grodziska
Mazowieckiego w okolicach godz. 9.00 — pisalismy o tym w
poprzednim numerze. Od 1 lutego w dni robocze kursuje nowy
pociag relacji Grodzisk Maz. (odj. 9.00)-Warszawa Wschodnia
(przyj. 9.51). Zeby uruchomi¢ to brakujace polaczenie, konieczne
bylo wydluzenie relacji pociagu Otwock (odj. 7.10)-Warszawa
Zachodnia (przyj. 8.09) az do Grodziska (przyj. 8.39).

W poprzednim numerze pisaliSmy takze o trudnosciach z
dojazdem z linii radomskiej do Warszawy na godz. 8.00. Koleje
Mazowieckie probujac rozwiaza¢ ten problem, uruchomity nowy,
kursujacy w dni robocze, pociag z Czachéwka Potudniowego (od;.
6.52) do Warszawy Wschodniej (przyj. 8.01). Niestety, mimo
uruchomienia nowego potaczenia, sygnalizowanych probleméw nie
udato si¢ w pelni rozwiaza¢. Mianowicie nowy pociag przyjezdza do
centrum stolicy o godz. 7.50, a wigc zaledwie pig¢ minut przed
kolejnym pociagiem z linii radomskiej. A to oznacza niewielka
popraw¢ — kto nie dazyl do szkoty lub pracy na godz. 8.00, ten
prawdopodobnie nadal nie dazy. 60-minutowa poranna przerweg
miedzy przyjazdami pociagdéw obstugujacych wszystkie stacje i
przystanki na linii radomskiej udato si¢ zmniejszy¢ jedynie do... 55
minut. Tylko tyle.

Od 1 lutego dodatkowa par¢ pociagéw w dni robocze zyskato
Blonie. Relacja pociagu wyruszajacego o godz. 6.09 z Otwocka do
Warszawy Zachodniej zostata wydtuzona do Btonia (przyj. 7.39). Po
niecatych dwudziestu minutach postoju — o godz. 7.57 pociag wraca
do Warszawy, ale uwaga: tylko do stacji Warszawa Zachodnia (przyj.
8.27). Pasazerowie chcacy dojechaé do centrum Warszawy — a wigc
ich miazdzaca wigkszo$¢ — zmuszeni sa do przesiadki na Dworcu

. £ i T
Zachodnim w inny pociag. Pociagu podmiejskiego konczacego bieg
przed wjazdem na lini¢ S$rednicowa dawno nie bylo. Koleje
Mazowieckie thumacza sig, ze o tej akurat porze po prostu nie dalo si¢
wecisnaé na ,,Srednicg” juz zadnego dodatkowego sktadu. I stad taka
nietypowa relacja.

Od 1 lutego Koleje Mazowieckie uruchomily takze po jednym
nowym pociagu na odcinkach: Lukow-Siedlce oraz Warszawa
Wilenska-Thuszcez. Pociag Lukéw-Siedlce (odjazd z Lukowa o godz.
5.55, przyjazd do Siedlec o godz. 6.30) wypelnit luk¢ w szczycie
dowozowym do Siedlec. Natomiast pociag do Ttuszcza odjezdzajacy
z Warszawy Wilenskiej o godz. 23.42 uzupehil wieczorng — zbyt
dluga — dwugodzinna przerwg¢ migdzy pociagami taczacymi
Warszawe z powiatem wotominskim.

Oprocz tego, z poczatkiem lutego wydluzono relacje pigciu
pociagéw. Pociagowi Nasielsk (odj. godz. 5.47)-Warszawa Gdanska
wydtuzono relacj¢ do Warszawy Woli (przyj. godz. 7.33). Pociag z
Warszawy Wschodniej (odj. 20.41) do Warki od 1 lutego kursuje az
do Radomia (przyj. 23.07). Podobniec w odwrotnym kierunku: z
Radomia o godz. 4.34 wyrusza do Warszawy pociag, ktéry do konca
stycznia rozpoczynal swoj bieg w Warce o godz. 5.22. I wreszcie
relacja pociagu z Warszawy Wschodniej (odj. 20.36) do Zyrardowa
zostata wydtuzona do Skierniewic (przyj. 22.03), a pociag Zyrardow
(0dj. 22.06)-Warszawa Wschodnia (przyj. 23.11) od lutego wyrusza
juz ze Skierniewic o godz. 21.43.

Jak wida¢, naprawianie oferty czgsto odnosi si¢ do poéznych godzin
wieczornych. To pokazuje, ze ludzie potrzebuja kolei nie tylko w
godzinach szczytu, ale roéwniez dlugo po zmroku. Podczas
przygotowywania nowego rozktadu jazdy tego faktu nie nalezy
bagatelizowac.

I na tym koniec rozszerzania oferty. Dalsze zmiany to juz tylko
przesunigcia godzin kursowania poszczegdlnych pociagéw. Koleje
Mazowieckie zastrzegaja, ze sa to zmiany wprowadzone na wniosek
podroznych. I tak na przyktad przesunigciu ulegt pociag relacji
Dgblin-Radom, ktory do Radomia dojezdzat na godz. 7.33. Jednak od
1 lutego dociera do Radomia dociera nieco ponad 20 minut wcze$niej
—na godz. 7.11. W tym wypadku historia zatoczyta koto. Bowiem w
poprzednim rozktadzie jazdy pociag ,,szkolny” z Deblina do Radomia
docieral wlasnie na godz. 7.11. Wraz z grudniowa zmiang rozktadu
Koleje Mazowieckie rozsadnie przesungly przyjazd pociagu na godz.
7.33, co utatwito dojazdy do szkét (na godz. 8.00) i uczelni (nawet na
godz. 8.15). Ale jedynie na dwa miesigce. Od 1 lutego pociag znow
dojezdza do Radomia juz na godz. 7.11. Przypomnijmy, ze wszystko
oczywiscie odbyto si¢ na wniosek podroznych... No wilasnie. Czy
wszystkich podréznych? Czy tylko na wniosek zaledwie kilku, ale za
to najgtosniej krzyczacych? W tym akurat przypadku rozktad jazdy
lekka r¢ka — kosztem bez mata setki uczniow 1 studentow —
dostosowano do zadan mniej licznej grupy pasazerow.

Rownolegle poprzesuwano godziny kursowania znacznej czgsci
pociagdéw regionalnych na odcinkach z Warszawy do Skarzyska
Kamiennej, Dgblina i Lukowa. Sa to przesunigcia zazwyczaj o
minutg, dwie. Niby to niewiele, jednak dla pasazeréw moga stac si¢
irytujace nawet takie drobne, z pozoru nieistotne, zmiany. Przez ktore
rozktadu nigdy nie mozna by¢ stuprocentowo pewnym, a wyjs$cie na
pociag moze skonczy¢ si¢ niemita niespodzianka.

Tekst i fot. Karol Trammer
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Niedostosowany rozktad, opoznienia, ttok. To kolejowa
codziennos¢ mieszkancow Minska, Siedlec, tukowa i okolic

Wschodnie perypetie

Po kilkuletnim zamieszaniu w zwiazku z  robotami
modernizacyjnymi migdzy Warszawa a Siedlcami sytuacja wrdcila
do normy. Obecnie ruch pociagéw na wschodnim odcinku magistrali
E20 prowadzony jest przez trzech przewoznikow: PKP Intercity, PKP

$rednio co pot godziny, jak w poprzednim rozktadzie (3.30, 4.15,
4.40, 5.10, 5.42). Natomiast po godz. 17.00 pociagi do Warszawy
wyruszaja z Minska o godz. 17.02, 17.12, 17.22 1 17.42. Czyzby to
oznaczato powr6t do sktadow wozacych powietrze?

Przewozy Regionalne oraz
najmtodsza spotkeg, bo dziatajaca
dopiero od nieco ponad roku —
Koleje Mazowieckie.
Zmodernizowana  infrastruktura,

- Do szkofy na 7.20?

Do potowy grudnia wydawatlo sig, ze
lokalizacja minskich szkot  jest
wymarzona dla dojezdzajacych. Dojscie z
dworcéw PKP i PKS nie zajmuje wigcej

trzy konkurujace ze soba spotki —
mozna by wigc wnioskowac, iz na
wschdod od Warszawy trwa zazarta
walka o  pasazera, ktory
nieprzerwanie jest rozpieszczany.
No wiasnie. Czy aby na pewno?
Zal po ,, Terespolu”

O tym, ze spotka PKP
Przewozy Regionalne rezygnuje
z  uruchamiania  pociagow
osobowych na linii siedleckiej

Pociagow z Warszawy do Minska Maz. byfo i jest 38.

Gdzie zatem podziaty sie pociggi z godzin szczytu?

niz 5-10 minut, dlatego pociag z Siedlec
przyjezdzajacy do Minska o godz. 7.41
byl idealnie dopasowany do potrzeb
uczniéow. Niestety od 11 grudnia mtodzi
pasazerowie chcacy nie spozni¢ si¢ na
pierwsza lekcjg, musza by¢ w Minsku juz
na godz. 7.11 i1 nie pozostaje im nic
innego jak czekanie pod szkola, bo
szatnie otwierane sa czgsto dopiero o

Fot.(KT) godz. 7.30.

wiadomo byto od czasu, gdy na stronie internetowej przewoznika
pojawil si¢ wykaz planowanych pociagow na rok 2006. Obsluge
pociagdéw osobowych na odcinku Warszawa-Lukow mialy przejac
Koleje Mazowieckie. Jednak chyba nikt, kto cho¢ raz wracal ze
stolicy popotudniowym pociagiem przyspieszonym do Terespola, a
juz na pewno nie jego stali pasazerowie, nie spodziewat si¢, ze moze
go zabrakna¢ w nowym rozkladzie. Niestety pociag, w ktorym juz na
dworcu Warszawa Srodmiescie bylo trudno o miejsce siedzace,
zniknat z rozktadu. Koleje Mazowieckie posungly si¢ nawet krok
dalej, nie tylko nie przejelty od spotki PKP Przewozy Regionalne
,hiechcianego” pociagu, ale réwniez usungty z rozktadu drugi
najbardziej oblegany pociag na tej trasie (tym razem juz swoj
wilasny), przyspieszony do Lukowa odwozacy pasazeréw konczacych
pracg o godz. 16.00. Skutkuje to tym, ze pociagi do Siedlec
odjezdzaja z Warszawy przez caly dzien réwno co godzing (za
jednym wyjatkiem). Niestety takt 60-minutowy zachowany zostat
réwniez w godzinach szczytu... Pociagi przyspieszone wyjezdzaty z
Warszawy Srodmiescie o godz. 15.17 i 16.07, by po okoto 80
minutach dotrze¢ do Siedlec. Teraz pasazerom ze wschodniej czgsci
Minska oraz z Ceglowa, Mrozow i Kotunia pozostaty jedynie zwykte
pociagi osobowe o godz. 15.40 i 16.40, ktore do Siedlec docieraja na
godz. 17.28 i1 18.28. To ponad 50 minut pdzniej niz przed zmiang
rozktadu...

Tyle samo, czyli mniej?

Trochg lepiej wyglada sytuacja na odcinku z Warszawy do
Minska. Jednak czy aby na pewno? Od 11 grudnia 2005 roku z
szesnastu pociagéw kursujacych na linii minskiej (w tym siedmiu
pociagéw do Siedlec) w szczycie przewozowym od godz. 14.00 do
19.00 pozostato jedynie dwanascie pociagdw (z czego tylko pie¢ do
Siedlec). Zatem w porze popotudniowych powrotéw z pracy, szkot,
uczelni uszczuplono rozktad az o cztery pociagi. Dla przyktadu do 10
grudnia w kierunku Minska z Warszawy Srédmiescie po godz. 16.00
odjezdzaly cztery pociagi (16.07 — przyspieszony do Lukowa, 16.17
— do Minska, 16.27 — do Siedlec, 16.52 — do Minska), teraz — dwa do
Minska (16.10, 16.30) i jeden do Siedlec i Lukowa (16.40). Jednak
liczba wszystkich pociagéw do Minska nie zmienila sig, bylo 1 jest
ich 38. Gdzie zatem podzialy si¢ pociagi z godzin szczytu? Po 11
grudnia ujawniono prawie wszystkie pociagi stuzbowe podsytane na
szczyt poranny. Wczesnie rano do Minska mozna dojechacd
pociagami wyruszajacymi z centrum Warszawy o godz. 5.10, 5.30,
5.40 i 5.50. Podobnie wyglada rozkltad w kierunku przeciwnym.
Utrudniono dojazd do stolicy na godz. 6.00 i 7.00, przez to, ze z
Siedlec pociagi odjezdzaja co godzing (3.19, 4.19, 5.19), a nie

Koleje Mazowieckie zastawity putapke
réwniez na studentow siedleckich uczelni. Dzi$ juz nie tylko zajgcia
w szkotach wieczorowych i1 zaocznych, ale réwniez dziennych
koncza si¢ o godz. 18.00, 19.00 czy nawet 20.00. Biada tym, ktérzy
spdznig si¢ na pociag do Warszawy o 18.19, bo nastepny jest dopiero
za dwie godziny. Warto doda¢, ze w tej 120-minutowej przerwie, o
godz. 20.12 z Minska wyrusza pociag do stolicy, a korzystajacych z
niego pasazerow zdota policzy¢ nawet mate dziecko.

Problem dojazdu do szk6t w Minsku na godz. 8.00 pozostaje wciaz
nierozwiazany. Jednak dzigki interwencji dyrektorow minskich szkot,
od 20 lutego udato si¢ przesunac¢ pociag nr 8924 relacji Siedlce-
Warszawa Zachodnia, ktéry przyjezdza teraz do Minska o godz. 8.41,
a wigc 20 minut wcze$niej 1 tym samym stuzy licealistom
dojezdzajacym na druga godzing lekcyjna.

Ekspres 8037

Rzecz niewyobrazalna za czasow Mazowieckiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych stala si¢ mozliwa, kiedy organizacje
przewozow na Mazowszu przejely Koleje Mazowieckie. Dzigki coraz
szerszemu dostgpowi do Internetu, pasazerowie mogli zapoznaé si¢ z
nowym rozkltadem jazdy wcze$niej niz na tydzien przed jego
wejsciem w zycie. Co wigcej mieli mozliwo$¢ zglaszania swoich
uwag. | niemal od razu takie si¢ pojawily, rowniez od o0sob
dojezdzajacych z linii siedleckiej. Najczgsciej powtarzata si¢ prosba o
przywrdcenie pociagéw przyspieszonych. Koleje Mazowieckie dosé¢
szybko na nia zareagowaly. Nie dopisano jednak dodatkowego
pociagu, ale dla pociagu nr 8037 relacji Warszawa-Siedlce usunigto
wszystkie postoje od Warszawy Wschodniej do Minska. Jest to jeden
z najszybszych pociagéw na linii minskiej, czasem jazdy ustgpuje
tylko dwom pociagom pospiesznym. Radosci z tego faktu nie
podzielaja jednak mieszkancy Rembertowa, Wesotej i Sulejowka,
ktérzy spoznieni na pociag odjezdzajacy o godz. 19.10 na nastgpny
musza czeka¢ do godz. 20.10, a w soboty az do godz. 20.40. To
kolejny dowod na to, jak szybko Koleje Mazowieckie pozbywaja sig
swoich pasazerow, bo kto z nich zdecyduje si¢ na godzinne
wyczekiwanie na warszawskim dworcu, skoro miejskie autobusy linii
514 (kursujacej z Dworca Centralnego do Wesotej) kursuja $rednio
co 30 minut?

Historia z pociagiem 8037 zwraca uwagg na jeszcze jeden fakt.
Dlaczego pociagi pospieszne, a nawet pociag Tanich Linii
Kolejowych ,,Aleksandria” relacji Warszawa-Terespol uruchamiany
przez spotke PKP Intercity pokonuja zmodernizowany, 36-
kilometrowy odcinek z Warszawy Wschodniej do Minska w tak
dtugim czasie? Ot6z tegoroczny rozktad zostat skonstruowany tak, ze
wiekszos¢ pociagdbw wyzszej kategorii dogania pociagi osobowe =
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= Kolei Mazowieckich na kilka kilometrow przed Minskiem i
z6lwim tempem wlecze si¢ za nimi az do pierwszych minskich
rozjazdow.
Za opbznienie przepraszamy

Nowoscia tegorocznego rozktadu jest nie tylko ruch cykliczny, ale
rowniez do$¢ Sciste powiazanie pociagéw kursujacych na czterech
liniach wyjazdowych z Warszawy: Otwock — Sochaczew oraz
Siedlce — Skierniewice. Rozwigzanie teoretycznie godne pochwaty,
pozwalajace na bardziej optymalne wykorzystanie taboru i
oszczednos¢ energii. Jednak w praktyce wyglada to juz troche gorze;.
Zaden z o$miu pociagéw odjezdzajacych z Warszawy w kierunku
Minska i Siedlec migdzy godz. 15.40 a 18.40 nie rozpoczyna biegu
na stacji Warszawa Zachodnia. O ile pociagi z Grodziska
przyjezdzaja dos$¢ punktualnie, to te ze Skierniewic sa czgsto
opdznione. Probleméw z tego wynikajacych jest kilka. Zaburzenie
ruchu na i tak zattoczonej linii §rednicowej, opdznianie jadacych w
$lad za pociagami Kolei Mazowieckich pociagéw dalekobieznych i,
co moze najwazniejsze, problemy z dotrzymaniem planowej godziny
odjazdu pociagu powrotnego z Minska. Opracowane obiegi zostaly
dopasowane do sytuacji prawie idealnej, a niestety czgste opdznienia,
wynoszace nawet powyzej 15 minut, znaczaco dezorganizuja ruch.

Rehabilitacja PKP PR

Nie jest chyba tajemnica, ze wielu mieszkancow Warszawy, jak
rowniez niemata czg¢$¢ studentow warszawskich uczelni to osoby
pochodzace z terenéw tzw. ,,$ciany wschodniej”. Dowodem na to jest
tlok w siedleckich pociagach — znacznie wigkszy w piatki niz w inne
dni tygodnia. Niestety podzial linii do Terespola na czgs¢
obstugiwana przez Lubelski Zaklad Przewozéw Regionalnych oraz
cze$¢ Kolei Mazowieckich do$¢ znacznie utrudnit zycie wielu
podréznym. W najgorszym wypadku osoby pragnace dotrze¢ dalej
niz do Lukowa zmuszone sa do dwoch przesiadek (w Siedlcach i w
Lukowie). Jednak, chcac naprawi¢ swoj btad zwiazany z likwidacja
pociagdéw przyspieszonych, od 1 lutego spotka PKP Przewozy
Regionalne postanowila wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom swoich
klientéw. Wydtuzono relacj¢ pociagu ,Jadwiga” relacji Krakow
Plaszow- Warszawa Wschodnia do Terespola, a takze wprowadzono
dodatkowe postoje dla pociagu pospiesznego relacji Warszawa
Zachodnia-Minsk Biatoruski w miastach poludniowego Podlasia.
Nowoscig lutowego rozktadu jest rowniez post6j handlowy pociagow
pospiesznych nr 10105 oraz 10102 (relacji Warszawa-Terespol i z
powrotem) na stacji Mrozy. Ta korekta utatwi mieszkancom tej
miejscowosci szczegdlnie popotudniowy powrdt z Warszawy, bo
Koleje Mazowieckie w godzinach szczytu uruchamiaja pociagi
dojezdzajace do Mrozow tylko co godzing.

Co dalej?

Niektorzy pasazerowie dojezdzajacy do stolicy z kierunku Siedlec
twierdza, ze to najgorszy rozktad od wielu lat. Przede wszystkim ze
wzgledu na redukcje pociagdw w godzinach szczytu, likwidacje
pociagdw  przyspieszonych  wyjezdzajacych  poza  granice
wojewodztwa i czgste spoznienia pociagow kursujacych w relacjach
przelotowych przez Warszawg. Wielu stalym pasazerom trudno
zrozumie¢, dlaczego pociagi do Pilawy czy Czachowka wyjezdzaja z
Warszawy z wieloma wolnymi miejscami, a w pociag do Siedlec
trudno si¢ wcisna¢. Jedna z mieszkanek Minska Mazowieckiego w
swoim komentarzu na stronie Kolei Mazowieckich pod informacja o
wprowadzeniu oferty specjalnej na linii otwockiej zapytata, dlaczego
relacje niektorych pociagéw do Minska nie moga by¢ przedtuzone do
Mrozéw, aby utatwi¢ dojazd do stolicy mieszkancom dzielnic Minska
potozonym w poblizu przystanku Minsk Mazowiecki Anielina.
Obecnie wigkszo$¢ z nich korzysta z komunikacji autobusowej (do
Warszawy albo jedynie do gtéwnego dworca w Minsku), poniewaz
odcinek migdzy Siedlcami a Minskiem od zawsze kojarzony jest z
duzym ttokiem w pociagach i niska czgstotliwo$cia kursowania. Czy
Kolejom Mazowieckim uda si¢ zmieni¢ to przekonanie? Czas
pokaze...

Wszystkim pasazerom, zarowno tym dojezdzajacym codziennie do
pracy i szkol w Warszawie, Minsku i Siedlcach, jak i tym, ktorzy
korzystaja z ushug kolei trochg rzadziej, pozostaje mie¢ nadziejg, ze
nastgpny rozktad jazdy bedzie rozkladem marzen, ale tym razem...
ich marzen, a podziaty, jakie dokonaty si¢ w strukturze
organizacyjnej polskich kolei nie bgda stawiane ponad dobro
pasazera.

Piotr Gatgzka

ASDEK

ASDEK to system, ktory umozliwia stwierdzanie ewentualnych
usterek taboru podczas przejazdu pociagéw — przede wszystkim
awarii kot 1 osi. Kazimierz Frak, dyrektor, zarzadzajacego
urzadzeniami ASDEK, biura automatyki i telekomunikacji w centrali
Polskich Linii Kolejowych, wyjasnil nam, iz system wykrywa przede
wszystkim nierownosci na obrgczach kot (plaskie miejsca, nalepy,
mikropgknigcia czy wylupania), ale takze zagrzane osie i tozyska,
zakleszczone hamulce oraz nierOwnomierne roztozenie -cigzaru
pomigdzy czterema kotami wodzka. Monitorowanie tych usterek
pomaga zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego
— przeciez plaskie kolo moze doprowadzi¢ do peknigcia szyny, a
zagrzana o§ moze pekna¢ 1 spowodowaé wykolejenie pociagu.
Dlatego warto trzymac¢ reke na pulsie.

Mimo istotnej roli jaka spelnia ASDEK, o systemie jak na razie
bylo dos¢ cicho. Az do lutego, kiedy to za przyczyna urzadzen
ASDEK zlokalizowanych na magistrali E20 w okolicach Btonia,
Sulejéowka Mitosnej oraz Mrozéw, Koleje Mazowieckie zostaly
zmuszone czasowo odstawi¢ na boczne tory okoto trzydziesci
pociagéw, a wigc az 15% swojego taboru. W lutym kazdego dnia
urzadzenia ASDEK zamontowane na terenie calego warszawskiego
Oddzialu Regionalnego PLK wskazywaty po kilka (od szesciu do
trzynastu dziennie) usterek k&t w  przejezdzajacych pociagach

. réznych przewoznikow — jednak przede

R ewi den ta wszystkim w pociagach Kolei Mazowieckich.

szkietko Jak poinformowatl nas Ryszard Bandosz,

. rzecznik prasowy stotecznego oddziatu PLK,

1 OkO szczegolne skomasowanie zjawiska nastapito

w potowie Iutego — 16 lutego urzadzenia

kon tra ASDEK wykryly pigtnascie usterek, a 17
Sys tem lutego az dziewietnascie.

Gdy ASDEK zaalarmuje, ze z kotem jest
co$ nie w porzadku, konieczne jest zmniejszenie predkosci pociagu
do 20 km/h, a nastgpnie wystanie skladu na obtaczanie obrgczy kot.
Konczy si¢ to tym, ze jadacy feralnym pociagiem pasazerowie
spdzniaja si¢ do pracy, a rownoczesnie wlokacy si¢ sktad spowalnia
kolejne jadace za nim pociagi. Nastgpnie jednostka trakcyjna
odstawiana jest do obtaczania kol, a raczej w kolejke do jednej z
dwoch tokarek, jakimi dysponuja Koleje Mazowieckie. Obtaczanie
kot w jednym elektrycznym zespole trakcyjnym ENS57 zabiera 24
godziny. I wilasnie w zwiazku z duza czasochlonnoscia procesu,
Koleje Mazowieckie stangty w obliczu jeszcze wigkszych niz zwykle
problemow taborowych, co poskutkowato skracaniem sktadow czgsci
pociagéw do tylko jednej jednostki trakcyjnej. A to z kolei skonczyto
si¢ jeszcze wigkszym ttokiem w pociagach. Aby zrekompensowac
pasazerom te problemy, Koleje Mazowieckie zdecydowaty si¢ na
okres marca o 10% obnizy¢ ceny biletow okresowych.

Poczatkowo Koleje Mazowieckie nie chcialy wierzy¢ wynikom
badan prowadzonych przez urzadzenia ASDEK. Przewoznik
wystawil nawet wlasne dodatkowe posterunki rewizji technicznej na
stacjach Btonie i Sulejéwek Milosna. Na twarzach specjalistow ten
fakt wywolywat tylko usmiech politowania. No bo jak poréwnywac
pracg nowoczesnego systemu diagnostycznego ze szkietkiem i okiem
rewidenta, ktory — nawet jesli bardzo by sig staral — nijak nie jest w
stanie wyczu¢ mikropgknigc na obrgczy kota. Natomiast ASDEK sitg
rzeczy jest dokladny, a przy tym odporny na niskie temperatury (az
do -40°C) oraz sprawdzony naukowo. Jestesmy pewni tych urzqdzen
— kwituje dyrektor Kazimierz Frak z Polskich Linii Kolejowych.

Skoro system dziata w petni prawidlowo, to co spowodowato
lutowa falg problemoéw z kotami w pociagach Kolei Mazowieckich?
Piotr Wakuta, dyrektor biura techniczno-eksploatacyjnego Kolei
Mazowieckich, jako przyczyng wskazuje sroga zimeg. Silne mrozy i
obfite opady $niegu mogty wptynaé na inne niz zwykle zachowanie
obrgezy kol, zanieczyszczanie wozkow oraz na mniejsza sprawnosc
hydrauliki. A precyzyjny ASDEK wszystko to doktadnie wyczut.

Karol Trammer
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Magistrala z problemami

Na zachodnim odcinku magistrali E20 pociqgi przestajq sie juz miescic.

Osiem godzin w pracy, pig¢ godzin stracone na dojazdy —
tak wyglada dzien naszej Czytelniczki Marianny
Zdzieszynskiej. Wbrew pozorom nie mieszka ona z dala od
glownych szlakow, na zapomnianej przez Boga i1 ludzi
prowincji. Wrgcz przeciwnie — Marianna Zdzieszynska
mieszka niecale 60 km od centrum Warszawy, pod
Sochaczewem, tuz przy przystanku Kornelin na magistrali
kolejowej E20. Magistrali, ktorej przeprowadzona w ostatnich
latach niezwykle kosztowna modernizacja jest chlubg
decydentow odpowiedzialnych za infrastruktur¢ kolejowa w
Polsce.

Marianna Zdzieszynska wsiada w Kornelinie do pociagu o
godz. 5.16. Tylko ten pociag gwarantuje dojazd do pracy w
stolicy na godz. 8.00. Podréz nastgpnym potaczeniem skutkuje
juz spdéznieniem do firmy — nastgpny pociag co prawda
dojezdza na przystanek Warszawa Srodmiescie jeszcze
przed godz. 8.00 — doktadnie na godz. 7.45. Jednak po
pierwsze, kwadrans to za mato, aby zdazy¢ dotrze¢ do
innych miejsc, niz te w bezposrednim poblizu

OCHACZ WK

Pociagiem na zachodnie
Mazowsze. Po zmodernizowanych
torach powinno by¢ szybko i
wygodnie. A jak jest naprawde...?

ze chciano sie mnie w ten sposob
pozbyé - tak Marianna
Zdzieszynska komentuje
zamieszczenie w pismie do niej
zapewnienia, ktore, jak si¢ okazato,
nie miato pokrycia w rzeczywistym
rozktadzie jazdy.

Gdy spytalismy naczelnika
Kazimierza Peryta, dlaczego w
pismie do naszej Czytelniczki

zamies$cit nieprawdziwa informacje,
odpowiedziat nam, ze Koleje
Mazowieckie liczyly, ze jeden z
pociagdw  dalekobieznych  nie
pojedzie, dzigki czemu zwolni sig¢
miejsce na torach 1 relacja
odjezdzajacego z Warszawy
Srédmiescie o godz. 16.22 pociagu
do Sochaczewa bedzie mogla zostac

$rédmiejskiego dworca. Po drugie, bardzo rzadko zdarza sig, aby
pociag dotart do Warszawy Srédmieicie punktualnie o godz. 7.45,
zazwyczaj ma przynajmniej kilkuminutowe opoéznienie. I dlatego
wlasnie mieszkancy miejscowosci na odcinku migdzy Lowiczem a
Sochaczewem pracujacy, uczacy si¢ i studiujacy w stolicy, ktorych
notabene na zachodnim Mazowszu coraz wigcej, aby mie¢ pewnos¢
dotarcia na godz. 8.00 do pracy czy szkoty, wybieraja wczesniejszy
pociag. A to oznacza pobudke az prawie pottorej godziny wezesniej i
przyjazd do Warszawy juz na godz. 6.25.

Zeby tego byto mato, z podobnym problemem pasazerowie z
odcinka Sochaczew-Lowicz borykaja si¢ rowniez popoludniami. Kto
konczy pracg o godz. 16.00, ten najblizszy pociag do Lowicza ma
dopiero o godz. 17.22. Poprzedni jest o godz. 15.47. I znéw stracona
ponad godzina — rano, popotudniu, kazdego dnia. Kto wigc moze,
probuje wezesniej opusci¢ zaktad pracy czy uczelnig, aby zdazy¢ na
wezesniejszy pociag.

Pasazerowie z miejscowosci miedzy Lowiczem i1 Sochaczewem
przed wejsciem w zycie aktualnego rozktadu jazdy, pisemnie zwrdcili
si¢ do Kolei Mazowieckich z prosba o uruchomienie pociagow
umozliwiajacych dojazd do pracy w Warszawie na godz. 8.00 i
powro6t po godz. 16.00. Na wnioski pasazerow zareagowat wydziat
marketingu Kolei Mazowieckich, ktorego naczelnik Kazimierz Peryt
zapewnit, ze spotka uruchomi pociagi w godzinach zblizonych do
sugerowanych przez pasazerow. Wedlug zapewnien naczelnika
Peryta, z Lowicza Gtownego pociag do Warszawy miat wyruszyé o
godz. 6.13, a z powrotem — z Warszawy Srodmiescie do Lowicza o
godz. 16.22. Co do pierwszego pociagu, jak mozna przeczytac
powyzej, to nie odpowiada on potrzebom mieszkancoéw, gdyz dociera
do Warszawy za pdzno i punktualne przybycie do pracy czy szkoty
na godz. 8.00 w praktyce nie jest mozliwe. A co do drugiego pociagu,
to naczelnik wydziatu marketingu Kolei Mazowieckich, delikatnie
mowiac, minat si¢ z prawda — pociag odjezdzajacy z Warszawy
Srédmiescie o godz. 16.22 weale bowiem nie dojezdza do Lowicza
Glownego, lecz konczy bieg juz w Sochaczewie. Odnosze wrazenie,

wydhuzona do Lowicza Gloéwnego. I teraz uwaga — pismo zostato
wystane 7 grudnia 2005 roku, a wigc cztery dni przed wejsciem w
zycie nowego rozkltadu jazdy, kiedy szczegoty oferty przewozowej
byly juz ustalone. A ten jeden z pociagéw dalekobieznych, ktory miat
by¢ moze nie pojechac, to pociag... InterCity ,,Chrobry”, ktoérego
pozycja od poczatku byta pewna i nikomu w PKP Intercity nawet nie
$nito si¢ wycofanie tego potaczenia z rozktadu. Wyglada na to, ze
wydzial marketingu Kolei Mazowieckich rzeczywiscie chciat sig
pozby¢ pasazerki usitujacej wymoc zmiany w rozktadzie jazdy.

Tak czy inaczej, ruch pociagéw dalekobieznych na zachodnim
odcinku magistrali E20 rzeczywiscie bardzo utrudnia organizacjg i
prowadzenie przewozoéw regionalnych migdzy Warszawa a
Lowiczem. Pociagi Kolei Mazowieckich bardzo trudno wcisna¢ w
gesty rozklad jazdy pociagow dalekobieznych, a te ktére udato sig
umiesci¢ w rozktadzie, nierzadko zatrzymuja si¢ nawet na kilkanascie
minut, aby przepusci¢ przemykajace pociagi pospieszne i ekspresy.
Paradoksalnie wigc, najtrudniejsza sytuacja ruchowa, sposrod
wszystkich linii wylotowych z Warszawy, jest na zmodernizowanej
niedawno linii do Sochaczewa i Lowicza. Niniejszym potwierdzaja
si¢ dotychczas nieSmiale 1 zazwyczaj potoficjalne glosy, ze
modernizacja magistrali E20 zamiast poprawi¢ przepustowos¢ linii,
znacznie jg pogorszyta. Tylko na odcinku Warszawa-Lowicz dwie
stacje przebudowano na przystanki osobowe (Ptochocin, Leonéw),
co skutkuje mniejsza liczba miejsc, gdzie pociagi regionalne moga
zosta¢ wyprzedzone przez pociagi dalekobiezne. Zmniejszona liczba
stacji wptynela takze na wprowadzenie do rozktadu jazdy, pociagow
regionalnych pomijajacych cz¢§¢ zupetnie przypadkowo dobranych
stacji i przystankow (jak chociazby istotny Ozaréw Mazowiecki),
tylko po to aby jak najszybciej zwolni¢ szlak pociagom
dalekobieznym.

Z ustug kolei korzystam od 1978 roku i tak beznadziejnego rozktadu
Jjazdy jeszcze nie byto — denerwuje si¢ Marianna Zdzieszynska. Mimo
restrukturyzacji, mimo modernizacji, mimo regionalizacji...

Tekst i fot. Karol Trammer
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