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RADOM-DRZEWICA
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Wroca pociagi

Samorzadowi wojewodztwa mazowieckiego i Kolejom
Mazowieckim nie udato si¢ wycofa¢ z planow reaktywacji
przewozoéw migdzy Radomiem a Drzewica. Najpdzniej od
pazdziernika pociagi regionalne maja powrocic na tg trasg.

Pociagi osobowe przestaly kursowaé¢ migdzy Radomiem a
Drzewica prawie trzy lata temu — 11 grudnia 2004 r. (KT)

Pojada, nie pojada?

= 11 grudnia 2005: Wchodzi w Zzycie rozkifad jazdy
2005/2006, zgodnie z ktérym miedzy Radomiem a Drzewicg
miato rozpoczaé kursowanie sze$¢ par pociggow Kolei
Mazowieckich. Ostatecznie jednak pociagi nie wyruszyty na
trase.

= 24 marca 2006: Grzegorz Kucinski, cztonek zarzadu
Kolei Mazowieckich ds. przewozow i promocji, méwi na
tamach ,Gazety Wyborczej”, ze spdtka nie jest w stanie
przywroci¢ ruchu miedzy Radomiem a Drzewica — ze
wzgledu na brak punktéw utrzymania taboru w okolicy
Radomia.

= 30 stycznia 2007: Rzecznik prasowa mazowieckiego
urzedu marszatkowskiego Marta Milewska informuje, ze
samorzad sceptycznie podchodzi do koncepcji reaktywaciji
przewozoéw miedzy Radomiem a Drzewica, ale jednoczesnie
prosi o kierowanie opinii w tej sprawie do cztonka zarzadu
wojewodztwa Piotra Szprendatowicza.

=2 9 lutego 2007: Stowarzyszenie ,Kocham Radom”
rozpoczyna zbieranie podpisow pod internetowa petycjg do
samorzadu wojewodztwa oraz Kolei Mazowieckich z prosbg o
przywrécenie ruchu pocigagéw regionalnych na linii Radom-
Drzewica-Tomaszow Maz. Whniosek znajduje poparcie 318
osob. Ponadto, dzigki internetowej petycji i towarzyszacej jej
kampanii, temat reaktywacji przewozéw zaczyna by¢ obecny
w mediach.

WARSZAWA ZACHODNIA-WARSZAWA OKECIE
8 kilometrow w rok

Od krotkiego, 8-kilometrowego odcinka Warszawa
Zachodnia-Warszawa Okecie spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe rozpoczyna prace modernizacyjne na magistrali
Swigtokrzyskiej Warszawa-Radom-Kielce-Krakow.

5 lipca rozpoczng si¢ wstgpne prace, niepowodujace
zmian w ruchu pociagéw. Jednak juz od 1 sierpnia — az do
konca maja 2008 r. — pociagi miedzy Warszawa Zachodnig
a Okeciem beda kursowaty po jednym torze, dodatkowo
czynny tor bedzie zamykany na dwie czterogodzinne
przerwy — dzienna i nocng. Spowoduje to konieczno$é
odwotania 1 zmian rozkladéw jazdy pociagéw Kolei
Mazowieckich kursujacych w ciagu Warszawa-Czachowek
Pid.-Radom-Skarzysko ~Kamienna. Natomiast pociagi
pospieszne spotki PKP Przewozy Regionalne zostana
skierowane z Warszawy do Czachoéwka objazdem przez
Grodzisk Maz., Centralng Magistralg Kolejowa oraz linig
Skierniewice-Lukow.

Tak naprawdg¢ z powyzszych zawirowan wypada sig¢
cieszy¢, gdyz jeszcze w czerwcu spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe planowala catkowite wylaczenie ruchu na
odcinku Warszawa Zachodnia-Warszawa Okecie na rok. Z
tego kontrowersyjnego pomystu wycofano si¢ dopiero pod
wplywem mediow.

Modernizacja, oprocz prac torowych, obejmie budowe
nowych przystankow — przy Al. Jerozolimskich i przy ul.
Zwirki i Wigury, zmiang uktadu wyijécia linii radomskiej ze
stacji Warszawa Zachodnia oraz przygotowanie polaczenia
przystanku Warszawa Shuzewiec z portem lotniczym.

Prace migdzy Warszawa Zachodniag a Warszawa Okgcie
maja potrwa¢ do 31 maja 2008 r. (KT)

NAJWIEKSZE MIASTO BEZ KOLEI
127 tysiecy ptocczan bez kolei

1 czerwca spotka PKP Przewozy Regionalne wprowadzila az kilkaset
zmian w swojej ofercie przewozowej. Zmiany objely migdzy innymi pociagi
pospieszne ,,Koziotek” relacji Ptock-Poznan Glowny i ,,Wieniawski” relacji
Lublin-Radom-L.6dz Kaliska-Poznan Glowny. Obydwu tym pociagom
ograniczono terminy kursowania. Od czerwca ,,Koziotek” kursuje z Poznania
do Ptocka oprocz sobdt, a w przeciwnym kierunku — z Plocka do Poznania —
oprocz niedziel. Podobnie ,,Wieniawski”: w soboty nie jedzie z Lublina do
Poznania, natomiast w niedziele nie kursuje z Poznania do Lublina.

Niestety, powyzsze ograniczenia sa zapowiedzia dalszych, drastycznych
zmian. Jak nieoficjalnie si¢ dowiedzieliSmy, od wejscia w zycie rozktadu
jazdy 2007/2008 (9 grudnia 2007 r.) spotka PKP Przewozy Regionalne
zamierza obydwa pociagi zlikwidowaé — ,Koziotek” i ,,Wieniawski”
przestang kursowac.

Powyzsze plany spotki PKP Przewozy Regionalne oznaczaja, ze Plock —
trzecie miasto wojewddztwa mazowieckiego — zostanie bez pociagdéw
pasazerskich. Przypomnijmy bowiem, ze od chwili likwidacji w grudniu 2006
r. pociagéw regionalnych kursujacych z Plocka do Kutna, ,,Koziotek” jest
jedynym pociagiem docierajacym do Ptocka.

Co wigcej, po likwidacji ,,Koziotka” Plock pobije niechlubny rekord
Jastrzgbia Zdroju. Obecnie bowiem 96-tysigczne Jastrzgbie jest najwigkszym
w Polsce miastem bez pociagdw pasazerskich. Wraz z wejsciem w zycie
rozktadu jazdy 2007/2008 127-tysigczny Plock przejmie to miano. Obstuga
Plocka nie sa zainteresowane rowniez Koleje Mazowieckie, co o$wiadczyt
Grzegorz Kucinski, cztonek zarzadu spotki ds. przewozéw i promocji (wigcej
o tym w ,,Z Biegiem Szyn” nr 30, maj-czerwiec 2007). Jesli nie zostanie
przetamana niechgé¢ wladz wojewodztwa mazowieckiego oraz Kolei
Mazowieckich do Plocka, to juz od grudnia Mazowsze bgdzie kojarzone nie
tylko z pierwszym w Polsce samorzadowym przewoznikiem kolejowym, ale
réwniez z najwigkszym miastem bez potaczenia kolejowego. (KT)

Odciete od swiata

= Najwieksze miasta w Polsce bez pociagow pasazerskich
1. Plock (127 tysiecy mieszkancoéw), woj. mazowieckie
2. Jastrzebie Zdroj (96 tysiecy mieszkancow), woj. Slgskie
3. Lubin (78 tysiecg mieszkancoéw), woj. dolnoslgskie
4. Siemianowice Slaskie (73 tysigce mieszkancow), woj. $lgskie
5. Lomza (64 tysiace mieszkancow), woj. podlaskie
(Prognoza na dzien wejscia w zycie rozktadu jazdy 2007/2008)

NA OKLADCE: Elektryczny zespét trakcyjny EW60-002 15 maja 2007 .
podczas prezentacji na stacji Warszawa Wschodnia. Fot. (KT)

INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Autobusem do pociagu

W aglomeracji warszawskiej postgpuje proces integracji transportu
miejskiego z koleja. Zarzad Transportu Miejskiego uruchamia kolejne linie
dowozace pasazerow do przystankéow kolejowych, a rozkltady jazdy
autobusow dostosowywane sa do poér odjazdow i przyjazdow pociagow. W
ramach tych dziatan 28 kwietnia zostata uruchomiona linia autobusowa 199,
kursujaca z Targowka przez Zabki do Rembertowa. Rozklad jazdy 199 na
przystanku PKP Zabki zapewnia dogodne przesiadki na pociagi Kolei
Mazowieckich kursujace linia Warszawa Wilenska-Thuszcz.

Natomiast od 16 czerwca autobusy linii 177, kursujace na trasie Okgcie-
Ursus Ratusz, na przystanku WKD Opacz zostaly skomunikowane z
pociagami Warszawskiej Kolei Dojazdowej, podazajacym do i z Warszawy.

Od 16 czerwca zostat rozszerzony obszar obowiazywania oferty ,,Wspolny
bilet” — wiasnie o stacje Opacz i Zabki. Ponadto od czerwca w ramach
,,Wspolnego biletu” mozna odbywaé podroze koleja nie tylko z biletami 30- i
90-dniowymi, ale rowniez z biletem 24-godzinnym ZTM. (Tekst i fot. KT)




Nr 4 (31) Z Biegiem Szyn

3

ZMIANA ROZKLADU JAZDY
Oferta jak krotka kotdra

Czas przyzwyczai¢ si¢ do tego, ze Koleje Mazowieckie dokonuja zmian
w ofercie przewozowej nie tylko przy ogoélnoeuropejskiej zmianie
rozkltadow jazdy w grudniu kazdego roku, ale dodatkowo rowniez
kilkakrotnie podczas rocznego okresu obowiazywania rozktadu.

Kolejnej modyfikacji dokonano 1 czerwca 2007 r. Opiera si¢ ona na
ograniczeniach oferty na odcinkach poza aglomeracja warszawska, jak
Sochaczew-Lowicz, Thuszcz-Matkinia czy Nasielsk-Dzialdowo, oraz
wypetnieniu zbyt dlugich luk migdzy pociagami na terenie warszawskiego
wezta kolejowego.

Na liniach wylotowych z Warszawy (do Lowicza i Dzialdowa)
opdzniono godziny odjazdu pierwszych wczesnoporannych pociagéow z
godz. 4.00 na godz. 5.00, ale — co zaskakujace — pierwszy pociag ze stolicy
w kierunku Dgblina zostat przesunigty z godz. 4.00 na godz. 3.00...

Zmiana rozktadu z 1 czerwca przyniosta kolejna powazna zmiang oferty
na linii Nasielsk-Sierpc. Liczbg par pociagéw na tej linii zmniejszono z
szesciu do pigciu — ograniczono liczbg pociagéw kursujacych pdézno w
nocy, ale niestety pogorszyla si¢ rowniez oferta w migdzyszczycie.

Nastepna modyfikacja rozktadu ma nastapi¢ juz we wrzesniu. (KT)

Jednym wiecej, drugim mniej
Co od 1 czerwca zmienito sie w ofercie Kolei Mazowieckich?

= Warszawa — Blonie — Sochaczew — towicz Giéwny

Ograniczenie oferty — przede wszystkim w miedzyszczycie oraz wieczorem
na odcinku Sochaczew-towicz. Likwidacja pierwszego pociagu z Warszawy
do towicza, odjezdzajacego z Warszawy Srédmiescie o godz. 4.00
(skrocenie jego relacji do odcinka Sochaczew-towicz).

= Warszawa — Grodzisk Mazowiecki

Rozszerzenie oferty w weekendy: w godzinach przedpotudniowych (ramowo
miedzy godz. 8.00 a 11.00) miedzy Grodziskiem a Warszawa pociagi kursujg
dwa razy na godzine, a nie — jak dotychczas — raz na godzine.

= Warszawa — Piaseczno — Czachéwek Pid. — Warka — Radom
Dodatkowe postoje dla dwoéch par pociagdéw przyspieszonych kursujacych
pomiedzy Warszawg Wschodnig i Skarzyskiem Kamienna: Nowa lwiczna
oraz Zalesie Gorne.

= Radom — Skarzysko Kamienna

Kilkuminutowe wydtuzenie czasu jazdy wiekszosci pociagéw. Przesuniecie
pory odjazdu ostatniego pociagu z Radomia do Skarzyska Kamiennej z
godz. 23.10 na 22.40.

= Warszawa — Otwock — Pilawa — Deblin .

Nowy pociag z Warszawy do Pilawy: odjazd z Warszawy Srédmiescie o
godz. 10.15 — wypetnienie pottoragodzinnej luki miedzy pociagami na
odcinku Warszawa-Otwock. Relacja ostatniego pociggu z Warszawy (odjazd
z Warszawy Srédmiescie o godz. 23.15) skrécona do Otwocka — dotychczas
kursowat do Pilawy. Ograniczenie oferty na odcinku Pilawa-Deblin. Zmiana
uktadu wczesnoporannych pociagéw na catej linii (kierunek z Warszawy do
Deblina) — w efekcie pierwszy pociag od Deblina wyrusza z Warszawy
Sroédmiescie juz o godz. 3.22 (dotychczas o godz. 4.02).

= Warszawa — Wotomin — Ttuszcz — Matkinia

Dodatkowa para pociagoéw relacji Warszawa Wilenska-Wotomin-Warszawa
Wilenska (przyjazd do Warszawy Wilenskiej o godz. 7.20) wypetnita
ucigzliwg 20-minutowg luke w porannym szczycie. Ograniczenie oferty na
odcinku Tiuszcz-Matkinia — wczesnym rankiem, w miedzyszczycie oraz
péznym wieczorem.

= Warszawa — Legionowo — Wieliszew — Radzymin — Tluszcz
Roéwnomierne roztozenie pociagéw Wieliszew-Warszawa-Wieliszew — dwie
pary w szczycie porannym oraz dwie pary w szczycie popotudniowym
(dotychczas trzy pary w szczycie porannym i tylko jedna popotudniu).
Zmiana rozkfadu ,Zegrzyka” — w relacji Ttuszcz-Warszawa Gdanska-Ttuszcz
uruchomiono jedng pare pociagéw (zamiast dwoch), pozostate cztery pary
kursujg w relacji Radzymin-Warszawa Gdanska-Radzymin (brak postojow
miedzy Warszawg Zoo a Legionowem).

= Warszawa — Legionowo — Nasielsk — Ciechanéw — Dziatdowo
Ograniczenie oferty — przede wszystkim wczesnym ranem, wieczorami i
nocg na odcinku Nasielsk-Dziatdowo. Likwidacja pierwszego pociggu z
Warszawy do Dzialdowa, odjezdzajacego z Warszawy Gdanskiej o godz.
4.05 (skrocenie jego relacji do odcinka Nasielsk-Dziatdowo).

= Nasielsk — Sierpc

Likwidacja dwéch nocnych pociagéw z Nasielska do Sierpca — ostatni pociag
z Nasielska o godz. 20.54. Brak wieczornego potaczenia z Sierpca do
Nasielska — ostatni pociag z Sierpca wyrusza juz o godz. 16.49. Powstata
ponad szesciogodzinna (od godz. 7.57 do 14.20) przerwa miedzy pociagami
wyruszajacymi z Sierpca do Nasielska. Kurs w relacji Sierpc-Ttuszcz-Sierpc,
zamiast péznym wieczorem, realizowany jest w ciggu dnia (odjazd z Sierpca
do Ttuszcza o godz. 5.56, odjazd z Ttuszcza do Sierpca o godz. 11.55).
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»Nie tyle renesans kolei,

co renesans mobilnosci”
Renesans kolei czy nieudolnos¢ przewoznikéw?
O czym swiadczy ttok w pociggach?

Ceant il s

Komentuje PIOTR RACHWALSKI,
prezes Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei:

Tlok w pociagach $wiadczy o tym, ze ludzie chca nimi
jezdzi¢. To dobry prognostyk — mimo fatalnej oferty (coraz
nizsze predkosci na szlakach), coraz starszego taboru (poza
samorzadowymi szynobusami na szlaki trafily tylko
pojedyncze nowe wagony), mimo odstraszajacych dworcow i
niedopasowanej do potrzeb oferty, ludzie nadal korzystaja z
ustug kolei. To dobry znak, zwtaszcza biorac pod uwagg coraz
lepsza ofertg przewoznikow drogowych, lotniczych i
transportu indywidualnego.

Jesli mowa o renesansie, to mozemy zaobserwowacé nie tyle
renesans kolei (ta — w wydaniu PKP — nie zmienita sig na tyle,
by mozna méwic o jakiejkolwiek nowej jakosci), co renesans
mobilnosci — ludzie zndéw chca si¢ przemieszczaé i
przemieszczaja si¢ na potege — glownie samochodami,
autobusami, samolotami... Na szczg$cie dla kolei, pewien
odsetek tej masy podréznych trafia takze na kolej. Ta niestety
nie zawsze potrafi dostosowac swa oferte do potrzeb, stad tlok
w niektorych pociagach.

»Cata seria zatrzyman pijanych dréznikéw powinna
zaalarmowac wszystkich, ktérzy sa odpowiedzialni
za ich prace. Tu nie chodzi tylko o wizerunek. Na szali
jest ludzkie zycie. Zobowigzuje dyrektoréw zaktadow
do bezwzglednego zwalczania tej zabawy ze $miercig”
Krzysztof Celinski, prezes zarzadu spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, w biuletynie ,Infrator”

»Powtarzam ciggle, ze jesteSmy jedng druzyna,
a dobro firmy jest rownie wazne dla pracodawcy,
jak i pracownikoéw. Nie zawsze jeszcze znajduje
to zrozumienie”
Halina Sekita, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich,
w miesieczniku ,Gtos Maszynisty”

,»Co roku PKP Polskie Linie Kolejowe zamykaja
kolejne trasy, w likwidowaniu linii sg skuteczniejsze
niz Armia Czerwona”
Patryk Wild, cztonek zarzadu
wojewddztwa dolnoslaskiego, w ,Rzeczpospolitej”

»Potrzebna jest zdolno$¢ do zrzucenia bagazu
odziedziczonego po PKP. Dobrym przyktadem jest tu
stosunek do nieczynnych linii kolejowych — albo mozna
uwierzy¢ w wyliczenia z czaséw dziatania na Mazowszu
spotki PKP Przewozy Regionalne — albo spojrze¢
na ich potencjat swiezym okiem. Wowczas kolej byta
niewydolna — teraz jest czas, by to odwaznie zmienia¢”
Jakub Majewski, cztonek rady nadzorczej
Kolei Mazowieckich, w miesieczniku ,Moja Kolej”
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EW60°C

Samorzqd wojewodztwa utopit prawie 10 mln zt
w taborze, ktory moze byc¢ eksploatowany tylko
na niewielkim fragmencie sieci Kolei Mazowieckich

— Te dwie jednostki znaczqco poprawiq trudnq sytuacje
taborowq Kolei Mazowieckich. Ale sq czymsS wigcej: sq
symbolem pozytywnych zmian na Kolejach Mazowieckich —
zadeklarowala Halina Sekita, prezes Kolei Mazowieckich, 15
maja na prezentacji jednostek trakcyjnych EW60. Czy tymi
optymistycznymi zapowiedziami prezes Sekicie uda sig
zakry¢ prawdziwe, niezbyt przyjazne oblicze nowego taboru
Kolei Mazowieckich? Moze by¢ to catkiem trudne, gdyz wady
techniczne pociagow EW60 rzucaly si¢ w oczy juz podczas
uroczystej prezentacji ,,nowego” taboru. A w codziennej
eksploatacji moze by¢ jeszcze bardziej goraco...

Prototyp na bocznicy

Dokumentacja  projektowa  elektrycznych  zespolow
trakcyjnych EW60 zostalo opracowana w 1982 r. Jednak
pierwsze dwie jednostki EW60 — i zarazem jedyne tej serii —
opuscily wroctawskie zaklady Pafawag dopiero w 1990 r.
Zanim ,nowe” pociagi zostaly skierowane do normalnej
eksploatacji, mingly kolejne trzy lata prob — najpierw Osrodku
Badawczo-Rozwojowym Pojazdow Szynowych, a nastgpnie
juz w barwach trojmiejskiej Szybkiej Kolei Miejskie;.

Pociagi serii EW60 zaczely wozi¢ pasazerow dopiero w
1993 r., a zatem az jedenascie lat po opracowaniu projektu
tego typu taboru. Co zaskakujace, mimo ponad dziesigcioletniego
okresu projektow i jazd probnych, zespoly trakcyjne EW60 wcale nie
sprawdzity si¢ w praktyce. Po zaledwie o$mioletniej eksploatacji —
jesienig 2001 r. — gdy jednostki EW60 wyjezdzity limit kilometrow
do naprawy gtéwnej, kierownictwo trojmiejskiej Szybkiej Kolei
Miejskiej podjeto decyzje o ich wycofaniu z ruchu. Oznacza to, ze
dla taboru serii EW60 czas opracowywania projektu, produkcji oraz

Uroczysta prezentacja zmodernizowanych jednostek EW60 odbyta
sie w pofowie maja. Tabor ten wcigz jednak nie wozi pasazerow.

jazd prébnych trwal dluzej niz okres normalnego uzytkowania w
przewozach pasazerskich.

Co wigcej, gdy w 2001 r. Szybka Kolej Miejska wycofywata z
ruchu jednostki EW60, to stanowity one najmtodszy tabor sposrod
calej floty SKM. Trojmiejski przewoznik — poza pociagami EW60 —
eksploatuje zespoty trakcyjne serii ENS7
(produkowane od 1962 r.) oraz EWS58
(wyprodukowane w latach 70.).

Co zatem wplyngto na decyzjge Szybkiej
Kolei Miejskiej o rychtym wycofaniu
pociagow EW60? Wyjasnia Pawet
Wroéblewski, rzecznik prasowy trojmiejskiego
przewoznika: — Nie brakuje nam taboru, a
obstuga tylko dwoch elektrycznych zespotow
trakcyjnych, traktowanych jako prototypy,
zawsze pociqga koszty dodatkowe.

Zitom za miliony

Od 2001 r. dwie jednostki EW60 przez
cztery lata niszczaly wigc na bocznym torze
elektrowozowni Gdynia Cisowa. Az do konca
2005 r., kiedy to na zakup znajdujacego si¢ w
coraz gorszym stanie taboru zdecydowal sig¢
samorzad  wojewodztwa  mazowieckiego,
& Sl USRS e $wiadom niedoboréw taborowych swojego
Mate, uchylne lufciki i niebezpieczna przerwa miedzy peronem a podfogg przewoznika — Kolei Mazowieckich. 18
wagonoéw — to znaki rozpoznawcze jednostek EW60. (Fot. KT) [Z1 grudnia 2005 r. dwie jednostki EW60 na =¥
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=» haku lokomotywy ET22 zostaly przetransportowane z Gdyni do
Warszawy.

Za jednostki EW60 mazowiecki samorzad zaplacil Szybkiej Kolei
Miejskiej w Trojmiescie 1,9 mln zl. Ta suma to jednak tylko
niewielka czg$¢ kosztéw, ktore pochlongly pociagi EW60. Ich
naprawa wraz z modernizacja (przeprowadzona w Zakladach
Naprawczych Taboru Kolejowego Minsk Mazowiecki) kosztowala az
7,9 min zt. Jak latwo obliczy¢, remont jednej jednostki EW60
kosztowat 3,95 min zt. To prawie dwa razy drozej niz remont taboru
spotki PKP Przewozy Regionalne — catkowity koszt modernizacji
jednego  zespotu trakcyjnego EN57 w ramach dziatan
wspotfinansowanych ze $rodkéw unijnego Sektorowego Programu
Operacyjnego ,,Transport” kosztuje 2,19 mln zt (modernizacje 75
jednostek EN57 dla spo6tki PKP Przewozy Regionalne przeprowadza
konsorcjum trzech firm: ZNTK Minsk Mazowiecki, Pesa i Newag).

Co wplynegto na tak powazna réznicg w kosztach modernizacji
jednostek EW60 oraz EN57? — W zespolach EW60 zastosowano
rozwiqzania, ktore nie byly uwzglednione w modernizacji EN57:
rozruch impulsowy wspolpracujqcy z hamowaniem dynamicznym,
uktad  wspolpracy  hamulca  pneumatycznego z  hamulcem
dynamicznym,  klimatyzacja  kabiny maszynisty oraz naped
pneumatyczny do drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu —
wymienia Piotr Banasiak z ZNTK Minsk Mazowiecki i przypomina o
prototypowosci jednostek EW60: — Na koszty modernizacji miata
rowniez wplyw nietypowos¢ zespotu trakcyjnego oraz ilosé
przewidziana do modernizacji — jedynie dwie sztuki. Jednostki EW60
nie sq modernizowane tak masowo jak EN57, co tez decyduje o cenie.
Skok do sauny

Cho¢ na modernizacjg dwoch elektrycznych zespotow trakcyjnych
EW60 samorzad wojewddztwa mazowieckiego wydat ponad cztery
razy wigcej $rodkdw niz na ich zakup, to wcale nie poprawiono
podstawowych wad ,,nowego” taboru.

Pierwsza sprawa to niedostosowanie jednostek EW60 do
mazowieckich perondw. Na wielu trasach obslugiwanych przez
Koleje Mazowieckie ,,nowe” pociagi po prostu nie moga kursowac.
Na wielu stacjach i przystankach regionu wystgpuja bowiem niskie
perony, co oznacza, ze tam do pociagbw EW60 (z powodu braku
jakichkolwiek schodow przy wejsciach do wagondw) po prostu nie
da si¢ wsias¢é. I w zwiazku z tym niemozliwe jest skierowanie
»nowych” jednostek do obstugi pociagébw przejezdzajacych przez
takie odcinki, jak Ttuszcz-Malkinia, Ttuszcz-Ostrotgka, Czachowek
Potudniowy-Radom, Radom-Skarzysko Kamienna, Radom-Dgblin,
Pilawa-Dg¢blin, Siedlce-Lukow, Nasielsk-Dzialdowo. Jakby tego byto
malo, pociagi EW60 nie sa w pelni przystosowane do obshugi tak
istotnych stacji w regionie, jak Warszawa Gdanska, Radom,
Ciechanow czy Thuszcz. Oznacza to, ze samorzad wojewoddztwa
mazowieckiego, kupujac jednostki EW60, zainwestowat w tabor,
ktory moze by¢ eksploatowany wylacznie na niewielkim fragmencie
sieci Kolei Mazowieckich.

O ile na stacjach z niskimi peronami wejscie do pociagoéw EW60
jest po prostu niemozliwe, to na stacjach z peronami $rednimi oraz
wysokimi migdzy krawedzia peronu a podloga wagonow EWG60

Znaczna cze$c sieci Kolei Mazowieckich nie jest dostepna
dla wysokoperonowych jednostek EW60 — ze wzgledu na liczne
stacje z niskimi peronami. Dobieszyn na linii Warszawa-Radom.

l...| Dlaczego modernizacja jednej jednostki EN57 spé6tki PKP
Przewozy Regionalne kosztuje prawie dwa razy mniej niz
L— modernizacja jednego pociggu EW60 Kolei Mazowieckich?

straszy duza przerwa. Moze by¢ ona powaznym utrudnieniem — czy
nawet zagrozeniem — nie tylko dla oséb starszych, ale rowniez dla
podrozujacych z matymi dzie¢mi, rowerami czy wigkszym bagazem.

Kolejny problem, ktéory nie zostal rozwiazany podczas
modernizacji, to nicodpowiednia wentylacja wngtrza jednostek
EW60. Cho¢ w ramach naprawy wszystkie okna zostaly wymienione
na nowe, to wymiana polegala na wymianie starych okien z
odchylanymi lufcikami na nowe okna z... odchylanymi lufcikami.
Niewielkie lufciki nie zapewniaja wystarczajacej przewiewnosci i w
pociagach EW60 bardzo szybko robi si¢ duszno. Jedyny przedziat,
ktéry zostal wyposazony w duze odsuwane okna, to kabina
maszynisty, w ktorej — oprocz odsuwanych okien — zostata rowniez
zamontowana klimatyzacja.

Problemy z dopuszczeniem

Cho¢ szeroka przerwa migdzy krawedzia perondéw a podioga
wagonow w jednostkach EW60 rzucala si¢ w oczy bioracych udziat
W majowej prezentacji ,,nowych” jednostek na stacjach Warszawa
Wschodnia i Warszawa Rembertow, to Andrzej Myszka, naczelnik
wydzialu utrzymania i napraw taboru Kolei Mazowieckich, w
majowym numerze ,Mojej Kolei”, miesigcznika spotki Koleje
Mazowieckie, zachwalal nowy nabytek: — Odleglos¢ miedzy
krawedziq peronu, a pomostem EWG60 jest niewielka, co znacznie
utatwia wsiadanie i wysiadanie z pociqgu.

Wsrod zalet ,,nowego” taboru naczelnik wydzialu utrzymania i
napraw taboru wymienia tez dwukrotnie wigksza liczbg drzwi
przypadajaca na wagon niz w zespotach trakcyjnych EN57: — Nowe
Jjednostki charakteryzujq sie takze wiekszq liczbq drzwi. Dzieki temu
mozliwa bedzie szybsza wymiana podroznych w  pociggu. To
rzeczywiscie istotna zaleta — szczegélnie w ruchu miejskim czy
aglomeracyjnym. Jesli jednak wigksza liczba drzwi cechuja sig
zaledwie dwa pociagi z prawie dwustu, to trudno bedzie wykorzystac
te¢ zalete, skracajac rozkladowe czasy postoju na stacjach i
przystankach. Przy tak nieznacznym — bo okoto 1-procentowym —
udziale pociagdéw z wigksza liczba drzwi, rozktadowe czasy postojow
na przystankach i tak musza pozosta¢ dostosowane do standardu
obowiazujacego pociagi obstugiwane przez jednostki EN57.

Cho¢ od majowej prezentacji jednostek EW60 mingto juz poéttora
miesiaca, to ,,nowy” tabor przez caty ten czas nie zostal skierowany
do obstugi rozktadowego ruchu pociagéw. Jednostki te mozna byto
zobaczy¢ co najwyzej podczas przejazdow probnych i technicznych.
Gloéwnie jednak bezczynnie staly na terenie elektrowozowni
Warszawa Grochow lub ZNTK Minsk Mazowiecki. Przeszkoda w
rozpoczgeiu eksploatacji okazaty si¢ problemy z uzyskaniem w
Urzgdzie Transportu Kolejowego $wiadectwa dopuszczenia dla
zmodernizowanych jednostek EW60.

Karol Trammer



6 Z Biegiem Szyn_Nr 4 (31)

Ttoczny weekend

Kierownictwo Kolei Mazowieckich na caty dtugi weekend majowy
odwotato kursowanie 170 pociqgow. | zaszyto sie na urlopach

W tym roku majowy dhugi weekend byt naprawdg dtugi — szczegdlnie
na Kolejach Mazowieckich. Pociagi tej spotki przez caly okres od
soboty 28 kwietnia do niedzieli 6 maja kursowaly wedlug niedzielnego
rozktadu jazdy. Decyzjg¢ taka podjeto mimo, Ze poniedziatek 30
kwietnia, $roda 2 maja i piatek 4 maja byly dniami roboczymi — dla
przyktadu: jednostki administracji miejskiej w Warszawie pracowaty
normalnie. Co wigcej, 4 maja w szkotach odbywaty si¢ egzaminy
maturalne.

Szes¢ razy pociagow mniej

W efekcie wprowadzenia na dziewigé dni niedzielnego rozktadu
jazdy, na sieci Kolei Mazowieckich na caty diugi weekend odwotano az
170 pociagéw. Zawieszenia dotknglty odcinkow: Warszawa-Nasielsk,
Warszawa-Matkinia, Warszawa-Siedlce, Warszawa-D¢blin, Warszawa-
Czachoéwek Pid., Warszawa-Skierniewice, Radom-Deblin oraz Radom-
Skarzysko Kamienna.

Najgorsza sytuacja byla na linii Warszawa-Skierniewice, gdzie z 58
par pociagdw, na dlugi weekend odwotano az 31! Na linii
skierniewickiej w porannym szczycie pociagi migdzy Grodziskiem
Mazowieckim a Warszawa, zamiast co 10 minut, kursowaty co godzing.
W efekcie nie wszyscy pasazerowie miescili si¢ do pociagéw. Powazne
z tym problemy miaty miejsce rowniez na linii siedleckiej — glownie na
odcinku migdzy Minskiem Mazowieckim a Warszawa. Natomiast z
Otwocka migdzy godz. 6.54 a 8.44 przez kolejnych dziewig¢ dni
dlugiego weekendu nie wyruszat Zzaden pociag Kolei Mazowieckich do
Warszawy.

Do$¢ nietypowa sytuacja wystapita na przystankach: Legionowo
Piaski, Michatéw Reginow i Wieliszew. Przez caty dlugi weekend nie
odjechat z nich ani jeden pociag relacji Wieliszew-Warszawa Gdanska.
Wszystko przez to, ze cztery pary pociagow z Wieliszewa do Warszawy
kursuja tylko w dni robocze. A skoro Koleje Mazowieckie potraktowaty
dziewig¢ kolejnych dni za dni $wiateczne, to przez caly ten czas
pasazerowie z przystankow Wieliszew, Michatlow Reginéw i Legionowo
Piaski praktycznie stracili mozliwo$¢ dojazdu koleja do Legionowa i
Warszawy.

Zawieszenia z zaskoczenia

Dotychczas na kolei takie decyzje zwykto si¢ podejmowaé z duzym
wyprzedzeniem. Przyktadowo w Opolskim Zaktadzie Przewozow
Regionalnych decyzje o tym, ktére pociagi pojada w dlugi weekend
majowy, a ktore potaczenia na ten okres zostana zawieszone, podjgto juz
przed wejsciem w zycie sieciowego rozktadu jazdy 2006/2007.

Koleje Mazowieckie o odwotaniu pociagdw poinformowaty w
ostatniej chwili — tuz przed poczatkiem dhlugiego weekendu. Wielu
pasazerdw o tym, ze wiele pociagdw zostato odwotanych, dowiedziato
si¢ dopiero 30 kwietnia — w drodze do pracy. Stanowczo za po6zno
zlecono réwniez dokonanie zmian w internetowym rozktadzie jazdy —
nastapito to dopiero w polowie diugiego weekendu! Wyjasnia Jakub
Prusik, naczelnik wydzialu marketingu TK Telekom, spotki
administrujacej  strona  www.rozklad.pkp.pl: —  Przewoznicy
zadeklarowali, Ze co najmniej na dziewieé dni przed terminem wejscia
zmiany do rozkladu jazdy bedq przekazywali do TK Telekom zlecenia
dokonania zmian w rozkladzie jazdy. Czasem TK Telekom otrzymuje
zlecenia zmiany zbyt pozno. Tak tez bylo w opisanym przypadku. -
Wszystkie zmiany zostaly w trybie specjalnym wprowadzone jeszcze w H
dniu zgloszenia — czyli 2 maja. é

Donata Nowakowska, rzecznik prasowa Kolei Mazowieckich, mowi, s o S
ze spotka nadal zamierza odwotywac¢ cze§¢ pociagéw na okres dtugich | U géry: 2 maja, godz. 7.10, Pruszkéw. Pociagi — zamiast
weekendow. Nowakowska deklaruje jednak, ze w przysztosci decyzje o | co 10 minut — kursujg zaledwie co godzine.
weekendowych zawieszeniach nie beda podejmowane w ostatnim |y srodku: 30 kwietnia, godz. 16.15, Warszawa Ochota. Tiok na
momencie: — Bedziemy sie staral, by podobne zmiany w kursowaniu | peronie jak zwykle w powszedni dzien, ale... rozktad $wigteczny.
pociqgow byly uwzgledniane w nastepnych edycjach rozkladu jazdy | ng gofe: 2 maja. Weale nie weekendowa frekwencja w pociagu do
pociqgow na etapie jego wejcia w Zycie. Matkini (odjazd z Warszawy Wileniskiej o godz. 17.42). (Fot. KT)

Karol Trammer
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pajeczyna

28 lipca 2004 r. powstaty Koleje Mazowieckie — spolka, ktorej
udzialowcami sa samorzad wojewddztwa mazowieckiego oraz PKP
Przewozy Regionalne. Gdy w styczniu 2005 r. Koleje Mazowieckie
rozpoczely dziatalno$é, spotka PKP Przewozy Regionalne, obok
bycia mniejszoSciowym udzialowcem, stala sig rowniez
wydzierzawiajacym 184 elektryczne zespoty trakcyjne. W efekcie
powstata sytuacja, iz Koleje Mazowieckie ptaca swojemu udziatowcy
za uzytkowanie taboru.

Zmowa milczenia

Bardziej logiczne bytoby wniesienie zespotow trakcyjnych przez
PKP Przewozy Regionalne do Kolei Mazowieckich jako wktadu w
spotke — jednak zarzad spotki PKP Przewozy Regionalne nie chciat
si¢ na to zgodzi¢, obawiajac si¢ zarzutdbw o niegospodarnosc. — W
obliczu trudnej sytuacji finansowej spotki PKP Przewozy Regionalne

Powszechne przekonanie o tym, ze Koleje Mazowieckie ptaca za
dzierzawg, a spotka PKP Przewozy Regionalne otrzymuje nalezne
pieniadze, panowato przez ponad dwa lata — od zawarcia umowy o
dzierzawie taboru 28 lutego 2005 r. az do potowy czerwca 2007 r.
Prawem kaduka

W polowie czerwca spotka PKP Przewozy Regionalne
wystosowata do Kolei Mazowieckich przedsadowe wezwanie do
natychmiastowe] zaptaty za dzierzawg 184 zespolow trakcyjnych. 1
tak wyszto na jaw, ze Koleje Mazowieckie — wbrew zapewnieniom
marszatka Struzika i zarzadu przewoznika — wecale nie wnosza
naleznych optat za dzierzawg taboru. W ciagu dwoch lat zadluzenie
Kolei Mazowieckich wobec spotki PKP Przewozy Regionalne
osiagneto 43 min zi!

Gdy tylko wydalo sig, ze Koleje Mazowieckie zalegaja z

milionowymi  oplatami, na stronie internetowej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego  zostalo
opublikowane os$wiadczenie Donaty Nowakowskiej, rzecznik

prasowej Kolei Mazowieckich. Nowakowska deklarowata, ze
zarowno Koleje Mazowieckie, jak i PKP Przewozy Regionalne
traktowatly dzierzawe taboru jako rozwiazanie chwilowe — docelowo
wlascicielem taboru mial sta¢ si¢ mazowiecki przewoznik. Gdy
jednak okazato sig, ze wniesienie taboru do Kolei Mazowieckich jest
niemozliwe ze wzgledu na fatalng sytuacje finansowa spotki PKP
Przewozy Regionalne, samorzad wojewodztwa mazowieckiego
zaproponowal odkupienie taboru. Jan Tereszczuk, prezes spoiki PKP
Przewozy Regionalne, odpowiedzial na tg propozycj¢ niczym rasowy
kapitalista: — Sprzedaz taboru jest jak najbardziej mozliwa,
oczywiscie za cene rynkowq. Jednak zdaniem Donaty Nowakowskiej,
spotka PKP Przewozy Regionalne przedstawiata znacznie rézniace
si¢ od siebie wyceny taboru — w styczniu 2006 r. warto$¢ 184
elektrycznych zespotow trakcyjnych zostata okreslona na 69,7 min zt,
pottora roku poézniej zaproponowano znacznie wyzsza stawke — 250
mln zt. — Réznica w wycenach polega na tym, Ze pierwsza nie
uwzgledniata uwarunkowan rynkowych i dlatego byla nizsza —
thumaczy rzecznik spétki PKP Przewozy Regionalne.

Ostatecznie jednak — jak glosi komunikat Donaty Nowakowskiej —
poza wstgpnymi wycenami, samorzad wojewodztwa mazowieckiego
nie otrzymat wiazacej oferty sprzedazy taboru.

Nalezy podkresli¢, iz w komunikacie rzecznik Nowakowskiej nie
zostal zdementowany fakt istnienia 43-milionowego zadtuzenia Kolei
Mazowieckich wobec spotki PKP Przewozy Regionalne. Wszystko
wigc wskazuje na to, ze na czas przeciagajacych si¢ negocjacji

Koleje Mazowieckie przez dwa lata nie zaptacity ani grosza
za dzierzawe taboru od spotki PKP Przewozy Regionalne

dzialanie takie mogloby zostaé odczytane jako wyprowadzanie
majqtku z zadluzonej spotki i dziatanie na jej niekorzysé — thumaczy
Fukasz Kurpiewski, rzecznik spotki PKP Przewozy Regionalne. Obie
strony uznaly zatem, ze optymalnym rozwiazaniem bedzie dzierzawa
taboru.

Z czasem jednak samorzad wojewddztwa mazowieckiego zaczat
dostrzega¢, ze dzierzawa taboru od udzialowcy spolki jest blednym
kotem. — Koleje Mazowieckie muszq placi¢ wysoki czynsz dzierzawny
i jednoczesnie podnoszq wartos¢ uzytkowanego taboru poprzez jego
modernizacje i naprawe — moéwil Adam Struzik, marszatek
wojewodztwa mazowieckiego. Jan Tereszczuk, prezes spotki PKP
Przewozy Regionalne, bronit rozwiazania udostgpniania taboru
poprzez dzierzawg: — Umowa dzierzawy zostata tak skonstruowana,
ze Koleje Mazowieckie sq faktycznym gospodarzem dzierzawionego
taboru. Te dwie wypowiedzi z miesigcznika ,,Moja Kolej” (numer z
kwietnia 2007 r.) trudno odczyta¢ inaczej niz jako wspolne
oswiadczenie, iz umowa dzierzawy by¢ moze nie jest w pelni
zadowalajaca, ale jest realizowana — Struzik zapewnial przeciez, ze
Koleje Mazowieckie ptaca czynsz dzierzawny, a Tereszczuk nawet
nie zajaknat si¢ o jakichkolwiek problemach z otrzymywaniem
platnos$ci od dzierzawcy taboru. Co wigcej, jeszcze w czerwcu Halina
Sekita, prezes Kolei Mazowieckich, w wywiadzie udzielonym
dwutygodnikowi ,,Wolna Droga”, méwita o dzierzawie taboru, tak
jakby oplaty za nig byly terminowo regulowane: — Koszty dzierzawy
stanowiq znaczne obciqzenie finansowe dla spotki  Koleje
Mazowieckie.

samorzadu wojewodztwa mazowieckiego ze spotka PKP Przewozy
Regionalne odnos$nie sprzedazy elektrycznych zespotow trakcyjnych
oraz relacji wiascicielskich, zarzad Kolei Mazowieckich prawem
kaduka zdecydowal si¢ wstrzyma¢ z regulowaniem optat za
dzierzawg taboru. I w ten sposob narosto tak wysokie zadtuzenie, iz
mogto ono doprowadzi¢ do postawienia spotki Koleje Mazowieckie
w stan upadtosci!

Dtug w ratach

Dlaczego przez ten dwuletni okres wszyscy robili dobra ming do
zlej gry? Dlaczego Koleje Mazowieckie udawaty, ze placa za
dzierzawg, a spotka PKP Przewozy Regionalne wytrwale udawata, ze
otrzymuje nalezne $rodki? I wreszcie dlaczego spotka PKP Przewozy
Regionalne po dwoch latach jednak postanowila przerwaé t¢ zmowg
milczenia? — Spotka PKP Przewozy Regionalne mowita wielokrotnie,
ze nie otrzymuje naleznych pieniedzy od Kolei Mazowieckich. Nie
miala jednak zamiaru robi¢ wokot tej sprawy medialnego
zamieszania — mowi rzecznik Kurpiewski.

W koncu — gdy zadluzenie wyszlo na jaw — musialo dojs¢ do
,medialnego zamieszania”, po ktorym 19 czerwca odbyly sig
negocjacje migdzy samorzadem wojewddztwa mazowieckiego i
spotka PKP Przewozy Regionalne. Ustalono, ze dlug zostanie
podzielony na raty i bedzie sptacany przez trzy lata.

Efektem doprowadzenia przez zarzad Kolei Mazowieckich do
powstania 43-milionowego dlugu, jest decyzja radnych sejmiku
wojewodztwa o przeprowadzeniu kontroli finansowej w spotce.

Karol Trammer
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Koleja do celu?

Tylko jedna stacja w ponad 200-tysiecznym miescie,
przystanek kolejowy 2 kilometry za miejscowosciq.
Czyli problemy kolei z dostosowaniem sie do otoczenia

Pociag wjezdzajacy z kierunku Warszawy, po przekroczeniu
granic Radomia, zanim dojedzie do stacji kolejowej, pokonuje 10
kilometrow i przez ten czas mija przedmiescia (Nowa i Stara Wolg
Golgbiowska), dwa duze osiedla mieszkaniowe (Gotgbiow i Osiedle
nad Potokiem), przecina dzielnice Dzierzkéw i Glinice, a przy tym
czterokrotnie przejezdza pod wiaduktami najwazniejszych ulic w
miescie — jednak w Zzadnym z tych miejsc si¢ nie zatrzymuje. W
granicach 227-tysigcznego Radomia lezy bowiem zaledwie jedna
stacja kolejowa — stacja Radom.

Boom, ale bez kolei

To, ze czternaste pod wzglgdem liczby mieszkancow miasto w
Polsce dysponuje jedna stacja kolejowa, idealnie obrazuje, iz dla
Polskich Kolei Panstwowych czas zatrzymatl si¢ w zamierzchtych
latach Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. Kolej przegapita budowe
w latach 70. i 80. osiedli mieszkaniowych z wielkiej ptyty. PKP nie
zauwazyly rowniez zapoczatkowanego w latach 90., ale trwajacego
do dzi$, rozwoju przedmies¢ — powstawania nowych osiedli, boomu
na centra handlowe i rewitalizacji obszaréw poprzemystowych, na
ktorych powstaja siedziby matych i $rednich przedsigbiorstwa czy
prywatne uczelnie. Radom — ale takze wiele innych miast w Polsce —
to dla kolei wciaz niewielkie, prowincjonalne miasta, w ktorych
wszedzie mozna doj$¢ piechota.

Polskie Koleje Panstwowe, latami nie reagujac na zmiany
przestrzenne zachodzace wzdluz linii kolejowych, dobrowolnie

oddaty swoich pasazeréw konkurencji drogowej, ktora od poczatku
lat 90. coraz elastyczniej dopasowuje si¢ do zréznicowanych potrzeb
pasazeréw — zmieniajacych sig celow podrozy oraz pér dojazdow.
Zarzadca buduje, przewoznik sie zatrzymuje

Czy kolej ma szans¢ nadrobi¢ zalegtosci i odzyskaé pasazerow,
ktérym nie po drodze bylo jechaé pociagiem tuz pod oknami swojego
mieszkania, by za chwile cofa¢ si¢ kilka kilometrow do domu z
jedynej w miescie stacji kolejowej?

Podstawowa przeszkoda w uzupehieniu sieci przystankow jest
podziat kolei — zarzadca infrastruktury kolejowej jest spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe i to ona ma zajmowaé si¢ problematyka
lokalizacji oraz budowy nowych przystankéw. Zarzadca
infrastruktury kolejowej nie dostrzega jednak bezposredniego
zwiazku migdzy budowa peronu oraz zwigkszeniem swoich
wplywow finansowych. Wrecz przeciwnie — PKP Polskie Linie
Kolejowe na kazdy nowy przystanek patrza przede wszystkim przez
pryzmat kosztow, jakie pochtonie jego budowa.

Wplywy ze sprzedazy biletow, uzyskane dzigki dobrej lokalizacji
nowego przystanku, trafia do przewoznikéw. Oni takze dysponuja
(lub powinni dysponowac¢) danymi na temat potokow pasazerskich,
oraz celéw podroézy swoich pasazeréw. Niestety, jak na razie, to
raczej nie od przewoznikow wyplywaja propozycje budowy nowych
przystankow. Dla przykladu dominujacy przewoznik pasazerski w
wojewodztwie mazowieckim ani razu nie zwrdcit si¢ do spotki PKP

Polskie Linie Kolejowe z wnioskiem dotyczacym budowy

ﬁ U géry: pociag Kolei Mazowieckich z Warszawy na tle radomskiego

nowych przystankow: — Koleje Mazowieckie nie wnioskowaly o
budowe nowych przystankéw kolejowych — przyznaje Donata
Nowakowska, rzecznik prasowa Kolei Mazowieckich.
Przystanki pozarzadowe

Skoro ani zarzadca infrastruktury, ani przewoznicy nie
wykazuja zbytniej aktywnosci na rzecz rozwoju bazy stacji i
przystankéw, zagadnieniem tym zajgly si¢ organizacje
pozarzadowe.

W kwietniu dziatacze stowarzyszenia ,,Kocham Radom”
skierowali wniosek do biura przygotowania inwestycji spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, aby modernizacja ciagu
Warszawa-Radom-Kielce-Krakoéw objela swoim zakresem =

Osiedla nad Potokiem. Czy jego mieszkancy juz wkrétce bedg mogli
wsigsc do przejezdzajgcych tedy pociggow? (Fot. Mateusz Szalla)

Obok: Centrum handlowe Arkadia w Warszawie, wybudowane tytem
do kolejowej linii obwodowey. (Fot. KT)
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=>» budowg pigciu dodatkowych przystankéw kolejowych na
terenie Radomia. Jakub Kluzinski, prezes stowarzyszenia i
zarazem radomski radny, wraz z Sebastianem Pawlowskim,
szefem zespolu transportowego w ,Kocham Radom”,
zaproponowali budowg pigciu nowych przystankow. Trzech na
wylocie w kierunku Warszawy: Radom Dzierzkow — przy
wiadukcie ul. Zeromskiego, Radom Gotebiow — przy wiadukcie
ul. Kozienickiej (w poblizu osiedli Golgbiow i Nad Potokiem) i
Radom Wola Gotgbiowska. Dwoch na wylocie w kierunku
Kielc: Radom Zakowice — przy przejezdzie na ul. Wjazdowej
oraz Radom Potudnie — przy osiedlu Potudnie II.

Dziatacze stowarzyszenia ,,Kocham Radom” licza, ze nowe
przystanki postuza nie tylko pasazerom pociagéw regionalnych
Kolei Mazowieckich, kursujacych z Radomia w kierunku
Warszawy oraz Skarzyska Kamiennej: — Nowe przystanki w
dalszej perspektywie, zgodnej z dlugoterminowymi planami
miasta, bedq mogly by¢ wykorzystane jako przystanki szybkiej
kolei miejskiej — zaznacza Sebastian Pawtowski.

Koleje Mazowieckie przychylnie spogladaja na radomska

inicjatywe: — W tak duzym osrodku miejskim, jakim jest Radom, z | Przys

Pocigg z Warszawy do Zyrardowa mija 20-tysieczne osiedle Ursus
Niedzwiadek w Warszawie. O konieczno$ci stworzenia w tym miejscu

tanku kolejowego mowi sie od lat. (Fot. KT)

pewnosciq istnieje potrzeba zlokalizowania nowych przystankow
kolejowych — méwi rzecznik spotki Donata Nowakowska, ale przy
tym zastrzega: — Trzeba jednak pamigtac, ze kazdy nowy przystanek
to dodatkowy postoj, wydluzenie czasu przejazdu pociqgu na danej
trasie i zwiqzane z tym utrudnienia przejazdu dla innych, szybszych
pociqgow. Dlatego kwestia lokalizacji wymaga wnikliwej analizy.
Kolej ukryta na uboczu

W Warszawie o potrzebie budowy nowych przystankow juz w
2005 r., podczas konsultacji spotecznych przed modernizacja linii
kolejowej E65 z Warszawy do Gdyni, przypominato stowarzyszenie
»Zielone Mazowsze”. Dzialajacy w ramach stowarzyszenia spoleczny
rzecznik niezmotoryzowany zlozyt wniosek o utworzenie nowych
przystankow migdzy Warszawa Wschodnia a Legionowem: przy
skrzyzowaniu z ul. Radzyminska, na osiedlu Targowek, w okolicach
Ronda Zaba oraz na Brodnie — na wysokosci ul. Bartniczej.

Krzysztof Rytel z ,,Zielonego Mazowsza” argumentowat wowczas:
— Nowe przystanki bedq duzo bardziej dostepne dla mieszkancow
osiedli Brodno i Targowek, niZ istniejqce przystanki Warszawa
Torunska czy Warszawa Praga. Rzeczywiscie, te dwie ukryte na
uboczu stacje uchodza za jedne z najmniej przyjemnych miejsc w
wezle warszawskim.

Z Niedzwiadka do Zaby?

Od kiedy dyrektorem stolecznego Zarzadu Transportu Miejskiego
zostal Leszek Ruta, byly prezes spotki PKP Przewozy Regionalne,
rozpoczat si¢ w Warszawie proces zblizania si¢ komunikacji
miejskiej do kolei. Proces ten, oprocz rozszerzania integracji
taryfowej i1 koordynacji rozktadéow jazdy, obejmuje réwniez plany
budowy nowych przystankéw kolejowych na terenie stolicy.

Zarzad Transportu Miejskiego, chcac wptyna¢ na zwigkszenie
wykorzystania kolei w przewozach wewnatrzmiejskich, zgtosit
potrzebe budowy nowych przystankéw kolejowych — przy osiedlu
Ursus Niedzwiadek, na Brodnie i Targéwku (na wysokosci ul.
Bartniczej, nad ul. Radzyminska oraz przy Rondzie Zaba), pod
wiaduktem ul. Polczynskiej oraz na linii obwodowej w poblizu
centrum handlowego Arkadia.

Najbardziej prawdopodobna wydaje si¢ realizacja przystanku
Warszawa Ursus Niedzwiadek: — Jeszcze w 2007 r. przez urzqd
dzielnicy Ursus m.st. Warszawy zlecone zostanie opracowanie

projektu nowego przystanku Ursus Niedzwiadek wraz z infrastrukturq

towarzyszqcq — informuje Ryszard Bandosz, rzecznik prasowy
Oddzialu Regionalnego spotki PKP Polskie Linie Kolejowe w

Czechy: pociagi coraz blizej pasazera
Kazdy nowy przystanek kolejowy, to nowi podrézni
i wieksze wptywy ze sprzedazy biletow.

Rozwdj sieci przystankéw to konieczna reakcja na zmiany przestrzenne
zachodzace w otoczeniu linii kolejowych — takg filozofig kierujg sie kolejarze
i samorzadowcy w Czechach, gdzie co roku otwierane sg nowe przystanki
kolejowe. Nowe przystanki budowane sg zarédwno w niewielkich
miejscowosciach (ktére dotychczas byly pozbawione obstugi kolejowej), jak i
w dzielnicach duzych miast (gdzie uzupetniajg dotychczasowa sieé
przystankow).

W 2000 r. w dwutysiecznym miescie Zeleznd Ruda, obok
dotychczasowych dwéch stacji, wybudowany zostat przystanek Zelezna
Ruda Centrum, dzieki ktéremu pasazerowie moga wysias¢ z pociggu
bezposrednio w poblizu rynku oraz wyciggu narciarskiego. W 2003 r. nowe
przystanki zostaty otwarte w liczacych po okoto 100 mieszkancéw wsiach
Vlkanov (na linii Domazlice-Plana) oraz Kov¢in (na linii z Pilzna do Czeskich
Budziejowic). W 2004 r. w Pilznie zostat uruchomiony przystanek Plzen-
Bolevec — niedaleko petli tramwajowej na jednym z osiedli, co znaczaco
wptynefo na integracje kolei i komunikacji miejskiej w rejonie Pilzna.
Roéwniez w 2004 r. pod Usti nad Orlici otwarto przystanek Cernovir, ktéry
umozliwit dojazd z tego podmiejskiego osiedla do centrum 15-tysiecznego
Usti. W 2005 r. koto Nachodu — tuz obok granicy z Polska — powstat
przystanek Velké Pofic¢i. W 2006 r. w 4-tysiecznym miescie Hostinne
powstat dodatkowy przystanek — Hostinne Mésto — zlokalizowany znacznie
blizej centrum miejscowosci niz potozona na przedmiesciu stacja Hostinne.

W przysztym roku w Ostrawie nastgpi otwarcie przystanku Ostrava
Centrum, z ktérym wigze sie duze nadzieje — ma on nie tylko skréci¢ dystans
z centrum miasta do pociagéw, ale w efekcie réwniez wptyng¢ na wzrost
popularnosci kolei w podrézach miedzy miastami aglomeracji ostrawskie;j.

Koszty budowy nowych przystankéw zwykle pokrywane sg z budzetéw
samorzaddéw terytorialnych, przy ewentualnym wsparciu ze $rodkéw Unii
Europejskiej.

Warszawie. Rzecznik prasowa Kolei Mazowieckich Donata
Nowakowska wiaze duze nadzieje z nowym przystankiem w
Ursusie: — Dla mieszkancow Ursusa ten przystanek jest od dawna
bardzo potrzebny. Szacuje sie, iz korzystaé z niego bedq setki
mieszkancow w ciqgu doby.

Nieatrakcyjny sasiad

Zbudowanie innego przystanku z listy ZTM-u — na linii
obwodowej Warszawa Wola-Warszawa Gdanska pod wiaduktem
Al. Jana Pawla II (pomigdzy Rondem ,Radostawa” a PIL
Grunwaldzkim) — oprocz tego, ze umozliwiloby stworzenie wezta
przesiadkowego migdzy pociagami i tramwajami kursujacymi ze
Srodmiescia i Woli na osiedla Sady Zoliborskie, Piaski oraz
Chomiczéwka, teoretycznie mogloby rowniez spowodowac
przejecie przez kolej czesci dojezdzajacych do potozonego tuz
przy linii obwodowej centrum handlowego Arkadia. Tylko
teoretycznie, bo centrum Arkadia zostalo zbudowane tytem do
linii kolejowej. Gléwne wejscie do Arkadii znajduje si¢ przy
Rondzie ,,Radostawa”, a boczne od ul. Stominskiego. Od strony
linii kolejowej znajduja si¢ zaplecza dla dostawcoOw i drogi
dojazdowe do parkingow.

Polityka lokalizacyjna centrum handlowego Arkadia pokazuje,
ze przez inwestorow Kkolej czgsto postrzegana jest jako
nieatrakcyjny sasiad, od ktorego najlepiej oddzieli¢ si¢ plotem i
pasem zapleczy. Niestety, duza w tym zastuga kolei, ktéra sama
chetnie izoluje si¢ od sasiadujacych z nia osiedli, centrow
handlowo-ustugowych czy nawet catych miejscowosci.

Taka miejscowoscia jest liczaca 700 mieszkancow wies
Koziebrody na linii Nasielsk-Sierpc. Kursujace tamtedy
szynobusy Kolei Mazowieckich bez zatrzymania przejezdzaja
przez cala miejscowos$¢, po czym pokonuja prawie dwa kilometry
i dopiero staja na potozonym w polu przystanku ,,Koziebrody”.

Karol Trammer
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Po rozpoczeciu dziatalnosci
przez Koleje Mazowieckie
odczulem sporqa réznice
Czy naprawde jedynym celem istnienia tej
gazety jest objezdzanie ze wszystkich stron
wszystkiego, co zwiqzane z kolejq na
Mazowszu — zwlaszcza Kolei Mazowieckich?
Czasami wydaje mi sie, Ze pan w ogdle nie
wie, co pisze. (..) Po rozpoczeciu
dziatalnosci  przez Koleje Mazowieckie
odczulem sporq roznice. Pociqgi sq czystsze,
Jjednostki modernizowane, rozktad cykliczny.
Mimo ze mam mozliwos¢ podrozowania
pociqgami  Szybkiej  Kolei — Miejskiej,
wybralem korzystniejszego przewoznika.
Przemystaw Kulma, Sulejéwek

Jedna z kwalifikacji dyrektora
powinna byc¢ lojalnos¢
wobec bylych pracodawcow

Szpiegowanie gospodarcze nie jest w
zadnym wypadku obowiqzkiem dyrektorow
przechodzqcych do innych firm. To jest po
prostu przestepstwo i nie moze by¢ powodem
tworzenia mechanizmow hotubiqcych
wybitnych fachowcow, z ktorymi nie ma co
zrobi¢. Tak uzasadniane przechowywanie
dyrektorow catkowicie zatrzymatoby
gospodarke. Jednq z kwalifikacji dyrektora
powinna by¢ postawa etyczna i lojalnosé
takze wobec bylych pracodawcow. Nawet
jesli oni nie byli lojalni, to nie bardzo
wypada by¢ ,, mscicielem w masce”.

Ja tez jestem fachowcem i nikt sie¢ o mnie
jakos nie martwit, gdy iles lat nie miatem
pracy. Kolej po prostu sie mnie pozbyta, jako
cztowieka spoza ukiadu (czytaj PZPR), ktory
kieruje si¢ uczciwoSciq zawodowq, a
walczqcego o wolnosc glodowkq, owczesnego
dyrektora Aleksandra Janiszewskiego w
ogole nie interesowala prawda. Po prostu
przekazano mi, Ze ,,nic nie moze zrobi¢, bo
nie umie sprawdzi¢, czy nie jestem
oszolomem (tak walczono ze mnq)”. Zwiqzek
zawodowy tez sie wypial, bo przeciez to dla
zwyktych ludzi za trudne — walczy¢ o mydto i
o specjaliste wysokiej klasy, ktory nawet nie
jest dyrektorem. Potem oczywiscie wszystko
wyszlo na moje, ale juz bylo po sprawie, a ci

dyrektorzy, ktorym przestatem zagrazad,
mogli odetchngc.

A kiblowanie na stanowisku zrobionym
tylko po to, aby kogos upchnqc, jest po prostu
niegodne.

Warto podkreslic, ze skqdingd mam
wiadomosci, zZe sq takze manipulacje innego
rodzaju: tabor lepiej zeby zardzewial niz go
sprzeda¢ konkurencji. Pies ogrodnika tez sam
nie zje i drugiemu nie da. A efekt jest czesto
tylko taki, Ze w koncu trzeba pociqc na ztom,
uzyskujac tylko pare groszy. Wszystko to
wbrew zasadzie, Ze majqtek musi pracowac
lub by¢ sprzedany.

Dane do wiadomosci redakcji

Zwigzek zawodowy dyrektorow
,Z Biegiem Szyn” nr 30, maj-czerwiec 2007

Czy Kolejom Mazowieckim nie
zalezy na pasazerach mieszkajacych
miedzy Lowiczem a Sochaczewem?
Na poczatku czerwca weszly zmiany
rozktadu Jjazdy pociqgow Kolei
Mazowieckich. Zmiany na gorsze. Chodzi mi
o linie Warszawa-Lowicz. Czy to, ze Lowicz
Jjest juz w wojewddztwie todzkim, powoduje
ze Kolejom Mazowieckim nie zalezy na

pasazerach mieszkajqcych pomiedzy
Lowiczem a Sochaczewem?
Zlikwidowano  pierwszy  pociqg  z

Warszawy do Lowicza, w zamian jest nowy
pociqg kursujqcy tylko w dni robocze relacji
Sochaczew (odj. 4.52)-Lowicz (przyj. 5.20).
Moze to i dobry pomyst z likwidacja pociqgu
bo faktycznie mato kto jechal o tak wczesnej
porze do tLowicza z Warszawy. Dobrze
chociaz, ze mozna dojecha¢ na godz. 6.00 do
Lowicza do pracy. Moim zdaniem ten pociqg
powinien jednak kursowaé codziennie.

Co do braku dojazdu do szkol, to juz tez
pisaliscie o tym... i, jak widac, nic sie nie
zmienia.

Zostal  rowniez  zlikwidowany pociqg
przyjezdzajacy do Ltowicza o godz. 12.52. Co
majq zrobi¢ ludzie ktorzy prace zaczynajq o
godz. 14.00? Jechaé godzine wczesniej czy
by¢ w Lowiczu o 13.52 i biec do pracy?
Swojaq drogq wiekszos¢ tych ludzi pracuje do
godz. 22.00, a pociqg "powrotny" odjezdza o
godz. 21.57!

Kolejny nie kursujqcy w weekendy pociqg,
to przyjezdzajqcy do Lowicza o godz. 20.54.
Wystarczyto przyjsé i zobaczyé ile ludzi
wysiada z niego w soboty czy nawet w
niedziele. Wielu tez przesiada sie na ostatni
pociqg do Kutna.

Czy ktos w ogole myslal, ukladajqc ten
rozktad...? Naprawde az chce sie mieszkac
coraz dalej od kolei.

tukasz Myczka, Bednary

Plock Przysztosci?

Kolejne  100-tysieczne miasto  polskie
zostato bez kolei. Tym razem jest to Ptock,
miasto 127-tysieczne. Gdyby Plock lezat w
Anglii czy RFN, zamiast jednego (sic!)
potaczenia dziennie podrézni do dyspozycji
mieliby potaczenia co 20-30 minut. Nawet w
Czechach w relacji do miasta wielkosci Plocka
moglibysmy liczy¢ na co najmniej jedno-dwa
potaczenia na godzing. Z pewnoscig
oferowano by rozne klasy pociagow, byc¢
moze co godzing odjezdzatyby szybkie
ekspresy do Warszawy, albo do wezta w
Kutnie, gdzie podrézni mogliby przesigsc sie
na pociag do Warszawy, czekajacy po drugiej
stronie peronu. Na linii Ptock-Kutno pociagi z
pewnoscig rozpedzatyby sie do ponad 100
km/h, a moze i 160 km/h, zamiast obecnych
30 km/h. Dystans 53 km z Ptocka do Kutna
zajmowatby 25, moze 30 minut, za$ cata
podréz z Ptocka do Warszawy zajetaby np.
péttorej godziny (czyli o 15 minut szybciej niz
podréz autobusem pospiesznym na tej trasie).

Do tego wokét Ptocka kursowataby chmara
podmiejskich szynobuséw — do Gostynina czy
Sierpca, powodujac rozrastanie sie
aglomeracji wzdtuz linii kolejowych. By¢ moze
ozylby takze ruch dalekobiezny na dawnej
magistrali kolejowej taczacej t.6dz przez Ptock
z potnocy kraju, a miasto statoby sie ze stacji
koncowej stacja posrednia. Gdyby wiadze

teoretycznego, z zachodnioeuropejska
zarzgdzanego Plocka Przysziosci  byly
bardziej postepowe, by¢é moze nawet
wykorzystatyby sie¢ kolejowg w ruchu
miejskim - wprowadzajac tramwaje
dwusytemowe i w efekcie rozwinetyby

lewobrzezng czgs$¢ miasta.

Znamy jednakze polskg rzeczywisto$c: kolej
niepredko wréci do Ptocka, mozliwe ze juz
wcale. Prawdopodobnie zamrze réwniez
marginalna oferta ostatniego potaczenia. Linie
zuzyto do jej Smierci ekonomicznej — kto dzi$
pojedzie z predkoscig 30 km/h?

Lokalnym liniom na Mazowszu nie pomogta

nawet reforma poprzez utworzenie
komunalno-panstwowej spotki. Dlaczego?
Zabrakto know-how, zabrakto inicjatywy

prywatnego sektora. Prywatny przewoznik
zabiegatby o odremontowanie tejze linii
kolejowej, przekonywatby do tego samorzady
— dla niego to po prostu dodatkowy rynek, na
ktérym moze oferowaé swoje ustugi i
generowac¢ zyski. Publiczny przewoznik nic
nie musi, jego dziatania sag ksztattowane
poprzez system gospodarki planowej, przy
czym plany sg ukiadane zwykle przez
politykéw. To przedtuzanie zywota minionego
systemu, ktéry na kolejach zakonserwowat sie
wcale niezle. Rzadzacy oszczedzajg na
kilkunastu procentach zysku jakie zarobitby
przewoznik prywatny, a tracg miliardy na
niedziatajgcej kolei-urzedzie, bardzo czesto
wozacej juz tylko gorgce powietrze.

Adam Fularz
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