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. > CYTAT NUMERU

i, Jak jeszcze na Mazowszu dziataly Przewozy Regionalne, to urzad marszatkowski

dofinansowywat je rocznie w wymiarze 40-46 mln zl. Dzi$ urzad na przewozy

{ wlasna koleja musi wydawac okoto 200 min zt. I to na Mazowszu, gdzie jest

i stosunkowo duzo podréznych, wiec i zwroty z biletéw sa odpowiednio wysokie”

' Leszek Mietek, PREZYDENT ZWIAZKU ZAWODOWEGO
MASZYNISTOW W POLSCE, w rozmowie z portalem , Krytyka Polityczna”

SKOMUNIKOWANIA

» INDEKS

4 ,7 km na 100 km?2 wynosi
gestosc sieci kolejowej w
wojew6dztwie mazowieckim.

W Polsce nizsza gestos¢ sieci
kolejowej wystepuje tylko na :
Podlasiu i Lubelszczyznie. Gus2010

Flirt budzetowy

Jak ksiegowymi zabiegami z elektrycznymi
zespotami trakcyjnymi Flirt obnizono wskaznik
zadtuzenia wojewodztwa mazowieckiego

A

Dziesig¢ elektrycznych zespotow trakcyjnych Flirt obstugujacych
potaczenia Kolei Mazowieckich w relacji Warszawa — Siedlce
zmienito wlasciciela. Samorzad wojewodztwa mazowieckiego — do
ktorego Flirty nalezaly od momentu ich dostawy przez koncern
Stadler w 2008 r. — sprzedal sklady spolce Koleje Mazowieckie.
Transakcja odbyla si¢ bez przetargu — samorzad tlumaczyt to
~wystapieniem pilnej koniecznosci spowodowanej wydarzeniami,
ktorych instytucja zamawiajaca nie mogla przewidzie¢”. Umowa
sprzedazy taboru zostata podpisana pod koniec 2010 r., ale pieniadze
od Kolei Mazowieckich zasility budzet wojewodztwa na 2011 r.
Pytanie, jaki byt sens sprzedazy majatku samorzadu wojewoddztwa
spotce, w ktorej 100-procentowy pakiet udzialdw nalezy do
samorzadu wojewodztwa? Zwlaszcza, ze tabor — mimo catej transakcji
— obstuguje wciaz te same potaczenia.

— Transakcja miata na celu wzmocnienie spotki, ktora w ten sposob
stala sie wlascicielem taboru, a nie dzierzawcq — ttumaczyta portalowi
~Rynek Kolejowy” Marta Milewska, rzecznik prasowy Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego.

Jako Ze mamy do czynienia z typowym zabiegiem ksiggowym,
wiele wskazuje na to, ze priorytetem calej transakcji wcale nie byto
wzmocnienie spotki, lecz wzmocnienie finansé6w samorzadu
wojewddztwa mazowieckiego, ktore wymagaja pilnych dziatan na
rzecz ograniczenia wskaznika zadluzenia wzgledem poziomu
dochodow.

Regionalna Izba Obrachunkowa w Warszawie w uchwale z 29
wrzesnia 2011 r. ostrzegta bowiem mazowiecki samorzad, Zze na
koniec roku moze przekroczy¢ dopuszczalny wskaznik zadluzenia
(dlug nie moze przekroczy¢ poziomu 60% dochodow): ,,Gdyby
przyjaé zalozenie, ze stopien wykonania planu dochodéw w drugim
potroczu 2011 r. bedzie przebiegal wedtug wskaznika wykonania
planu dochodow w pierwszym potroczu 2011 r., to wykonane
dochody budzetowe 2011 r. moga wynies$¢ ok. 2,2 mld zt. A wowczas
prognozowany na koniec 2011 r. dlug wojewodztwa — 1,49 mld zt w
relacji do takiego wykonania dochodéw stanowilby okoto 68%.
Oznacza to, ze przekroczytby limit” — czytamy w uchwale RIO.

Tymczasem sprzedaz Flirtow zasilita dochody wojewodztwa o 90
min 290 tys. zt. Warto$¢ tej transakcji stanowi 12% dochodow
majatkowych samorzadu oraz 3% dochodow ogélnych, jest wigc
zauwazalnym zasileniem wojewddzkiej kasy. Gdyby nie transakcja
sprzedazy  samorzadowych  Flirtow Kolejom Mazowieckim,
prognozowany wskaznik zadluzenia wojewodztwa wynositby 71%.

Nazwy nie po kolei

Region

Nazwy mazowieckich stacji i przystankow kolejowych
kryja w sobie rézne niespodzianki. Mozna na przyktad
dojechac koleja do Grodziszcza Mazowieckiego czy Suchej
Zyrardowskiej, cho¢... wcale nie ma takich miejscowosci.

Nazwa potozonego miedzy Zyrardowem a Skierniewicami
przystanku Sucha Zyrardowska nie pochodzi od miejscowosci,
lecz od przeplywajacej w poblizu rzeczki Sucha. Przystanek
Sucha Zyrardowska lezy na granicy wsi Mrozy i Jesionka. Zeby
jednak byto jeszcze ciekawiej, przystanek o nazwie Jesionka
zlokalizowany jest 2 km dalej — juz na terenie wsi Franciszkow.
Podobnie jak w przypadku Suchej Zyrardowskiej, od rzeki
pochodzi réwniez nazwa przystanku Wkra na linii Nasielsk —
Sierpc. Przystanek ten lezy we wsi Jozefowo na terenie gminy
Joniec. Co ciekawe, rzeka Wkra wecale nie przeplywa przy
samym przystanku — linia przekracza rzek¢ 3 km dale;j.

Jeden z przystankéw na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce
nazywa si¢ Grodziszcze Mazowieckie, cho¢ najblizsza
miejscowos¢ Grodziszcze lezy prawie.. 400 km dalej: na
Dolnym Slasku. A mazowiecki przystanek lezy we wsi Grodzisk
— legenda wyjasnia, ze dla miejscowego przystanku kolejowego
wybrano przeinaczona nazwg Grodziszcze Mazowieckie po to,
by zapewni¢ odrdéznienie od miasta Grodzisk Mazowiecki.

Dos¢ czestym zjawiskiem w kolejowej onomastyce (nauka o
nazwach wiasnych) jest to, ze stacje kolejowe nosza nazwy nie
od najblizszych miejscowosci, lecz od wigkszych os$rodkow
oddalonych o kilka kilometrow. Na Mazowszu dotyczy to na
przyktad stacji Nasielsk, ktora w rzeczywistosci lezy we wsi
Piescirogi Nowe, polozonej 5 km od Nasielska. Podobnie stacja
Garwolin, ktora zlokalizowana jest w Woli Rebkowskiej.

Nie wszedzie jednak mieszkancy pogodzili sig z tym, ze
miejscowy przystanek kolejowy nosi nazwg pochodzaca od innej
miejscowosci. O zmiang nazwy stacji Czachowek Potudniowy na
linii Warszawa — Radom walcza, cho¢ jak na razie bezskutecznie,
mieszkancy wsi Gabryelin w gminie Prazméw. Miejscowa radna
Maria Tyborowska juz w 2008 r. skierowala do spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe petycjg¢ z wnioskiem o zmiang nazwy:
»Stacja kolejowa Czachowek Potudniowy w istocie od zawsze
znajduje si¢ na terenie miejscowosci  Gabryelin®
argumentowata radna w pismie do PKP PLK. — ,,Dotychczasowa
nazwa w zaden sposOb nie jest zwigzana z miejscowoscia w
ktorej si¢ znajduje. Sytuacja ta wywoluje zamieszanie”.

Niektorzy, zamiast sta¢ pisma, decyduja si¢ na nazewnicza
partyzantke. We wsi Karpiska, w ktorej potozony jest przystanek
Kotbiel na trasie Otwock — Pilawa, kilkakrotnie dochodzito do
nielegalnego przemalowywania tablic z nazwa przystanku:
oficjalna ,,Kotbiel” zastgpowaly nieoficjalne ,,Karpiska”.

Zamieszanie nazewnicze dotkneto rdwniez trzy przystanki na
terenie Warszawy. Na przystanku Warszawa Gotabki (taka
nazwa figuruje w rozkladach jazdy i w systemie biletowym)
podczas prac modernizacyjnych zamontowane zostalty tablice z
nazwa Golabki. Natomiast przystanki Wesota i Wola
Grzybowska po wlaczeniu w 2002 r. Wesolej w granice
Warszawy otrzymaty nazwy Warszawa Wesota oraz Warszawa
Wola Grzybowska — do dzi$ jednak tablice na peronach nie
zostaty uzupelnione o stowo ,,Warszawa”.
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Blokada odblokowana

Infrastruktura

Wreszcie pociagi nie musza zatrzymywac sie przed wjazdem
na odcinek Warszawa Rembertow - Zielonka w celu pobrania
pisemnego rozkazu uprawniajacego do dalszej jazdy.

Zjawisko wymuszonych postojow miato miejsce od prawie
dziesigciu lat, kiedy to rozkradzione zostaly elementy samoczynnej
blokady liniowej, czyli automatycznego systemu stwierdzajacego,
czy po danym odcinku porusza si¢ pociag. W efekcie pociagi
zatrzymywaly si¢ pod nastawniami w Rembertowie i Zielonce w
sumie juz ponad 100 tys. razy! Po tym jak opisaliSmy ten problem,
Zbigniew Szafranski, prezes spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, w
grudniu 2009 r. w pismie do redakcji ,,Z Biegiem Szyn” obiecat, ze
problem zostanie rozwiazany do konca 2010 r. Jednak przetarg na
instalacje nowej blokady liniowej zostal ogloszony dopiero w
marcu 2011 r. Ostatecznie Szafranskiemu udalo si¢ wigc spelni¢
obietnicg z niemal rocznym opo6znieniem: z koncem wrzesnia 2011
r. na odcinku z Rembertowa do Zielonki uruchomiona zostata nowa
samoczynna blokada liniowa.

Konca dobiega rowniez instalacja samoczynnej blokady liniowej
na innym fragmencie warszawskiego wezta kolejowego: na odcinku
Warszawa Wola — Warszawa Gdanska. Chodzi o poprawg
przepustowosci tego ciagu — ma nim bowiem zosta¢ poprowadzony
objazd w czasie planowanego na najblizsze lata remontu
dalekobieznej nitki warszawskiego tunelu $rednicowego.

Kolejowa jazda probna

Swiat

Jednodniowe obnizki cen biletéw do réwnowartosci nawet
20 groszy to czeski pomyst na przekonanie do podrézowania
koleja os6b, ktore dotychczas omijaty ten srodek transportu.
,Jesli dotychczas zwykle nie podrozowaliScie pociagiem, na
przyktad do szkoty czy pracy, a chcielibyscie sprobowac, macie
okazjg” — przekonuja czeskie koleje, ktore rozwijaja system
promocji ,,CD Promo”.

Wiagnie w ramach ,,CD Promo” we wrze$niu i pazdzierniku
Ceské Drahy na wybranych trasach wyznaczaly dni, w ktére cena
przejazdu spadala do symbolicznego poziomu. Przyktadowo 22
wrzes$nia za 1 korong (to w przeliczeniu okoto 18 groszy) mozna
bylo podrézowaé pociagami na 26-kilometrowym odcinku
Kromé¢tiz — Bystiice pod Hostynem. Normalnie podréz na tej trasie
kosztuje 40 koron (czyli okoto 7,10 zt). Dzien wczesniej za 10
koron (réwnowartos¢ 1,80 zt) mozna bylo podrézowaé migdzy
Pilznem a stacja Svoj$in (42 km), podczas gdy na co dzien
przejechanie tego odcinka kosztuje 60 koron, a wigc nieco ponad 10
zt.

We wrzesniu i w pazdzierniku jednodniowe obnizki cen biletow
objely w sumie 12 odcinkéw, po ktorych mozna byto podrézowac
za 1 lub 10 koron, czyli kilkudziesigciokrotnie taniej niz zazwyczaj.

— Akcje promocyjne wprowadzamy z rozinych powodow. Na
przyklad wowczas, gdy na danym ciqgu pojawia si¢ konkurencja ze
strony innych srodkow transportu. Albo jesli chcemy zwrocic¢ uwage
pasazerow na wprowadzenie do ruchu zmodernizowanego taboru
czy wzbogacenie rozkladu jazdy o nowe polqczenia. O promocjach
informujemy nie tylko poprzez plakaty i ulotki na stacjach, ale
rowniez w prasie i w radiu — moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” Petr Stahlavsky, rzecznik prasowy przedsiebiorstwa Ceské
Drahy, i dodaje, ze w ramach ,,CD Promo” wprowadzane sa nie
tylko obnizki jednodniowe, ale rowniez trwajace kilka tygodni czy
miesigcy. Przykladowo na linii Havlicktiv Brod — Humpolec od 1
wrzesnia na trzy miesiace obnizono ceny biletow o potowg. I, jak
dowiadujemy si¢ w centrali czeskich kolei, juz w pierwszym
miesigcu promocji odnotowano wzrost liczby pasazeréw o okoto
20%.

Akgje ,,CD Promo” obejmuja nie tylko relacje w ruchu lokalnym
i regionalnym, ale réwniez polaczenia na trasach migdzy
najwigkszymi czeskimi miastami.

Minister Grabarczyk

niedoceniony w Lodzi
Polityka

0Od poprzednich wyboréw poparcie dla Cezarego Grabarczyka,
przez minione cztery lata ministra infrastruktury w rzadzie
Platformy Obywatelskiej, stopniato prawie o potowe.

Poparcie dla Grabarczyka spadlo, mimo Ze w kampanii wyborczej
probowal zaprezentowac siebie jako budowniczego regionu todzkiego.
Grabarczyk (na zdjeciu z postanka Magdaleng Gasior-Marek) w
ulotce wyborczej przekonywat, ze ,,rzad Donalda Tuska docenit £.6dz”
i chwalil si¢ realizowanymi inwestycjami: ,.Zagwarantowalem
rozpoczecie budowy ponad 350 km drog krajowych w wojewodztwie
todzkim. Doprowadzilem do podpisania umowy na budowe
podziemnego dworca Lo6dz Fabryczna — najwigkszej inwestycji
kolejowej w tej czesci Europy — za blisko 2 mld zt. Rozpoczalem
drugi etap modemizacji linii kolejowej Lodz — Warszawa.
Zakonczytem modernizacj¢ dworcow: Lodz Widzew, Pabianice,
Zgierz, Radomsko, Gatkowek, Koluszki, Rogow”.

Cezary Grabarczyk startowal z okregu obejmujacego Lo6dz oraz
powiaty brzezinski i 16dzki wschodni. I cho¢ kandydowal z
pierwszego miejsca na liscie, to w ramach swojej partii zdobyl dopiero
trzeci wynik — uzyskal 24582 glosy. Grabarczyka wyprzedzit
startujacy z pozycji trzeciej minister sprawiedliwosci Krzysztof
Kwiatkowski (68814 glosow) oraz John Godson z piatego miejsca
(29832 glosy). Grabarczyka pokonata rowniez 16dzka jedynka Prawa i
Sprawiedliwosci — Witold Waszczykowski, ktory zdobyt 36854 glosy.

W tegorocznych wyborach Cezary Grabarczyk zdobyl prawie dwa
razy mniej glosow niz w wyborach 2007 r. — cztery lata temu glos na
Grabarczyka oddalo 44610 osob, zapewniajac mu najlepszy wynik na
todzkiej liscie PO, i to mimo startu z trzeciego miejsca.

W ostatnich wyborach nie najlepiej powiodto si¢ nie tylko
Grabarczykowi, ale takze jego ludziom w innych regionach. Na
przyktad na Lubelszczyznie z pierwszego miejsca na liscie PO
startowala Magdalena Gasior-Marek. To postanka znana przede
wszystkim z wrgczenia na sali sejmowej bukietu kwiatow
Grabarczykowi, gdy na poczatku 2011 r. opozycji nie udato sig
doprowadzi¢ do jego odwolania ze stanowiska ministra infrastruktury
po zimowym chaosie na kolei.

W tegorocznych wyborach Gasior-Marek, startujac z pierwszej
pozycji na liscie Platformy, uzyskala 14676 glosow. Lepszy wynik
osiagngto dwoje kandydatow z dalszych miejsc na liscie PO: Joanna
Mucha (45568 gloséw) 1 Whodzimierz Karpinski (16498 glosow).
Lepszy wynik niz Magdalena Gasior-Marek osiagngto czworo
kandydatéw Prawa i Sprawiedliwo$ci oraz jedynka Ruchu Palikota
Zofia Popiotek, co oznacza ze lubelska jedynka PO zajeta w swoim
okregu dopiero 6sme miejsce pod wzgledem liczby zdobytych gtosow.

Magdalena Gasior-Marek — podobnie jak Grabarczyk — w
tegorocznych wyborach uzyskata stabszy wynik niz przed czterema
laty. I to mimo awansu na lidcie wyborczej z 6smego na pierwsze
miejsce. (fot. www.magdagasior.pl)
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Kryzys miedzynarodowy

Na drogach zelaznych tworzy sie nowa zelazna kurtyna: granice polsko-stowacka
koleja przekracza srednio 90 osob dziennie, a granice polsko-litewska - 27 osob

Szokujacy spadek kolejowych przewozoéw migdzynarodowych —
w ciagu minionych kilku lat liczba wyjezdzajacych za granicg
koleja spadfa niemal o potowe! W 2010 r. za polska granice
pociagiem wyjechato 509 tys. pasazerow, podczas gdy jeszcze w
2007 r. liczba wyjezdzajacych koleja za granicg wyniosta 852
tys. os6b. Mamy zatem do czynienia z ponad 40-procentowym
spadkiem — wynika z danych Gléwnego Urzgdu Statystycznego
zawartych w corocznie publikowanym dokumencie ,,Transport —
wyniki dziatalno$ci®.

Rowniez coraz mniej pasazerow przyjezdza koleja z zagranicy
(cho¢ zwykle w migdzynarodowym ruchu kolejowym liczba
przyjazdow do Polski okoto dwukrotnie przekracza liczbg
wyjazdoéw z Polski). W 2007 r. pasazerow wjezdzajacych koleja
do Polski byto 1 mIn 599 tys., ale do 2010 r. ich liczba
zmniejszyla sig¢ do 1 mln 137 tys. Nastapil wigc prawie 30-
procentowy regres.

Mniej granic, mniej pasazerow

Ostatnie lata to czas drastycznie zmniejszajacej sig¢ liczby
podrézy migdzynarodowych zaréwno na granicach, dla ktorych
rozszerzenie strefy Schengen oznaczato uszczelnienie i powrot
wiz, jak i na tych granicach, ktdore wraz z likwidacja kontroli
paszportowej faktycznie przestaty istniec.

Przyktadowo po wprowadzeniu z konicem 2007 r. postanowien z
Schengen laczna liczba pasazerow przekraczajacych granicg polsko-
biatoruska koleja spadta o ponad potowe. Z polsko-biatoruskich
kolejowych przejs¢ granicznych w Kuznicy Bialostockiej, Czeremsze
i Terespolu w 2007 r. — ostatnim roku przed rozszerzeniem Schengen
— skorzystalo 1 mln 25 tys. podréznych. W 2008 r. — wraz z
uszczelnieniem granicy — liczba ta spadta do 437 tys. Kolejne lata
przyniosty dalszy spadek przewozow: w 2010 r. liczba podrézujacych
pociagami migdzy Polska i Biatorusia wyniosta juz tylko 362 tys.
Wrciaz jednak daje to i tak stosunkowo niezty dzienny wynik niemal
tysiaca przekroczen granicy pociggami.

Dla przykladu granicg polsko-stowacka koleja przekracza bowiem
$rednio tylko 90 osob dziennie — w 2010 r. pociggami migdzy Polska
1 Stowacja podrozowato tacznie 33 tys. 0sob. Cho¢ jeszcze w 2007 r.
liczba podrozy koleja przez granicg polsko-stowacka wynosita 60 tys.

Spadaja takze przewozy migdzy Polska i Czechami: w 2007 r.
przez granicg polsko-czeska pociggami przejechalo 202 tys. osob,
podczas gdy w 2010 r. juz tylko 167 tys. (63 tys. z Polski do Czech i
104 tys. z Czech do Polski).

Zelazna kurtyna na zelaznej drodze

Zupelnie szczatkowy poziom osiagngly kolejowe przewozy
transgraniczne migdzy Polska i Litwa. Jak wynika z danych GUS, w
2010 r. na podroz koleja przez granicg polsko-litewska zdecydowato
si¢ 10 tys. 0sob. Z Polski na Litwe wjechato 4 tys. pasazerow, a z
Litwy do Polski — 6 tys. To oznacza, ze w ubieglym granicg polsko-
litewska w Trakiszkach pokonywato koleja $rednio 27 0so6b dziennie!
Srednio 11 pasazerow udawalo si¢ z Polski na Litwg, a 16 w
odwrotnym kierunku. Przy tak niskich wynikach bez wigkszego
ryzyka mozna zatozy¢, ze sa dni, gdy koleja z Polski na Litweg
przejezdza wytacznie maszynista i druzyna konduktorska.

Po boomie lat 90., gdy po upadku PRL-u otwierane byly nowe
kolejowe przejécia graniczne, obecnie s one gtdéwnie zamykane. W
ostatnich latach pociagi pasazerskie przestaly kursowaé migdzy
innymi przez przejScia Gubin — Guben na granicy niemieckiej,
Mieroszoéw — Mezimésti i Cieszyn — Cesky T&Sin na pograniczu
polsko-czeskim, czy Hrebenne — Rawa Ruska oraz Kroscienko —
Starzawa na granicy z Ukraina. Na 541-kilometrowej granicy polsko-
stowackiej z trzech do niedawna czynnych przej$¢ kolejowych
(Zwardon — Skalité, Muszyna — Plave¢ i Lupkow — Medzilaborce) w

\ '\A L L «l i‘fl & A

e Granice polsko-niemiecka pociaggami przekracza czterokrotnie mniej
pasazerow niz samolotami. Niszczejacy most kolejowy nad Nysa
tuzycka w Gubinku

(fot. Tomasz Rostworowski)

ruchu pasazerskim funkcjonuje juz tylko jedno — w Zwardoniu.
Kursuja przez nie dwie pary potaczen na dobg, reszta pociagéow —
zaréwno od strony polskiej, jak i stowackiej — konczy bieg kilkaset
metrow przed linia granicy.

Stacja Gluchotazy na Opolszczyznie — z ktorej kursuja czeskie
pociagi w kierunku miast Krnov i Jesenik — jest odcigta od polskiej
sieci polaczen kolejowych: ruch pociagdw na biegnacym z glebi
Polski odcinku Nysa — Gluchotazy zostat bowiem zlikwidowany.

Nowoczesne autobusy szynowe migdzynarodowego projektu
transportowego Trilex — kursujace co godzing migdzy czeskim
Libercem a niemieckim Zittau — po drodze przejezdzaja przez
terytorium Polski, ale... nie zatrzymuja sig.

Koleja na piechote

Problemem przewozow transgranicznych — obok nieatrakcyjnych
migdzynarodowych taryf biletowych — jest to, Ze poszczegdlne
systemy kolejowe nie ,,spotykaja” si¢ ze soba. Oferty przewozowe po
obu stronach granicy zwykle diametralnie si¢ réznia. Widac to
migdzy innymi w lezacym na dwodch brzegach Olzy polsko-czeskim
Cieszynie. Ze stacji w polskiej czesci miasta odjezdza siedem
pociagdéw dziennie, natomiast ze stacji Cesky T&in — ponad 80.
Dodatkowo — jako Zze mostem taczacym dworce w polskiej i czeskiej
czgsci miasta pociagi przestaly kursowa¢ — przesiadka oznacza
potgodzinny spacer migdzy stacjami.

Polozone na dwoch brzegach Nysy Luzyckiej polsko-niemieckie
miasto Zgorzelec/Gorlitz: z dworca po niemieckiej stronie codziennie
odjezdza 77 pociagéw w glab Niemiec, a na stacj¢ Zgorzelec dociera
z glebi Polski jedynie 11 potaczen. Z tego mostem migdzy stacjami
Zgorzelec 1 Gorlitz kursuja tylko trzy pociagi dziennie. Z granicznej
stacji Forst odjezdza 19 pociagéw w glab Niemiec — z Polski
docierajq zaledwie trzy.

Na granicy polsko-niemieckiej wyniki przewozowe i tak sa
stosunkowo dobre: cho¢ od 2007 do 2010 r. liczba wyjezdzajacych
koleja do Niemiec delikatnie si¢ zmniejszyla (ze 199 tys. do 194
tys.), to juz w przypadku wjazdéw do Polski wyraznie wzrosta: z 307
tys. do 490 tys. W 2010 r. granicg polsko-niemiecka koleja
przekroczyto w sumie 684 tys. pasazerow (czyli przecigtnie 1874
podrézy kolejowych dziennie). Mimo to kolej dawno juz zostaje w
tyle za ruchem lotniczym — w 2010 r. granicg na Odrze i Nysie
Luzyckiej samolotami pokonaly 2 mln 832 tys. osob, czyli $rednio
7759 pasazeréw na dobg — ponad czterokrotnie wigcej niz koleja.

Karol Trammer
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POLITYKA ¢ 5

Gra w zielone

PSL trafnie wskazuje problemy polskiej kolei, ale ich nie rozwiazuje - choc
posiada wptywowe kadry od sejmu przez rzad, samorzady az po spotki kolejowe

Wicepremier, minister gospodarki Waldemar Pawlak do
pracy w Warszawie dojezdza z Zyrardowa pociagiem —
nierzadko w tloku na korytarzu. I cho¢ polityk Polskiego
Stronnictwa Ludowego, bedac posltem, zwolniony jest z
kupowania biletow, to trafnie diagnozuje jeden z problemow
pasazerow polskiej kolei: — Wprowadzono wiele spotek
przewozowych, co doprowadzilo do takiego bataganu, ze
pasazer jest dzisiaj zmuszony kupowal kilka biletow. W
zaleznosci od tego, jaki pociqg podjedzie, musi mie¢
odpowiedni  bilet. Tymczasem to nie powinno by¢
przedmiotem uwagi pasazera. To jest problem spolek
przewozowych, ktore powinny si¢ rozlicza¢ miedzy sobq —
mowil Waldemar Pawlak z trybuny sejmowe;j.

Istotnie, dezintegracja taryfowa — poglebiajaca si¢ wraz z
powstawaniem kolejnych spotek kolejowych — nie tylko
wprowadza balagan na liniach obstugiwanych przez kilku
przewoznikow. Jednoczesnie zwigksza koszty podrézowania:
przesiadka migdzy pociggami réznych spotek (np. z
dalekobieznego Expressu do lokalnego Regio) oznacza
konieczno$¢ zakupu nowego biletu, a wigc ponownego
zaplacenia za  poczatkowe, najdrozsze  kilometry.
Ostatecznie wige brak wprowadzenia na poczatku reform
regulacji wymuszajacych na spotkach kolejowych stosowanie
wspolnych taryf byl jednym z czynnikéw obnizajacych
konkurencyjnos$¢ kolei na rynku transportowym.

»Taryfowa” diagnoza wicepremiera Waldemara Pawlaka jest tylez
trafna, co obrazujaca nieskuteczno$¢ jego formacji politycznej — od
czterech juz lat wspolrzadzacej Polska — w porzadkowaniu sytuacji
na kolei. Ludowcy od lat obsadzaja bowiem swoimi kadrami
kluczowe stanowiska zwiazane z koleja. A mimo to sygnalizowanego
przez Pawlaka problemu z postepujaca dezintegracja taryfowa nie
potrafili rozwigzag.

Zielona koniczynka w klapie marynarki

W zarzadzie najwigkszego pasazerskiego przewoznika kolejowego
— spotki Przewozy Regionalne — zasiada Danuta Bodzek, dzialaczka
PSL, w 2010 r. kandydatka tej partii na prezydenta Warszawy, a w
2007 r. na posta z okregu siedlecko-ostrotgckiego.

Czlonkiem PSL jest rowniez wplywowy w $§wiecie kolejowym
prof. Janusz Dyduch, pierwszy prezes Urzedu Transportu
Kolejowego w latach 2003-2006, a obecnie przewodniczacy
dzialajacej przez urzedzie rady techniczno-ekonomicznej. W
ostatnich wyborach Dyduch kandydowat z list PSL na posta w
Warszawie.

Polskie Stronnictwo Ludowe jest partia wiadzy na poziomie
regionow — ludowcy uczestnicza w koalicjach rzadzacych w 15 z 16
samorzadow  wojewodztw  (wszystkimi poza wojewodztwem
opolskim, gdzie koalicjantem Platformy Obywatelskiej jest
Mniejszos¢ Niemiecka). W zarzadach czgsci wojewddztw to
cztonkowie stronnictwa sa odpowiedzialni za sprawy zwiazane z
koleja. Migdzy innymi na Podlasiu, gdzie nadzor nad departamentem
infrastruktury sprawuje dzialacz PSL Walenty Korycki, czy w
wojewodztwie wielkopolskim, ktorego wicemarszatkiem jest
Wojciech Jankowiak, cztonek stronnictwa zaangazowany w
powstanie dzialajacej od czerwca 2011 r. spolki Koleje
Wielkopolskie. W  Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa
Mazowieckiego szefem odpowiadajacego za kolej departamentu
nieruchomosci i infrastruktury jest noszacy zielona koniczynke w
klapie marynarki Janusz Ulatowski.

”/’/ \
e - Wprowadzono wiele spotek przewozowych, co doprowadzito do takiego
bataganu, ze pasazer jest dzisiaj zmuszony kupowac¢ kilka biletow - mowi
wicepremier Waldemar Pawlak, szef Polskiego Stronnictwa Ludowego.

i

rOCkGin GGy
EN57-2012rb

T >

\ o
;,‘ ; —_— : e

Q

Wreszcie nie zapominajmy, ze przez trzy lata — od poczatku 2008
r. do konca 2010 r. — na poziomie rzadowym wiceministrem
infrastruktury odpowiedzialnym za kolej byt cztonek PSL prof.
Juliusz Engelhardt. Na ministerialnym stanowisku Engelhardt przede
wszystkim jednak troszczyl si¢ o zachowanie dominujacej pozycji
Grupy PKP na rynku kolejowym, a nie o inicjowanie udogodnien dla
pasazerow, takich jak chocby postulowane przez Waldemara Pawlaka
stworzenie ~ mechanizmu  zintegrowanych  taryf  réznych
przewoznikow 1 wzajemnych rozliczen migdzy nimi.

Juliusz, bardzo ci¢ przepraszam

Juliusz Engelhardt zostal odwotany po chaosie z grudnia 2011 r.,
gdy kolej przegrata z dwoma kataklizmami: atakiem zimy i wej$ciem
w zycie nowego rozkladu jazdy. Kilka miesigcy po odwotaniu
Engelhardta Waldemar Pawlak wyznal z trybuny sejmowej, ze
dymisja ta byta biedem: — Jako PSL gorzko doswiadczylismy
koniecznosci przyjecia odpowiedzialnosci za sytuacje na kolei w 2010
r. Jak panstwo pamietajq, zostal odwolany pan profesor Juliusz
Engelhardt, ktory odpowiadal za sprawy dotyczqce kolei. W naszym
przekonaniu w tamtym momencie bylo to uzasadnione, bo bardziej
stal po stronie struktur kolejowych niz po stronie pasazerow, a dla
nas czlowiek jest najwazniejszy — Pawlak na moéwnicy sejmowe;j
posypal glowg popiotem, by szybko jednak dodaé: — Z dzisiejszej
perspektywy moge powiedzie¢ jedno i chee si¢ przyznac do pomytki w
tej sprawie, chce przeprosi¢ Juliusza Engelhardta: Juliusz, bardzo
cie przepraszam, bo okazuje sie, Ze nie tylko decyzje personalne sq
kluczem do rozwiqzania problemu.

Polskie Stronnictwo Ludowe do perfekcji opanowato gre w
zielone, czyli bycia opozycyjnym koalicjantem. Domena partii
opozycyjnych jest bowiem wskazywanie probleméw, a mozliwos¢
ich rozwiazywania to atut ugrupowan koalicyjnych. Na przyktadzie
dezintegracji taryfowej widaé, ze stronnictwo wskazuje konkretny
problem, ale nie dazy do jego rozwigzania — mimo, iz posiada
wplywowe kadry od sejmu przez rzad, urzgdy centralne i samorzady
az po spotki kolejowe.

Karol Trammer
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TGV w polu

Kolejne gminy sprzeciwiajg sie wytyczeniu przez swoj teren szybkiej kolei

— Proponowana rozbudowa istniejqcej sieci kolejowej spowoduje
koniecznos¢  przebudowania weztow kolejowych, co bedzie
najdrozsze i wywola najwiecej konfliktow  spolecznych.
Tymczasem lini¢ kolei duzych predkosci buduje sie gtownie w
polu, co jest tansze — stwierdzil Andrzej Massel, wiceminister
infrastruktury ds. kolei.

Rowniez w zrealizowanej przez spolke PKP Polskie Linie
Kolejowe filmowe] wizualizacji promujacej projekt linii ,,igrek”
(Warszawa — Lodz — Wroctaw/Poznan) padaja stowa, iz tory
szybkiej kolei biec maja ,,gtéwnie przez pola i obszary zalesione”.

Tymczasem z terenow, ktore w przysztosci miatyby zostac
przecigte korytarzem polskiego TGV, docieraja kolejne sygnaty,
ze planowany przebieg linii wytyczony zostal przez domy,
gospodarstwa, centra wielu wsi, fabryki, elektrownie wiatrowe
czy wazne wezly drogowe. W efekcie w regionach potozonych na
planowanej trasie szybkiej kolei zaczynaja tli¢ si¢ kolejne ogniska
sprzeciwu wobec tej gigantycznej inwestycji.

50 sekund dla Wojnowic

Duze emocje kolej duzych predkosci wywoltuje na Dolnym
Slasku. Na planowanym dojezdzie kolei duzych predkosci do
Wroctawia, lini¢ wytyczono tak, by omina¢ obszary Natura 2000
(Grady Odrzanskie, Grady w Dolinie Odry i Lasy Gredzinskie).

e Gmina Baranow pod Grodziskiem Mazowieckim zostanie poszatkowana
na trzy czesci. Centralna czes¢ gminy od potudnia zostanie odcieta
autostrada, a od pétnocy korytarzem szybkiej kolei.

et

W efekcie tory szybkiej kolei przecia¢ maja liczaca okoto 600
mieszkancow wies Wojnowice w gminie Czernica.

— Zanim wybudowalismy tu domy, dokiadnie sprawdzalismy plany
zagospodarowania. Tory byly tam zaznaczone w zupelnie innym
miejscu. Okazuje si¢ jednak, zZe tak wytyczony korytarz przecinatby
teren ,,Natura 2000, zeby wiec chroni¢ zwierzqtka, zdecydowano
zrujnowaé wies — powiedziala Katarzyna Moroz, radna gminy
Czernica, w rozmowie z ,,Gazeta Wyborcza”.

100 doméw znalez¢ ma si¢ w bezposrednim poblizu toréw kolei
duzych predkosci, cze$¢ budynkéw przeznaczona zostanie do
wyburzenia. Dodatkowo pas linii kolejowej odcialby wie§ od
pobliskiego lasu. Zahamowanie rozwoju wsi, zmniejszenie wartosci
domow i gruntdéw, wzrost intensywnosci wibracji i poziomu halasu,

calkowita degradacja zycia spolecznego — taka jest w Wojnowicach
wizja powstania kolei duzych predkosci.

Mieszkancy Wojnowic w porozumieniu z wladzami gminy
Czernica prowadza walke o odsunigcie linii mozliwie jak najdalej od
ich wsi. Propozycja zapewniajaca ominigcie Wojnowic — wedlug
wyliczen miejscowych aktywistow — wydluzylaby czas przejazdu
polskiego TGV z Warszawy do Wroclawia o 50 sekund. Mieszkancy
zjednoczyli si¢ wigc pod hastem ,,50 sekund dla Wojnowic”.

— Nie jestesmy przeciwnikami kolei duzych predkosci, ale nie
chcemy, by przecinala naszq wies — stwierdzil Kamil Antas, soltys
Wojnowic. Spotecznos¢ tej dolno$laskiej wsi prezentuje typowa
postawe ,NIMBY” (,Not in my back yard” — ,Nie w moim
ogrodku”), polegajaca na deklarowaniu poparcia dla danej inwestycji,

Szybka kolej? Nie tak szybko!

Linie kolei duzych predkosci dla mijanych obszarow stanowia katastrofg z
ekologicznego, socjoekonomicznego i ludzkiego punktu widzenia — glosi
,.Karta z Hendaye”, deklaracja podpisana w styczniu 2010 r. przez europejskie
stowarzyszenia sprzeciwiajace si¢ budowie szybkich kolei. Pod karta podpisali
si¢ przedstawiciele 110 organizacji spotecznych z Francji, Wtoch i Hiszpanii.

Sygnatariusze karty podkreslaja, ze budowa kolei duzych predkosci odbywa
si¢ ze szkoda nie tylko dla jakosci zycia na obszarach tranzytowych, ale
rowniez ze szkoda dla utrzymania i rozwoju istniejacych sieci kolejowych.
,Karta z Hendaye” stwierdza ponadto, ze promowanie kolei duzych predkosci
zwykle opiera si¢ na niedoszacowanych kosztach oraz fatszywych hipotezach
dotyczacych oplacalnosci przewozoéw. Sygnatariusze alarmuja rowniez, ze
podczas projektowania oraz wytyczania linii duzych predkosci brakuje
przejrzystosci, a argumenty i propozycje obywateli zwykle sa lekcewazone.

Deklaracje podpisano w Hendaye na poludniowym zachodzie Francji. Przez
to liczace 14 tys. mieszkancow miasteczko w przysztosci przebiec ma linia
duzych predkosci Sud Europe Atlantique, ktora wzdtuz wybrzeza Oceanu
Atlantyckiego potaczy¢ ma Francj¢ z Hiszpania. ®

ale pod warunkiem, ze powstanie ona gdzie indziej.

Zagltada naszej wsi

Filozofia ,,NIMBY” kieruja si¢ rowniez samorzadowcy z
innych regionow. — Gdzies ta kolej musi przejs¢, aczkolwiek
nie chcemy, zeby to bylo na terenie naszej gminy — stwierdzit
na antenie lokalnego Naszego Radia Artur Lawniczak,
burmistrz Szadku w powiecie zdunskowolskim.

Polskie TGV niemile widziane jest rowniez w sasiednim
powiecie sieradzkim. Piotr Swiderski, burmistrz gminy
Btaszki, w swoim stanowisku na temat kolei duzych
predkosci napisat: ,,Realizacja inwestycji w proponowanym
ksztalcie spowoduje znaczna ingerencj¢ w lokalng
infrastruktur¢ komunikacyjna, konieczno$¢ wyburzenia
znacznej czgsci budynkéw, a takze podzial powierzchni
gminy, a czasami samych gospodarstw rolnych. Gmina
Blaszki w przewazajacej czg$ci ma charakter rolniczy.
Planowana trasa kolei duzych predkosci przebiega przez
obszary o bardzo dobrej bonitacji gleb, gdzie bardzo dobrze
rozwinglo sig¢ rolnictwo i warzywnictwo stanowiace glowne
zrodto utrzymania mieszkancow”.

Dramatyczny apel wystosowali mieszkancy lezacej pod
Btaszkami wsi Maciszewice, gdzie trasg szybkiej kolei P
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» wytyczono przez domy i grunty orne. ,,Wyrazamy
stanowczy sprzeciw, aby nasza wie$ ulegla totalnej zagladzie
i znikngta z powierzchni gminy Btlaszki i wojewddztwa
todzkiego. Wedlug naszej oceny szybka kolej nie przyniesie
gminie Btlaszki zadnych korzysci, a jedynie pogorszy
warunki oraz perspektywy zycia dla przysztych pokolen” —
pisza mieszkancy Maciszewic.

Do protestow spotecznoéci gminy Blaszki przytaczyly sig
wladze sasiedniej gminy Wroblew, na terenie ktorej tory linii
»igrek” przebiec mialyby przez centra o$miu wsi. ,,Nie
widzimy mozliwosci realizacji linii kolei duzych predkosci
przez gminy Btaszki i Wréblew” — napisaty wladze obydwu
gmin we wspolnym o§wiadczeniu.

TGV na oslep

Na terenie gminy Btlaszki trasg kolei duzych predkosci
wytyczono nie tylko przez gospodarstwa, lecz takze przez
tereny szesciu planowanych farm wiatrakow energetycznych
— okazalo sig to wkrotce po zatwierdzeniu 30-letnich planow
biznesowych oraz otrzymaniu przez firmy zajmujace sig
energetyka wiatrowa pozwolen na budowg. Jak informuja
wladze gminy Btlaszki, odszkodowania moga siggnac
kilkudziesigciu miliondw ztotych za jedna farmeg.
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Wilochy: Zatrzymac¢ ten pociag!

We Wloszech sprzeciw spoleczny wobec budowy kolei duzych predkosci TAV
jest tak duzy, ze wystapity problemy z przystapieniem do realizacji prac na linii
taczacej Turyn z francuskim Lyonem. Wzdhuiz liczacego okoto 100 km
planowanego wloskiego odcinka szybkiej kolei dziata ponad 30 organizacji
skupionych w ruchu ,,No TAV”, ktory planowane potaczenie kolejowe uwaza
za zagrozenie dla alpejskiej przyrody, zdrowia mieszkancow oraz jakosci zycia
w okolicznych miejscowosciach. Dodatkowo aktywisci ,,No TAV” uwazaja, ze
istniejace potaczenie kolejowe Turynu z Lyonem w zupelnosci zaspokaja
potrzeby podréznych.

Ruch ,,No TAV” od kilku lat organizuje manifestacje przeciwko przecigciu
regionu Piemont linia kolei duzych predkosci. Najwigksza z demonstracji
odbyta sig 3 lipca 2011 r. w miejscowosci Chiomonte. Zdaniem organizatorow,
w lipcowym protescie uczestniczyto 50 tys. osob. Demonstracja zakonczyla sig
wielogodzinnymi starciami policji z mieszkancami gmin, ktore znalazly sig na
planowanej trasie kolei TAV. Policja uzyta gazu tzawiacego, armatek wodnych
i gumowych kul. Ranni zostali funkcjonariusze oraz przeciwnicy budowy
szybkiej kolei. ®

Podobnych przypadkow jest wigcej. Przyktadowo na
odcinku wylotowym z aglomeracji warszawskiej planowany
korytarz przeznaczony pod budowg kolei duzych predkosci
wytyczono migdzy innymi przez hale produkcyjne fabryki
Rex-Glass w Duchnicach koto Ozarowa Mazowieckiego
oraz przez niedawno zbudowany wiadukt drogowy, ktory po
doprowadzeniu do Warszawy autostrady A2 ma zapewnic jej
potaczenie z droga ekspresowa S8.

Powyzsze przypadki pokazuja, ze szacowane na 20 mld zt
koszty budowy szybkiej kolei z Warszawy przez L6dz do
Poznania i Wroclawia ostatecznie moga znaczaco wzrosnaé
— wlasnie z powodu wytyczania przebiegu linii na oslep, co
niesie za soba konieczno$¢ wyptacania milionowych
odszkodowan.

Kilkadziesiat milionéw pochlongly juz same prace
studialne nad wytyczeniem Kkontrowersyjnego przebiegu
polskiej szybkiej kolei. Hiszpanska firma IDOM za
stworzenie studium wykonalno$ci dla budowy linii duzych
predkosci Warszawa — £.0dz — Poznan/Wroctaw otrzyma od spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe 48 mln 951 tys. zt — w ramach tej kwoty
zaplanowanie przebiegu linii wyceniono na 31 mln 359 tys. zk

Poszatkowane gminy

Przebieg szybkiej kolei zostal zaplanowany w ten sposob, ze czg§¢
gmin faktycznie moze znikna¢ pod inwestycjami infrastrukturalnymi.
Jedna z takich gmin jest Baranéw koto Grodziska Mazowieckiego.
Baranowska rady gminy uchwalita juz stanowisko przeciwko
budowie kolei duzych predkosci. Miejscowe wladze uwazaja
bowiem, ze ciag szybkiej kolei spowoduje trzgsienie ziemi w
gminnym ukladzie komunikacyjnym i urbanistycznym. Przez gming
Baranow, oprocz planowanej kolei duzych predkosci, wytyczono
bowiem autostradg A2 (ktéra obecnie znajduje si¢ w budowie).
Oznacza to, ze obszar gminy zostanie poszatkowany na trzy czesci.
Centralna cz¢$¢ gminy od potudnia zostanie odcigta autostrada, a od
pétnocy korytarzem szybkiej kolei — gminna wie§ Baranéw znajdzie
si¢ w kleszczach migdzy dwoma ciagami, z ktorych kazdy bedzie
miat znaczenie wylacznie tranzytowe. Na terenie gminy Baranéw nie
planuje si¢ bowiem powstania ani zjazdu z autostrady, ani tym
bardziej stacji posredniej dla szybkich pociagow.

Podobne problemy moga dotkna¢ podléodzkie gminy Dmosin i
Strykéw — obydwa te samorzady, przez teren ktérych wytyczono
alternatywne warianty przebiegu szybkiej kolei, negatywnie
zaopiniowaly koncepcjg. Wladze gminy Dmosin obawiaja sig, ze ta
cze$¢ gminy, ktora znajdzie si¢ w pasie pomigdzy autostrada a linig
szybkiej kolei przeksztalci si¢ w spalong ziemig, ktorej — ze wzgledu
na ograniczona dostgpnos¢, hatas i zanieczyszczenia — nie sposob
bedzie zagospodarowac.

Gminie Strykéw grozi poszatkowanie przestrzeni na co najmniej
pig¢ czgsci — na terenie tej gminy beda krzyzowac sig autostrady Al i
A2, a dodatkowo mialby ja przecia¢ korytarz kolei duzych predkosci.

e Manifestacja przeciwko budowie kolei duzych predkosci
taczacej Francje z Wtochami. (Fot. ,,No TAV” Avigliana)

Sprzeciw wobec wytyczenia toré6w polskiego TGV przez swoj
teren — oprocz Dmosina i Strykowa — zglosily rowniez pobliskie
gminy Brzeziny oraz Rogow. Tak oto na pétnocny wschod od Lodzi
uformowat si¢ zwarty pas samorzadéw przeciwnych szybkiej kolei —
a to oznacza, ze nie ma mozliwosci wytyczenia spotecznie
akceptowanego wjazdu kolei duzych predkosci do Lodzi z kierunku
Warszawy.

~Wspolczesne oczekiwania spoleczenstwa”

Sposobem na tlace si¢ ogniska sprzeciwu wobec przebiegu
szybkiej kolei staje si¢ prezentowanie broniacych si¢ przed
perspektywa wyburzen i przesiedlen jako przeszkodg dla realizacji
kluczowego polskiego projektu kolejowego. Taktyke t¢ obrazuje
odpowiedz, jakiej Konrad Gawlowski, zastgpca dyrektora Centrum
Kolei Duzych Predkosci PKP PLK, w lipcu 2011 r. udzielit na pismo
wtladz gminy Btaszki sprzeciwiajacych sig przebiegowi szybkiej kolei
przez tamtejsze miejscowosci: ,,Bardzo prosimy, abyscie Panstwo
wzigli pod uwage fakt, ze budowa linii kolei duzych predkosci
stanowi kluczowy element restrukturyzacji polskiej infrastruktury
kolejowej w kierunku jej unowoczesnienia i wlaczenia w europejski
obszar kolejowy, ktorego standardy i jako$¢ powinny umozliwic¢
sprostanie wspolczesnym oczekiwaniom spoteczefistwa, a takze
gospodarki kraju”.

Rowniez przedstawiciele firmy realizujacej studium wykonalno$ci
szybkiej kolei nie pozostawiaja ztudzen — na obszarach tranzytowych
priorytetem jest efektywno$¢ szybkiej kolei, a nie troska o jakos¢
zycia we wsiach oraz matych miastach: — Tam gdzie oddalamy si¢ od
duzych miast staramy si¢ maksymalnie zwigkszy¢é parametry
funkcjonalne — powiedziat Enrique Rico z IDOM. — Sq pewne zasady
gry, ktore powinnismy braé¢ pod uwage, budujac kolej duzych
predkosci.  Alternatywy, obejscia spowodujq, ze linia przestanie
spetniac parametry kolei duzych predkosci.

Karol Trammer



e POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”

W tekscie ,Wpuszczeni w ViaToll” nie
zwrécono uwagi na jeden problem — otéz
"najdrozsza autostrada w Europie", czyli
Autostrada Wielkopolska, jest powodem
jeszcze jednego skandalu. Po podniesieniu
cen znaczgco spadt ruch ciezarowek
(styszatem nawet o odcinkach gdzie spadek
wynosit 70%) i dochody koncesjonariusza. W
tym momencie zgodnie z umowg koncesyjng
spadek wptywéw z optat rekompensuje
Budzet Panstwall! Czyli nie dos¢, ze
pieniadze z optat nie trafiajg na kolej to
jeszcze przy skandaliczej polityce
koncesjonariusza panstwo zabiera pienigdze z
kolei (skad$ musi je wzig¢) i przeznacza na
doptaty do pfatnych drég. System ptatnych
drog mija sie w tym momencie z celem - miaty
stanowi¢ dochdd dla panstwa i umozliwi¢ ich
rozbudowe, a generujg tylko dodatkowe
koszty — dopfaty panstwa do optat
uzytkownikow.

Marcin Kreis

List do Kolei Mazowieckich
(do wiadomosci ,,Z Biegiem Szyn“):
28 wrzesnia 2011 r. jechatem pociggiem z
Radomia do Skarzyska-Kamiennej. W jedng
strone  skorzystatem z ustug Kolei
Mazowieckich w druga z PKP lintercity. Za
bilet Kolei Mazowieckich zaptacitem 10,60 zi,
za PKP InterCity 10 zi. Jak to mozliwe, ze
przejazd pociagiem osobowym jest drozszy od
przejazdu pociagiem pospiesznym? Prosze o
szczegotowej wyjasnienie.

Sebastian Pawlowski

Odpowiedz Kolei Mazowieckich:

Spdétka ,Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o.o.
wykonuje kolejowe przewozy pasazerskie w
aglomeracji warszawskiej oraz na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego zgodnie z
obowigzujagcym prawem. Wiodacym aktem
prawnym regulujgcym m.in. odptatny przewo6z
osoéb i rzeczy, jest ustawa z dnia 15 listopada
1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 nr
50, poz. 601 z p6zn. zm.), do ktdrej realizacji
KM jest zobowigzana.

Zgodnie z art. 4 ww. ustawy, przewoznik, o
ktérym mowa w przepisach ustawy z dnia 16
grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. Nr 5, poz. 13), moze
wydawaé wiasne regulaminy okreslajace
warunki obstugi podréznych, odprawy oraz
przewozu osob i rzeczy.

Z upowaznienia tego aktu prawnego Spédtka
.Koleje Mazowieckie-KM” wydata Taryfe
przewozowa ,Kolei Mazowieckich-KM” (TP-
KM), zawierajaca postanowienia taryfowe o
przewozie o0so6b, rzeczy i zwierzat w
pociggach uruchamianych przez ,Koleje
Mazowieckie-KM” sp. z 0.0., za$ zgodnie z art.
11 ustawy Prawo przewozowe ustalony cennik
i optaty taryfowe stosowane przez KM zawarte
zostaty w Zataczniku do Taryfy przewozowe;.
tacznie z TP-KM ma zastosowanie
Regulamin odprawy oraz przewozu o0sob,
rzeczy i zwierzat przez ,Koleje Mazowieckie-
KM” (RP-KM). Przepisy te dostepne sa do
wgladu m.in. w punktach odprawy, na stronie
internetowej www.mazowieckie.com.pl.

.Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. dziata
na podstawie Kodeksu Spoétek Handlowych i
zobowigzana jest do ptacenia podatkow i
pokrywania kosztéw z whasnych przychodoéw,
a zrodtem przychodéw sg optaty za przejazd.
W  konsekwencji wptywa to w sposoéb
decydujacy na stosowane przez KM optaty.

Katarzyna tukasik

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM e wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

,Niedostatecznie rozwinieta sie¢ kolejowa byta w Krélestwie w latach 60. i pézniej
jednym z najbardziej dokuczliwych probleméw gospodarczych. (...) Poniewaz
(E6dz) pozbawiona byla zupelnie kontaktu ze $wiatem, wtadze miejskie juz w roku
1858 wystapity do gubernatora warszawskiego z propozycja potaczenia Lodzi przez
Zgierz i Krosniewice z Koleja Warszawsko-Bydgoska. Podania takie powtarzano
kilka razy, jednak stale spotykaly sie one z rozmaicie uzasadniong odmows. (...)
Wobec tego inicjatorzy zrezygnowali z dalej siegajacych planow i wystapili z
prosba o koncesje na budowe. (...) Tempo budowy bylo szybkie, a koszt wykonania
w przeliczeniu na wiorste znacznie nizszy w poréwnaniu z budowanymi w tym
samym czasie liniami Kolei Warszawsko-Bydgoskiej i Terespolskiej. (...) Wedlug
zgodnej opinii historykéw gospodarczych XIX stulecia, £.6dz zawdzieczala tej kolei
bardzo szybko postepujacy rozwéj miasta i jego przemystu, tak ze wkrétce stala sie
drugim co do wielkoéci oérodkiem przemystowym Krélestwa.”
Feliks Jabtkowski*, ,Roman Ekonomiczny”
* zyt w latach 1899-1984. Jeden z naczelnych dyrektorow

Domu Towarowego Jabtkowskich.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Kolej i kultura

Pisanie o kolei pasazerskiej w Polsce wydaje
sie by¢ glosem wotajgcego na puszczy.
Przyczyny to takze réznice kulturowe.

O ile Europa Zachodnia ma rozwinietg
kulture korzystania z tego $rodka transportu,
w Polsce ta kultura stopniowo zanikata. Dzi$
brak jest wiarygodnych danych na temat
udziatu kolei w liczbie podrézy. Na jakies 800
podrézy rocznie statystycznego Polaka, przy
mobilnosci rzedu 2,2 podrézy dziennie, udziat
kolei w liczbie podrézy oscyluje w granicach
1%. Wedlug pasazerokilometréw, przy
Sredniej dlugosci statystycznej podrézy ok. 11
km (dane brytyjskiego DfT, podobne dane
przedstawiajg badania dla Poznania z 2000 r.)
udziat kolei w torcie przewozowym wynosi
okoto 5%. Sg to pobiezne szacunki oparte o
dane z réznych okresow. Eurostat tg wartosé
za 2008 r. podawat jako 6,2%. Jest to
dwukrotnie mniejszy udziat niz w Austrii czy
na Wegrzech.

W Japonii statystycznie na mieszkanca
wypada 170 podrozy kolejg rocznie, z czego
na sie¢ kolei JR przypada 71 podrézy rocznie.
W  Szwajcarii na mieszkanca przypada
rocznie 43,7 podrézy koleja, w Holandii 39,6,
w Austrii 27,6, w Niemczech 26. W Polsce
wedtug danych za 2005 r. wypadato 6,6
podrézy rocznie. ,Today's Railways” podato w
2005 r. dane na temat produktywnosci
zatrudnionych na kolejach w roku 2003/04: Na
jednego zatrudnionego w kolejach JR
(Japonia) przypadato 59846 podréznych, w
Europie prym wiodty: RENFE — 11552, SBB —
7900, DB - 5128. Polskie koleje byty pod
wzgledem wydajnosci egzotyka: na jednego
zatrudnionego przypadato 1464 podréznych.

Liczba podrézy kolejg to pochodna gestosci
kursowania pociggéw. Wedtug danych za
2005 r. w blisko trzykrotnie mniejszych
Czechach  wykonuje sie 1145 min
pociggokilometréw rocznie, a w Polsce okoto
130 min.

W zetknieciu z aspektami gospodarczymi,
czynniki  kulturowe sa moze nawet i
wazniejsze. Dworzec Warszawa Centralna,
do ktérego ruch pieszych doprowadzono pod
ziemiag, a wokét dworca kroluje przestrzen dla
samochodow, to urbanistyka sprzed po&t
wieku. Nie znajdziemy juz takich obiektow w
bardziej cywilizowanej Europie. Wartosci,
ktére ta urbanistyka reprezentowata, po
prostu sie zmienity. Czy zmienig sie w
Polsce?

Adam Fularz

Z Biegiem Szyn
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