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» SKOMUNIKOWANIA

Co wydarzylo sie w Wesolej?

Zderzenie pociagow koto przystanku Warszawa Wesota

10 lutego 2014 r. okoto o godz. 5.20 w poblizu przystanku Warszawa

ngozy. Rozktadowo pociag SKM powinien jecha¢ 5 min. po sktadzie
Kolei Mazowieckich — jednakze sktad mazowieckiego przewoznika z
wcigz niewyjasnionych powodoéw zatrzymal si¢ okoto 100 m za

i wkrotce po ruszeniu z przystanku.
pociagi wezesnym rankiem wyjezdzajace z Warszawy, a wiec jadace pod
jedynie lekko ranne zostaty trzy osoby.

i W zderzeniu uczestniczyly elektryczny zespot trakcyjny 27WE-009
Szybkiej Kolei Miejskiej, wyprodukowany w 2011 r. w bydgoskich

i modernizacji w zaktadach Newag w Nowym Sgczu (przebudowa objeta
imiedzy innymi wymiang silnikow na asynchroniczne oraz gruntowna
renowacj¢ nadwozia).

zostat skierowany do remontu w zaktadach Pesa — w ramach wartej 5 min

i przewoznika 23 stycznia 2014 r. Nastepnego dnia sktad zostal skierowany
do regularnego ruchu. | po nieco ponad dwoch tygodniach doszto do
wypadku w poblizu przystanku Warszawa Wesota, w ktorym sktad znow

i wagon jednostki, o tyle w lutym uszkodzony zostat wagon pierwszy.

mozliwych i ewentualnie po czeSci uzupetiajacych si¢ scenariuszy.
i stojacego pociagu Kolei Mazowieckich w warunkach zmroku. Btad

i maszynisty na dalszym semaforze zezwalajacym na jazde z najwyzsza
i predkoscig przy rownoczesnym niezauwazeniu stojgcego jeszcze przed
tym semaforem nieo$wietlonego sktadu Kolei Mazowieckich.

zgniotu umiejscowionej w wysunietym czole pociagu (strefy wyposazone;j

i pasazerskiej.

Wesota doszto do zderzenia pociagdw. Pociag Szybkiej Kolei Miejskiej nr :
92803 relacji Warszawa Zachodnia — Sulejowek Mitosna uderzyl w tyt
i pociggu Kolei Mazowieckich nr 19831 relacji Warszawa Zachodnia —

i przystankiem Warszawa Wesola. Na stojacy sktad najechat pociag SKM :

Szczgsciem w nieszczgSciu byto to, ze w zderzeniu uczestniczyly :

prad duzych potokow pasazeréw zmierzajacych do pracy w stolicy. Dzigki
temu — jak wynika z informacji Strazy Ochrony Kolei — w wypadku

zaktadach Pesa, oraz zespot EN57AKM-1623 Kolei Mazowieckich,
i wyprodukowany w 1985 r. we wroctawskim Pafawagu, w 2013 r. poddany :

i Pociag 27WE-009 to chyba najbardziej pechowa jednostka warszawskiej :
i SKM — ten sam sktad 23 czerwca 2013 r. wykoleit si¢ na podziemnej stacji :
i Warszawa Lotnisko Chopina. Po wypadnieciu z szyn sktad 27WE-009 :

zt naprawy dwa wagony, ktoére powaznie uszkodzity si¢ w wykolejeniu, ;
zostaly wymienione na nowe. Jak poinformowata nas Magdalena Lerczak :
iz SKM, protokét odbioru pojazdu po naprawie zostal podpisany przez i

iulegl uszkodzeniu. O ile w czerwcu zostaly zniszczone piaty i szosty i
W ramach rozwazanych przyczyn wypadku przewija si¢ kilka |
Awaria urzadzefi sterowania — brak sygnatu o zajetosci toru na semaforze :

i samoczynnej blokady liniowej. Awaria taboru — niesprawnos¢ hamulcow :
iw sktadzie SKM. Ograniczenie widoczno$ci — brak o$wietlenia konca :

maszynisty — nie dochowanie, po ruszeniu z przystanku, predkosci :
ograniczonej do 20 km/h obowiazujacej w zwiazku z wczesniejszym i
 minigciem semafora sygnalizujacego zajeto$¢ toru lub tez skupienie sie i

i Po wypadku w oczy szczegélnie rzucaty si¢ efekty zderzenia, ktore:
{ diametralnie réznity si¢ w kazdym ze skladow. W pociagu 27WE skutki
i zderzenia ograniczyty sie wiasciwie tylko do strefy kontrolowanego :

w tzw. absorbery energii), natomiast w sktadzie EN57AKM doszto do :
podniesienia nadwozia i jego ztamania juz na wysoko$ci przestrzeni :

Fot. www.mir.gov.pl

Ostatni wiceminister
‘do spraw kolei?

Elzbieta Bienkowska nie po raz pierwszy
zaufata zdolnosciom Zbigniewa Klepackiego

513 stycznia 2014 r. wiceministrem odpowiedzialnym za
i kolej zostat Zbigniew Klepacki. Przed obje¢ciem funkcji w

Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Klepacki byt :
zastgpcg dyrektora Centrum Porgczen i Gwarancji w Banku !

i Gospodarstwa Krajowego. BGK to instytucja obstugujaca
i sektor finanséw publicznych i zarzadzajaca funduszami

celowymi oraz programami rzadowymi. H
W latach 1996-2006 Klepacki pracowatl na réznych i
i stanowiskach  w  Narodowym Banku Polskim: w
i departamencie audytu wewnetrznego, w gabinecie prezesa
i oraz jako dyrektor departamentu ochrony. W latach 2006-
2007 Klepacki byt szefem nalezacej do NBP spotki Bazy i §
Systemy Bankowe. Pod koniec 2007 r. Zbigniew Klepacki :
i zwigzal si¢ z zaktadami Lubawa S.A. — producentem
i hetmoéw, kamizelek kuloodpornych i namiotow. Najpierw
i byl cztonkiem rady nadzorczej, a nastepnie prezesem. Z
firmg Lubawa Klepacki rozstat si¢ z konicem 2009 r. :
48-letni Zbigniew Klepacki nie ma do$wiadczenia i
i kolejowego. — Pomimo ze nie jest kolejarzem, to jestem :
ipewna, ze dla kolei zrobi wigcej niz niejeden kolejarz —
i powiedziata  Polskiej = Agencji  Prasowej  minister :
infrastruktury i rozwoju Elzbieta Bienkowska. — Znam pana
Zbigniewa Klepackiego od wielu lat. Ufam w jego zdolnosci :
i zarzgdzania i radzenia sobie z trudnymi tematami.
i Doskonale uzupeZnia on méj zespd?.
i Zbigniew Klepacki ukonczyl prawo na Uniwersytecie
Warszawskim. Z Bienkowska spotkal sie w 1994 r. na:
studiach podyplomowych w Krajowej Szkole Administracji :
i Publicznej, bedacej kuznig urzednikéw panstwowych. Na i
{tym samym roku, co Biefikowska i Klepacki, studiowat
Remigiusz Paszkiewicz, prezes spotki PKP Polskie Linie :
Kolejowe. Ich rocznikowi 1994-1996 patronowata tacifiska :
: sentencja Sapere aude (,,odwaz si¢ by¢ madrym”). :
! FElibieta Bienkowska, wyznaczajac Klepackiego na
i wiceministra, nie po raz pierwszy zaufata jego zdolnosciom.
Wezeéniej zdecydowata, aby to on reprezentowal jej resort
w radzie nadzorczej spotki PL.2012+, ktéra zarzadza '
: Stadionem Narodowym w Warszawie.
i W listopadzie 2012 r. reporterzy dziennika ,Fakt”
i przytapali Bienkowska i Klepackiego w warszawskim
lokalu SushiZushi przy ul. Zurawiej. — To bylo spotkanie
shizbowe — skwitowal wtedy Piotr Popa, rzecznik prasowy
: ministerstwa. A ,,Fakt” komentowal: ,,I po co ministrom
! gabinety? Zamiast spotykaé si¢ w zaciszu resortow,
{ ministrowie wychodza na miasto i ustalaja najwazniejsze :
dla Polakow sprawy w modnych restauracjach stolicy”. :
Na jednym z pierwszych posiedzen sejmowej komisji :
i infrastruktury, w ktorym udzial wzigt Zbigniew Klepacki,
{wywodzaca si¢ z PKP glaska postanka Platformy
i Obywatelskiej Elzbieta Pierzchata powiedziala nowemu
wiceministrowi: — Ja przezytam tutaj juz kilku ministrow do
spraw kolei. Mam nadzieje, ze bedzie pan ostatnim. Zycz¢§
tego panu z calego serca. i
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—
Trudnosé

-eksploatacyjna,
czyli nie tedy droga

Warszawa Zachodnia: zamiast do Skierniewic,
i pociag zostat wyprawiony na lini¢ radomska

§18 lutego 2014 r. na stronie

iruchu na stacji Warszawa Zachodnia: ,Z przyczyn
itechnicznych pociag nr 21950 relacji Dgblin —

Skierniewic”.
Jak ustalit dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”, pod tym

i wyprawieniu  pociggu  Kolei

i Warszawy Wiochy, a wiec w kierunku Skierniewic, zostat
i skierowany w kierunku Warszawy Aleje Jerozolimskie,

kolejowych. Po catym zdarzeniu pociag z 20-minutowym
i opoznieniem odjechat we wlasciwym kierunku.

kierunku. MiaZo to miejsce na rozjazdach stacji Warszawa
: Zachodnia. Przeprowadzone dochodzenie wykazafo, ze

zostafo zakwalifikowane jako trudnos¢ eksploatacyjna.
i Pojecie ,trudno$¢ eksploatacyjna” nie wystgpuje w
: powszechnie obowigzujacych zrodtach prawa dotyczacych

katalogu wydarzen wymieniajg tylko powazne wypadki,
wypadki i incydenty. Dopiero wewnetrzne przepisy spotki
: PKP PLK wydtuzaja te liste o ,,trudnosci eksploatacyjne”.

i eksploatacyjnej” rozumie si¢ wydarzenie powodujace

i zwiazku z bezpieczenstwem.

i spotka PKP PLK musi poinformowa¢ Panstwowg Komisje
i Badania Wypadkéw Kolejowych (co nalezy zrobié

trudno$ciach
informowana.

Z trudno$ciami eksploatacyjnymi wigza si¢ pewne
i kontrowersje — zwlaszcza od momentu, gdy za trudnos¢

i Warszawa Wschodnia (doszto do zerwania si¢ sprzegu
i Ssrubowego miedzy przedostatnim a ostatnim wagonem).

zostatla przekazana do PKBWK. Po uplywie pigciu
miesigcy — na poczatku lutego 2014 r. — Urzad Transportu
i Kolejowego wszczal postgpowanie administracyjne w

,wypeliata znamiona wypadku kolejowego”.

internetowej  Kolei §
Mazowieckich pojawita si¢ informacja o utrudnieniu w i

i Skierniewice po wyjezdzie ze stacji Warszawa Zachodnia :
zostal zatrzymany i wycofany do stacji Warszawa i
Zachodnia”, a nastepnie ,,pojechal w dalsza droge do

i enigmatycznym opisem kryje si¢ wydarzenie polegajace na
Mazowieckich ~ w
niewladciwym kierunku. — Pocigg zamiast w kierunku

iczyli na linie radomskg — powiedzial nam pragnacy :
zachowa¢ anonimowo$¢ pracownik jednej ze spofek i

i Informacje te potwierdzilismy w spotce PKP Polskie :
Linie Kolejowe. — Maszynista zareagowa/ i zatrzymaf:
pocigg, kiedy zorientowa/ sie, ze jedzie w niew/asciwym

i byfa to pomy/ka dyzurnego ruchu — powiedziat Mirostaw
i Siemieniec, rzecznik prasowy PKP PLK. — Wydarzenie to |

i ruchu kolejowego. Ustawa o transporcie Kolejowym oraz:
rozporzadzenie ministra transportu z 30 kwietnia 2007 r. w ;

§Wedlug »nstrukcji Ir-8 o postgpowaniu w sprawach
powaznych wypadkow, wypadkow, incydentow oraz:
trudnosci eksploatacyjnych”, pod pojeciem ,trudnosci :
{utrudnienia w ruchu kolejowym, jednakze nie majace
O kazdym powaznym wypadku, wypadku i incydencie§

 maksymalnie w ciagu 24 godzin od zdarzenia). (OF:
eksploatacyjnych PKBWK  nie  jest!

i eksploatacyjng uznano wydarzenie z 4 pazdziernika 2013
ir., kiedy to podczas ruszania ze stacji Zyrardow rozerwat }
si¢ sktad pociaggu TLK ,Jagna” relacji Lodz Kaliska —:

i Oderwany wagon zostal dotaczony do sktadu, pociag:
wyruszyt w dalsza droge, a informacja o wydarzeniu nie :

i sprawie niezgtoszenia do PKBWK sytuacji z Zyrardowa,
ktora — wedtug informacji na stronie internetowej urzedu —

HDWORCE KOLEJOW

Niedzwiadek
wsiada do pociagu

§Nowy przystanek kolejowy
na warszawskim osiedlu Niedzwiadek

Mieszkancy warszawskiego osiedla Niedzwiadek wreszcie moga korzystac z
i pociggow jezdzacych tuz pod ich oknami. 7 stycznia 2014 r. na linii:
i kolejowej Warszawa — Skierniewice uruchomiony zostal nowy przystanek: :
i Warszawa Ursus Niedzwiadek. Lokalna spoleczno$é¢ czekata na te chwile i
prawie pot wieku — poczatki osiedla Niedzwiadek siggaja 1968 r., kiedy
Ursus byt jeszcze samodzielnym miastem. Ursus — a wraz z nim osiedle
i Niedzwiadek — zostal wilaczony do Warszawy w 1977 r. Wedlug danych :
i Robotniczej Spoétdzielni Mieszkaniowej ,,Ursus”, na osiedlu Niedzwiadek :
mieszka 18,5 tys. osob. ‘
Koszt budowy przystanku Warszawa Ursus Niedzwiadek wyniost 16,7
i mln zt — inwestycja zostata sfinansowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe
i oraz Urzad Miasta Stotecznego Warszawy. Porozumienie miedzy wtadzami :
i stolicy a Grupg PKP w sprawie budowy przystanku zostato podpisane w
maju 2008 r. — wowczas zapowiadano, ze otwarcie przystanku nastgpi w :
sierpniu 2011 r. Caly proces inwestycyjny, zamiast planowanych trzech lat,
i trwal wigc az pig¢ i pot roku. W ramach prac wybudowano 200-metrowy :
i peron wyspowy (co poprzedzono przesunigciem jednego z toréw), przejscie i
ipodziemne z windami oraz zadaszony plac przed dworcem z:
kilkudziesiecioma stojakami rowerowymi i fawkami. Dodatkowo przy
nowym przystanku powstal pigciopoziomowy parking przesiadkowy
i ,Parkuj i jedZ” mieszczacy 345 samochodow.
i Planowy czas przejazdu pociagami Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei
i Miejskiej z nowego przystanku do dworca Warszawa Srodmiescie wynosi
$rednio 18 min. Dla poréwnania, rozktadowy czas podrozy autobusem linii
przyspieszonej 517 z osiedla Niedzwiadek do centrum Warszawy w
i godzinach szczytu sigga 46 min. H
i Mieszkancow osiedla Niedzwiadek chcacych przesiasé sig na kolej, moze
i jednak zniecheca¢ nieregularno$é kursowania pociggéw — choé najkrotsze :
odstepy migdzy potaczeniami wynosza 4 min., to jednak zdarza sie, ze
nawet w ciggu dnia luki trwaja p6t godziny. P6Zznym wieczorem czy w
i weekendy odstepy miedzy pociggami bywaja jeszcze dtuzsze.
i Dodajmy, ze za sprawa zbudowania W ramach dworca Warszawa Ursus ;
Niedzwiadek przejScia podziemnego, powstala mozliwos¢ legalnego
przekroczenia torow z blokowiska na Niedzwiadku do potozonego po
idrugiej stronie osiedla domoéw jednorodzinnych Czechowice. Jest to
i pierwsze i jak na razie jedyne legalne przejécie przez czterotorowsa linie
i kolejowa na liczacym ponad 3 km odcinku miedzy przystankami Warszawa
Ursus i Piastow. H
Warszawa Ursus Niedzwiadek to kolejny zbudowany w ostatnich latach
i dworzec kolejowy w Warszawie. W 2008 r. otwarte zostaty przystanki Aleje :
i Jerozolimskie oraz Zwirki i Wigury, w 2012 r. stacja Lotnisko Chopina, a w';
: 2013 r. przystanek Zacisze-Wilno. H
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W lutym 2011 r. Ministerstwo Infrastruktury
podpisato umowe z PKP Intercity
zapewniajaca tej spolce coroczng dotacje
siegajaca 300 min zl. Resort zobowiazal sig¢
wyptaca¢ spotce wielomilionowe kwoty z
budzetu panstwa do 2020 r., z mozliwoscia
wydtuzenia tego okresu az do 2025 1.

Srodki budzetowe trafiajace do PKP
Intercity maja Stanowi¢ rekompensat¢ za
uruchamianie potaczen
miedzywojewodzkich, czyli pociagow pod
marka Twoje Linie Kolejowe (TLK), o
ktorych na stronie internetowej przewoznika
czytamy, ze ,to wyjatkowa, rozlegla sie¢
dziennych i nocnych potagczen pospiesznych
obstugiwana przez pociagi docierajace do
najdalszych zakatkéw kraju”.

Unikalny know-how

Podpisana w lutym 2011 r. ,JUmowa
ramowa o $wiadczenie ushug publicznych w
zakresie miedzywojewddzkich kolejowych
przewozow pasazerskich” nie tylko zostala
zawarta z wolnej reki, ale jest przy tym tajna.
Proby dostgpu do tresci umowy koncza sie¢
odmowsa argumentowana tym, ze dokument
zawiera ,unikalny know-how”.

Decyzje 0 zawarciu umowy z PKP
Intercity z pominigciem jakichkolwiek
procedur  przetargowych ministerstwo
tlumaczyto tym, ze ,,nie ma w Polsce innego
przewoznika kolejowego, ktory posiadatby
zdolnos¢ wykonywania przewozow
miedzywojewodzkich w  takim zakresie,
takiej skali i na takich zasadach jak PKP
Intercity”.

W praktyce realizacja umowy wyglada tak,
7e ministerstwo — jako organizator
przewozéw mi¢dzywojewddzkich —  jest
zobowigzane do przekazywania milionowych
dotacji spotce PKP Intercity, a jednocze$nie
przewoznik ten wcale nie jest zobowigzany
do stosowania si¢ do wytycznych resortu.

Rozwiazanie nie jest mozliwe

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do korespondencji migdzy ministerstwem a
PKP Intercity z czerwca 2012 r., w ktorej
urzednicy resortu wnioskowali o rozszerzenie
sieci polaczen TLK 0 Ktodzko, Polanice-
Zdr¢j, Duszniki-Zdroj, Kudowe-Zdrdj oraz o
Gorlice, Jasto, Krosno, Sanok i bramg¢ w
Bieszczady — Zagorz. Pojawily si¢ rowniez
wnioski o uruchomienie pociagow TLK w
relacjiach z Warszawy do Gorzowa
Wielkopolskiego przez Poznan, Zbaszynek i
Miedzyrzecz oraz z Warszawy do Szczecina
przez Torun, Bydgoszcz i Pite. Ministerstwo
wnioskowato tez, aby jednemu z pociagow
TLK docierajacych do Olsztyna wydtuzy¢
relacje do Suwaltk przez Ketrzyn, Gizycko,
Etk, Olecko, a takze o wprowadzenie
nocnego potaczenia TLK Wroctaw —
Katowice — Kielce — Radom — Lublin.

W odpowiedzi spotki PKP Intercity do
prawie wszystkich wskazan ministerstwa
odniesiono si¢ stowami: ,,zaproponowane
rozwigzanie nie jest mozliwe”, argumentujac
to albo ,brakiem wystarczajacej liczby
druzyn  konduktorskich i  trakcyjnych
potrzebnych do obstugi pociggéw”, albo
,brakiem §rodkow trakcyjnych zwlaszcza

lokomotyw spalinowych”. Urzednicy
ministerstwa w swoim kolejnym pi$mie
napisali, ze ,trudno jest przyja¢ do

wiadomo$ci w/w wyjasnienia zwlaszcza od
kluczowego przewoznika pasazerskiego w
kraju, ktory $wiadczy ustugi przewozu koleja
w ramach stuzby publicznej”.

I na tym wymiana zdan si¢ skonczyta — w
ofercie spotki PKP Intercity do dzi§ nie
pojawily sie potaczenia, o ktore ministerstwo
wnioskowato w potowie 2012 r.

Zasady sa po to, by je tamacé
Relacji miedzy ministerstwem a spotka
PKP Intercity nie unormowato przyjecie w
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< ;Dotacje na likwidacje,

Potaczenia TLK: coraz mniej pociagow, coraz mniej pasazerow,
coraz wieksze straty, coraz wieksze dotacje

pazdzierniku 2012 r. dokumentu pod nazwa
,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym”.

Plan transportowy zostat przyjety jako
rozporzadzenie ministra i co za tym idzie
opublikowany w Dzienniku Ustaw. Spotce
PKP Intercity wcale jednak nie przeszkadza
to w ignorowaniu okreslonych w tym
dokumencie zasad ksztattowania  sieci
potaczen funkcjonujacej pod markg TLK.

Jednym z warunkéw postawionych w
planie jest ,zapewnienie bezposrednich
pociagéw (nie mniej niz dwie pary na dobg)
pomigdzy Warszawa a pozostatymi miastami
wojewodzkimi”.  Warunek ten nie jest
spetniony w przypadku potaczen Warszawy z
Gorzowem Wielkopolskim (tylko jedna para
na dobg), Zielong Gorg (réwniez tylko jedna
para na dobg) oraz Opolem, do ktdrego nie
dociera z Warszawy ani jeden bezpo$redni
pociag TLK.

Kolejna wytyczna zawarta w planie
transportowym moéwi O zapewnieniu co
najmniej  jednej pary  bezposrednich
pociagéw na dob¢ miedzy Warszawa (lub
ewentualnie innym miastem wojewodzkim) a
obszarami o  najnizszej  dostepnosci
transportowej  okre$§lonymi  w  Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego: Pomorzem
Srodkowym, Suwalszczyzna, Roztoczem,
Bieszczadami, Beskidem Sadeckim,
Beskidem Zywieckim, Kotling Ktodzka oraz
Kotling Jeleniogorska. W przypadku az
pigciu sposrod osmiu tych obszaréw warunek
z planu transportowego nie jest spetniony.

Wycinanie pasazeré6w

Od przetomu 2008 i 2009 r. — kiedy to caty
segment przewozoéw miedzywojewodzkich
zostal przekazany ze spotki PKP  »
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» Przewozy Regionalne do PKP Intercity —
miato miejsce kilka duzych fal cig¢ potaczen.

We wrzesniu 2009 r. — a wige juz w
pierwszym roku kursowania polaczen
miedzywojewodzkich pod bandera PKP
Intercity — pociagi pospieszne wycofano z
Brodnicy, Grudziadza, Klodzka, Mielca,
Nysy czy Olkusza. W grudniu 2009 r. pociagi
pospieszne znikngty dodatkowo z Gorlic,
Jasta, Krosna oraz Sanoka.

W czerwecu 2010 r. zniknely ostatnie
potaczenia TLK z Warszawy do Szczecina i
Gorzowa Wielkopolskiego przez Bydgoszcz i
Pitg. W tym samym roku Suwalszczyzna
stracita bezposrednie potaczenia TLK z
Olsztynem, Opolem, Poznaniem, Toruniem
oraz Wroctawiem.

Z Kolei w marcu 2011 r. — gdy okazalo sig,
ze sposrod 2738 wagondéw nalezacych do
PKP Intercity sprawnych jest tylko 1200 —
rozktad jazdy przerzedzono po to, by
wagonami ze zlikwidowanych pociggow
zasili¢ te sktady, ktore zostaly w rozktadzie.

Przez pierwszych pigé lat funkcjonowania
potaczen miedzywojewddzkich w  spolce
PKP Intercity pociagi z tego segmentu
przestaty dociera¢ ponadto do Bolestawca,
Braniewa, Legnicy, Lubaczowa, Lubania,
Strzyzowa, Olecka czy Zgorzelca.

Jednocze$nie rozrzedzony zostal rozktad
na gtownych ciagach. Przyktadowo w relacji
Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw od
2009 r. liczba calorocznych dziennych
pociagow TLK spadia z szesciu do dwodch.

Kolejne fale cig¢ musiaty poskutkowaé
drastycznym spadkiem liczby podréznych. W
2008 r., a wigc w ostatnim roku kursowania
pociagéw pospiesznych pod banderg spotki
PKP Przewozy Regionalne skorzystaty z nich
42,4 mln pasazerow. Natomiast w 2013 r. —
wedle informacji otrzymanej od spotki PKP
Intercity — z pociagébw pospiesznych TLK
skorzystato 26,3 mln pasazerow.

Dotacja w ciemno

Sie¢ potaczen miedzywojewoddzkich weiaz
si¢ kurczy, postanowienia planu
transportowego nie s3 realizowane, a liczba
pasazerow nieustannie spada — mimo to PKP
Intercity moze liczy¢ na coraz to wyzsze
dotacje. Przez minione pig¢ lat przewoznik
tytulem dofinansowania do przewozow
miedzywojewodzkich otrzymat z budzetu
panstwa w sumie juz grubo ponad miliard:
e w2009 r. —175,4 mln zt,
e w2010 r. —201,6 min zt,
e w2011 r. — 220 min zt,
o w2012 r. —297,4 mln zt,
e w2013 r. —356,3 mln zt.
Dodajmy, ze dotacja za miniony rok byla az
0 100 mln wyzsza od poziomu finansowania,
jaki pierwotnie zostal zaplanowany zaréwno
w planie transportowym, jak i w umowie
wieloletniej migdzy ministerstwem a
przewoznikiem.

- PKP
comiesigcznych

Intercity  na

rozliczen otrzymuje
rekompensate,  ktora  pokrywa  roznice
pomiedzy rzeczywistymi przychodami
uzyskanymi ze sprzedazy biletéw i faktycznie
poniesionymi kosztami realizacji przewozow
w ramach umowy — wyjasnia Piotr Popa,

podstawie

2l WS

o Ciecia potaczen w praktyce prowadza nie do ograniczania strat, lecz do ich zw{ekszania.

Straty spotki PKP Intercity generowane przez kurczacg sie sie¢ potaczen TLK sa bowiem z

roku na rok coraz wyzsze.

rzecznik prasowy Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju. — Rekompensata nie jest wigc
wartoSciq stalg, a umowa okresla jedynie
maksymalny pulap rekompensaty jaki spotka
moze otrzymac. Jesli w ciggu roku z
biezqcych rozliczen bedzie wynikalo, iz
dotacja zaplanowana na pokrycie deficytu
wykonywanych przewozow bedzie
niewystarczajqca, wowczas — ministerstwo
podejmie dziatania w celu jej zwigkszenia.

Comiesigczne  rozliczenia ~ pomigdzy
ministerstwem a spoltka PKP Intercity
prowadzone sa w ciemno. Z Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju otrzymaliSmy
bowiem oficjalng informacje, ze resort nie
posiada nawet tak podstawowych danych jak
liczba pasazeréw pociagow TLK w ujeciu
miesigcznym.

Pociag do strat
Finansowanie sieci potaczen
miedzywojewodzkich opiera si¢ na zasadzie
»koszty — przychody = wysokos¢ dotacji”.
Ministerstwo pokrywa zatem strate w
wysokosci deklarowanej przez PKP Intercity.
Przez ostatnich pi¢¢ lat dofinansowanie do
potaczen migdzywojewddzkich z roku na rok
rosto, co oznacza, ze straty PKP Intercity
zwigzane z uruchamianiem pociggéw TLK
byly z roku na rok coraz wigksze.
Tymczasem  likwidowanie  polaczen
kolejowych jest przeciez przedstawiane jako
dziatanie majace na celu poprawe wynikow
ekonomicznych. W rzeczywistoci  po
kolejnych latach uplywajacych pod znakiem
likwidacji pociagow TLK rozziew migdzy
kosztami a przychodami stawal si¢ coraz
wigkszy. Oznacza to, ze polityka ciecia
potaczen w praktyce prowadzi nie do
ograniczania strat, lecz do ich powigkszania.
Mimo to PKP Intercity — przy akceptacji
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju —
zaplanowato kolejne duze cigcie pociagdw
TLK. Mowa o ,,marcowej korekcie rozktadu
jazdy”, ktora wejdzie w zycie 9 marca 2014
r. Na ,korekte” skladaja sie likwidacje
potaczen, skrocenia relacji pociagéw oraz
ograniczenia termindw kursowania.

Korekta, czyli ciecia
W ramach marcowej ,korekty” zostana

zlikwidowane pociagi kursujace nawet
miedzy najwigkszymi polskimi
aglomeracjami. Mowa o skladach TLK

,Dolnoslazak™, ,Pogorze” i ,,Wyspianski”
obstugujacych trase¢ Krakéw — Katowice —

Opole — Wroctaw czy o potaczeniu TLK
»Reymont”, ktore taczy £.6dz z Krakowem.

Po  marcowych  cigciach  terminy
kursowania cze$ci pociagéw ograniczone
zostang do tylko jednego lub dwoéch dni w
tygodniu. Dotyczy to nawet pociaggdw o
kilkusetkilometrowych relacjach laczacych
najwicksze polskie miasta, jak TLK
,Uznam” z Krakowa przez Katowice,
Wroctaw, Poznan, Szczecin do Swinoujécia
czy TLK ,,Rawa” z Bydgoszczy przez Torun,
L6dz, Czgstochowe, Sosnowiec do Katowic.

Pod ,korekta” kryja si¢ rowniez skrocenia
relacji — przyktadowo pocigg TLK ,,Slazak” z
Przemysla, zamiast do Zielonej Gory,
dojedzie tylko do Wroctawia, a TLK
,,Hetman” z Poznania, zamiast do Zamoscia,
dotrze tylko do Rzeszowa. Oznacza to, ze
potaczenia  TLK  zostang  catkowicie
wycofane z odcinkow Wroctaw — Zielona
Gora czy Stalowa Wola — Zamos¢. A s3 to
odcinki,  ktorych  obstuga  pociggami
miedzywojewodzkimi przewidziana jest w
planie transportowym.

Wskutek marcowej fali likwidacji pociagi
TLK znikng z Bilgoraja, Brzegu Dolnego,
Glogowa, Lezajska, Niska, Nowej Sarzyny,
Nowej Soli, Ostrowca Swictokrzyskiego,
Sandomierza, Stalowej Woli, Starachowic,
Scinawy, Wolowa czy Zamoscia.

Wyglada na to, Zze urz¢dnicy Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju sa $§wiadomi tego,
ze marcowe cigcia polaczen zwigksza strate
spotki PKP Intercity i w konsekwencji
wymusza kolejny wzrost dotacji. Albowiem
gdy tylko pojawila si¢ informacja, ze spotka
PKP Intercity dokona w marcu 2014 r.
kolejnych cig¢ w sieci polaczen TLK,
Stanistaw Krakowski z resortu infrastruktury
natychmiast powiedziat o koniecznosci
zwigkszenia dotacji: — PKP Intercity otrzyma
w  biezgcym roku dotacje w wysokosci
okreslonej w ustawie budzetowej, ktéra w
pelni wyczerpuje zobowiqzania Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju wynikajgce z
dziesigcioletniej umowy ramowej. Co wigcej,
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju bedzie
podejmowato  dziatania, aby dotacje te
Jeszcze zwigkszy¢é w ciggu roku (cytat za
dziennikiem ,,Rzeczpospolita”).

Jak wida¢, w ministerstwie nikt juz nie
kryje, ze dotacje z budzetu panstwa nie sa
przeznaczone na rozwoj oferty przewozowe;j,
ani nawet na jej utrzymanie. Tak naprawde z
dotacji finansuje si¢ likwidowanie pociagow.

Karol Trammer
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Kolej Balcerowicza

Do spotek kolejowych sciaggaja kolejni ekonomisci
ze stajni Leszka Balcerowicza

— Przyjelismy do spotki PKP Intercity osobe,
ktora poprzednio pracowata w liniach
lotniczych Qatar Airways, Sciggnelismy jq z
Doha po to, zeby wprowadzita w PKP
Intercity zasady, aby klient byt potraktowany
Jjak klient, a nie jak pasazer, zeby bylo wi-fi i
zeby wprowadzi¢ te wszystkie zasady, ktore
przyblizg Intercity do tego, jak funkcjonuje
normalna kolej — mowit w listopadzie 2012 r.
prezes PKP S.A. Jakub Karnowski o
Marcinie Celejewskim, ktory w lipcu 2012 r.
zostal cztonkiem zarzadu PKP Intercity
odpowiedzialnym za sprawy handlowe —
taryfy, promocje, sprzedaz biletow, obshige
podréznych oraz oferte przewozowa.

Znikajacy pasazerowie

Juz pierwsze miesigce rzadow Marcina
Celejewskiego przyniosty likwidacje czgsci
ofert promocyjnych — upustu dla osob do 26.
roku zycia czy tanich biletow ,,Last Minute”
dostgpnych na wybranych odcinkach w miarg
wolnych miejsc na 30 min. przed odjazdem.

W marcu 2013 r. Celejewski wprowadzit
rezerwacje miejsc we wszystkich pociggach
TLK. System miat opiera¢ si¢ na monitoringu
sprzedazy, dzigki ktéremu w popularnych
pociagach podrozni mieli przenies¢ si¢ z
korytarzy i przedsionkéw do dodatkowo
dotaczonych wagonoéw. W rzeczywistosci
rezerwacja sprowadzita si¢ do reglamentacji
miejsc i w efekcie podrdzni sprzed kas czesto
odprawiani s3 stowami: ,,miejscowek brak”.

Przez miniony rok liczba podrézujacych
pociagami sp6otki PKP Intercity spadta o
ponad 10%. W 2012 r. spétka przewiozta 35
mln podréznych, a w 2013 r. — 31 min. Strata
przewoznika za 2013 r. wyniosta 110 min zt.

Same sukcesy

22 stycznia 2014 r. — po wyjsciu na jaw
fatalnych ~ wynikow  PKP  Intercity,
doprawionych zimowymi ktopotami na kolei
— odwotany zostal prezes spotki Janusz
Malinowski. Mimo fatalnych wynikow
handlowych przewoznika, Marcin
Celejewski nie tylko zachowal miejsce w
zarzadzie, ale wrecz awansowal na
stanowisko prezesa PKP Intercity.

,Marcin Celejewski do tej pory odnosit
same sukcesy” — napisal ,,Dziennik Gazeta
Prawna” tuz po nominacji Celejewskiego na
prezesa PKP Intercity. Media tatwo kupity
$piewke o tym, ze Celejewski przez pottora
roku nie mogt rozwing¢ skrzydet z powodu
konfliktow w zarzadzie PKP Intercity. W
efekcie Marcin Celejewski — zmieniajgc
fotel czlonka zarzadu ds. handlowych na
fotel prezesa spotki — zamiast thumaczy¢ sig
z odptywu podréznych, skupit si¢ na snuciu
plandw: — PostanowiliSmy przyspieszy¢
poczagtek procesu odzyskiwania pasazerow —
mowit portalowi ,,Rynek Kolejowy”. — W

ciggu miesigca przedstawie szczegolowy
plan zmian w PKP Intercity.

Plan zmian w rzeczywistosci okazal sig¢
by¢ dtuga lista cig¢ w ofercie przewozowe;j:
likwidacji polaczen, skroécenia relacji oraz
ograniczenia terminéw kursowania.

Guru? Leszek Balcerowicz!

~Za swojego guru uwaza Leszka
Balcerowicza” — czytamy o Celejewskim w
»Dzienniku Gazecie Prawnej”. Dzi§ w
Grupie PKP o Balcerowiczu nie wypada
mowi¢ inaczej niz w samych superlatywach.
Albowiem od dwoch lat to ludzie
Balcerowicza rzadza polska koleja.

Od kwietnia 2012 r. prezesem PKP S.A.
jest Jakub Karnowski, ktory w latach 1997-
2000 byl szefem gabinetu politycznego
Leszka Balcerowicza jako ministra finansow
i wicepremiera z ramienia Unii WolnoSci.
Nastgpnie Karnowski podazyt za
Balcerowiczem do Narodowego Banku
Polskiego, by zosta¢ tam jego doradca, a
pdzniej szefem departamentu zagranicznego.

W NBP w czasie kadencji Balcerowicza
kierownikiem jednego z wydziatow byt Piotr
Cizkowicz — obecnie cztonek zarzadu PKP
S.A. Karnowski i Cizkowicz sg tez zwigzani
ze Szkotg Gtéwng Handlowg w Warszawie —
pracuja w katedrze migdzynarodowych
studiow poroéwnawczych. Jej kierownikiem
jest Balcerowicz.

Z Leszkiem Balcerowiczem — zaréwno w
Ministerstwie Finansow, jak i w NBP —
wspotpracowat tez Remigiusz Paszkiewicz,
od kwietnia 2012 r. kierujacy spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Przydatny okres w karierze

Sciagniecie dwa lata temu do Grupy PKP
ekonomistéw ze stajni Leszka Balcerowicza
bylo pomystem Stawomira Nowaka,
owczesnego ministra transportu.

Dzi$§ minister infrastruktury i rozwoju
Elzbieta Bienkowska kontynuuje te polityke.
I kolejne wysokie stanowiska na kolei
przydziela osobom z kregu Balcerowicza.

13 lutego Bienkowska powierzyla
stanowisko szefa rady nadzorczej PKP S.A.
Ryszardowi Petru. Pehnit on funkcje doradcy
w Ministerstwie Finansow w czasie gdy
Balcerowicz w latach 1997-2000 kierowat
tym resortem. — Z Leszkiem Balcerowiczem
wspolpracowalem  szes¢  lat, a w
Ministerstwie Finansow dwa i pol roku. To
byl okres bardzo przydatny w  dalszej
karierze, bo moglem si¢ przyglgdaé
sposobowi dziatania czolowego polityka —
wspominat Petru w rozmowie z dziennikiem
»Polska The Times”. W 2001 r. Ryszard
Petru bezskutecznie kandydowat do sejmu z
list Unii Wolnosci. Petru pracowat w Banku
Swiatowym, Banku BPH, BRE Banku i w
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PKO BP. W 2011 r. Petru zwigzat si¢ z
firma doradcza PricewaterhouseCoopers.

Ministerstwo, bank, fundacja

Wieloletnim wspotpracownikiem Leszka
Balcerowicza jest takze Tomasz Pasikowski,
ktory S lutego 2014 r. zostat prezesem spotki
Przewozy Regionalne — na stanowisko to
przeszedt z BRE Banku.

Pod koniec lat 90. Pasikowski byt
dyrektorem  generalnym  Ministerstwa
Finansow, gdy na czele tego resortu stat
Balcerowicz. Nastepnie od 2001 do 2007 r.
Leszek Balcerowicz i Tomasz Pasikowski
razem kierowali NBP — Balcerowicz byt
prezesem, a Pasikowski cztonkiem zarzadu.

Pozniej Pasikowski zaangazowal si¢ w
Forum Obywatelskiego Rozwoju — fundacje
stworzona przez Balcerowicza w 2007 r. po
odejsciu z NBP. Pasikowski do jesieni 2013
r. zasiadat w radzie tej fundacji. W drugiej
potowie lat 90. Pasikowski byt prezydentem
Grudzigdza z ramienia Unii Wolnosci.

Jak widaé, ludzie Leszka Balcerowicza
przejmuja stery nie tylko w spotkach
podlegajacej resortowi infrastruktury Grupie
PKP, ale rowniez w nalezacej do 16
samorzadow wojewodztw spotce Przewozy
Regionalne. Tomasz Pasikowski to dwunasta
osoba kierujaca Przewozami Regionalnymi
w trzynastoletniej historii tej spotki.

Karol Trammer



Bajka o protezie

Linia Jaktorow - Niedzwiada Lowicka nie powstanie

Centralna Magistrala Kolejowa, ktéra w
1977 r. potaczyta Zawiercie z Grodziskiem
Mazowieckim, miata biec dalej na pdtnoc —
przez Wyszogrod, Plock, Sierpc, Brodnice,
Malbork do Gdanska. Plany te zaczgty by¢
nawet realizowane — czego $ladem do dzi$ sa
betonowe ruiny po nigdy nieukonczonych
wiaduktach ~ magistrali ~ w  okolicach
Jaktorowa.

Temat przedluzenia magistrali na pdinoc
przewijat si¢ jeszcze w pozniejszych latach —
migdzy innymi w napisanym w 1996 r. w
Dyrekcji Generalnej PKP , Kierunkowym
programie rozwoju linii duzych predkosci w
Polsce”. Dodajmy nawet, ze na otwartym w
2012 r. odcinku autostrady A2 taczacym
Warszawe z Lodzig — w poblizu wsi Kopiska

W grudniu 2013 r. opublikowany zostat
»Dokument implementacyjny do Strategii
Rozwoju Transportu 2020 r.”, ktéry nic nie
mowi 0 ,igreku”, ani tym bardziej o
wydtuzeniu CMK na poéinoc. Najnowsza
koncepcja to linia biegngca przez Mazowsze
Zachodnie z potudniowego-wschodu na
poinocny-zachéd. Mowa o  projekcie
»Budowa nowej linii kolejowej *taczacej
Jaktorow (linia nr 4) z linig nr 3, segregujace;j
ruch pociagéw na trasach wylotowych z
Warszawy w kierunku zachodnim”.

Proteza na zachdd

Pod tym ciggiem stow kryje si¢ koncepcja
wybudowania nowej linii, ktéra potaczy¢ ma
Jaktorow na linii Warszawa — Skierniewice z

® Inwestycyjna ruina w Budach Zosinych koto Jaktorowa. Pozostatosci po przyczétku
wiaduktu na nigdy nieukonczonym pé6tnocnym odcinku Centralnej Magistrali Kolejowej.

na terenie gminy Baranéw — powstat
wiadukt nad rezerwa terenu pod wydluzenie
Centralnej Magistrali Kolejowej na poinoc.
W  miedzyczasie jednak koncepcja
budowy poéinocnego odcinka magistrali
wlasciwie zupelnie stracita na znaczeniu.

Zamrozony ,igrek”

Gdy budowano autostrad¢ A2 — wraz z
wiaduktem nad nieistniejgca magistralg
kolejowa — emocje wywolywala juz inna
koncepcja. ,,lgrek”, czyli kolei duzych
predkosci z Warszawy przez Lodz do
Poznania oraz Wroctawia.

O ile Centralna Magistrala Kolejowa miata
biec przez Mazowsze Zachodnie z potudnia
na poétnoc, o tyle ,igrek” przecia¢ mial ten
rejon ze wschodu na zachéd. Wedle
harmonogramu z ,,Programu budowy i
uruchomienia przewozoéw kolejami duzych
predkosci w Polsce”, uruchomienie potaczen
na catej linii ,,igrek” miato nastapi¢ w 2020 r.
Jednak pod koniec 2011 r. rzad — ze wzgledu
na wysokie, szacowane na 20-28 mld z,
koszty budowy tej okoto 450-kilometrowej
linii — oglosit zamrozenie projektu co
najmniej do 2030 r.

NiedZzwiada Lowicka na linii Warszawa —
Poznan. Ta wstgpnie planowana linia —
ochrzczona juz ,,proteza towicka” — liczy¢
ma 29,2 km, a koszt jej budowy oszacowany
zostat na 1,7 mld zt. Oznacza to, ze kilometr
linii kosztowa¢ ma 58,2 min zt (warto
zwrbci¢ uwage, iz kosztorys ten znaczaco
przekracza wiele szacunkéw kosztu budowy
kilometra linii duzych predkosci ,,igrek”).
Nowa linia przede wszystkim stanowi¢ ma
obejscie odcinka magistrali E20 z Warszawy
do Lowicza, na ktorym — mimo, a po czgéci
tez w efekcie dokonanej modernizacji
(przeksztatcenie stacji Ptochocin i Leonow w
przystanki osobowe) — wystepuja duze
problemy z przepustowoscia. W obecnej
sytuacji  jakakolwiek rozbudowa oferty
przewozowej w ruchu aglomeracyjnym
miedzy Warszawa a powiatem warszawskim
zachodnim czy tez w ruchu regionalnym
miedzy Warszawa a Mazowszem Zachodnim
jest blokowana przez pociagi dalekobiezne
taczace Warszawg z Bydgoszcza, Poznaniem,
Wroctawiem, Szczecinem czy Berlinem.
Nowa linia miataby rozwigza¢ ten problem
poprzez wprowadzenie segregacji ruchu.
Ciag Warszawa — Sochaczew — Lowicz bylby

dedykowany pociggom aglomeracyjnym,
regionalnym i towarowym. Natomiast sklady
dalekobiezne = zmierzajace na  zachod
wyjezdzatyby ze stolicy przez Grodzisk
Mazowiecki (czterotorowym ciagiem, na
ktorym juz wystepuje segregacja ruchu
dalekobieznego i regionalnego), by nastgpnie
w Jaktorowie zjecha¢ na ,,protez¢ towicka” i
dotrze¢ nig do Niedzwiady Lowickiej, by tam
powrdci¢ na tradycyjny ciag.

W 2020 r., czyli nigdy
Wedtug zatozen ,,Dokumentu
implementacyjnego do Strategii Rozwoju

Transportu 2020 r.”, prace nad studium
wykonalnosci linii Jaktoréw — Niedzwiada
Lowicka miatyby zosta¢ sfinalizowane do
2016 r. W tym samym roku miataby zostac
uzyskana decyzja srodowiskowa. Ogloszenie
przetargu na roboty budowlane planowane
jestna 2017 r., tak by w 2020 r. na nowa lini¢
mozna byto skierowac pociagi.

Wedlug dokumentu implementacyjnego z
grudnia 2013 r., budowa ,,protezy towickiej”
miataby zosta¢ sfinansowana przy pomocy
nowego  unijnego  instrumentu  CEF
»Connecting Europe Facility” (,,Laczac
Europg”), ktérego jednym z celow jest
usunigcie waskich gardet i uzupetnienie
brakujacych potaczen w unijnej sieci
transportowej.

Gdy jednak pod koniec lutego 2014 r.
wiceminister  infrastruktury i  rozwoju
Zbigniew  Klepacki  oglosit  projekty
kolejowe, jakie Polska chce sfinansowaé za
pomoca instrumentu CEF, okazato sie, ze...
,protezy towickiej” wérod nich nie ma.

Wyplynigcie na razie wcigz bardzo
mglistej koncepcji budowy linii Jaktorow —
Niedzwiada FLowicka przede wszystkim
nalezy traktowac¢ jako sygnal, ze w resorcie
infrastruktury mysli si¢ o tym, by zamrozone
plany budowy linii duzych predkosci ,,igrek”
na dobre zastapi¢ tansza i mniej rozdeta
alternatywa.

— Realizacja takiej inwestycji oznaczataby,
ze nigdy, a co najmniej przez kilka
dziesigcioleci nie powstalyby w Polsce koleje
duzych predkosci. Bo nie wydamy 2 mld zI po
to, zeby za pare lat obok budowac jeszcze
inng linie miedzy innymi dla tej samej relacji
na Poznan — uwaza Krzysztof Rytel z
Centrum Zroéwnowazonego Transportu. A
Jacek PrzeSluga, znany zwolennik budowy
igreka” 1 prezes fundacji ProKolej,
stwierdzil, Ze projekt budowy ,protezy
towickiej” moze ,,0kaza¢ si¢ szkodliwy dla
rozwoju kolei w Polsce, stawia bowiem pod
znakiem zapytania sensowno$¢ uruchomienia
kolei duzych predkosci”.

W polskich warunkach oparcie rozwoju
drég zelaznych na by-passach omijajacych
waskie gardla i w efekcie poprawiajacych
spojnos¢ sieci kolejowej wydaje si¢ znacznie
bardziej racjonalne niz snucie planow
budowy kilkusetkilometrowych  zupetnie
nowych magistral. Jak na razie wiele jednak
wskazuje, ze by-pass z Jaktorowa do
Niedzwiady Lowickiej nalezy postawi¢ na
poétce ,,bajki i legendy” — obok linii duzych
predkosci ,,igrek” i poinocnego przedtuzenia
Centralnej Magistrali Kolejowej.

Karol Trammer
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Jest poniedziatek 20 stycznia 2014 r., zbliza
si¢ godz. 20.00. W programie ,,Fakty po
faktach” w telewizji TVN z ust wicepremier
Elzbiety Bienkowskiej padaja pamigtne
stowa ,,Sorry, mamy taki klimat”, ktére maja
stanowi¢ wyjasnienie sytuacji na kolei po
nadejs$ciu kilkustopniowego mrozu.

— Wyjechato dzisiaj na tory cztery tysigce
pociggow i dwa utknely — tlhumaczyla
szefowa Ministerstwa  Infrastruktury i
Rozwoju. — Oczywiscie mozna pokazywaé w
telewizji tych kilka osob w pociggach. Czy
kilkanascie, czy kilkadziesigt. Absolutnie nie
dam sobie powiedziec, ze dzisiaj cos sig stato
strasznego.  Stato  sie¢  cos  bardzo
niewygodnego dla  pasazerow  dwoch
pociggow. Natomiast jeszcze raz powtorze:
3998  pociggow  dojechato do  stacji
wiasciwie bez opoznien.

Doba opéznieir

Gdy Elzbieta Bienkowska moéwila ,,sorry,
mamy taki klimat”, na dworzec Warszawa
Centralna wlasnie powinien wjezdza¢ pociag
TLK ,,Kinga” z Krakowa. Ostatecznie sktad
ten dotart do Warszawy grubo po péinocy — z
pigciogodzinnym opdznieniem. I wcale nie
byl to jeden z dwoch opdznionych tego dnia
pociagow. Nie byl to tez najbardziej
opdzniony sktad. Albowiem, wbrew stowom
Bienkowskiej, 20 stycznia wielogodzinnymi
opdznieniami  dotknigte byly dziesiatki
pociagow w réznych czesciach kraju.

Niemal réwnocze$nie z wypowiedzig
Elzbiety Bienkowskiej PKP Polskie Linie
Kolejowe wydaty komunikat gloszacy, iz
Htrudne warunki atmosferyczne
spowodowaty opdznienia przekraczajace 60

min. w  przypadku 82  pociggow
pasazerskich”. Dodajmy, ze ,opo6znienia
przekraczajace 60 min.” w przypadku

wigkszosci tych sktadow w praktyce siegaty
kilku lub nawet kilkunastu godzin.

Na odcinkach Krakéw — Kielce — Radom,
Poznan — Wroctaw oraz na liniach
wybiegajacych z Ostrowa Wielkopolskiego
w kierunku Wroctawia, Poznania, Lodzi i
Kluczborka ruch pociggéw byt kompletnie
sparalizowany — sklady godzinami tkwily w
zatorach, nieustannie zwigkszajac swoje
opdznienia. Zaktocenia te promieniowaly na
kolejne linie.

Rekord opodznien pobity zostat 20 stycznia,
kiedy to pociag TLK ,,Wiking” jadacy z
Katowic do Szczecina dotart do stacji ponad
18 godz. po planowym przyjezdzie. Nie
mowiac juz o pociggach TLK ,,Karkonosze”
(Lublin — Szklarska Por¢gba Gorna) i TLK
»Rozewie” (Gdynia Gtéwna — Jelenia Gora),
ktore na ponad dobe utknely w Ostrowie
Wielkopolskim i nastepnie zostaty odwotane.

My sie zimy nie boimy

Styczniowy paraliz kolei wywolaty opady
marznacego deszczu, powodujace oblodzenie
przewodow sieci trakcyjnej.

Wystapienie lodu na przewodach to jedno
z potencjalnych zagrozen, jakie omawiano na
konferencji pod hastem ,,Grupa PKP gotowa
do zimy”, ktora odbyta si¢ 28 listopada 2013
r. — Integrujemy dziatania w ramach Grupy
PKP, majgc na uwadze pasazera. Nasze
spotki  starajg si¢ przewidzie¢ wszystkie
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Zamrozona kolej

Niektore pociagi doznaty opoznien siegajacych doby

mozliwe scenariusze, tak by na kazdy z nich
odpowiednio reagowa¢ — deklarowat Piotr
Cizkowicz, cztonek zarzadu PKP S.A..

Na listopadowej konferencji zapowiadano,
ze w okresie zimowym ,,w pelnej gotowosci”
bedzie 87 pociggéow do usuwania usterek
sieci trakcyjnej. W rzeczywistosci przez
pierwszych kilkanascie godzin nasilajgcego
si¢ oblodzenia sieci trakcyjnej z 87
dyzurujacych pociagéow sieciowych wystano
na sie¢ kolejowa jedynie 16. Liczbg
czynnych pociagow sieciowych zdotano
zwigkszy¢ do 70 dopiero po uptywie doby od
momentu, w ktorym problemy z oblodzeniem
sieci trakcyjnej staly si¢ naprawde powazne. |
jednocze$nie po az dwdch dniach od wydania
przez Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej komunikatéw o marznacych opadach
»W silnym  stopniu  ograniczajacych
mozliwos$ci prowadzenia dziatalnosci”.

Od ataku marznagcych opadow do
usunigcia oblodzenia z sieci trakcyjnej i w
efekcie przywrdcenia normalnego ruchu na
wszystkich liniach uptynat prawie tydzien.

Rekomendacje do szuflady

Czas reagowania mocno roznit si¢ od wizji
snutych przez prezesa PKP PLK Remigiusza
Paszkiewicza podczas konferencji ,,Grupa
PKP gotowa do zimy”: — Staly monitoring
warunkow atmosferycznych, przygotowane
zespoly pracownikow i rozlokowany w
najwazniejszych miejscach, gotowy przez
calg dobe  sprzet. Wykorzystujemy
doswiadczenia z poprzednich lat.

W praktyce nie skorzystano z wnioskow
opracowanych przez spotki Grupy PKP po
duzym ataku marznacych opadow w 2010 r.
»Wprowadzenie zakazu kierowania pociggow
Ww tras¢ z pasazerami na poktadzie w sytuacji,
gdy nie ma pewnosci co do przepustowosci
drogi kolejowej. Efekt: pasazerowie nie beda
narazeni na wielogodzinne postoje pociggdow
i opdznienia” — brzmiata jedna z 6wczesnych
rekomendacji. Kolejna mowita o
»usprawnieniu obiegu informacji miedzy
druzynami konduktorskimi przewoznikow
kolejowych a stuzbami ruchu i pracownikami
na dworcach kolejowych”.

Jednakze podczas tegorocznych zakldcen
wymiana informacji znéw okazala si¢
problemem. Znéw tez wiele pociggdw
wpuszczono na zablokowane odcinki, co
skutkowato wielogodzinnymi postojami w
przypadkowych i niedostgpnych miejscach.

Trzeba wyciaga¢ wnioski

— Krytyczna sytuacja dotyczyla naprawde
marginalnej liczby pociggow — prezes PKP
Jakub Karnowski ochoczo przejat retoryke
wicepremier Biefkowskiej. — Kryzys byt
spowodowany awariq tylko w jednym miejscu
Polski, w rejonie Ostrowa Wielkopolskiego.

— Trzeba po prostu wyciggaé wnioski z
takich sytuacji. Doktadnie analizujemy bledy,

Jjakie popetnilismy — zapewnit szef PKP,
pokazujac jednocze$nie, iz jego wiedza na
temat zimowego kryzysu na kolei jest
szczatkowa. Karnowski nie miat na przyktad
pojecia, ze oblodzenia sieci trakcyjnej
wystapity nie tylko w okolicach Ostrowa
Wielkopolskiego, ale tez w wojewddztwach
dolnoslaskim, lubuskim, 16dzkim,
matopolskim, $laskim czy §wigtokrzyskim.

Gdy Jakub Karnowski udzielat powyzszej
wypowiedzi Polskiej Agencji Prasowej byla
$roda 22 stycznia. Prezes PKP omawiajac
~Krytyczng sytuacje”, uzywal juz czasu
przesztego — tymczasem, mimo trwajacych
od kilku dni ,,intensywnych prac”, problem
oblodzenia przewodow sieci trakcyjnej weiaz
byt nierozwiazany i nadal pociagi regionalne
byla odwotywane, sklady dalekobiezne
kierowane objazdami, a liczne pociagi wcigz
doznawaly kilkugodzinnych opo6znien.

Z wypowiedzi szefa PKP dowiedzieliSmy
si¢ jednak, ze dopiero 10-godzinne
opo6znienie mozna uznac za krytyczne.

Kolej w zaspie

Nie minal tydzien od usunigcia oblodzenia
sieci trakcyjnej, a kolejarze zndéw dali si¢
zaskoczy¢é zimowej aurze — tym razem
problemem okazaty si¢ zamarzajace rozjazdy
Oraz zaspy nha torach tworzone przez
nawiewajacy $nieg. Na czesci odcinkow ruch
zostal catkowicie przerwany — na przyktad
miedzy Sierpcem i Plockiem, gdzie rano 31
stycznia szynobus Kolei Mazowieckich
utknat w zaspie — takie sg skutki zaprzestania
oslaniania torow przed nawiewajacym
$niegiem oraz braku regularnego przecierania
linii kolejowych. Odcinek Ptock — Sierpc,
jako jeden z ciggdw wylotowych z plockich
zaktadow Orlen, powinien by¢ tymczasem
objety szczegdlnym zabezpieczeniem
zimowym. Jak bowiem mozna bylo si¢
dowiedzie¢ na listopadowej konferencji
,,Grupa PKP gotowa do zimy”, w zimowych
warunkach transport paliw traktowany miat
by¢ priorytetowo.

Tylko 31 stycznia ponad 200 pociagow
pasazerskich doznalo opdéznien wynoszacych
co najmniej godzing. Tym razem zrodiem
najpowazniejszych  zaktécen byl wezet
warszawski — doszto tu miedzy innymi do
za$niezenia 1 zamarzni¢cia rozjazdow na
wyjezdzie ze stacji postojowej Warszawa
Grochéw na stacje Warszawa Wschodnia.
Przez to wiele pociagdw juz w momencie
podstawiania si¢ na stacje poczatkowa miato
opdznienia siggajace kilkudziesigciu minut.
Dodajmy tylko, ze na konferencji ,,Grupa
PKP gotowa do zimy” stacje postojowa
Warszawa  Grochéw wymieniono jako
kluczowe miejsce w kontekscie walki z zima.

Podczas drugiego nasilenia kolejowych
probleméw z zima wicepremier Bienkowska
postanowita powstrzymac si¢ od komentarzy.

Karol Trammer



nr 2 (70) Z Biegiem Szyn

Kolejowe bitwy
szefowej UOKIiK

Grupa PKP wykupita w prasie anonimowa reklame
wymierzong w Matgorzate Krasnodebska-Tomkiel

10 lutego 2014 r. premier Donald Tusk
podjat decyzje o dymisji Malgorzaty
Krasnodgbskiej-Tomkiel, szefowej Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

Kompetencje urzedu obejmuja zwalczanie
Zmow cenowych, przeciwdzialanie
praktykom monopolistycznym, monitoring
pomocy publicznej dla przedsigbiorstw,
zwalczanie praktyk naruszajacych interesy
konsumentow, eliminowanie niekorzystnych
dla konsumentéw zapiséw w umowach czy
kontrolowanie jako$ci i bezpieczenstwa
produktow.

Matgorzata Krasnodgbska-Tomkiel do
UOKIK trafita w 1998 r. Zanim w 2008 r.
zostala szefowa urzedu, pehita funkcjg
wiceprezesa tej instytucji. Obecnie zajmuje
stanowisko ,,petnigcej obowiazki prezesa” —
do czasu wyboru nowego szefa urzgdu.

Kij w szprychy
Zgodnie z panujacymi obecnie
standardami, opinia publiczna nie

dowiedziata sie, jakie sa konkretne powody
odwotania Krasnodgbskiej-Tomkiel.
Rzeczniczka rzadu Malgorzata Kidawa-
Btonska stwierdzita tylko niejednoznacznie:
— Dzisiejsze czasy rodzq nowe zagrozenia dla
konsumentow. W walce z nimi rutyna nie
pomaga — i dodala, ze to dalszy ciag

rekonstrukcji: —  Premier wymienit kilku
ministrow. Teraz przyszla pora na zmiany w
urzedach.

Media do$¢ zgodnie ustalily, ze

rzeczywistym powodem odwolania szefowej
UOKiK byto wktadanie przez nig kija w
szprychy kolejnym projektom, na ktorych
zalezato rzadowi. ,,W 2010 r. nie zgodzita si¢
na fuzje dwoch gigantow energetycznych —
PGE i Energi. Rzadowi bardzo zalezalo na
tym potaczeniu, bo chcial stworzy¢ koncern
zdolny  zainwestowa¢ w  rozbudowe
elektrowni Opole i w energetyke jadrowa.
UOKiK wuznal, ze taka fuzja grozitaby
monopolem i w efekcie miliony odbiorcow

zaptacityby wyzsze rachunki za prad” —

pisata ,,Gazeta Wyborcza”.

Z kolei ,,Rzeczpospolita” donosita, ze ,,pod
koniec 2013 r. Ministerstwo Finansow
probowato naktoni¢ UOKiK do zatrzymania
kampanii  »Zostajg w  OFE«,  ktora
przygotowata Konfederacja Lewiatan we
wspotpracy z powszechnymi towarzystwami
emerytalnymi. Interwencja si¢ nie powiodta i
zostata szczegdtowo opisana przez media, co
w  kregach rzadowych zostalo odebrane
negatywnie”.

Wsrdéd przyczyn odwolania Matgorzaty
Krasnodgbskiej-Tomkiel ~ wskazuje  sig

e Zdymisjonowana prezes UOKiK
Matgorzata Krasnodebska-Tomkiel

rowniez natozenie przez nig w 2011 r. 130
mln zt kary na spotke Polkomtel (operatora
sieci komorkowej Plus) za utrudnianie
kontroli. Tak si¢ nieszczesliwe zlozyto, ze

kara zostala nalozona przed sprzedaza
panstwowych udziatow w  spdlce, co
obnizyto ich wyceng.

Mamy straszny balagan

Cho¢ dzi§ media juz o tym nie

wspominaja, kolejna sprawa, ktora dla rzadu
byla oczkiem w glowie, a ktorej gladkie
przepchnigcie utrudniata Malgorzata
Krasnodgbska-Tomkiel, byt zakup 20
sktadow zespolonych (rozstrzygniety w 2011
r. na korzy$¢ koncernu Alstom i jego
sktadow Pendolino).

Przypomnijmy: w 2010 r. wazyly si¢ losy
podpisania umowy migdzy Ministerstwem
Infrastruktury a spotka PKP Intercity, ktora
miata zapewni¢ przewoznikowi okraszony
wysokimi dotacjami nawet 15-letni monopol
na trasach z Warszawy do Krakowa, Katowic
i Gdanska. Umowa miala by¢ misternym
zabezpieczeniem projektu wprowadzenia na
tory skladow  zespolonych. Woweczas
Matgorzata  Krasnodebska-Tomkiel  jako
jedyny wysoki urzednik panstwowy ostro
sprzeciwila si¢ zawarciu umowy.

— Proponowane rozwigzanie kiocito si¢ z
zasadami ochrony konkurencji i
konsumentow oraz przepisami o pomocy
publicznej — tak dzi$ wspomina tamtg sprawe
Matgorzata Cieloch, rzecznik prasowy
UOKIK, w rozmowie z dwumiesi¢cznikiem
»Z Biegiem Szyn”. — Urzqd zawsze popiera

REGULACJA o 9

plany, ktore majq umoZzliwi¢ wjazd na polskie
tory nowoczesnych pociggow, jednak nigdy
nie powinno sie to odby¢ kosztem
konkurencji, a w efekcie pasazerow.
Ekscentryczna reakcja na tamten sprzeciw
szefowej UOKIK byto wykupienie przez
Grupe PKP materialu reklamowego na
famach  ,Rzeczpospolitej”, w  ktéorym
nawotywano, by nie dopusci¢ do wjazdu na
polskie tory przewoznikéw konkurencyjnych
wobec Grupy PKP. Materiat ten ukazat si¢ w
formie ,Listu otwartego do Malgorzaty
Krasnodebskiej-Tomkiel”, w ktéorym wizja
nadejécia konkurencji na polska kolej
przedstawiona zostala w iScie poetycki
sposob: ,,W zwyklym zyciu bytoby tak, ze
dom, w ktéorym mamy straszny batagan,
otwieramy na os$ciez — niech wejdzie, kto
chce, zrobi co mu si¢ podoba”. Najbardziej
kuriozalne bylo jednak to, ze pod ,listem
otwartym” podpisani byli nie przedstawiciele

Grupy PKP, lecz... »pasazerowie
Rzeczypospolitej Polskiej”.
Czego nie zauwazyl UTK

W 2012 r. Urzad Ochrony Konkurencji i
Konsumentoéw przyjrzat si¢ taryfom oraz
regulaminom  kolejowych  przewoznikow
pasazerskich — okazato sig, Ze roi si¢ w nich
od nieuczciwych zapisow. Przyktadowo
spotki PKP Intercity i Przewozy Regionalne
w regulaminach zastrzegaly sobie prawo do
odpowiadania na reklamacje w terminie
siggajacym trzech miesigcy, tymczasem
polskie prawo mowi, ze brak reakcji na
reklamacje w ciggu 30 dni skutkuje uznaniem
jej za wuzasadniong. Warszawska Kolej
Dojazdowa umiescita w swoich przepisach

bezprawny zapis o nieuwzglednianiu
reklamacji zawierajacych obrazliwe
wyrazenia, a Koleje Dolnoslaskie na

wezwaniach do zaptaty w nie informowaty o
mozliwosci sktadania reklamacji. W efekcie
kontroli UOKIK nieuczciwe zapisy zostalty
usunigte z regulaminow.

Co ciekawe, zapisoOw tych nie zauwazyt
Urzad Transportu Kolejowego, cho¢ w jego
kompetencjach znajduje si¢ nadzér nad
przestrzeganiem praw pasazerow.

Jesli chodzi o rynek przewozow
towarowych, to jedno =z glosniejszych
postepowan UOKIiK dotyczyto sporu migdzy
PKP Cargo a prywatng firma Majkoltrans
zajmujaca si¢ spedycja 1 przewozami
kolejowymi. PKP Cargo odmawiato firmie
dostepu do stacji Pitawa Gorna, Regbiszow i
Strzegom na Dolnym Slasku, przez co
nadawcy kruszyw wczesniej kooperujacy z
firmag Majkoltrans, zmuszeni zostali do
zawarcia umow przewozowych bezposrednio
ze spotka PKP Cargo lub przewoznikami od
niej zaleznymi.

Za naduzycie pozycji dominujacej na PKP
Cargo urzad natozyt kare w wysokosci 16,5
mln zt. Decyzja w tej sprawie zostata podjeta
w Sylwestra — 31 grudnia 2012 r. Termin
niezbyt fortunny. Albowiem w tym wiasnie
czasie krystalizowat si¢ plan, aby w 2013 r.
,»czempion narodowy” — jak o PKP Cargo
mowit Stawomir Nowak — zadebiutowatl na
gietdzie. Matgorzata Krasnodebska-Tomkiel
kolejny raz wtozyta rzadowi kij w szprychy.

Karol Trammer
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SIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO|

® kolejne piosenki

., Jedzie pocigg z daleka, na nikogo nie czeka

i Konduktorze taskawy, byle nie do Warszawy
i Jedzie pocigg z daleka, na nikogo nie czeka
Konduktorze taskawy, byle nie do Warszawy
Nie nie nie nie

byle nie do Warszawy

i Nie nie nie nie

byle nie do Warszawy”

»Zwierzenia Ryska, czyli jedzie pociag”
stowa: Jacek Cygan, album: ,Jedzie pocigg z daleka”, 1995

Ryszard Rynkowski

POD DOBRA PRASA

® pisownia oryginalna

»~Obaj panowie nie kryli wzruszenia
podczas wymiany uéciskéw z Zarzadem
Kolei Mazowieckich oraz marszatkiem

i Struzikiem”.

Zrédto:
i miesiecznik ,Moja Kolej”
i Wydawca: Koleje Mazowieckie-KM sp. z 0. o.

WYCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Geste lopuchy

Na stacji przy linii Siedlce - Ostroteka
i byl kiedy$ pociag, a teraz nie ma,

i lecz sa ruiny, ttuczone szklo, geste
fopuchy. Jedna staruszka, schludnie
ubrana, niemal codziennie pojawia sie,
i chcac jecha¢ do Sokotowa Podlaskiego.
i Nastepnie klnie lub placze, ze pociag :
znowu nie przyjechal. Nikt nie potrafi :
jej przettumaczyd, ze kolej zawieszono
i tu przed laty. Wiec grupa

i spotecznikéw zamierza zwrdcié sie

i do Unii Europejskiej, aby sfinansowata
chociaz jednorazowy przejazd koleja
do Sokotowa dla opisanej biednej

: staruszki.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

,Jorge Bergoglio (...) spojrzal na zegarek (...); wlaéciwie zostato mu tyle

i czasu, zeby zdazy¢ na pociag. Nie zrezygnowal jednak ze wstapienia do

i pobliskiej katedry.

(...) Gdy opuszczat katedre, podszedt do niego mtody czlowiek - wygladat
na osobe nie do korica zdrowga psychicznie i poprosil o spowiedz. H
i (...) Wtedy ja éwiadek Ewangelii realizujacy misje apostolska powiedziatem: :
i « Za chwile przyjdzie ksigdz u ktérego sie wyspowiadasz, ja mam cos

i pilnego do zrobienia.» (...) Ale po przejsciu kilku krokéw ogarnat mnie
straszny wstyd. Zawrdcitem i powiedziatem: «Musialtbys dlugo czekac.

Ja cie wyspowiadam.» W konicu wyszedlem przekonany, ze pociag juz

i dawno odjechal. Ale po przyjsciu na stacje dowiedziatem sie, ze bylo

i op6znienie, ostatecznie wiec wsiadlem do tego samego pociggu co zawsze
(...) Zdarzenie to bylo przykladem sytuacji w ktérej nastawienie na cel nie
toleruje zadnych przeszkéod.”

Francesca Ambrogetti, Sergio Rubin,
»Jezuita - papiez Franciszek - wywiad rzeka z Jorge Bergoglio”

Z Biegiem Szy

OD BALTYKU PO TATRY]

Y kolejowa ksiega imion

,Skarbek”

i Warszawa Wschodnia - Racibérz

i Skarbek - patronujacy pociagowi TLK
taczacemu Warszawe z Gornoslaskim
Okregiem Przemystowym oraz Rybnickim
{ Okregiem Weglowym - to, wedlug

i gérniczych tradydji, duch wystepujacy

w kopalnianych podziemiach. Skarbek,
czasem nazywany tez Skarbnikiem, potrafi
by¢ zaréwno dobrym opiekunem gérnikéw,
i jak i groznym demonem odpowiedzialnym
{ za niebezpieczenstwa i wypadki

w kopalniach. No ale w koricu Skarbek

to wlasciciel wszystkich podziemnych

: bogactw.

Co porusza Mazowsze.
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