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Warszawa - Lublin: kolejna

modernizacja bez pociagow?

Nadchodzi modernizacja kolejnej linii kolejowej
wybiegajacej z Warszawy: w 2017 r. maja si¢ rozpoczal prace
modernizacyjne na ciagu taczacym Warszawe z Lublinem.

Zakres robot przewiduje miedzy innymi podniesienie maksymalnej
predkosci pociagéw do 160 km/h, budowe drugiego toru na liczacym 26
km jednotorowym odcinku Otwock — Pilawa, instalacje komputerowego
systemu sterowania ruchem kolejowym, przebudowe stacji i
przystankow, modernizacj¢ przejazdow czy budowe wiaduktow.
Zgodnie z planem realizacji inwestycji, cato$¢ prac na liczacym 147 km
odcinku z Otwocka do Lublina ma zosta¢ wykonana do 2020 r.

Jak nieoficjalnie dowiedziat si¢ dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”,
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe coraz mocniej forsuje koncepcje
prowadzenia modernizacji ciagu Warszawa — Lublin przy catkowicie
wstrzymanym ruchu pociggdéw na wybranych odcinkach.

Podobny sposdb zostal przyjety podczas aktualnie prowadzonej
modernizacji ciggu Warszawa — Biatystok, gdzie na 50-kilometrowym
odcinku mie¢dzy Tluszczem a Malkinig ruch pociagéw zostat zupetnie
wstrzymany. W efekcie pasazerowie podrozujacy zaréwno w ruchu
regionalnym, jak i dalekobieznym przewozeni sg autobusami. Wszystko
przez to, ze przed zamknigciem kluczowego odcinka linii Warszawa —
Biatystok nie przygotowano dla pociaggow zadnych ciggow
objazdowych.

W przypadku trasy Warszawa — Lublin ma by¢ inaczej. Aktualnie
prowadzone s3 juz prace torowe mi¢dzy Lukowem a Parczewem. Ten
nieczynny odcinek ma sta¢ si¢ bowiem fragmentem ciggu objazdowego.
W wyniku wymiany szyn, oczyszczenia i uzupelnienia thucznia,
wymiany podktadow oraz remontu mostow na liczacym 53 km odcinku
mozliwe bedzie osigganie predkoscei 120 km/h.

Objazd z Warszawy do Lublina ma zosta¢ poprowadzony przez Minsk
Mazowiecki, Siedlce, Lukéw, Parczew i Lubartéw, a wiec w duzej
cze$ci zmodernizowana magistrala E20, nastgpnie remontowanym
obecnie odcinkiem Lukéw — Parczew oraz zmodernizowana juz linig
Parczew — Lublin. Ciag objazdowy ma liczy¢ w sumie 231 km, podczas
gdy dhugo$¢ tradycyjnej trasy z Warszawy do Lublina przez Dg¢blin
wynosi 175 km.

Wada ciaggu objazdowego jest to, ze 108-kilometrowy odcinek mig¢dzy
Lukowem a Lublinem jest jednotorowy, a takze niezelektryfikowany, co
wymusza zmian¢ lokomotywy i postoje przy mijaniu si¢ pociagow.

Poczatkowo zaktadano, ze udroznienie odcinka Lukow — Parczew
shuzy¢ bedzie jedynie pociagom towarowym. Dotychczas w spotce PKP
PLK planowano, by ruch pociagow pasazerskich z pewnymi
ograniczeniami prowadzi¢ modernizowana linig, a na objazdy skierowac
jedynie sktady towarowe. Coraz silniej forsowana koncepcja mowi
jednak o tym, by objazdy wytyczy¢ dla pociggéw towarowych oraz
pasazerskich w ruchu dalekobieznym, a na torach obje¢tych pracami
modernizacyjnymi pozostawi¢ jedynie pociagi regionalne, ktére na
odcinkach calkowicie wylaczonych z ruchu beda zastgpowane
autobusami.

Oparcie si¢ na koncepcji zakladajacej skierowanie pociagéw
dalekobieznych Warszawa — Lublin ciggiem objazdowym przez Siedlce,
Lukéw i Lubartow bedzie jednak oznaczaé, ze lezace na tradycyjnej
trasie miasta, jak Putawy czy Deblin, zostang odciete od potaczen. ®

Spotka PKP Intercity
jak pies ogrodnika

e

Wracamy do sprawy niszczejacych elektrycznych
zespolow  trakcyjnych ED74 spotki  PKP  Intercity.
Przypomnijmy: okresowe naprawy rewizyjne wigkszosci
jednostek serii ED74 nie zostaly wykonane w wymaganym
terminie — kolejne przetargi na przeprowadzenie napraw,
ogloszone w lutym i czerwcu 2014 r., zostaly przez PKP
Intercity anulowane. W efekcie osiem z 14 sktadow ED74
zamiast wozi¢ pasazeréw, od kilkunastu miesi¢cy Stoi
bezuzytecznie na stacji Krakow Prokocim Towarowy.

Jak si¢ dowiedzieliSmy, ch¢é zagospodarowania sktadow
ED74 wyrazity Koleje Dolno$laskie. Udalo nam si¢
potwierdzi¢ t¢ informacj¢: — W styczniu 2015 r. wystgpilismy
do PKP Intercity z zapytaniem o mozliwos¢ dzierzawy trzech
sztuk zespolow trakcyjnych serii ED74 — mowi magazynowi
»Z Biegiem Szyn” Justyna Stachniewicz z Kolei
Dolnoslaskich. — Wypozyczone jednostki miaty by¢ uzyte do
obstugi linii Wroclaw — Legnica — Bolestawiec — Wegliniec,
wykonujgc dodatkowe polgczenia, jak rowniez zastepujgc
sktady Impuls w czasie ich przeglgdow u producenta.

Powyzszych planow nie udato si¢ jednak zrealizowac,
gdyz spotka PKP Intercity odrzucita propozycj¢ przewoznika
z Dolnego Slaska. — PKP Intercity odméwilo wynajmu
Jednostek, wskazujgc na trudng sytuacje taborowg — mowi
Justyna Stachniewicz. — Nadal jestesmy zainteresowani
dzierzawq zespotow ED74, dopuszCzajgc opcje wykonywania
na swoj koszt napraw rewizyjnych tego taboru.

O sprawe zapytaliSmy rowniez w PKP Intercity. Z
informacji otrzymanych od tego przewoznika wynika, ze
kwestia udostgpnienia zespotéw trakcyjnych ED74 ugrzezta
na etapie analiz: — Obecnie analizujemy, jak taka ewentualna
wspofpraca  wplynefaby na naszg docelowg strukture
taborowg i potrzeby ramowego rozk/adu jazdy — stwierdza
Marta Ziemska z biura prasowego PKP Intercity prawie pot
roku po tym jak jej spotka odméwita Kolejom Dolno$laskim
wypozyczenia sktadow ED74. e
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@ ARRIVA

a [DB) company

Arriva widocznie niemiecka

Logo przewoznika Arriva — obslugujacego
potaczenia kolejowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim — zostato
lekko zmodyfikowane. Dotychczasowy znak firmowy uzupelniono
napisem ,,a DB company”. Tym samym wyeksponowany zostal fakt
powigzan spotki Arriva z kolejami niemieckimi.

Zmiana logo jest echem wielkiej transakcji z 2010 r., kiedy to koncern
Deutsche Bahn za 2,8 mld euro kupil 100% udziatéw w brytyjskiej
firmie Arriva. Spotka realizuje polaczenia kolejowe 1 autobusowe w 14
krajach Europy: od Wtoch po Szwecj¢. Na polskich torach Arriva dziata
od grudnia 2007 r. po wygraniu przetargu samorzadu wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na realizacje przewozoéw kolejowych.

Nalezaca do Deutsche Bahn firma obstuguje na polskim rynku tez
lokalne i migdzymiastowe polaczenia autobusowe — do Arrivy nalezy
bowiem 10 dawnych przedsigbiorstw PKS z Kujaw, Mazur,
Opolszczyzny, Podkarpacia, Podlasia i Pomorza Zachodniego. Arriva
dziala poza tym w segmencie transportu miejskiego — w Elblagu i
Grudzigdzu na zlecenie wtadz miejskich wykonuje przewozy na czesci
linii autobusowych, w Tczewie jest natomiast wiascicielem Zaktadu
Komunikacji Miejskiej.

Logo Arrivy zostato uzupetnione napisem ,,a DB company” nie tylko
na pociagach i autobusach w Polsce, lecz takze w innych krajach, w
ktorych firma prowadzi dziatalnos$¢. Ogoétem w calej Europie Arriva
zatrudnia 55 tys. osob, z czego w dwoch spotkach dziatajacych na
polskim rynku — Arriva Rail Polska i Arriva Bus Transport Polska —
pracuje 1,5 tys. osob. ®

Pulapki w rozkladach

Kolei Mazowieckich

W tabelach z rozktadami jazdy, waznych w
okresie od 26 kwietnia do 13 czerwca 2015 r., prezentowanych na
stronie internetowej Kolei Mazowieckich, zamieszczono btedne
informacje.

Mazowiecki przewoznik przyktadowo informuje pasazeréw o
pociagu-widmo w relacji Minsk Mazowiecki (odjazd o godz. 17.27) —
Warszawa Zachodnia (przyjazd o godz. 18.25), wpisanym z adnotacja
HKursuje w niedziele”. W rzeczywistosci takie potaczenie w ogole nie
funkcjonuje. Dodajmy, ze zgodnie ze stanem faktycznym nie wystepuje
ono w rozkladach jazdy spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
wywieszonych na stacjach oraz dostepnych na stronie www.plk-sa.pl.

Ponadto w tabelach Kolei Mazowieckich obowigzujacych do 26
kwietnia 2015 r. nie pojawila si¢ informacja o tym, ze pociagi relacji
Warszawa Zachodnia (odjazd o godz. 20.30) — Deblin (przyjazd o godz.
22.50) oraz Warszawa Zachodnia (odjazd o godz. 21.35) — Pilawa
(przyjazd o godz. 22.57) w dniu 2 maja 2015 r. beda kursowaly przez
Warszawe Centralng, z pominigciem przystankdéw na podmiejskiej nitce
linii $rednicowej. Informacja o zmienionej trasie od poczatku byta
natomiast umieszczona w rozktadzie jazdy spotki PKP PLK. @

PKP Intercity
przeprosi si¢

z malymi miastami?

W minionych latach spotka PKP Intercity
usuncta z rozkladéw jazdy postoje W niektérych
mniejszych miastach. Tylko na terenie wojewddztwa
mazowieckiego w grudniu 2014 r. sktady TLK przestaty
zatrzymywaé si¢ na stacjach Mrozy i Nasielsk. Rok
wczesniej, w grudniu 2013 r., postoje stracity stacje
Szydtowiec i Nowy Dwor Mazowiecki.

Wszystko jednak wskazuje na to, ze wkrdtce
mieszkancy mniejszych osrodkow odczuja efekty zmiany
podejscia do  wyznaczania  postojow  pociagdéw
dalekobieznych. Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”
dotart do materialow z prac nad rozktadem jazdy, ktory
wejdzie w zycie 13 grudnia 2015 r. Jak wynika z tych
dokumentéw, przewidywane jest dogeszczenie postojow
— pociagi TLK i InterCity przystana w niektorych z
mniejszych miast, przez ktére jak na razie sklady
dalekobiezne przejezdzaja bez zatrzymania.

Na Mazowszu postoje pociagéw dalekobieznych maja
odzyska¢ stacje Nasielsk i Nowy Dwor Mazowiecki. Na
obecnym etapie prac nad rozktadem jazdy planuje si¢ tez,
by w potowie grudnia 2015 r. dostep do pociggow
dalekobieznych uzyskaty mniejsze miasta lezace rowniez
w innych regionach: liczacy 10 tys. mieszkancow Ozimek
na  Opolszczyznie, pomorski  Pelplin (8  tys.
mieszkancow), Piotrkow Kujawski (4 tys.), podtodzki
Strykéw (4 tys.) oraz polozony w wojewodztwie
warminsko-mazurskim Susz (6 tys.).

— Liczne badania dowodzg, ze mozliwos¢ skorzystania z
bezposredniego poigczenia komunikacyjnego do wyzszego
w hierarchii o jeden lub kilka pozioméw osrodka
miejskiego jest waznym czynnikiem w podejmowaniu
decyzji o zamieszkaniu, ulokowaniu dziafalnosci
gospodarczej czy pobycie turystycznym — mowi prof.
Krystian Heffner z Uniwersytetu Ekonomicznego w
Katowicach, dodajac, ze wigksza dostepnos¢ utrwala
kapitat ludzki mniejszych osrodkow: — Aktywniejsi
czlonkowie lokalnej spotecznosci, chegey uczestniczyé w
kursach, konferencjach, spotkaniach biznesowych czy
wydarzeniach kulturalnych nie muszq dgzy¢ do trwafego
przemieszczenia si¢ do duzego osrodka miejskiego. Mogg
bowiem, korzystajgc z dostgpnych polgczen, braé udziat w
waznych dziafaniach i inicjatywach.

Pociagi kategorii TLK i InterCity maja tez otrzymac
nowe postoje na stacjach polozonych nawet na obszarach
wiejskich — w Dolicach i Grzmigcej na Pomorzu
Zachodnim czy w Itowie migdzy Mtawa a Dziatdowem.
Jednoczesénie tez planowane jest wprowadzenie nowych
postojow wokot najwigkszych metropolii: w miastach
satelickich, ktore, cho¢ licza po kilkadziesiat tysiecy
mieszkancow, nie byly dotychczas obstugiwane przez
PKP Intercity. Pociagi spotki maja zaczaé zatrzymywac
si¢ na przystanku Bedzin Miasto w tym 59-tysigcznym
os$rodku Zaglebia Dabrowskiego, a takze w graniczacej z
Gdynia Rumi (47 tys. mieszkancow) i w podpoznanskim
Swarzegdzu (31 tys.).

Zdaniem prof. Krystiana Heffnera, teraz nalezy dazy¢
do  ustabilizowania  siatki  postojow  pociagow
dalekobieznych, tak by utrwalila si¢ w $wiadomosci
podréznych: — Nieustanne manipulowanie miejscami, w
ktorych pociggi sie zatrzymujq lub nie zatrzymujq,
prowadzi w prostej linii do wyeliminowania przez
pasazerow  takich przystankéw jako ewentualnych
poczqtkow lub zakonczen podrozy. ®
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Odlot Celejewskiego

Bilans Marcina Celejewskiego w PKP Intercity to spadek liczby pasazerow o 25%

W potowie 2012 r. szef Grupy PKP Jakub
Karnowski $ciggnat do zarzadu PKP Intercity
Marcina Celejewskiego. — Przyjelismy do
spotki PKP Intercity osobe, ktora poprzednio
pracowata w liniach lotniczych Qatar
Airways — mowit Karnowski. — Po to, zZeby
wprowadzita w PKP Intercity zasady, aby
klient byl potraktowany jak klient, a nie jak
pasazer, zeby bylo wi-fi i zeby wprowadzi¢ te
wszystkie zasady, ktore przyblizq Intercity do
tego, jak funkcjonuje normalna kolej.

Znikajacy pasazerowie

Marcin Celejewski — poprzednio zwigzany
z liniami lotniczymi Qatar Airways i LOT —
kariere w PKP Intercity zaczagt w sierpniu
2012 r. od objecia stanowiska czlonka
zarzadu ds. handlowych, odpowiedzialnego
za sie¢ polaczen, taryfe biletowa, promocje i
sprzedaz biletow. Celejewski swoje rzady
rozpoczgt od likwidacji popularnych ofert
promocyjnych: bardzo tanich biletow ,Last
Minute” dostgpnych 30 min. przed odjazdem
na stabiej wykorzystywanych odcinkach,
znizki ,,Max-26” dajacej 26-procentowy
upust mlodym pasazerom czy ,,Biletow
Rewelacyjnych” oferowanych na trasach z
silng konkurencja innych przewoznikéw
kolejowych czy drogowych.

W miejsce tych promocji, dopasowanych
do  specyfiki  poszczegolnych  relacji,
wprowadzono oferte ,,Wczesniej”, dajagca
10% znizki pasazerom kupujacym bilet co
najmniej tydzien przed podréza — a wigc
niewielkiej grupie podréznych, ktora jest w
stanie z duzym wyprzedzeniem zdecydowac
si¢ nie tylko na konkretny dzien podrézy, ale
wrecz na konkretng godzing odjazdu.

Efektem posuni¢¢ Celejewskiego byt
ponad 10-procentowy spadek rocznej liczby
podrézujacych pociggami PKP Intercity — z
35,2 min w 2012 r. do 30,7 min w 2013 r.
(jednoczesénie strata spotki wzrosta ponad
czterokrotnie: z 20,1 min za 2012 r. do 87,2
min za 2013 r.).

Gdy na jaw wyszly pogarszajace sie
wyniki za 2013 r., Celejewski otrzymat
propozycje... awansu. Obejmujac pod koniec
stycznia 2014 r. stanowisko prezesa PKP
Intercity, zapowiedzial: — Postanowilismy
przyspieszy¢ poczqtek procesu odzyskiwania
pasazerow.

To jednak nie mogto si¢ uda¢. Bowiem juz
w marcu 2014 r. spotka przeprowadzita duze
cigcia sieci potaczen, ktore dotknety zarowno
mniejsze miasta, jak i gtowne trasy miedzy
aglomeracjami. W efekcie liczba pasazerow
wcigz spadata. W 2014 r. PKP Intercity
przewiozto 25,5 mln pasazeréw — 0znacza to,
ze w ciggu zaledwie dwoch lat odeszla od
przewoznika ponad jedna czwarta pasazerow.

Strategiczny czlonek zarzadu
Wecale jednak to nie spadek liczby
pasazerow  spowodowal ~ zmiany = w
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o Koniec kolejowej przygody. Marcin
Celejewski wrocit do linii lotniczych LOT.

kierownictwie spotki PKP Intercity, do
ktorych doszto w styczniu 2015 r.: — Teraz
nasz przewoznik staje przed waznym
wyzwaniem, jakim jest proces
prywatyzacyjny. Chcemy, aby spotka zostata
do tego procesu jak najlepiej przygotowana,
stgd zmiana na stanowisku prezesa —
uzasadnit zmiany Jakub Karnowski i
poinformowat, ze na czele PKP Intercity
stanie  Jacek Leonkiewicz, wcze$niej
odpowiadajacy w centrali PKP S.A. za
sprawy prywatyzacji.

Marcin Celejewski, cho¢ stracit fotel
prezesa, nie opuscil jednak zarzadu PKP
Intercity. Objat stworzone specjalnie dla
niego stanowisko cztonka zarzadu ds.
projektow strategicznych. »Marcin
Celejewski bedzie odpowiadat miedzy
innymi za relacje z najwazniejszymi
kontrahentami, do ktérych nalezg Alstom,
Pesa, Newag oraz Stadler” — poinformowato
biuro prasowe PKP S.A.

Tyle ze Celejewski, obejmujac nowe
stanowisko w kierownictwie PKP Intercity,
juz rozgladat si¢ za innym miejscem pracy.
Gdy wigc niespelna dwa miesiace pozniej, 9
marca 2015 r., Polskie Linie Lotnicze LOT

oglosity wszczecie postepowania
kwalifikacyjnego na cztonka zarzadu,
Celejewski  zglosit swoja kandydature.

Skutecznie — 9 kwietnia 2015 r. ogtoszono,
ze stanowisko czlonka zarzadu PLL LOT ds.
handlowych otrzymat Marcin Celejewski.
Powrdcit tym samym do branzy lotniczej.

»,Business intelligence”

Bilans kolejowej przygody Marcina
Celejewskiego to nie tylko spadek liczby
pasazerow PKP Intercity o ponad jedna
czwarta, ale rdwniez problemy z realizacja

najwazniejszych celéw. Jednym z gléwnych
zadan spoczywajacych na Celejewskim byto
wprowadzenie  dynamicznego  systemu
sprzedazy, ktory mial  automatycznie
dostosowywa¢ ceny biletow do popytu na
konkretne polaczenia. Przetarg na wdrozenie
systemu ogloszono w listopadzie 2013 r.
wiasciwie tylko po to, by w marcu 2014 r. go
uniewazni¢. Ostatecznie skonczylo si¢ na
rgcznie sterowanej metodzie opartej na
matych pulach tanszych biletow
wyczerpujacych si¢ nawet przy niewielkim
zainteresowaniu danym potaczeniem. Mimo
to Celejewski probowat robi¢ dobrg ming do
ztej gry: — Rozwigzanie, ktore wdraza PKP
Intercity wyprzedza europejskie standardy.
Stoi za nim prawdziwy business intelligence.
Ostatecznie wdrozenie protezy
dynamicznego  systemu  sprzedazy W
listopadzie 2014 r. skonczyto si¢ kilkudniowa
awaria, w czasie ktorej nie dato si¢ kupic¢
biletow ani w kasach, ani przez internet, a
konduktorzy jak przed laty wypisywali bilety
na papierowych bloczkach. Cho¢ po
biletowym zamieszaniu prac¢ stracit cztonek
zarzagdu PKP Intercity Pawet Hordynski, to
Celejewski zachowat swoje stanowisko.

650 zt Celejewskiego

Cho¢ Marcina Celejewskiego $ciagnigto
do PKP Intercity po to, ,,zeby byto wi-fi”, to
temat zapewnienia dostepu do internetu w
pociagach okazal si¢ jego kolejna pigta
achillesowg. Zadnego z etapow tego projektu
nie udato si¢ wdrozy¢ w terminie — poza
oblepieniem reklamami operatora T-Mobile
catych wagonow wraz z oknami.

Szef Grupy PKP za najwigkszy sukces
Celejewskiego uwaza inauguracje Pendolino:
— Wykonal najwazniejsze zadanie jakim bylto
wprowadzenie na polskie tory pociggow
Express InterCity Premium — mowi
Karnowski. Przypomnijmy, ze uruchomienie
pociagow  Pendolino  poprzedzone bylo
rozgrywanym za posrednictwem mediow
konfliktem zarzadu PKP Intercity z
producentem sktadéw, koncernem Alstom.
Nastepnie na czeSci tras pociagi Pendolino
otrzymaly czasy przejazdu dtuzsze niz sktady
wagonowe  prowadzone  lokomotywami
EP09, wyprodukowanymi na przetomie lat
80. i 90. W koncu wejscie Pendolino wigzato
si¢ z wprowadzeniem kuriozalnej doptaty za
che¢¢ zakupu biletu w pociagu Pendolino,
wynoszacej 650 zt (nie minat miesiac od
odejscia Celejewskiego z PKP Intercity, a
doptate obnizono do 130 zt).

Jak  poinformowato  biuro  prasowe
Polskich  Linii  Lotniczych LOT, do
obowiazkow Marcina Celejewskiego w
nowym miejscu pracy nalezy ,,budowanie
dhugoterminowe;j strategii handlowe;j, a takze
dalszy rozwdj kanalow  sprzedazy i
dystrybucji w Polsce oraz na swiecie”.

Karol Trammer
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Niebezpieczna manipulacja

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych mowi o rosnacej liczbie
niebezpiecznych zdarzen, a spotka PKP PLK chwali sie, ze bezpieczenstwo ruchu
kolejowego osiagneto rekordowo wysoki poziom. Jak manipuluje sie statystykami?

Jest 17 pazdziernika 2014 r., mingta godz.
16.00, stacja Kalety. Na semaforze pojawia
si¢ sygnal zezwalajacy na jazdg. Pociag
pasazerski Kolei Slaskich relacji Katowice —
Lubliniec rusza. Sklad rozpedzajac sie,
zaczyna pokonywac¢ dtugi tuk linii kolejowe;.
W tym momencie maszynista spostrzega
przednie reflektory stojacego na tym samym
torze pociagu towarowego. Widzac to,
rozpoczyna hamowanie. Elektryczny zespot
trakcyjny Kolei Slaskich udaje sie zatrzymac
200 metréw  przed czolem  sktadu
towarowego. Tak wygladal jeden z 347
incydentow odnotowanych w 2014 r. na
polskiej kolei.

Wiecej niebezpiecznych zdarzen

Incydent to jedna z trzech Kkategorii
niebezpiecznych zdarzen, do jakich dochodzi
na liniach kolejowych. Zgodnie z zapisami
ustawy o transporcie kolejowym, zdarzenia
dziela si¢ na powazne wypadki, wypadki i
incydenty.

Powazny wypadek to zdarzenie ,z
przynajmniej jedna ofiarag $miertelng lub
przynajmniej pigcioma cigzko rannymi,
powodujace zniszczenia pojazdu kolejowego,
infrastruktury kolejowej lub $rodowiska,
oszacowane na co najmniej 2 min euro”.
Wypadek jest ,zdarzeniem 2z udziatem
pojazdu kolejowego, powodujacym
negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego, mienia lub S$rodowiska”. Za
incydent uznaje si¢ natomiast ,kazde
zdarzenie inne niz wypadek lub powazny
wypadek, zwiazane z ruchem pociagéw i
majace wplyw na jego bezpieczenstwo”.

Przewodniczacy  Panstwowej  Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych Tadeusz
Ry$ — podczas odbywajacej si¢ 25 lutego
2015 r. warszawskiej konferencji ,,Forum
Bezpieczenstwa  Kolejowego 20157
poinformowat o 15-procentowym wzroscie
liczby niebezpiecznych zdarzen. W 2014 r.
na polskiej sieci kolejowej doszto do 1027
zdarzen zakwalifikowanych jako powazne
wypadki, wypadki lub incydenty. Dla
poréwnania, w 2013 r. mialo miejsce 890
takich zdarzen.

(Nie)bezpieczny rok

Zaledwie trzy dni po konferencji, 28 lutego
2015 r., spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
opublikowala na swojej stronie internetowe; i
jednoczes$nie rozestala mediom informacje
prasowa dotyczaca stanu bezpieczenstwa

ROK 2007 2008 2009
LICZBA
INCYDENTOW 219 419 244

ruchu kolejowego. W komunikacie tym az roi
si¢ od optymistycznych deklaracji: ,,Ro$nie
poziom bezpieczenstwa na kolei”
»Bezpieczenstwo na kolei najwyzsze od lat”,
»Jystematyczna poprawa stanu
bezpieczenstwa”, ,Liczba wypadkéw na
kolei zmniejszyla si¢. Rok 2014 byt
najbezpieczniejszy w historii”.

Ten optymizm udzielit si¢ wiceministrowi
infrastruktury i rozwoju ds. kolei: — Od
czterech lat liczba wypadkow na kolei sig
zmniejsza, rok 2014 byt pod tym wzgledem
najbezpieczniejszy w historii — powiedziat
Stawomir  Zalobka podczas  spotkania
poswieconego bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, ktore 2 marca 2015 r. odbyto si¢
w ministerstwie.

Tak si¢ sklada, ze rozpowszechnianie
zapewnien o rekordowo wysokim poziomie
bezpieczenstwa odbyto si¢ w ciggu trzech dni
poprzedzajacych wiec kolejarskich zwigzkow
zawodowych, zaplanowany na przypadajaca
3 marca 2015 r. trzecig rocznice¢ czolowego
zderzenia pociaggéw pod Szczekocinami.

Zwiagzkowey juz tradycyjnie w kolejne
rocznice katastrofy — w ktorej zginglo 16
0sOb, a 57 zostalo rannych — przyjezdzaja
pod gmach Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju, by upomnie¢ si¢ o dziatania na
rzecz  poprawy  bezpieczenistwa  ruchu
kolejowego. W tym roku uczestnicy wiecu
trzymali  transparenty z  nastepujacymi
hastami: ,,Nie odpuscimy bezpieczenstwa na
kolei!”, ,Pasazer chce placi¢ za podroz
pociagiem, a nie karawanem”, ,,Po stuzbie
chcemy wraca¢ do domu, a nie do kostnicy”,
»Bezpieczenstwo na kolei musi by¢
priorytetem rzadu”.

Wypadkéw mniej o 1,5%...

Ostre hasta z transparentow udato sie
uprzedzi¢ optymistycznymi zapewnieniami
plynacymi z ust przedstawicieli ministerstwa
i PKP PLK o tym, ze ,rok 2014 byt
najbezpieczniejszy w historii”. Problem tylko
w tym, ze takie stwierdzenie jest
manipulacja. Jak bowiem pokazuja statystyki
PKBWK, w 2014 r. liczba niebezpiecznych
zdarzen na liniach kolejowych byta przeciez
wyraznie wyzsza niz w 2013 r.

Manipulacja polega na tym, ze
wiceminister Stawomir Zatobka i rzecznik
prasowy PKP PLK Mirostaw Siemieniec,
autor komunikatu spotki dla mediow,
chwalac si¢ poprawa bezpieczenstwa ruchu

kolejowego, odnie$li si¢ wytacznie do
2010 2011 2012 2013 2014
245 294 244 200 347

Dane Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Kolejowych

Mniej wiecej
bezpiecznie

LICZBA ZDARZEN
NA SIECI KOLEJOWEJ:

1027

powazne wypadki: 1
wypadki: 679
incydenty: 347

890

powazne wypadki: 1
wypadki: 689
incydenty: 200

952

powazne wypadki: 1
wypadki: 707
incydenty: 244

ROK:

2014

2013

2012

Dane Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

kategorii obejmujacej wypadki. A wigc
jedynej z trzech kategorii zdarzen, w ktorej
ostatnio nastgpit spadek — w 2014 r. na
polskiej sieci kolejowej doszto do 679
wypadkow, podczas gdy w 2013 r. bylo ich
689. Mozna wigc moOwi¢ co najwyzej o
spadku symbolicznym, bo wynoszacym
1,5%. W kategorii powaznych wypadkow nie
odnotowano zmian: tak w 2014 r., jak i w
2013 r. doszto do jednego takiego zdarzenia.

...incydentéw wiecej o 74%

W kategorii incydentéw nastapit natomiast
znaczacy wzrost, ktory wyniost az 74%. O ile
bowiem w 2013 r. na polskiej kolei miato
miejsce 200 incydentéw, o tyle w 2014 r.
wydarzyto si¢ ich az 347. Jest to najwyzsza
liczba incydentoéw od szesciu lat.

Kategoria incydentdw — oprocz sytuacji, w
ktorych dwa pociagi znajda si¢ na tym
samym torze, ale uda si¢ unikngé ich
zderzenia — obejmuje takze takie zdarzenia
jak  nieprawidlowe dzialanie urzadzen
sterowania ruchem, rozerwanie skladu
pociagu, peknigcie lub wylupanie szyny
grozace wykolejeniem, pominigcie przez
maszyniste sygnatu ,,st6j” czy tez realizacja
prac remontowych w sposob zagrazajacy
bezpiecznemu przejazdowi pociagow.

Nie nalezy zapominaé, ze prawie kazdy
incydent, w nieco tylko innych warunkach
(np. dluzszy czas reakcji cztowieka, gorsza
widoczno$¢ czy dhuzsza droga hamowania),
moze ostatecznie sta¢ si¢ nawet powaznym
wypadkiem.

Karol Trammer
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Prywatyzacja pod napieciem
Jeszcze w tym roku - wraz z prywatyzacja spotki PKP Energetyka - sprzedany
zostanie monopol na zasilanie zelektryfikowanych linii kolejowych

Wkrotce spotka PKP Energetyka zostanie
sprywatyzowana — Grupa PKP planuje
sprzedaz 100% akcji spotki PKP Energetyka.
—  Oczekujemy, ze finalizacja transakcji
nastgpi w drugiej polowie roku — zapowiada
Stawomir Baniak, dyrektor ds. nadzoru
wiascicielskiego i prywatyzacji w PKP S.A.
— Zainteresowanie procesem jest duze. Wsrod
inwestorow, ktorzy zlozyli wstgpne oferty
znajdujq sie zarowno podmioty polskie, jak i
zagraniczne, inwestorzy  strategiczni i
finansowi.

(Nie) mamy watpliwosci

Aktualnie mamy do czynienia z nowym
podejsciem do sprzedazy spotki PKP
Energetyka — poprzedni proces prywatyzacji,
prowadzony na przetomie 2011 i 2012 r.,
zostal bowiem wstrzymany. Tak t¢ decyzje w
kwietniu 2012 r. ttumaczyt portalowi ,,Rynek
Kolejowy” éwczesny wiceminister transportu
Andrzej Massel: — Problem w tym, czy
podmiot w obecnym ksztatcie moze byc
prywatyzowany. PKP Energetyka jest spotkq,
ktora wykonuje réwnoczesnie kilka roznych
zadan. Z jednej strony jest to dostawca
energii dla sektora kolejowego, z drugiej
Strony dostawca energii swiadczgcy ustugi
podmiotom zewnetrznym, z trzeciej strony
jest to podmiot zarzqdzajgcy istotnym
elementem infrastruktury kolejowej, jakim sq
podstacje trakcyjne. Mamy waqtpliwosci, czy
interes panstwowy w zapewnieniu dostgpu do
tej infrastruktury wszystkim przewoznikom i
wplywu na to bedzie zachowany.

Przed trzema laty prywatyzacja zostata
wstrzymana, cho¢ woéwczas plan opieral si¢

na do$¢ ostroznej koncepcji publicznej
sprzedazy akcji na gieldzie papierow
warto$ciowych przy zachowaniu

wigkszosciowego pakietu akcji w rekach
publicznych. Forsowana dzi§ koncepcja
prywatyzacji spotki PKP Energetyka jest
znacznie dalej idaca — zaktada bowiem pelng
sprzedaz wszystkich akcji za jednym razem
jednemu podmiotowi.

Prywatny prad, sie¢ panstwowa

Spotka PKP Energetyka — w odroznieniu
od innych dostawcow energii — posiada
wlasng sie¢ dystrybucyjna obejmujaca caty
kraj, ktora przez minionych 10 lat zostata
wykorzystana do pozyskania ponad 25 tys.
klientow spoza kolei. Dla potencjalnych
inwestoréw to najbardziej takomy kasek w
majatku prywatyzowanej spotki.

Jednakze w rekach podmiotu, ktory zakupi
spotke PKP Energetyka, znajdg si¢ réwniez
podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne i kable-
zasilacze. A wiec kluczowa z punktu
widzenia kolei infrastruktura zapewniajaca
przetwarzanie ptynacego z elektrowni pradu
zmiennego w wykorzystywany przez tabor
kolejowy prad staly i nastgpnie przesylanie

® Duza cze$¢ majatku spotki PKP Energetyka jest $cisle powiazana z infrastruktura
kolejowa, ktorej w Swietle prawa nie mozna prywatyzowac. Podstacja trakcyjna w Hucie
Zawadzkiej, zapewniajaca zasilanie energetyczne Centralnej Magistrali Kolejowej.

go do sieci trakcyjnej. — To majgtek, ktérego
posiadacz jest praktycznie naturalnym
monopolistq dla wszystkich przewoznikéw
kolejowych — moéwi nam osoba zwigzana z
branzg energetyczng. — Majqgtek ten jest Scisle
zwiqzany z infrastrukturq kolejowq.

Dodajmy, ze w  S$wietle prawa
infrastruktura kolejowa nie moze by¢
prywatyzowana — zarzadzajace infrastruktura
PKP Polskie Linie Kolejowe sa wylaczone z
planow prywatyzacyjnych. Dodajmy, ze
sama sie¢ trakcyjna (przewody jezdne, linie
nos$ne, shupy i bramki trakcyjne) stanowi
majatek PKP PLK. Wlasnoscig spotki PKP
Energetyka sa natomiast urzadzenia oraz
kable doprowadzajace prad do sieci
trakcyjnej. — Co najmniej ten majqtek nie
powinien by¢é prywatyzowany — jest on
unikalny, niszowy i stuzy tylko PKP PLK —
podkresla nasz rozméwca.

Przed aktualnie prowadzonym procesem
prywatyzacji spotki PKP Energetyka starano
si¢ to bra¢ pod uwage. Jeszcze w 2010 r.
wiladze PKP S.A. méwity o koniecznosci
zachowania przynajmniej w cze$ci wlasnos$ci
publicznej w spotce PKP Energetyka —
wilasnie dla ,zabezpieczenia interesow
zarzadey infrastruktury”. A wczes$niej nawet
analizowano koncepcje konsolidacji spotek
PKP Energetyka i PKP PLK.

Prywatyzacyjny ekspres

Obecnie strategia prywatyzacyjna Grupy
PKP sprowadza si¢ do jak najszybszej
wyprzedazy spotek: ,.Przez wiele lat tempo
procesu prywatyzacji bylo zdecydowanie
niezadowalajace. Znacznie przyspieszyl on
dopiero w ostatnich latach” — napisato biuro
prasowe PKP S.A. w o$wiadczeniu
przestanym tygodnikowi ,,Najwyzszy Czas!”.

Szybka i pelna prywatyzacja spotki PKP
Energetyka skutkowa¢ bedzie sprzedaza

naturalnego monopolu na doprowadzanie
pradu do sieci trakcyjnej PKP PLK, a wigc
finalnie do taboru elektrycznego
przewoznikow kolejowych. — Oczywiscie
mozna mowié o zakupie energii od innego
podmiotu, ale bedzie to skomplikowane.
Pociqgg jadqcy przez caly kraj z jednej strony
musiatby  korzysta¢ z energii roznych
dostawcow, a z drugiej strony wcigz to PKP
Energetyka bedzie naliczaé optate
dystrybucyjng — niby zatwierdzang przez
Urzqd Regulacji Energetyki, jednak przy
monopolu nikt nie jest w stanie skontrolowac
realnosci deklarowanych kosztow — mowi
nam przedstawiciel branzy energetycznej,
dodajac, ze URE nie ma do$wiadczenia w
obszarze energetyki kolejowej.

Kolejny problem to ushugi utrzymania i
napraw sieci trakcyjnej oraz innych urzadzen
(np. ogrzewania rozjazdow). Realizacje tego
typu prac — obejmujacych rowniez dziatania
interwencyjne w postaci napraw zerwanej
sieci czy usuwania oblodzenia z przewodow
trakcyjnych — spotka PKP PLK zleca spolce
PKP Energetyka. Mozliwoséci wyboru przez
zarzadcg infrastruktury innego wykonawcy
tego typu prac sa i beda tylko teoretyczne.

Mianowicie inwestor, wraz z zakupem
akcji spotki PKP Energetyka, otrzyma 127
specjalistycznych pojazdow szynowych do
serwisowania  sieci  trakcyjnej  oraz
rozmieszczone po calym kraju bazy. Otrzyma
takze, co jest szczegélnie istotne, bocznice
Iaczace bazy z torami PKP PLK. Zaden inny
podmiot energetyczny nie dysponuje takim
dostgpem do sieci kolejowej. Faktycznie
wigc ushugi z zakresu napraw i utrzymania
sieci trakcyjnej stanowig kolejny segment
objety naturalnym monopolem spotki PKP
Energetyka. Monopolem, ktory juz za kilka
miesiecy ma by¢é prywatny.

Karol Trammer
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Koncern Deutsche Bahn przystepuje do
realizacji programu budowy 350 nowych
przystankéw kolejowych na terenie catych
Niemiec. Obecnie na niemiecka sie¢ stacji i
przystankow kolejowych sktada si¢ okoto 5,4
tys. punktow. Nowe przystanki powsta¢ maja
na liniach regionalnych — gtéwnie w poblizu
wsi 1 osiedli, ale rowniez przy uczelniach,
szpitalach, basenach, centrach handlowych i
przy wigkszych przedsigbiorstwach. Program
rozbudowy sieci przystankow prowadzony
jest pod nazwa ,,Stationsoffensive”.

Najpierw wytypowanych zostato ponad 2
tys. potencjalnych lokalizacji. Obecnie
prowadzone sa prace majace na celu
wylonienie 350  najlepiej  rokujacych
punktow, w ktorych powstang nowe
przystanki. W zasiggu pieszego dojscia do
nich — wyliczanego maksymalnie na 1,2 km
w miastach i 2,4 km na obszarach wiejskich —
znajda si¢ az dwa miliony mieszkancow
Niemiec.

Tysiace nowych pasazeré6w

Program ,,Stationsoffensive” bazuje na
dotychczasowych doswiadczeniach w
dogeszczaniu  sieci  przystankow, dzigki
czemu w Niemczech udato si¢ przyciagnaé
do pociggow tysiace nowych pasazerdw.

Tylko na terenie Bawarii w ciagu
minionych 20 lat otwarto 60 nowych
przystankow kolejowych — migdzy innymi w
tych miastach, gdzie pociagi bez zatrzymania
przejezdzaty przez centrum, by zatrzymac si¢
dopiero na dworcu lezagcym nieco na uboczu.
Kolej zblizyta si¢ do matych i $rednich miast
miedzy innymi za sprawg przystankow
Wilhermsdorf Mitte z 1998 r., Rodental Mitte
z 2005 r., Schweinfurt Mitte z 2006 r. czy
Neustadt (Aisch) Mitte z 2012 r.

Przystanki Aschaffenburg Hochschule z
2007 r. oraz Rosenheim Hochschule z 2012 r.
zostaly zbudowane w poblizu uczelni,
przystanek Graben (Lechfeld)-Gewerbepark
zlokalizowany zostat w 2012 r. przy centrach
logistycznych ~ koncernu  wysytkowego
Amazon i sieci spozywczej Lidl, z kolei w
miescie Bad Aibling nowy przystanek — Bad
Aibling Kurpark — powstat w 2009 r. tuz przy
parku uzdrowiskowym.

Nowe przystanki kolejowe zbudowane
zostaly rowniez na terenach wiejskich — w
miejscowosciach, przez ktore wczesniej
pociagi przejezdzaly bez zatrzymania. Na
przyktad w 2006 r. powstat przystanek w
liczacej niespelna 1 tys. mieszkancow wsi
Rottershausen na pétnocy Bawarii.

Jak wynika z danych bawarskiego resortu
spraw  wewnetrznych, budownictwa i
transportu, na 60 przystankach, ktore zostaty
zbudowane w ciggu ostatnich 20 lat, do
pociagébw kazdego dnia wsiada w sumie 40
tys. pasazerow.

Kolej blizej ludzi

Pierwsze przystanki w ramach programu
»Stationsoffensive”  zostang  zbudowane
wlasnie w Bawarii. Na poczatku marca 2015
r. porozumienie w tej sprawie zostato zawarte

migdzy koncernem Deutsche Bahn a
wladzami landu.
Przystanek otrzyma miedzy innymi

miejscowos¢ Ergolding, przez ktdra pociagi

SWIAT ¢ 7

Sd skié biorq

pasazerowie?

Niemiecka kolej rozpoczyna wielkie
dogeszczanie sieci przystankdéw kolejowych

regionalne relacji Monachium — Passau dzi$
przejezdzaja bez zatrzymania. Do jedynej
stacji w liczacym 42 tys. mieszkancow
miescie Weiden dotacza dwie kolejne:
Weiden Nord i Weiden-Rehbiihl. W centrum
miasta Hof zbudowany zostanie przystanek
Hof Mitte. Na linii Lindau — Hergatz, ktora
obecnie cechuje si¢ niska dostgpnoscia dla
miejscowej ludnosci, nowe przystanki
powstang w czterech wsiach. — Dzigki
programowi ,,Stationsoffensive”  zblizymy
kolej do ludzi — rowniez na obszarach
wiejskich — mowi Joachim Herrmann z wladz
Bawarii, w ktorej w ramach pierwszego etapu
realizacji ~ programu ,Stationsoffensive”
zbudowanych zostanie 20 przystankow.

Zgodnie z zatozeniem programu, budowa
kazdego przystanku ma by¢ sfinansowana w
potowie ze srodkéw koncernu Deutsche Bahn
i w potowie z budzetu landu. Dodatkowo
wladze landow — jako odpowiedzialne za
organizacje i finansowanie kolejowych
potaczen regionalnych — zobowiazuja sie, ze
przez nowe przystanki pociagi beda
kursowaty przynajmniej raz na godzing.
Gwarantuje to nie tylko okreslony poziom
zamowien dla przewoznikow, ale rowniez
stabilno$¢ wpltywow zarzadcy infrastruktury
z tytutu udostgpniania przewoznikom toréw i
dworcow. Wymog minimalnie 60-minutowej
czestotliwoscei kursowania pociggéow ponadto
zapewni atrakcyjno$¢ oferty przewozowe;j,
tak by rzeczywiscie przyciagata pasazerow.

— Wyjdzie to na dobre calej kolei. Nowi
pasazerowie bedg korzysta¢ nie tylko z
polqgczen regionalnych, ale bedq tez docieraé
do wigkszych weztow i tam przesiadac sie do
pociggow dalekobieznych — méwi André
Zeug, szef odpowiedzialnej za zarzadzanie
dworcami i przystankami spotki DB Station

& Service. — Juz rozmawiamy z kolejnymi
landami na temat ,, Stationsoffensive”.

350 x 350

Na terenie landu Badenia-Wirtembergia,
wedhug wstepnych zatozen, powsta¢ ma 55
nowych przystankow kolejowych. — Gdy
wiele  0sob, takze  Zyjgcych  poza
metropoliami, uzyska wygodny dostep do
kolei, liczba pasazerow rzeczywiscie moze
wyraznie wzrosng¢ — przewiduje Stefan Buhl,
szef oddzialu Zwigzku Pasazerow Pro Bahn
w Badenii-Wirtembergii.

Az jedna trzecia przystankéw w ramach
programu ,,Stationsoffensive” powsta¢ ma na
terenie Nadrenii Pénocnej-Westfalii. Ogdlna
koncepcja mowi 0 sensownosci
wybudowania w tym landzie nawet 120
nowych przystankoéw kolejowych. Miejscowe
wiladze wskazuja na potrzebe dogeszczenia
sieci przystankow kolejowych nie tylko w
miastach silnie zurbanizowanego Zaglebia
Ruhry, jak Dortmund czy Diisseldorf, ale tez
w mniejszych osrodkach lezacych na
peryferiach: chociazby w potozonym na linii
Krefeld — Kleve 34-tysigcznym miescie
Goch, gdzie obecnie pociagi bez zatrzymania
przejezdzaja przez osiedle Pfalzdorf.

Jak zaznaczaja przedstawiciele Deutsche
Bahn, przy wyborze przystankow nalezy brac¢
pod uwage bardzo wiele czynnikoéw — choc¢by
powiagzanie komunikacyjne z otoczeniem,
zakres koniecznych prac  budowlanych,
przewidywane koszty utrzymania czy wplyw
nowego postoju na rozklad jazdy pociagow.

O sukcesie programu ,,Stationsoffensive”
bedzie mozna mowié, jesli na kazdym z 350
nowowybudowanych przystankow wsiadac
do pociggow bedzie 350 pasazeréow na dobe.

Karol Trammer



PRZESIADKI

HWYCIECZKI OSOBISTE

i ® pisze Przechodzien

: Zdrowy tryb zycia

i Turystyka rowerowa jest coraz bardziej popularna.
Rodzi to problem réwniez kolejowy. W pogodne

i soboty i niedziele az tyle ludzi z rowerami chce

i wejé¢ do pociagoéw podmiejskich, ze sie nie
mieszcza, robig straszliwy ttok i utrudniaja podréz

i sobie nawzajem i pasazerom nierowerowym. Jeden

i njerowerowy bardzo si¢ wéciekl. - Bo rowerzysci -
! twierdzit - wcale nie jezdzg na tych rowerach poza
i miastem. Jest tylko teraz taki snobizm, by sie
przejechaé pociagiem z rowerem, manifestujac

i udzial w tzw. zdrowym trybie zycia. Tak samo -
twierdzil - bywato kiedys z narciarzami.

i Spacerowali w Zakopanem z nartami po
Krupéwkach, ale na nartach nie jezdzili.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i @ wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

¢, W ciagu nastepnych kilku minut, podczas gdy
pociag przyspieszal, maszynista Wilburn, cierpigcy
i na nadciénienie, doznal zawatu i zmarl, a jego dton
zsunela sie z przepustnicy. Palacz w budce

i prébowat odzyska¢ panowanie nad maszyna,

i ale dwie ogromne lokomotywy wciaz nabieraly

i predkoséci. Pociag przemknat obok trzech kolejnych

i dwiatet ostrzegawczych z predkoscia
szescédziesieciu pieciu kilometréw na godzine.

i Przed nim znajdowat sie péttorakilometrowej
diugosci most Newark-Bayonne nad zatoka

i Newark. W dole ptyneta pogtebiarka, Sand Captain,
i wiec czterdziestopieciometrowy odcinek
drewnianego mostu zwodzonego byt podniesiony.
i Sto pie¢dziesigt metréw przed mostem pierwsza

lokomotywa uderzyta w automatyczna wykolejnice,
i ktéra wyrzucita pociag z torow, jednak stalowe kota i

rozgniotty drewniany podktad i maszyna wcigz
i podazata w kierunku waskiego odcinka miedzy

i dzwigarami mostu, za ktérymi byta juz tylko woda.

i Ludzie zaczeli krzyczeé i szarpac sie z oknami.
i Zatoga Sand Captain, obserwujaca cate zajécie z
pokladu, patrzyla, jak pierwsza lokomotywa

: wystrzelita z korica toréw, ciagnac

i za soba druga oraz trzy wagony, ktére niczym
zelazny waz runely na dno. Czwarty wagon

HPOD DOBRA PRASA

i ® pisownia oryginalna

»Range tej nagrody, przyznanej w kategorii , Pracownik Uslug
Utrzymania Roku”, podniést juz sam fakt wreczania jej przez

i Czestawa Sulime, cztonka zarzadu KM, dyrektora eksploatacyjnego
i oraz Henryka Kaweckiego, dyrektora MOU”.

Zrédto:
i miesiecznik ,KM - Moja Kolej”

{ Wydaweca: Koleje Mazowieckie

PERON A
: ’k‘ierUnek 1
i AKRAKOW
g'lTARinWf‘ :

HOD BALTYKU PO TATRY]

i @ kolejowa ksiega imion

i ,Jan Kepler”

i Wroctaw Gléwny - Zary

Jan Kepler (1571-1630) to niemiecki matematyk i astronom, autor

i praw ruchu planet - nazwanych Prawami Keplera. W latach 1628-

: 1630 Jan Kepler 2yt i pracowal w Zaganiu. W Zaganiu Kepler wydat
i swoje dzieta , Ephemeridum” i , Ephemerides nova”. W Zaganiu,

! dla upamietnienia twérczej obecnosci wielkiego astronoma, jedna

z ulic nazwano imieniem Jana Keplera. Na zagariskim dworcu

i codziennie tez zatrzymuje sie pocigg Kolei Dolnoslaskich ,,Jan
Kepler”, taczacy Wroctaw z Zarami. Na czeé¢ Jana Keplera nazwano
i nie tylko jedna z zaganskich ulic i pociag. Nazwe , Kepler” miedzy

: innymi nadano tez statkowi kosmicznemu, planetoidzie, kraterowi H
na Ksiezycu i kraterowi na Marsie. Wreszcie, 20 tysiecy lat $wietlnych
i od Ziemi, w Gwiazdozbiorze Wezownika, znajduje sie Gwiazda :
Keplera.

i zatrzymat sie i chwiat na krawedzi”.
H Charles J. Shields*:
»Zdarza sie. Kurt Vonnegut: Zycie” :

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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