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PRZEKSZTALCENIA

NIEMCY
9 mid 868 min

W 2018 r. zrealizowano w Polsce 310,3 miln podrozy pociagami
— cho¢ trend wzrostowy utrzymuje si¢ od 2014 r., to wcigz
wykorzystanie kolei jest znacznie mniejsze niz w innych krajach.

W dwukrotnie ludniejszych od Polski Niemczech w 2018 r.
zrealizowano 2 mld 868 min podrézy koleja, czyli az dziewigé
razy wigcej niz u nas. Na wynik niemieckiej kolei pracujg przede
wszystkim polagczenia regionalne i aglomeracyjne (w samej
aglomeracji  berlinskiej szybka koleja miejska S-Bahn
zrealizowano 478,1 mln przejazdéw). Ruch dalekobiezny
realizuje w Niemczech okolo 5% przewozoéw: pociagami
InterCityExpress i1 InterCity pasazerowie odbyli 147,9 min
podrozy (dla pordéwnania spotka PKP Intercity w 2018 r.
odnotowata wynik 46,1 min podrozy).

W Czechach w 2018 r. zrealizowano 189,7 min podrozy
pociagami — w kraju liczacym niespetna 30% populacji Polski,
przewozy koleja przekroczyly poziom 60% polskiego wyniku.
— Cafkowicie inaczej niz w Polsce, w Czechach nigdy nie dosz/o
do masowego zamykania linii kolejowych i niemal cafa istniejgca
sie¢ jest wykorzystywana w ruchu pasazerskim. Obsiuge
regularnym transportem kolejowym posiadajg wszystkie miasta
powiatowe — moéwi dr Jakub Taczanowski z Uniwersytetu
Jagiellonskiego, wspotautor ksigzki ,,Regionalne przewozy
kolejowe w Polsce, Czechach i na Stowacji”. — W Czechach kolej
wraz z autobusami regionalnymi i komunikacjg miejskg stanowi
jeden system transportowy: juz w prawie wszystkich regionach
funkcjonujg systemy zapewniajgce mozliwosé podrézy z jednym
strefowym biletem.

Jak zwraca uwage Taczanowski, wysoki poziom przewozow
kolejag w Czechach to réwniez efekt otwarcia rynku kolejowego:
— Na najwazniejszej magistrali kolejowej Praga — Ostrawa
rywalizujg pociggi trzech przewoznikow: kolei czeskich Ceské
Drdhy oraz prywatnych spéfek RegioJet i LeoExpress. Efektem
koniecznosci walki o klienta jest jak zwykle spadek cen i wzrost
komfortu, a to przycigga do kolei dodatkowych pasazeréw.

Od wprowadzenia w 2011 r. konkurencji na magistrali Praga —
Pardubice — Otomuniec — Ostrawa liczba polaczen zwickszyta sig
z 18 do 35 dziennie, a roczna liczba podrozy koleja do Pragi z
region6w morawsko-§laskiego, otomunieckiego i pardubickiego
od 2010 r. do 2017 r. wzrosta z 1 mIn 599 tys. do 4 min 338 tys..

Dodatkowym  czynnikiem  zwigkszajacym  popularno$é
podrézy koleja w Czechach bylo wprowadzenie od wrzesnia
2018 r. ulgi 75% dla dzieci, mtodziezy, studentow i seniorow. W
Stowacji tym grupom juz od listopada 2014 r. przystuguja
bezptatne przejazdy — w efekcie nastapit duzy wzrost przewozoéw
koleja (tylko od 2014 r. do 2015 r. roczna liczba przejazdow
pociggami skoczyta z 49,3 min do 60,6 mln). 2018 r. stowacka
kolej zamkngta wynikiem 78,3 mln podrozy.

Gdy w Stowacji w 2001 r. przyjeto ustawe reformujaca kole;j,
liczba podrozy pociagami wynosita 63,5 min. Takze w Czechach
obecne wyniki przewozowe (189,7 min podrozy) sa lepsze niz
wtedy, gdy uchwalano ustawg o reformie kolei w 2002 r. (177,2
mln podrézy). W Niemczech w 1993 r., w ktorym Bundestag
przegtosowal pakiet ustaw inicjujacych Bahnreform, roczna
liczba przejazdow koleja wyniosta 1 mld 490 miIn — dzi$ jest dwa
razy wigksza. Natomiast w Polsce wynikom przewozowym za
2018 r. (310,3 mln podrdzy) daleko jest do rezultatu osiagnietego
w roku uchwalenia ustawy o restrukturyzacji PKP: w 2000 r.
pociagami zrealizowano 360,7 mln podrozy. ®

PRYYVATYZACJA
Koniec historii
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— . na rynku w Szrensku.

Zarzad PKS Mlawa zapowiedzial, ze spotka bedzie funkcjonowac
tylko do 21 czerwca 2019 r. — przewoznik obstugujacy pogranicze
wojewodztw mazowieckiego i warminsko-mazurskiego zamknie
dziatalno$¢ wraz z ostatnim dzwonkiem w szkotach. Tak oto po
dziewigciu latach konczy si¢ historia hurtowej prywatyzacji
mazowieckich PKS-6w: w 2010 r. rzad PO-PSL za 77 min zt
sprzedat przedsi¢biorstwa z Ciechanowa, Mifiska Mazowieckiego,
Ostroteki, Ptocka, Przasnysza i Mtawy firmie Mobilis nalezacej do
izraelskiej grupy Egged. Jak wowczas przekonywal komunikat
Ministerstwa Skarbu Panstwa (w latach 2007-2011 kierowanego
przez Aleksandra Grada), ,,powstaje silna grupa przewozowa,
zarzadzana przez inwestora branzowego, ktérej celem jest
wprowadzenie nowej jakosci na rynku autobusowych przewozéw
pasazerskich”.

Sposréd  wszystkich  przedsigbiorstw  wykupionych przez
Mobilis, PKS Milawa byl w najlepszej kondycji: w chwili
prywatyzacji jako jedyny osiagal zysk. Jeszcze jesienig 2018 r.
przedstawiciele grupy Mobilis — po zamknigciu pozostatych
przejetych PKS-6w z Mazowsza — zapewniali, ze likwidacji
miawskiego przewoznika nie majg w planach. Jednakze na
przetomie marca i kwietnia 2019 r. poinformowali, ze zapadia
decyzja o rozwigzaniu spotki z Mtawy: ,,Mimo wprowadzonych
optymalizacji operacyjnych, nasz model biznesowy pozostawat
dtugoterminowo nierentowny”.

Pod pojeciem ,,optymalizacji operacyjnych” kryja si¢ nieustanne
cigcia sieci potaczen PKS Mtlawa obejmujacej powiaty miawski,
zurominski i dziatdowski: w 2014 r. spotka wykonywata dziennie
ponad 1 tys. kursow, w 2018 r. okoto 600, a obecnie juz tylko
niespetna 300, przy czym ani jeden kurs nie jest realizowany w
niedziele. W 2018 r. przewoznik wycofat si¢ z rejonu Zuromina, a
z poczatkiem 2019 r. z Lidzbarka Welskiego i okolic.

Po prywatyzacji mtawski PKS zaczat tez rezygnowac z obstugi
relacji dalekobieznych. Obstuga takich tras jak Warszawa —
Krynica Morska, Warszawa — Leba, Warszawa — Kotobrzeg,
Warszawa — Karpacz, £.0dz — Gizycko, Zakopane — Hel czy
Krakow — Krynica Morska przez lata byla sposobem przewoznika
na wypracowywanie dodatkowych przychodéw, umozliwiajacych
pokrywanie strat generowanych na trasach lokalnych. e

Popyt wieczorowg porg

Od konca 2018 r. kursuje pociag InterCity ,,L.okietek”, wyruszajacy
z Krakowa o godz. 22.00 i do Warszawy docierajacy na godz. 0.40.
— Nasze obserwacje i otrzymywane wnioski wskazywaty, ze istnieje
zainteresowanie mozliwie péznym odjazdem — méwi Agnieszka
Serbenska z PKP Intercity. Postanowili$my sprawdzi¢, jak przyjeto
si¢ péznowieczorne potaczenie, i Okazuje sig, ze pociag ,,Lokietek”
zyskuje popularno$¢ wsérod pasazerow. We wtorek 9 kwietnia
pociagiem z Krakowa wyruszyto 103 pasazeréow, z kolei w $rodku
majowki, w nocy z 2 na 3 maja, ,,Lokietkiem” do Warszawy dotarty
203 osoby. — Po dokonaniu analizy liczby pasazeréw w diuzszym
okresie kursowania, zostanie podjeta decyzja o tym, CZy pocigg
,,Lokietek” zostanie utrzymany — méwi Serbenska. ®
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Mazowieckie nie chce

mostéw od rzgdu

Z koncem marca 2019 r. uptynat termin sktadania wnioskow
do programu ,,Mosty dla regionéw”, rzadowego instrumentu
wsparcia samorzadow w budowie przepraw drogowych.
Gminy, powiaty i wojewddztwa moga liczy¢ na sfinansowanie
przez rzad 80% kosztow — najpierw przygotowania inwestycji
(z budzetu panstwa), a nastgpnie prac budowlanych (z
rzadowego funduszu drég samorzadowych). Na program
mostowy rzad planuje przeznaczy¢ 2,3 mld zt.

Do Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju samorzady przestaty
75 wnioskéw, opiewajacych w sumie na ponad 4 mld zt.
Siedem  wnioskéw  dotyczy  terenu = wojewddztwa
mazowieckiego — samorzady lokalne zaproponowaly
uzupetnienie sieci droég powiatowych i gminnych migdzy
innymi 0 most na Bugu miedzy gming Jabtonna Lacka a lezaca
na podlaskim brzegu gming Perlejewo (wniosek powiatu
siemiatyckiego), o przepraw¢ na Narwi migdzy gminami
Rzekun i Lelis (wniosek powiatu ostroteckiego) czy o most
migdzy gminami Kozienice i Maciejowice na najdluzszym
pozbawionym mostow, 83-kilometrowym odcinku Wisty od
De¢blina do Goéry Kalwarii (wniosek powiatu garwolinskiego).
Cze$¢ wnioskéw dotyczy mniejszych inwestycji: na przyktad
gmina Kotun zglosita projekt budowy mostu przez rzeke
Kostrzyn na styku z gming Mrozy.

Ani jeden wniosek nie zostal zlozony przez samorzad
wojewodztwa mazowieckiego, mimo ze w regionie istnieje az
sze$¢ miejsc, w ktorych ciaglos¢ drog wojewodzkich jest
przerwana brakiem mostow przez Wiste. Co wigcej, dwa takie
przypadki znalazly si¢ na liscie 20 potencjalnych lokalizacji
rekomendowanych przez Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju.
Chodzi o brakujace mosty na drogach wojewddzkich 565
(migdzy gminami Czerwinsk nad Wistg 1 Leoncin) i 721
(miedzy Konstancinem-Jeziorng a Otwockiem). — Ze wzgledow
srodowiskowych nie wydajg sie one mozliwe do realizacji.
Ponadto argumentem przemawiajgcym na niekorzys¢ byly
istniejgce przeprawy w odlegfosci nie wigkszej niz 20 km —
tlhumaczy Marta Milewska, zastgpca dyrektora kancelarii
marszatka wojewodztwa mazowieckiego Adama Struzika.

Oceny zlozonych wnioskow 1 wyboru inwestycji do
realizacji dokona komisja Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju,
Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. — Pierwszych decyzji mozemy
spodziewaé si¢ w pofowie roku - zapowiada minister
inwestycji i rozwoju Jerzy Kwiecinski. ®

® Prom miedzy gminami Kozienice i Maciejowice
na najdiuzszym na catej Wisle odcinku pozbawionych mostow.

Do potowy 2020 r. ma powstaé przystanek kolejowy Warszawa
Targowek. — To pozytywna zmiana dla mieszkasicow Warszawy,
szczegdlnie w rozwijajgcej sig dzielnicy Praga — mowi Karol
Jakubowski ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Nowy przystanek
poprawi dostgpnos¢ do kolei w prawobrzeznej Warszawie: powstanie
on na granicy dzielnic Praga i Targowek, w potowie 6-kilometrowego
odcinka Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga, pozbawionego
przystankow posrednich.

Lokalizacj¢ przystanku Warszawa Targéwek spotka PKP PLK
uzgodnita z wiladzami Warszawy. — W ramach rozméw stronie
miejskiej zalezafo przede wszystkim, aby priorytetowo potraktowaé
powigzanie z metrem — méwi Tomasz Kunert z Zarzadu Transportu
Migjskiego. Zaré6wno na etapie prac koncepcyjnych, jak i
projektowych przedstawiciele ratusza wnioskowali, aby przystanek
Warszawa Targowek powstat jak najblizej przecigcia linii kolejowej z
druga linig metra.

Skoncentrowanie si¢ na umiejscowieniu przystanku kolejowego nad
linig metra wigze si¢ z oddaleniem go z jednej strony od Ronda Zaba,
waznego wezta komunikacji autobusowej i tramwajowej, nad ktorym
przebiega linia kolejowa, a z drugiej strony od punktu, w ktorym
odcinek Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga krzyzuje si¢ z linia
Thuszcz — Wotomin — Zielonka — Warszawa Wilenska, co uniemozliwi
realizacj¢ wizji stworzenia tu dwupoziomowego dworca kolejowego a
la stacja weztowa Ostkreuz w Berlinie.

Przysunigcie przystanku Warszawa Targowek jak najblizej metra
stalo si¢ priorytetem, mimo ze stacje podziemnej kolejki na
budowanym odcinku Dworzec Wilenski — Trocka (planowanym do
uruchomienia jesienig 2019 r.) nie znajduja si¢ bezposrednio przy linii
kolejowe;j: stacja Targowek Mieszkaniowy lezy w prostej linii okoto
600 metréow od toréw, a stacja Szwedzka okoto 300 metrow. Przyszta
stacje metra Szwedzka 1 przyszly przystanek Warszawa Targdéwek
dodatkowo dzieli teren zajezdni autobusowej, przez co przesiadka
wigza¢ bedzie si¢ z konieczno$cia pokonania okoto 600 metrow.
— Warunkiem atrakcyjnosci przesiadki kolej-metro jest stworzenie
nowego Ciggu pieszego, stgd tez takie zadanie jest przewidziane do
realizacji przez Zarzqd Drog Miejskich — informuje Kunert.

Baza Miejskich Zaktadow Autobusowych w najblizszych latach ma
jednak zosta¢ przeniesiona na Bialtol¢cke. Zapowiedziat to w 2018 r.
Rafal Trzaskowski, jeszcze jako kandydat na prezydenta Warszawy.
Na miejscu zajezdni, a wigc tuz przy przyszlym przystanku Warszawa
Targéwek, planowane jest wybudowanie duzego osiedla doméw
komunalnych. — G/éwne walory tego przystanku w zakresie obsfugi
otoczenia zwigzane Sqg wiasnie 1z perspektywami znaczgcej
transformacji przestrzennej tego rejonu — méwi Kunert.

Jaka bedzie oferta przewozowa na przystanku Warszawa
Targowek? Na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga
kursuja pociagi linii S3 Szybkiej Kolei Miejskiej taczace Warszawe z
Legionowem i Wieliszewem oraz pociagi Kolei Mazowieckich relacji
Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin. Jak informuje ZTM, na
nowym przystanku beda zatrzymywac¢ sklady SKM, ktére jednak
kursuja tylko raz na godzing. Z kolei postoje pociaggéw Kolei
Mazowieckich jeszcze nie sg pewne: — W sprawie postojow pociggow
na przystanku Warszawa Targéwek nie zapadly jeszcze ostateczne
decyzje — mowi Jolanta Maliszewska z mazowieckiego przewoznika.

Koszt budowy przystanku Warszawa Targéwek — dwoch peronow z
wiatami, tawkami, o$wietleniem oraz przejscia podziemnego — to
okoto 5 min zt. ®
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Kolej minus, autobus minus

Jak minister infrastruktury Andrzej Adamczyk udaje, ze uzdrawia polski transport publiczny

Ogloszony w pazdzierniku 2018 r. przez
premiera Mateusza Morawieckiego i ministra
infrastruktury Andrzeja Adamczyka program
Kolej Plus tak naprawd¢ wciaz nie istnieje.
Jedynym miejscem, gdzie program zostat
opublikowany — a raczej jego krotki opis —
jest  strona internetowa  Ministerstwa
Infrastruktury. Tymczasem programy
wieloletnie ustanawia si¢ w drodze uchwaty
rady ministrow lub ustawy przyjmowanej
przez sejm.

Program, ktérego weigz nie ma

Na warszawskim Kongresie Rozwoju
Kolei zorganizowanym przez Grup¢ PKP w
styczniu 2019 r. — gdy od rzekomego
ogloszenia programu Kolej Plus minety juz
trzy miesiace — minister Andrzej Adamczyk
zapewnil, ze trwajg prace nad stosownymi
przepisami: — Przygotowywany jest projekt
ustawy o programie Kolej Plus, ktory
niebawem trafi do konsultacji spofecznych.

W kwietniu 2019 r. dwumiesigcznik ,,Z
Biegiem Szyn” zapytat w Ministerstwie
Infrastruktury, kiedy zapowiadany projekt
ustawy ujrzy $wiatlo dzienne. — Obecnie
trwajg prace nad programem Kolej Plus.
Przyjecie i wdrozenie tego programu musi
by¢ poprzedzone uzgodnieniem z
zainteresowanymi resortami i podmiotami —
odpowiedzial rzecznik resortu  Szymon
Huptys. — Wprowadzenie programu zwigzane
jest z koniecznoscig  przeprowadzenia
niezbednych zmian w prawie.

Program Kolej Plus miat by¢ instrumentem
zapewniajagcym rzadowe dofinansowanie dla
samorzadéw zainteresowanych reaktywacja
zamknigtych linii kolejowych.

Absolutna zmiana

Nim rzad wuporal si¢ z programem
przywracania potaczen kolejowych, wziat si¢
za kolejny temat. Prezes Prawa i
Sprawiedliwosci Jarostaw Kaczynski podczas
konwencji odbywajacej si¢ 23 lutego 2019 r.

zapowiedziat bowiem odbudowe
komunikacji autobusowej: - W ciggu
ostatnich  kilkunastu  lat  polgczenia

autobusowe, to jest glownie PKS, zostaly
zredukowane o polowe: z prawie miliarda
przejechanych kilometrow do niespetna pot
miliarda. Przywrocimy ten miliard.

Juz w pierwszych dniach marca 2019 r.
minister Andrzej Adamczyk przedstawit plan
dziatan, zaktadajacy ekspresowe tempo prac
nad nowymi przepisami: w marcu ogloszenie
projektu  ustawy i  przeprowadzenie
konsultacji, w kwietniu zatwierdzenie
projektu przez rade ministrow, przekazanie
go do sejmu i przyjecie przez postow, a w
maju podpis prezydenta i wejscie przepisow

w zycie. — Przygotowujemy  projekt
absolutnej zmiany. Jestem przekonany, ze
damy rade — mowit 5 marca 2019 r.

Adamczyk podczas konferencji prasowej w

kancelarii premiera. Tego samego dnia szef
rzadu Mateusz Morawiecki zapewnit na
antenie radiowej Jedynki, ze takze on traktuje
sprawe priorytetowo: — Ten problem chcemy
zaadresowaé bardzo szybko.

Ekspres ugrzgzt

Rzeczywiscie, juz 11 marca 2019 r.
zaprezentowany zostal projekt ustawy o
funduszu rozwoju przewozow autobusowych
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej,
zakladajacy  przekazywanie = samorzadom
dofinansowania z budzetu panstwa na
realizacj¢ przewozow autobusowych.

Kilka dni przed upublicznieniem projektu
ustawy niespodziewanie do dymisji podat si¢
wiceminister Marek Chodkiewicz, ktory w
resorcie  infrastruktury  odpowiadat za
opracowanie tego aktu prawnego. Wywotane
przez to zamieszanie oraz ekspresowe tempo
tworzenia projektu odbito si¢ na jego jakosci:
na przyklad w pierwszych  zapisach
okreslajacych Kkryteria podziatu pienigdzy
mi¢gdzy  samorzady  pomylono  prace
eksploatacyjna (suma kilometrow
przejezdzanych przez autobusy) z pracg
przewozowa (suma kilometrow
pokonywanych przez pasazerow).

3 kwietnia 2019 r. minister Andrzej
Adamczyk przekazat projekt ustawy do
statego  komitetu rady ministrow. Juz
nastepnego dnia projekt byl omawiany na
posiedzeniu komitetu — wowczas pojawity sie
jednak uwagi przedstawicieli Ministerstwa
Finansow, Rzadowego Centrum Legislacji i
Centrum Analiz Strategicznych. W zwiazku z
tym Ministerstwo Infrastruktury musiato
przygotowaé kolejna wersje -
zmodyfikowany projekt trafit do komitetu
stalego rady ministrow 8 kwietnia 2019 r. |
na tygodnie ugrzazt w kancelarii premiera.

Fake news z kancelarii sejmu

3 kwietnia 2019 r. marszatek sejmu Marek
Kuchcinski rozsytajac postom zawiadomienie
o zwolaniu obrad sejmu, informowat, ze w
ramach kwietniowego posiedzenia
przewidywane sga prace nad ustawg o
funduszu rozwoju przewozow autobusowych.

Rada ministrow nie zdotata jednak
przekaza¢ projektu ustawy do sejmu na
posiedzenie rozpoczynajace si¢ 11 kwietnia
2019 r. W tym momencie punkt dotyczacy
prac nad ustawg 0 funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych zniknat wigc z
porzadku obrad. Mimo to strona internetowa
sejmu, jak gdyby nigdy nic, najpierw 11
kwietnia 2019 r. informowala, ze ,,w planach
tez migdzy innymi prace nad przywroceniem
potaczen autobusowych dla mieszkancow
Polski lokalnej”, a nastgpnie 24 kwietnia
2019 r. donosita, iz ,postowie beda
kontynuowa¢ prace nad przywroceniem
potaczen autobusowych dla mieszkancow
Polski lokalnej”.

Obydwie informacje stanowity fake news
kancelarii sejmu: albowiem az do 26
kwietnia 2019 r. — czyli do ostatniego dnia
kwietniowego posiedzenia sejmu — projekt
ustawy nie tylko nie dotart do parlamentu, ale
nawet nie zostal przyjety przez rade
ministrow. Udato si¢ to zrobi¢ dopiero 7
maja 2019 .

1,5 miliarda, czyli 300 milionéw

Wraz z wydluzajacymi si¢ pracami rzadu
nad ustawg o funduszu rozwoju przewozoéw
autobusowych  zmniejszata  si¢  kwota
planowanego wsparcia dla samorzadow.

W projekcie ustawy w wersji z 3 kwietnia
2019 r. zapisano, ze poczawszy od 2019 r.
rzadowe dofinansowanie do  potaczen
autobusowych wyniesie 800 mln zt rocznie.
W kolejnej wersji z 8 kwietnia 2019 r.
pojawit si¢ nowy zapis mowiacy, ze w
biezacym roku mig¢dzy do podzialu migdzy
samorzady bedzie 400 min zh. W wersji
przestanej do sejmu 7 maja 2019 r. znalazta
si¢ kwota wynoszaca juz tylko 300 min zt
(kwota w wysokosci 800 min zt ma byé
rozdzielana migdzy samorzady dopiero w
kolejnych latach).

Wedhug pierwszych zapowiedzi,
samorzady mialy otrzymywaé z budzetu
panstwa 1,5 mld zt. W ciagu nieco ponad
miesigca planowana na ten rok rzadowa
dotacja na  polgczenia  autobusowe
zmniejszyta  sie  wiec  pieciokrotnie.
Wytlumaczenie przedstawicieli rzadu jest
rozbrajajaco logiczne: skoro prace nad
ustawa przedtuzaja sie, to szanse na wydanie
800 mln zt do konca 2019 r. malaty z kazdym
dniem przedtuzajacych si¢ prac nad ustawag.

Ustawa o funduszu rozwoju przewozow
autobusowych — jes$li wejdzie w zycie w
ksztalcie zaproponowanym przez rzad —
raczej nie przyniesie renesansu potaczen
autobusowych na terenach wiejskich i w
mniejszych miastach.

Z funduszu majg by¢ dotowane tylko te
linie, ktore obecnie nie funkcjonujg. Oznacza
to, ze nie bedzie mozliwosci dofinansowania
celem  rozszerzenia  istniejacej  oferty
przewoznikéw autobusowych o dodatkowe
kursy (np. p6znym popotudniem, wieczorem
lub w weekendy). To oznacza tez, ze nie

bedzie mozliwosci dofinansowania
nierentownych linii, ktére dziataja, ale
zagrozone s3 likwidacja. Umowy na

dofinansowanie maja by¢ przyznawane na
zaledwie roczne okresy — grozi to brakiem
stabilnosci oferty. Na wnikliwg analize
rzadowego projektu ustawy w sejmie i
poprawienie powyzszych zapisow przez
postoéw raczej nie ma co liczy¢. Priorytetem
jest bowiem szybkie uchwalenie ustawy, tak
zeby mozna bylo tym pochwali¢ si¢ jeszcze
przed odbywajacymi si¢ 26 maja 2019 r.
wyborami do europarlamentu.

KAROL TRAMMER
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Wilanéw i Wawer — w tych dwdch
warszawskich dzielnicach w celu dotarcia do
miejsc pracy i nauki najczgéciej wybiera sig¢
samoch6d. Mieszkancy pozostatych 16
dzielnic Warszawy, chcac dojecha¢ do pracy
lub szkoly, poruszaja si¢ gtdéwnie transportem
publicznym. Takie sg wyniki badan, ktore na
przetomie 2018 i 2019 r. przeprowadzono na
zlecenie biura architektury i planowania
przestrzennego Urzedu m.st. Warszawy. W
ankiecie wzigto udziat 16 tys. warszawiakow.

Dzielnica wzdtuz kolei

Dla mieszkancéw Wilanowa i Wawra
samochod jest podstawowym  $rodkiem
lokomocji takze wtedy, gdy chca dotrze¢ na
zakupy, do urzgdu, na wydarzenia kulturalne
i rozrywkowe czy na spotkanie ze
znajomymi.

O ile jednak Wilanow jest jedyna
warszawska dzielnica pozbawiong transportu
szynowego, o tyle Wawer przecigty jest linig
kolejowa zbudowana juz w 1877 r, a
tworzace t¢ dzielnicg osiedla — Falenica,
Miedzeszyn, Rado$¢, Migdzylesie, Anin i
Wawer — rozwijaly si¢ wokot stacji i
przystankow  kolejowych.  Przebiegajaca
przez Wawer linia kolejowa Otwock -
Warszawa jest, obok rozlegltych terenow
lesnych, jednym z najwazniejszych atutow
przyciagajacych nowych mieszkancow do tej
dzielnicy. Od 1995 r. do 2018 r. ludnosé¢
Wawra zwigkszyta si¢ z 57 tys. do 76 tys.

Oferta kolejowa probuje nadazaé za
wzrostem liczby mieszkancow. Na poczatku
lat 90. z Wawra do centrum Warszawy
kursowato 60 pociagéw dziennie, dzi§ jest
ich 76. Jednoczesnie jednak pogorszyla si¢
regularno$¢ kursowania. Na przetomie lat 80.
i 90. pociagi w szczycie kursowaty — jak na
kolej aglomeracyjna przystato — rowno co 10
min. Natomiast dzi§ na przyktad miedzy
godz. 7.00 a 8.00 z przystanku Warszawa
Migdzylesie sktady Szybkiej Kolei Miejskiej
i Kolei Mazowieckich odjezdzaja o godz.
7.13,7.29,7.36, 7.47, 7.53.

Tory sa osig ksztaltowania uktadu
komunikacji publicznej w Wawrze. Z czgsci
osiedli autobusem mozna dotrze¢ tylko do
najblizszych stacji kolejowych. W tej sytuacji
Zarzad Transportu Miejskiego dazy do tego,
aby rozklady jazdy autobuséw dopasowywac
do godzin kursowania pociagéw. Tomasz
Kunert z ZTM zwraca jednak uwagg, ze w
obliczu  braku cyklicznosci  kolejowego
rozkladu jazdy bywaja z tym problemy. I
dodaje: — Duzym utrudnieniem sg tez czeste
zmiany rozkfadow jazdy na linii kolejowe;j.

Dowozenie pasazerow do pociagdw jest
zadaniem migdzy innymi linii autobusowej
213: wijac si¢ po calej dzielnicy, taczy ona z
koleja oddalone od niej osiedla Blota,
Aleksandrow czy Zbojng Gore — pojawia sig¢
przy czterech stacjach: Falenica, Rados¢,
Miedzylesie i Anin. —  Jednoczesne
skoordynowanie  rozkfadéw  jazdy = we
wszystkich tych miejscach jest niemozliwe —
stwierdza Kunert.

Zamknigta pgtla

Ostatnia dekada byla na terenie dzielnicy
Wawer okresem rozszerzania sieci transportu
publicznego: autobusy dotarty na osiedla,

Radosé w samochodzie

Dla mieszkancéw warszawskigj dzielnicy Wawer - choc przecina j linia
kolgjowa - gfownym Srodkiem transportu sg samochody

ktore byly oddalone od
przystanku nawet okoto 2 km.

Standardowa czestotliwo$¢ kursowania
linii autobusowych na terenie Wawra to pot
godziny. Zdaniem Rafata Czerwonki, prezesa
stowarzyszenia Razem dla Wawra, to zbyt
rzadko: — Mamy do czynienia z zamknigtg
petlg, z ktorej trudno wyjsé — mieszkasicy nie
korzystajg z oferty komunikacji publicznej, bo
jest ona kiepska, a oferta nie jest ulepszana,
bo mieszkasicy z niej nie korzystajg.

We wrze$niu 2017 r. ZTM przedstawit
projekt zmian w uktadzie komunikacyjnym
Wawra, majagcy na celu zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow. — To
jest nasza ,,mapa drogowa” organizacji
transportu  publicznego  w  dzielnicy.
Sukcesywnie, w miare dostegpnosci taboru i
srodkéw, w przysz/osci chcemy ten projekt
wprowadzaé — méwi Tomasz Kunert.

Pelne wdrozenie planu wiagze si¢ z
koniecznoscig nie tylko zaangazowania do
obstugi dzielnicy nawet kilkudziesigciu sztuk
dodatkowych autobusow, ale takze
przystosowania kolejnych ulic do ruchu
autobuséw czy budowy petli autobusowych
przy stacjach Warszawa Goctawek oraz
Warszawa Falenica (w Falenicy trasa
autobusoéw linii 146 obecnie urywa si¢ 700
metréw przed stacja kolejowa).

Uzaleznieni od samochodéw

— Opieranie transportu zhiorowego w
Wawrze tylko na linii kolejowej powoduje
ogromne problemy w przypadku zakiécer w
ruchu  pociggow — podkresla  Rafat
Czerwonka. — Koniecznos¢ przesiadek
utrudnia podrézowanie i wyd/uza jego czas.

W niektorych miejscach odleglos¢ z
peronu  kolejowego do  przystankow
autobusowych wynosi 300-400 metrow. To,

najblizszego

s a o s

® Linia kolejowa to os sieci transportu publicznego w wars.

=

zawskiej dzielnicy Wawer.

w potaczeniu z rzadkimi kursami autobuséw
i nie zawsze dobrymi skomunikowaniami,
sktania duza cze$¢ mieszkancéw Wawra do
korzystania z samochodow. Autem wcale
jednak nie trzeba jecha¢ do samego centrum.
Problem jednak w tym, ze parkingi ,,parkuj i
jedz” jak dotad powstaty tylko w dwodch
miejscach i to tylko w poéinocnej czesci
dzielnicy: przy przystanku kolejowym
Warszawa Anin znajduje si¢ parking na 86
samochodow i 100 rowerdw, a przy stacji
Warszawa Wawer na 153 auta i 144 rowery.

Rowerem mozna =z duzego obszaru
dzielnicy dojecha¢ w kilka-kilkanascie minut
do najblizszego przystanku kolejowego. — W
kwestii infrastruktury rowerowej Wawer ma
ogromne zaleg/osci: brak jest szkieletu drog
dla roweréw obejmujgcego glowne ciggi —
mowi przedstawiciel ruchu Razem dla
Wawra, ktory po wyborach samorzadowych
w 2018 r. przystapit do koalicji rzadzacej
dzielnica.

Uzaleznienie spotecznosci Wawra od aut
wynika z tego, ze wladze Warszawy na
potudniowym wschodzie miasta nadaty
priorytet inwestycjom drogowym — takim jak
budowa liczacego sze$¢ pasow Mostu
Siekierkowskiego, rozbudowa Watu
Miedzeszynskiego do dwujezdniowej arterii
czy stworzenie bezkolizyjnego wezla na
stanowigcym brame¢ do Wawra skrzyzowaniu
Trasy Siekierkowskiej z ul. Ostrobramska,
Plowiecka i Marsa. To wszystko pobudzato
ruch samochodowy.

Obecnie w Wawrze trwa budowa
poludniowej obwodnicy Warszawy: droga
ekspresowa z nowym mostem przez Wistg
potaczy Wawer z Wilanowem - druga
stoleczng dzielnica, w ktorej samochod jest
najpopularniejszym $rodkiem transportu.

KAROL TRAMMER
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— To ogromne wydarzenie w historii spdZki.
W 2019 r. w bilansie nie bedzie juz pozycji
,,pokrycie straty z lat ubiegfych - stwierdzit
prezes PKP S.A. Krzysztof Maminski,
informujac, ze spotka zakonczyla sptacanie
zobowigzan z ubiegltych lat. Oddtuzenie kolei
zajeto spotce PKP S.A. az prawie dwie
dekady.

Co zostanie oprdcz dtugéw?

Uporanie si¢ z historycznym zadluzeniem
kolei to jedno z kluczowych zadan, jakie
postawiono przed spotka akcyjng PKP wraz z
rozpoczgeiem przez nig z dniem 1 stycznia
2001 r. dziatalnosci w nowej formie
organizacyjnej.

Przeksztalcenie PKP z przedsigbiorstwa
panstwowego w spotke skarbu panstwa byto
realizacja zapisOw ustawy o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji  Polskich
Kolei Panstwowych przyjetej we wrzesniu
2000 r. Ustawa ta nakazata spolce PKP S.A.
utworzenie spotek-corek (spotki
zarzadzajacej liniami kolejowymi i spotek
przewozowych),  podziat migdzy nie
pracownikéw 1 majatku niezbednego do
dziatalnoéci, a takze splate dawnych
zobowigzanh przedsiebiorstwa panstwowego
PKP.

Sposobem  na  uporanie si¢ z
nawarstwionymi przez lata dlugami miata
by¢ przede wszystkim sprzedaz przez PKP
S.A. nieruchomosci niepotrzebnych do
prowadzenia dziatalnosci przez takie spotki-
corki jak PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP
Intercity czy PKP Cargo.

Krzysztof Celinski, w latach 1999-2000
ostatni prezes przedsigbiorstwa panstwowego
PKP, a nastepnie w latach 2001-2002
pierwszy prezes spotki akcyjnej PKP, w
styczniu 2001 r. w rozmowie z tygodnikiem
kolejarza ,,Nowe Sygnaly” zostal zapytany:
,,Co zostanie w pana gestii — oprocz dhugdéw
— po zakonczeniu procesu restrukturyzacji?”.
— Pozostang wszystkie te nieruchomosci,
ktore nie zostang wniesione do utworzonych
przez nas spotek. Bedq to najczesciej
nieruchomosci zbedne, kolei niepotrzebne i
trudne do zagospodarowania, ale
pozostawimy tez szereg obiektow, ktore majq
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Haracz dla PKP S.A*

Nie wozi pasazerow, nie transportuje towarow,
nie remontuje linii kolejowych.
Komu, poza prezesem Krzysztofem Mamiriskim,

potrzebna jest spotka PKP S.A.?

duzq wartos¢, a jednoczesnie nie muszq byc
przekazane. Ten wiasnie majqtek moze stuzyc
splacie historycznych zobowigzan PKP —
odpowiadat Celinski.

Pozadana likwidacja

Jako ze w gestii PKP S.A. nie znalazta si¢
dziatalno$¢ zwigzana ani z przewozami, ani z
zarzadzaniem czynnymi liniami kolejowymi,
lecz dziatalnos$c polegajaca na
przeprowadzeniu procesu restrukturyzacji
kolei oraz jej oddtuzenia, w ustawie z 2000 r.
przygotowano dla PKP S.A. scenariusz w
postaci likwidacji tego podmiotu.

W listopadzie 2000 r. — dwa miesigce po
uchwaleniu  przez sejm  ustawy o
restrukturyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego PKP i dwa miesigce przed
utworzeniem w jego miejsce spotki akcyjnej
— na tamach tygodnika kolejarza ,,Nowe
Sygnaly” ukazat si¢ tekst pod tytutem ,,Co si¢
stanie z PKP?”. Jego autor Piotr Swigtecki,
ekspert w sprawach transportu z Kancelarii
Senatu, pisat, ze ,,po jakim§ czasie moze si¢
okaza¢, ze PKP S.A. nie jest juz potrzebne.
Ta spolka-matka zostalaby w  takim
przypadku zlikwidowana”.

W kwietniu 2012 r. podczas odbywajacych
si¢ w Sosnowcu targéw Silesia TSL Expo
Andrzej Massel, wiceminister transportu w
rzadzie PO-PSL, oznajmit, ze zbliza si¢
moment, w ktorym spotka PKP S.A.
przestanie by¢ potrzebna: — Likwidacja spéiki
PKP S.A. nie jest wykluczona. Powiem
wigcej, byfoby to pozgdane. Na pewno PKP
SA. w takiej formie, do jakiej
przyzwyczailismy sig, niedfugo nie bedzie
potrzebna. Jezeli osiggniemy sukces w
prywatyzacji czy sprzedazy atrakcyjnych
nieruchomosci kolejowych, moze si¢ okazad,
ze pewne zobowigzania bedzie mozna spfacié
duzo, duzo szybciej.

Wieczna restrukturyzacja

Najwickszg przeszkoda w likwidacji spotki
PKP S.A. jest to, ze dla kazdego z o$miu
dotychczasowych prezesow wkrotce po
powotaniu na stanowisko szybko
nadrzednym celem stawala si¢ obrona spotki
PKP S.A. poprzez wynajdywanie sensu

istnienia tego podmiotu. Najprostszym na to
sposobem byto jak najwolniejsze
wypelnianie zadan natozonych na PKP S.A.
przez ustawe o restrukturyzacji Polskich
Kolei Panstwowych. Niezrealizowanie tych
zadan pozwalato przekonywac kolejne rzady,
ze nadal konieczne jest funkcjonowanie
spotki zajmujacej si¢ reorganizowaniem kolei
i jej oddhuzaniem.

Latami ciagnety si¢ procedury likwidacji
dyrekcji, na ktore Polskie Koleje Panstwowe
dzielity si¢ przed powotaniem spolek. Na
przyktad Dyrekcja Kolejowych Przewozow
Towarowych — ktéra w zwigzku z
powotaniem spotki PKP Cargo zakonczyta
dziatalno$¢ w 2001 r. — formalnie zostata
zlikwidowana dopiero w 2008 r.

W 2015 r. Najwyzsza Izba Kontroli
opublikowata raport, w ktorym — 14 lat po
rozpoczeciu dziatalnosci przez PKP S.A. —
informowata, ze nadal ,,nie wszystkie spotki
zostaly wyposazone przez PKP S.A. w
mienie  niezbedne  do  prowadzenia
dziatalnosci”.

Dzi§ PKP S.A. to dzielaca si¢ na 21 biur
centrala oraz sze$¢ regionalnych Oddziatow

Gospodarowania  Nieruchomo$ciami z
siedzibami w  Gdansku, Katowicach,
Krakowie, Poznaniu, Wroctawiu oraz

Warszawie. W centrali pracuje ponad 700
0s6b, a w oddziatach ponad 1300 o0s6b.

Rozrost biurokracji w centrali PKP S.A.
nastagpit w po objeciu stanowiska prezesa
spotki  przez  Jakuba  Karnowskiego,
wieloletniego wspolpracownika prof. Leszka
Balcerowicza: w 2012 r. w miejsce wczesniej
dziatajacych 13 biur utworzono 21
departamentow. Po odej$ciu Karnowskiego w
2015 r. cho¢ powrdcono do podziatu na
biura, to wcale jednak nie zmniejszono liczby
jednostek organizacyjnych.

Obecny prezes PKP S.A. Krzysztof

Maminski — powotany na to stanowisko
przez rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci w marcu
2017 r. — byt w czasie prezesury

Karnowskiego pelnomocnikiem zarzadu PKP
S.A. ds. dialogu spotecznego. Dodajmy, ze w
latach 1998-2002 - czyli w okresie
przeksztatcania Polskich Kolei Panstwowych
z przedsigbiorstwa panstwowego w spotke P
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» akcyjna — Krzysztof Maminski byt
cztonkiem zarzadu PKP ds. pracowniczych i
restrukturyzacji.

Niekonieczne dworce

Do 2001 r. w gestii niepodzielonych
Polskich Kolei Panstwowych znajdowaty sig¢
linie kolejowe, dworce i tabor. Od
wydzielenia  spotek  jedyng  czeScia
dziatalnosci spotki PKP S.A. bezposrednio
zwigzang z kolejg jest zarzadzanie dworcami
kolejowymi.  Spétka  wcigz  zmienia
organizacj¢ zarzadzania dworcami.

W ramach spoétki akcyjnej PKP, ktora
rozpoczeta dzialalno$¢ z poczatkiem XXI
wieku, administrowanie wszystkimi
dworcami — zaréwno czynnymi, jak i
nieczynnymi  — powierzono Oddziatowi
Nieruchomos$ci, ktéry nastgpnie przez
paczkowanie przeksztalcit si¢ w szereg
regionalnych Oddziatéw Gospodarowania
Nieruchomosciami.

W 2005 r. w strukturze spotki PKP S.A.
powstata nowa jednostka: Oddziat Dworce
Kolejowe przejat odpowiedzialno$¢ za
najwigksze budynki dworcowe — poczatkowo
72, a nastgpnie 83 (za reszt¢ dworcéw nadal
odpowiadaty  Oddzialy = Gospodarowania
Nieruchomosciami). W 2010 r. powstala
spotka Dworzec Polski. Ten nalezacy do PKP
S.A. podmiot miat sta¢ si¢ zarzadca
wszystkich dworcow kolejowych w kraju.
Zanim to jednak nastgpito, juz w 2012 r.
zapadla decyzja o rozwigzaniu spotki. Prezes
spotki Dworzec Polski Jacek Przesluga
zdazyt jednak w miedzyczasie wymysli¢
optate dworcowa — miata ona by¢ naliczana
przewoznikom za  wszystkie  postoje
pociagdw na stacjach, na ktorych znajduja si¢
budynki dworcowe. Oplata nie zostata
wprowadzona, a odpowiedzialno$¢ za
wszystkie dworce znow znalazla si¢ w gestii
szeséciu Oddziatow Gospodarowania
Nieruchomosciami.

Podjeta w 2001 r. decyzja o pozostawieniu
dworcow w spotce PKP S.A. wynikala z
uznania ich za czg¢$¢ zasobu nieruchomosci,
ktorego wyprzedaz pozwoli na pozyskanie
funduszy na splat¢ zaleglych zobowigzan
Polskich Kolei Panstwowych i uporanie si¢ z
zadtuzeniem. Umozliwiono tez
przekazywanie dworcéw gminom w zamian
za anulowanie zalegto$ci podatkowych.

Tylko w latach 2013-2016 samorzadom
przekazano 200 dworcéw. Do gmin nalezg
budynki dworcowe migdzy innymi na
stacjach  Cieszyn, Gizycko, Goleniow,
Kartuzy, Kwidzyn, Migdzyborz Sycowski,
Swarzgdz, Torun Glowny, Wista Uzdrowisko
czy Wodzistaw Slaski. Jak widaé, nie ma
koniecznosci, by dworcami zarzadzata spotka
PKP S.A. A skoro tak, to w ogole nie jest
konieczne istnienie w systemie Kkolejowym
takiej spotki jak PKP S.A.

W Czechach na przyktad w ogole nie ma
odpowiednika PKP S.A., czyli spotki, ktora
nie zajmuje si¢ dziatalnoscia czysto
kolejowa, lecz jest jedynie ,,czapa” nad
innymi podmiotami. Podczas restrukturyzacji
czeskiej kolei przedsigbiorstwo panstwowe
Ceské Drahy zostato przeksztatcone w spotke
akcyjna, w ktorej gestii znalazlo si¢
prowadzenie  przewozOw  pasazerskich
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o Celem kazdego z osmiu dotychczasowych prezesow PKP S.A. wkrétce po powo/aniu
na stanowisko stawafo si¢ wynajdywanie sensu istnienia tego podmiotu. Krzysztof Mamirski
petni funkcje szefa PKP S.A. od marca 2017 r.

(dalekobieznych, regionalnych i
aglomeracyjnych) oraz realizowanie
przewozoéw towarowych (poprzez podlegla
spotke CD Cargo). Jednoczesnie utworzono
podmiot Sprava Zelezni¢ni Dopravni Cesty,
bedacy panstwowa agencja zarzadzajaca
infrastrukturg kolejowa. W gestii SZDC
znajduja si¢ nie tylko linie kolejowe, ale
takze lezace przy nich dworce. I to wiasnie
SZDC odpowiada za udostepnianie calej
infrastruktury kolejowej — tak liniowej, jak i
dworcowej — spotce Ceské Dréhy oraz innym
przewoznikom.

Holding Mamirskiego

Paradoksem dziatalno$ci PKP S.A. jest to,
ze z im wigkszym zaangazowaniem spotka ta
realizuje swoje zadania, tym bardziej zatraca
si¢ sens jej istnienia.

Sukces w postaci sptacenia po 18 latach

dawnych  zobowigzan  Polskich  Kolei
Panstwowych de facto oznacza koniec
istotnego  obszaru  dzialalnosci  pionu
finansowego PKP S.A.

Przekazanie w 2008 r. samorzadom

wojewodzkim najwickszego przewoznika
pasazerskiego, czyli spotki PKP Przewozy
Regionalne. Sprzedaz w 2013 r. dwoch
trzecich akcji PKP Cargo na Gieldzie
Papierow Wartosciowych. W 2015 r.
prywatyzacja, skadinad bardzo
kontrowersyjna, spotki PKP Energetyka, oraz
sprzedaz spotki TK Telekom firmie Netia. To
wszystko spowodowalo, ze mocno stracita na
znaczeniu rola PKP S.A. jako spotki-matki.
Prezes PKP S.A. Krzysztof Maminski — nie
ukrywajacy swoich pragnien o byciu szefem
wielkiej kolei — jest tego $wiadomy i w
marcu 2017 r. swoje urzgdowanie w fotelu
prezesa PKP S.A. rozpoczat od stéw: — Nie
widzeg potrzeby prywatyzowania podmiotow,
ktore wchodzq w sktad grupy PKP.

| bez znaczenia jest, ze raczej nie ma
koniecznos$ci, by do PKP S.A. nadal nalezaty
takie podmioty jak Drukarnia Kolejowa w
Krakowie czy zarzadzajaca o$rodkami
wczasowymi spotka CS Natura Tour. Celem
Krzysztofa Maminskiego — zreszta tak jak

poprzednich prezesow PKP S.A. — jest
udowodnienie, Ze kierowana przez niego
spotka jest niezbgdna w systemie kolejowym.
Stad od poczatku urzedowania podejmowane
sg przez Maminskiego proby przeksztatcenia
PKP S.A. w spotke PKP Holding, ktéra
miataby koordynowaé wspotprace spotek
kolejowych: — Mozemy wspdélnie zarzgdzaé
personelem, finansami, mozemy wspdlnie
przeprowadza¢ szkolenia, robi¢ zakupy.
Ponadto mozemy mie¢ wspdlng polityke
informacyjng, czy skoordynowang obsiuge
prawng — Maminski, kre§lac w marcu 2018 r.
swoje wizje, zapowiadat, ze PKP Holding
rozpocznie dziatalno$¢ najpdzniej w 2019 r.
— Zawierane bedg indywidualne dwustronne
umowy definiujgce zasady wspofpracy.

Optata na utrzymanie PKP S.A.

Pod wodza Krzysztofa Maminskiego
spotka PKP S.A. wrdcita do pomystu
wprowadzenia optaty dworcowej, ktora
probowano wprowadzi¢ prawie 10 lat temu.

Spotka PKP S.A. przestala do Urzgdu
Transportu  Kolejowego projekt cennika
optaty dworcowej 1 oczekuje na jego
zatwierdzenie.  Przewoznicy  pasazerscy
mieliby ptaci¢ spotce PKP S.A. za kazdy
postdj na stacji z budynkiem dworcowym.
Stawki wahajg si¢ od 1,15 zt za postdj na
lokalnym przystanku do 82,42 zt za postoj na
stacji Warszawa Centralna. Wedlug PKP
S.A., wplywy z oplaty maja byé
przeznaczane na utrzymanie dworcow, czego
spotka nie jest w stanie sfinansowaé z
wynajmu lokali handlowych na stacjach.

Skutkiem  wprowadzenia  dworcowego
haraczu moze by¢ rezygnacja przewoznikéw
kolejowych z zatrzyman na czegSci stacji i
przystankow, przez co dworce stang si¢
jeszcze mniej atrakcyjne dla najemcow. Dla
Krzysztofa Maminskiego nie ma to jednak
wigkszego  znaczenia.  Kluczowe  jest
zapewnienie  pienigdzy na  utrzymanie
zatrudniajacej ponad 700 oséb centrali PKP
S.A., kierowanej przez prezesa i czterech
cztonkow zarzadu.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

HWYCIECZKI OSOBISTE|

: @ pisze Przechodzien

Weglowe stacje benzynowe

: Samochody maja stacje benzynowe, aby pobierac

i napedzajace je paliwo. Podobne miejsca miewaty takze
parowozy - tam w kilka minut otrzymywaty kilkutonowy
zapas wegla. Tego rodzaju ,, weglowa stacje benzynowa”

i —1to made in USA, zza oceanu przybyla we fragmentach -
i mozna zobaczy¢ choéby w Warszawie. Idzie sig to éciezka,
to bezdrozem, z Woli przez Odolany na Ochote, mijajac
gestwy krzakéw, tory i tory, tory, pagory gruzu, tory

} i kupy ziemi, bezkresne pryzmy ttucznia, by w koricu

! ujrze¢ w zdegradowanym krajobrazie wieze do naweglania
parowozow.

OD BALTYKU PO TATR

i ,Drweca”

i Olsztyn Glowny - Poznan Gléwny

i W drodze z Olsztyna do Poznania pociag ,Drweca”,
osiagajac Ostréde, przejezdza mostem przez Drwece,
i bedaca na tym odcinku dosc jeszcze matq rzeka. Za

i chwile sktad na minute przystaje na stacji Ostréda,

i rozlozystego jeziora, przez ktére ze wschodu na

i zachéd przeptywa Drweca. Kilka kilometréw dalej -
w Samborowie - pociag ,Drweca” raz jeszcze

i przekracza Drwece, ktéra w tym punkcie jest juz
nieco wieksza rzeka. Potem bieg Drwecy i trasa

i ,,Drwecy” oddalaja sie od siebie: pociag jedzie przez

Pomorskie, zas rzeka ptynie przez Nowe Miasto

i Lubawskie, Brodnice i Golub-Dobrzyn. ,, Drweca”

z Drweca zblizaja sie do siebie w Toruniu, gdzie na

i przedmiesciu rzeka uchodzi do Wisty,

a pociag zatrzymuje sie na kilka chwil, by nastepnie

i wyruszy¢ w dalsza droge przez Inowroctaw i

i Gniezno do Poznania. Drweca od zrédel w okolicach
fwsi Drweck koto Olsztynka do ujscia w Toruniu ma
207 kilometrow dlugosci. Przez ponad 100 lat - od

i rzekq graniczna. Na przyktad Golub-Dobrzyn, przez
srodek ktorego przeptywa Drweca, to byly dwa

i oddzielne miasta w dwoéch réznych krajach: Gollub
w Prusach oraz lezacy na terenie imperium

i rosyjskiego Dobrzyn nad Drweca.

lezacej nad brzegiem Jeziora Drweckiego. Po gwizdku
i konduktora skfad rusza i zaczyna jecha¢ wzdtuz tego

i tawe, Jablonowo Pomorskie, Wabrzezno i Kowalewo

1807 do 1920 r. - Drweca na znaczacym odcinku byta

HPOD DOBRA PRASA

i ,»Osobowoscia roku 2019« jest... Marszatek Adam Struzik. Wér6d
! tegorocznych laureatéw znalazty sie takze dwie samorzadowe

{ instytucje kultury - Warszawska Opera Kameralna oraz Muzeum

{ Romantyzmu w Opinogoérze. Plebiscyt nagradza wybitne osoby ze
$wiata biznesu, sportu, nauki, kultury i mediéw. Kapituta docenita
¢ dotychczasowe dokonania marszatka, zaréwno na arenie polskiej,
i jak i miedzynarodowej”

Zrbdlo: miesiecznik ,Mazowsze. Serce Polski”
Wydawca: Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Mazowieckiego :

»Macie dwie mozliwosci. Jeden pociag jedzie za godzine,

i a drugi za sze$¢. Nie jest to najdogodniejszy grafik. Chciatbym,

i Zeby nasi pasazerowie lepiej trafiali z chwila przybycia, ale mamy
pewne ograniczenia w dzialaniu. — Najblizszy — powiedziata

i Cora, wstajac. Nie byto watpliwosci. — Rzecz w tym, Ze one

nie jada w to samo miejsce — Odrzekt Lumbly — Jeden jedzie w

i jedna strong, a drugi... — Dokad? — spytata. — Daleko stad, tylko
tyle moge wam powiedzie¢. Chyba rozumiecie trudnosci

i w komunikowaniu wszystkich zmian tras. Pociggi osobowe,

i ekspresy, jedne stacje sq zamykane, do innych miejsc dociagaja
tunel. Klopot w tym, Ze jeden cel podrézy moze wam pasowac

i bardziej niz drugi. Stale sa odkrywane jakies stacje, jakies
i polaczenia s zawieszane. Nikt nigdy nie wie, co go czeka,
i dopoki nie zajedzie na miejsce”.

Colson Whitehead*, ,Kolej podziemna”
*(ur. 1969 r.), amerykarniski pisarz

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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