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PKP Intercity Scigga wagony z zagranicy
Z 2114 wagonow nalezacych do PKP Intercity obecnie juz tylko 1230
jest sprawnych i wykorzystywanych w ruchu. Coraz wigksze braki
taborowe przewoznik musi fata¢ wagonami z innych krajow.

W potowie grudnia 2019 r. po polskiej sieci zaczat jezdzi¢ tabor ze
Stowacji: Zelezniéna Spolognost’ nocnym pociagiem TLK ,,Rozewie”
relacji Zilina — Gdynia przysyta wagony, ktore po dotarciu do stacji
docelowej rozpoczynaja obstuge krajowych potaczen TLK. Wagony z
miejscami do siedzenia
przechodza na pociagi
,,Lednica” do Poznania i
,»Bachus” do Zielonej
Goéry, a kuszetka jest
wlaczana w sktad pociagu
,.Karpaty” do Zakopanego.
Po Polsce jezdzg w sumie
24 wagony ze Stowacji.

Z taboru z Czech spotka
PKP Intercity korzysta
juz od 2015 r., rokrocznie
wypozyczajac na wakacje 30-60 wagondéw do obstugi pociagow
jezdzacych do nadmorskich kurortow. Pod koniec 2019 r. wspotprace
ze spotka Ceské Drahy rozszerzono jednak na caty rok. Liczacy pieé
wagonoéw sktad wjezdza o Polski jako pociag TLK ,,Galicja” relacji
Ostrava — Przemysl, by nastgpnie obstugiwaé pociagi TLK
.JLukasiewicz” na trasie Przemysl — Krakow i TLK ,,Putaski” na trasie
Krakow — Poznan. Obieg tego sktadu na polskiej sieci trwa trzy dni.
Ponadto, z powodu zbyt matej liczby lokomotyw odpowiednich do
obstugi pociagow dalekobieznych na liniach niezelektryfikowanych,
PKP Intercity od 2014 r. wypozycza z Czech spalinowozy serii 754.

Panstwowa spolka nie chce ujawni¢ kosztow wynajmu wagondw z
Czech i Stowacji: — Szczegoly dotyczgce rozliczer stanowig tajemnice
przedsigbiorstwa — ucina Katarzyna Grzduk z PKP Intercity. @

® Slowacka kuszetka w skiadzie pociggu
PKP Intercity z Gdyni do Zakopanego.

Biatystok
tapy

Ostrotgka
Niezapomniany ohjazd

Kolejny raz pociagi PKP Intercity taczace
Warszawe z Biatymstokiem skierowane
zostaty objazdem biegnacym z Ttuszcza
do Ostroteki i dalej linig Ostroteka
— Lapy, ktora w ruchu pasazerskim
nie jest Wykorzystywana od 2000 . Warszawa na linii Warszawa

5 grudnia 2019 r. miedzy stacjami Malkinia — Biafystok
i Czyzew doszto do rozerwania si¢ sktadu towarowego, przez co w
godz. 16.50-22.00 linia Warszawa — Biatystok byta zablokowana. W
tej sytuacji pociagi InterCity ,,Podlasiak” relacji Warszawa — Suwatki
i TLK ,,Hancza” relacji Suwatki — Krakéw wystano trasg objazdowsa
przez Ostroteke. — Decyzje o kierowaniu pociggéw drogg okrezng sg
podejmowane wspdlnie przez spétki PKP Intercity i PKP Polskie Linie
Kolejowe — mowi Katarzyna Grzduk, rzecznik prasowy PKP Intercity.

Na niezelektryfikowanym fragmencie objazdu migdzy Ostroteka a
Lapami pociagi prowadzila lokomotywa spalinowa serii 754, ktora
stacjonuje w Bialymstoku i na co dzien obstuguje pociagi na trasach
do Suwatk i Olsztyna. Z uwagi na brak znajomosci trasy objazdowej
przez maszynistow PKP Intercity, przejazdy odbyly si¢ w asyScie
pracownika spotki PKP PLK.

Kierowanie pociagéw droga okrezng jest mozliwe dzigki temu, ze
w latach 2017-2018 z my$la o ruchu towarowym wykonano remont
linii Ostroteka — Lapy, ktora wezesniej byta nieprzejezdna, a obecnie
mozliwe jest kursowanie nig pociagdéw z predkoscia 60-120 km/h.

W 2019 r. pociagi PKP Intercity juz kilkukrotnie byty kierowane na
wymagajacy nadtozenia 46 km objazd przez Ostrotecke. Miato to
miejsce po wypadkach skutkujacych kilkugodzinnym wstrzymaniem
ruchu na linii Warszawa — Biatystok: 27 sierpnia po uderzeniu
jadacego pociagu przez koparke pracujgcg na torach w Prostyni, 30
sierpnia po wbiegnigciu cztowieka pod pociag w Urlach oraz 9
wrze$nia po wejsciu dwoch osob pod pociag w Czyzewie. ®

® Droga okrezna

wykorzystywana

w czasie zaktocen

»iransport

ponad podziatami”

Rozmowa z postanka Lewicy
PAULINA MATYSIAK, przewodniczaca
parlamentarnego zespotu ds. walki

z wykluczeniem transportowym

Karol Trammer: Sposrod partii
tworzacych koalicje Lewicy,

to partia Razem najglo$niej
méwila o problemie wykluczenia transportowego. Jednak
nikt z partii Razem nie wszedl w sklad sejmowej komisji
infrastruktury.

Paulina Matysiak: Komisji jest zdecydowanie wigcej niz
parlamentarzystow i parlamentarzystek z Razem. Jest nas tylko
szescioro, a pracowaé¢ mozna W dwoch komisjach, wyjatkowo
w trzech. Stwierdzilismy, ze to nasza pierwsza kadencja i nie
bedziemy bi¢ si¢ 0 trzecie komisje. Ja wybratam komisje
kultury i srodkow przekazu oraz tgcznosci z Polakami za
granica, ktore pasujag do mojego doswiadczenia zawodowego.
Sprawy transportu sa jednak dla mnie wazne — stad decyzja o
powolaniu parlamentarnego zespotu ds. walki z wykluczeniem
transportowym. Duza czg¢§¢ politykéw, ktora od dawna
porusza si¢ autem czy rzadowa limuzyna, po prostu nie ma
pojecia o tych problemach.

— A pani czym si¢ porusza?

— Przez trzy lata kazdego dnia dojezdzatam pociggiem do
pracy na liczacej 110 km na trasie Torun — Kutno. Nie mam
prawa jazdy i na wlasnej skorze doswiadczam ciaglych zmian
oraz absurdow w rozkladzie jazdy, braku koordynacji godzin
przyjazdow autobuséw z godzinami odjazdéw pociagdw czy
wrecz braku mozliwosci dojazdu do niektorych gmin.

— Zespoly parlamentarne nie ciesza si¢ najlepsza stawa.
Jest zespol ds. nordic walking, byly w poprzednich
kadencjach zespoly, ktore nigdy sie nie zebraly.

— Czy zespot naprawde dziata zalezy od osob, ktore do niego
naleza, oraz od osoby, ktora przewodniczy zespolowi. Nie
zamierzam odbgbnia¢ spotkan zespolu. Mam jednak
$wiadomos$¢, ze bgdac w opozycji hie jestesmy w stanie
whnies¢ projektu ustawy i go przegtosowac, ale mozemy gtosno
mowi¢ o niedociggnigciach, niezatatwionych problemach czy
dziataniach, ktore si¢ nie sprawdzaja.

— W zespole jest dziewieé osob — osiem z Lewicy i jedna

z Koalicji Obywatelskiej. Nie udalo si¢ przelama¢ zjawiska
malej ré6znorodnosci partyjnej zespotéow parlamentarnych?
— Transport, tak jak ochrona zdrowia, to temat, nad ktérym
powinnis§my w sejmie pracowa¢ ponad podziatami. Lista
cztonkéw jest oczywiscie otwarta — do pracy w zespole
zachecam postow i postanki niezaleznie od szyldu partyjnego.

— A moze nie ma potrzeby istnienia w parlamencie zespolu
zajmujacego si¢ walkg z wykluczeniem transportowym?
Przeciez Prawo i Sprawiedliwos¢ juz od jakiego$ czasu
odmienia t¢ kwestie przez wszystkie przypadki.

— To jeszcze nie oznacza, ze rzad PiS ma pakiet najlepszych
rozwigzan. I wcale nie mowig, ze ja znam najlepsze
rozwigzania problemu mnoéstwa naszych rodakow, ktorzy nie
moga korzysta¢ ze swojego prawa do przemieszania. My
chcemy rozmawiaé, dyskutowaé oraz wskazywaé recepty.
Ostatnie cztery lata pokazaty, ze konsultacje nie sa czyms, co
strona rzadzaca lubi najbardziej. Tymczasem temat transportu
musi by¢ konsultowany z fachowcami, samorzadami,
organizacjami pozarzadowymi, ale takze z mieszkancami. Jako
zespoOt chcemy organizowac spotkania z ekspertami, a efekty
ustalen przedstawia¢ na konferencjach prasowych i podczas
prac sejmu. Widze tez mozliwo$¢ polaczenia sit z
wojewodzkimi  zespotami  parlamentarnymi, by razem
stworzy¢ mapy problemow transportowych w konkretnych
regionach. e
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Nastgpna stacja:
, degradacja
. Stac Tuhoza po redukcz ukia torweo: o
przerwany tor dodatkowy, ktory umozliwial mijanie sig pociggow.

W potowie listopada 2019 r. wielkopolska stacja Tuchorza, lezaca na
jednotorowej linii Wolsztyn — Zbaszyn, zostata zdegradowana do roli
przystanku osobowego. Przy okazji niedawno zrealizowanej
automatyzacji miejscowego przejazdu kolejowego zubozono uktad
torowy, ktory dawat mozliwo$¢ mijania si¢ pociagéw: zdemontowano
rozjazd na pdinocnej glowicy stacji oraz kilkusetmetrowy fragment
toru dodatkowego.

— Decyzja o0 zamknieciu stacji Tuchorza zostafa podjeta juz wiele lat
temu — thumaczy Radostaw Sledzinski ze spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe. Degradacja zaczeta si¢ w 2007 r. od zamknigcia nastawni
wykonawczej na potudniowej glowicy stacji, czego skutkiem byto
wydtuzenie czasu potrzebnego na operacj¢ mijania si¢ pociagow.

W 2016 r. Urzad Transportu Kolejowego w ,,Analizie odcinkow
sieci kolejowej o ograniczonej przepustowosci” zwracal uwage, ze
linie jednotorowe sg najbardziej narazone na problemy z plynno$cia
ruchu: ,Wraz z postepujacym niedoinwestowaniem infrastruktury
kolejowej w Polsce czesto likwidowane byty miejsca, w ktorych
pociagi moga si¢ mija¢, co dodatkowo zmniejsza przepustowosc¢
odcinkéw jednotorowych”.

— Po likwidacji linii z Wolsztyna do Sulechowa i Nowej Soli
degradacja stacji Tuchorza to kolejny kamyk do ogrodka obnizania
znaczenia i mozliwosci wezfa wolsztyriskiego — mowi Bartlomiej
Pomianowski, autor emitowanego na antenie TVP 3 Poznan programu
»Pociag do Wielkopolski”. Pomianowski zwraca uwage, ze
pogorszona przepustowo$é moze zemsci¢ si¢ w przypadku zaklocen
na sieci kolejowej: — Jezeli na zachodnim wylocie magistrali E20 z
Poznania doszfoby do zablokowania ruchu, to wéwczas biegngcy
przez Tuchorze cigg Poznan — Wolsztyn — Zbgszyn staje sig naturalng
i praktycznie jedyng trasq objazdowg.

Skutkiem degradacji stacji Tuchorza jest tymczasem nie tylko
pogorszenie mozliwosci mijania si¢ pociagdw, ale takze wydluzenie
odbiegdw na linii Wolsztyn — Zbaszyn: konieczne odstepy miedzy
pociagami jadacymi w tym samym kierunku zwigkszyly si¢ z 10 min.
do okolo 20 min. Powodem przeksztalcenia stacji Tuchorza w
przystanek osobowy jest obecnie niewielki ruch migdzy Wolsztynem
a Zbaszyniem: trasg ta kursujg zaledwie po trzy w kazdym kierunku
pociagi pasazerskie Kolei Wielkopolskich oraz nieliczne sktady
towarowe. Dostosowawcza redukcja majatku, czyli prowadzona
glownie na przetomie XX i XXI wieku polityka dopasowywania
parametréw sieci kolejowej do malego ruchu, obecnie msci sig
ograniczeniem mozliwosci zwigkszania liczby potaczen. — Na kolej
trzeba patrzeé w jak najszerszej perspektywie czasowej, a nie tylko tu i
teraz — mowi Barttomiej Pomianowski. — Niestety wiele decyzji
podejmowanych jest w nieprzemyslany sposéb. Zamkngé linig czy
zdegradowaé stacje mozna bardzo szybko, ale przywrdécié je do
kolejowego Zzycia jest bardzo trudno.

Degradacja stacji Tuchorza to pierwszy taki przypadek na ciagach
jednotorowych od 2014 r., kiedy do roli przystankow zdegradowano
stacje Lotyn na linii Poznan — Kotobrzeg oraz stacj¢ Modta na linii
Legnica — Zagan. W analizie UTK z 2016 r. przewoznicy wskazali, ze
obydwie te degradacje utrudnity prowadzenie ruchu kolejowego. ®

Dalekobieznym z Wotomina i Grodziska

Grodzisk Mazowiecki i Wotomin trafily na mape polaczen
dalekobieznych: od 15 grudnia 2019 r. z Grodziska mozna bez
przesiadki dojechaé¢ pociggiem PKP Intercity do Krakowa i
Wroctawia, a z Wotomina do Biategostoku, Krakowa, Lodzi,
Poznania czy Wroctawia.

Liczacy 37 tys. mieszkancow Wolomin to najwigksze
miasto na linii migdzy Warszawa a Biatymstokiem — mimo to
podczas wykonanej w latach 2015-2017 przebudowy stacji nie
uwzgledniono potrzeby postojow pociagdéw dalekobieznych.
Perony powstaly tylko przy torach podmiejskich i przy jednym
torze dalekobieznym, biegngcym w stron¢ Warszawy. W tej
sytuacji pocigg jadacy do Biategostoku, aby znalez¢ si¢ przy
krawedzi peronowej, musi pokona¢ 3,5 km torem w kierunku
Warszawy (rozjazdy znajduja si¢ na granicy Kobytki i
Wotomina oraz w rejonie przystanku Wotomin Stoneczna). To
oznacza, ze w Wolominie nie mogg zatrzymac si¢ dwa pociagi
dalekobiezne jednoczes$nie. Ponadto peron w Wotominie 0
dhugosci 200 metréw jest zbyt krotki dla sktadow liczacych
wigcej niz siedem wagondéw. Mimo powyzszych trudnosci
udato si¢ wprowadzic w Wolominie postoje wiekszosci
pociagdw PKP Intercity kursujacych przez miasto.

O wprowadzenie zatrzyman pociggow dalekobieznych w
Grodzisku Mazowieckim wnioskowaly lokalne wiadze. Z
ponad stu pociagéw TLK i InterCity przejezdzajacych przez to
miasto postoje otrzymaty jednak tylko cztery i to wylacznie
przed godz. 6.00 i po godz. 22.00. — Ze wzgledu na
niekorzystny ukiad stacji postoje wyznaczono tak, by nie
skutkowaly utrudnieniami w ruchu: wybrane zostaly pory, w
ktérych liczba innych pociggow jest najmniejsza — mowi
Katarzyna Grzduk ze spotki PKP Intercity i przekonuje, ze
ograniczenie postojow do wczesnego rana i poznego wieczora
ma swoje uzasadnienie: — W skrajnych godzinach przejazd
pociggiem regionalnym do innej stacji, na ktorej zatrzymujg
sig pociggi PKP Intercity, jest mniej dogodny.

Bardzo mata liczba postojow pociggéw dalekobieznych
moze jednak nie zaspokoi¢ potrzeb zamieszkiwanego przez
31,5 tys. osob Grodziska Mazowieckiego, ktéremu przez
ostatnig dekade przybyto 3,5 tys. mieszkancow i w ktérym
swoje siedziby zlokalizowato kilka duzych firm. @

REGION

Nowa nazwa w Nowej Suchej

Lezacy migdzy Sochaczewem a Lowiczem przystanek Leonow
15 grudnia 2019 r. zmienit nazwe na Nowa Sucha. O zmiang
nazwy funkcjonujacej od 1926 r. wnioskowaly miejscowe
wiladze. — Nazwa przystanku Leondw sugerowata, ze pasazer,
ktory wysiada w tym miejscu, znajduje si¢ w miejscowosci
Leonéw. Tymczasem do Leonowa sg okolo 4 km — wyjasnia
Maciej Monka, wojt gminy Nowa Sucha. Przystanek znajduje
si¢ w Nowej Suchej, tuz przy urzedzie gminnym.

Kwesti¢ nadawania i zmieniania nazw regulujg ,, Wytyczne
dotyczace nazewnictwa stacji pasazerskich”. Ta instrukcja
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe mowi, ze jezeli w danej
miejscowo$ci znajduje si¢ jedna stacja lub jeden przystanek, to
nazwa powinna brzmie¢ dokladnie tak samo jak nazwa tej
miejscowosci (z zastrzezeniem, ze nazwy punktow na sieci
kolejowej nie moga si¢ powtarza¢). Wpisujac si¢ w t¢ zasade,
rada gminy Nowa Sucha w potowie 2018 r. przyjeta uchwate,
ktora stata si¢ podstawg skierowanego do PKP PLK wniosku o
dokonanie zmiany nazwy przystanku.

— Wazny jest rowniez efekt promocyjny — podkresla wojt
Monka. — Nazwa Nowa Sucha od tej pory funkcjonuje we
wszystkich rozkfadach jazdy pociggéw i internetowych
wyszukiwarkach pofgczer kolejowych, przez co nasza gmina
jest bardziej rozpoznawalna. e
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Modernizowanie bez korca

Linie kolgjowe, ktore niedawno przeszty modernizagje, maja by¢ przebudowywane od nowa

Poltora roku od ogloszenia pierwszego
przetargu na modernizacj¢ odcinka z
Czyzewa do Biategostoku spotka PKP

Polskie Linie Kolejowe wreszcie wylonita
wykonawce. Przebudoweg 71-kilometrowego
fragmentu magistrali Warszawa — Biatystok
ma za az 4,1 mld =zt zrealizowaé
przedsigbiorstwo Intercor z Zawiercia wraz z
chinskimi firmami  Stecol i Sinohydro.
Umowa z tym konsorcjum ma zostaé zawarta
do konca pierwszego kwartatu 2020 r.
— Roboty torowe na odcinku Czyzew —
Bia/ystok zaplanowane sg na lata 2020-2023
— mowi rzecznik prasowy Ministerstwa
Infrastruktury Szymon Huptys.

Lezacy w  granicach wojewddztwa
podlaskiego odcinek z Czyzewa do
Bialegostoku to ostatnia czg§¢ Korytarza
Warszawa — Biatystok, ktora pozostata do
zmodernizowania. Gdy jednak front robot
bedzie zbliza¢ si¢ do Bialegostoku, od strony
Warszawy modernizacja bedzie rozpoczynaé
si¢ od nowa. Takie sa zamiary spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Modernizacja modernizacji

W listopadzie 2019 r. Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK zlecito opracowanie
studium wykonalnosci modernizacji
magistrali Warszawa — Biatystok na odcinku
w granicach wojewddztwa mazowieckiego.
Poznanska firma BBF za stworzenie
dokumentacji przedprojektowej do potowy
2021 r. zainkasuje 3,8 mln zt.

Studium ma  uwzgledni¢  szereg
przedsiewzie¢ wstepnie zaplanowanych przez
PKP PLK. Przede wszystkim chodzi o
rozbudowe dwutorowego odcinka Wotomin
— Thuszcz do linii czterotorowej. Oprocz tego
zaktada si¢ przebudowe niemal wszystkich
stacji lezacych miedzy Warszawa a granica
wojewodztwa mazowieckiego:

e Zielonka — przebudowa gltowicy stacji, na
ktorej zbiegaja linie z Warszawy Wilenskiej
i Warszawy Rembertowa oraz modyfikacja
uktadu peronow.

® Wotomin — budowa dodatkowego peronu i
wydtuzenie peronu wyspowego z 200 do 400
metrow.

® Thuszcz — budowa dodatkowych torow dla
sktadow towarowych oraz stworzenie
dwutorowych wyprowadzen linii w kierunku
Ostrofeki i Legionowa.

® }ochow — wydtuzenie peronéow z 200 do
400 metréw oraz budowa torow dla sktadow

towarowych.
® Matkinia — budowa dodatkowych toréw dla
sktadow towarowych oraz  stworzenie

dwutorowego wlaczenia linii z  Ostrowi
Mazowieckie;j.

Ponadto planowana jest przebudowa
przystanku osobowego Szewnica w stacje,
dzicki czemu w potowie 21-kilometrowego
odcinka Thtuszcz — Lochow powstatby punkt

umozliwiajacy pociggom  dalekobieznym

— ktorego modernizacje wykonano w latach 2014-2017 — spétka PKP Polskie Linie Kolejowe
., zidentyfikowata niedogodnosci” i mysii o jego kolejnej przebudowie.

wyprzedzanie pociagéw Kolei Mazowieckich
i sktadow towarowych.

Zidentyfikowane niedogodno$ci

Ze sporzadzonej we wrzesniu 2019 r.
specyfikacji istotnych warunkow zaméwienia
na studium dowiadujemy sie, ze spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe przeprowadzita
analize ruchu miedzy Warszawa a Czyzewem
i ,zidentyfikowata niedogodno$ci”. Chodzi
glownie o niewystarczajaca przepustowosé
15-kilometrowego szlaku Wotomin
Stoneczna — Thuszez: ruch dalekobiezny,
regionalny i towarowy kumuluje si¢ tu na
jednej parze torow bez zadnego punktu
umozliwiajacego przepuszczanie sig
pociagow. Ponadto zidentyfikowano miedzy
innymi niedopasowanie uktadu torowego
wezta w  Thluszeczu do  obecnych i
prognozowanych potrzeb przewozowych
oraz  zbyt matg liczbe¢  punktow
zapewnigjacych mozliwos¢ wyprzedzania
pociagow na odcinku od Tluszcza po
Czyzew.

Co zaskakujace, powyzsze niedogodnosci
zostaly zidentyfikowane na tych czg$ciach
magistrali Warszawa — Biatystok, ktore albo
w ostatnich latach zostaly zmodernizowane,
albo na ktérych prace wiasnie dobiegaja
konca. Na odcinku Sadowne Wegrowskie —
Malkinia — Czyzew zakonczenie robdt
planowane jest na potowe 2020 .
Modernizacja odcinka od stacji Warszawa
Rembertow przez Zielonke, Wotomin,
Thuszcz, YLochéw do stacji Sadowne
Wegrowskie skonczyta si¢ w potowie 2017 r.
Na tym, zmodernizowanym w latach 2014-

2017, odcinku magistrali Warszawa -
Biatystok wcigz jednak jeszcze nie zostaty
osiagnigte efekty wykonanych prac. Choé¢
zasadniczym ich celem bylo wprowadzenie
predkosci 160 km/h, to wciaz pociagi kursuja
tedy z predkoscia maksymalng 120-130 km/h
(@ na wigkszosci odcinka Warszawa
Rembertow — Zielonka tylko 80-100 km/h).

Czekajac na efekty

— Linia od stacji Warszawa Rembertéow do
stacji  Sadowne  Wegrowskie  zostala
przygotowana do predkosci 160 km/h —
zapewnia Karol Jakubowski z PKP PLK, po
czym dodaje: — Wprowadzenie tej predkosci
jest uzaleznione od uzyskania zezwolern
Urzedu  Transportu  Kolejowego  na
dopuszczenie  do  eksploatacji  cafej
zmodernizowanej infrastruktury. Na odcinku
Wofomin Sfoneczna — Sadowne Wegrowskie
wprowadzenie  predkosci 160  km/h
uzaleznione jest takze od wybudowania
podstacji trakcyjnych Dobczyn, Szewnica i
Sadowne Wegrowskie, ktérych uruchomienie
planowane jest w grudniu 2021 r.

Jak dowiadujemy si¢ w centrali spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, wprowadzenie
predkosci 160 km/h na odcinku miedzy
Warszawg a Wotominem planowane jest do
potowy 2020 r., natomiast na dalszym, az 50-
kilometrowym odcinku z Wotomina do
Sadownego dopiero na poczatku 2022 r., a
wigc az cztery i pot roku po zakonczeniu prac
budowlanych na tej cze$ci magistrali.

Wiele wskazuje na to, ze moment
planowanego wprowadzenia predkosci 160
km/h zbiegnie si¢ z poczatkiem utrudnien, »
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» jakie wywota kolejna przebudowa
magistrali. Spétka PKP PLK zapowiedziata
juz bowiem, ze w kolejnej perspektywie
finansowej Unii Europejskiej — obejmujgcej
lata 2021-2027 — zamierza zrealizowad
przebudowg odcinka z Wolomina Stonecznej
do Tluszcza z ciagu dwutorowego w ciag
czterotorowy.

Powyzsze przedsigwzigcie bedzie wigzac
si¢ z konieczno$cia duzej przebudowy uktadu
torowego na wschodzie Wolomina, gdzie
otwarty w 2017 r. odcinek czterotorowy
Zielonka — Wotomin Stoneczna zbiega si¢ w
linie dwutorowa. W celu zapewnienia wlotu
czterech toréw bedzie musiata zosta¢ rowniez
przebudowana zachodnia glowica stacji w
Thuszezu. Konieczna bedzie tez dokuczliwa
przebudowa  przystankoéw  ZagoSciniec,
Dobczyn, Klembow i Jasienica Mazowiecka:
perony wyspowe ha tych przystankach
podczas modernizacji zakonczonej w 2017 r.
zastapiono peronami bocznymi, ktore teraz
beda musialy zosta¢ rozebrane i od nowa
zbudowane w nowych miejscach w celu
zapewnienia terenu pod kolejne dwa tory.
Konieczne bedzie réwniez wybudowanie
nowych mostéow na rzekach Czarnej, Rzadzy
i Cienkiej, ktore obecnie dwutorowa linia
kolejowa przekracza miedzy Wotominem a
Thuszczem. Czterech toréw nie pomiesci pod
soba istniejacy wiadukt linii kolejowej
Thuszcz — Pilawa, pelnigcej funkcje
wschodniej obwodnicy Warszawy dla ruchu
towarowego.

Brak mozliwoSci

Kolejna linia kolejowa, na ktorej spotka
PKP PLK zidentyfikowata niedogodnosci, to
ciag z Warszawy przez Piaseczno do
Czachowka Potudniowego: na odcinku tym

wystepuje problem niewystarczajacej
przepustowosci, ktory skutkuje brakiem
mozliwosci  stworzenia  rozktadu  jazdy

zgodnie z wnioskami zaréwno przewoznikow
pasazerskich, jak i towarowych.

To kolejny przypadek wystapienia
probleméw na niedawno zmodernizowanej
linii. Magistrala Warszawa — Radom na
wylotowym ze stolicy odcinku od stacji
Warszawa Okecie przez Piaseczno do stacji
Czachowek Potudniowy przeszia
modernizacj¢ w latach 2015-2017. Do dzi$
jednak nie wprowadzono tu zakladanej
predkosci 160 km/h — pociagi na tym odcinku
nie moga przekracza¢ predkosci 100 km/h.
Weze$niej, w latach 2007-2008, zostat
zmodernizowany odcinek Warszawa
Zachodnia — Warszawa Okecie.

Obecnie spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe przymierza si¢ do ponownej
przebudowy tych odcinkéw — w planach jest
przede wszystkim dobudowa dodatkowej
pary torow na odcinku od przystanku
Warszawa Aleje Jerozolimskie do Piaseczna
(lub w wariancie rozszerzonym az do
Czachéwka Potudniowego). Na poczatku
2020 r. wybrano najkorzystniejsza oferte w
przetargu na studium wykonalnosci tej
inwestycji: za 3,5 mln zt ma je opracowac
firma BBF — ta sama, ktora tworzy studium
ponownej modernizacji zmodernizowanych
juz odcinkéw magistrali z Warszawy do
Bialegostoku.

stacja bedzie przebudowywana po raz drugi?

Modernizowanie i dostosowywanie

Przeksztalcenie odcinka Warszawa Aleje

Jerozolimskie —  Piaseczno  w  ciag
czterotorowy wymusi szeroko zakrojona
przebudowe infrastruktury ~ kolejowe;j:

poszerzenie wykopu kolejowego na granicy
warszawskich dzielnic Ochota, Wlochy i
Mokotow, zmiane lokalizacji peronéw na
wszystkich przystankach, budowe
dodatkowego  wiaduktu  nad  droga
ekspresowa S2 czy przebudowe uktadu torow
i peronow na stacjach Warszawa Okecie i
Piaseczno oraz na przystanku Warszawa
Stuzewiec z funkcjonujacym od 2012 r.
odgatezieniem do stacji Warszawa Lotnisko
Chopina.

Dobudowa dwoch toro6w na wylocie linii
radomskiej z Warszawy oznaczaé bedzie
takze konieczno$¢ przebudowy szeregu
wiaduktow na terenie stolicy: miedzy innymi
ul. Gréjeckiej z linig tramwajowa, ul. Zwirki
i Wigury, ul. Marynarskiej z pobliskim
weztem  drogowym — oraz  wiaduktu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej przy
przystanku Warszawa Aleje Jerozolimskie.

Majaca na celu ,,dostosowanie
infrastruktury do prognozowanych wielkosci
przewozéw pasazerskich i towarowych”
dobudowa dwoch dodatkowych toréw na 18-
kilometrowym odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Piaseczno jest planowana na
lata 2021-2027.

Na 2021 r. planowane jest zakonczenie
modernizacji magistrali taczacej Warszawe z
Radomiem. Obecnie prowadzone prace
migdzy Czachowkiem Potudniowym a
Radomiem obejmujg przebudowe odcinka
Warka — Radom z ciggu jednotorowego w
cigg dwutorowy. Teraz okazuje si¢ jednak, ze
zrealizowanie tej przebudowy wcale nie
zakonczy wieloletnich utrudnien na linii
taczacej dwa najwigksze miasta
wojewodztwa mazowieckiego, gdyz wedlug
aktualnych zamiarow spotki PKP PLK na
wylocie z Warszawy ma rozpoczaé si¢
modernizacja modernizacji.

® Pazdziernik 2016 r., stacja Piaseczno W czasie modernizacji. Czy wkrotce piaseczynska

Dodajmy, ze na rozbudowywanym do
ciaggu  dwutorowego  47-kilometrowym
odcinku Radom — Warka powstaje tylko
jeden punkt, ktory bedzie umozliwiat
pociaggom dalekobieznym i przyspieszonym
wyprzedzanie  wolniejszych  pociagow
regionalnych i towarowych. Jedyna stacja
miedzy Radomiem a Warka bedzie
Dobieszyn — to oznacza, Ze na liczacym az 28
km odcinku od Radomia do Dobieszyna nie
bedzie zadnej mozliwosci przepuszczania si¢
pociagéw. Mozna wigc spodziewal sie, ze
wkroétce po zakonczeniu modernizacji spotka

PKP  PLK takze tu zidentyfikuje
niedogodnosci i oglosi potrzebe zwickszenia
przepustowosci poprzez przebudowe

ktéregos z przystankow w stacjge. Tym
bardziej, ze zmodernizowana infrastruktura
kolejowa zwykle sktania przewoznikow do
zwigkszania liczby potaczen.

Potrzeba zmiany uktadu
Wsréd przedsiewzieé, ktorych realizacje
spotka PKP PLK przewiduje w latach 2021-
2027, znalazta si¢ przebudowa  stacji
Warszawa Wtochy, tak aby pociagi Kolei
Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej w
kierunku centrum Warszawy odjezdzaly z
tego samego peronu. Najlepszym momentem
na wykonanie tej potrzebnej inwestycji, ktora
ulatwitaby zycie mieszkancow warszawskich
Wiochéw, byla niedawno zrealizowana
kompleksowa modernizacja linii Grodzisk
Mazowiecki — Warszawa, wiazaca si¢ z
calkowitym wstrzymaniem ruchu pociagow
od wrzesnia 2017 r. do wrze$nia 2018 1.
Przypomnijmy, Zze potrzebe zmiany uktadu
stacji Warszawa Wlochy wskazano we
»Wstepnym studium wykonalnosci
modernizacji i rozbudowy warszawskiego
wezta kolejowego”, opracowanym przez
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
(obecnie Instytut Kolejnictwa). Dokument
ten powstal na zamowienie spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe w 2007 r., a wigc
dziesie¢ lat przed realizacja tej modernizacji.
KAROL TRAMMER
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Mieszkancy potnocnej Lubelszczyzny z dnia
na dzien utracili wigkszo$¢ potlaczen
kolejowych. Do potowy grudnia 2019 r.
przez Lubartow, Parczew i Radzyn Podlaski
kursowato dziennie siedem-osiem pociggow
z Lublina do Warszawy, z ktérych czgsé
jechata dalej w kierunku Poznania, Torunia,
Bydgoszczy, Kotobrzegu czy Szczecina. Od
15 grudnia 2019 r. na trasie biegnacej przez
powiaty lubartowski, parczewski i radzynski
spotka PKP Intercity zostawila tylko dwa
pociagi relacji Lublin — Warszawa.

Osiem do dwdch

Biegnaca przez poélnocna Lubelszczyzng
linia Lublin — Lukow to fragment objazdu,
ktorym skierowano pociagi spotki PKP
Intercity w czerwcu 2017 r., gdy na
modernizowanej magistrali Warszawa —
Lublin zostal wstrzymany ruch.

15 grudnia 2019 r. pociagi taczace Lublin
z Warszawa wroécily na tradycyjng trasg
biegnaca przez Putawy, Deblin i Pilawe.

Pociagi PKP Intercity przez dwa i po6t roku
kursujac ~ objazdem,  zdobyly  rzesze
pasazerow z Lubartowa, Parczewa, Radzynia
Podlaskiego i ich okolic. Jezdzace co dwie-
trzy godziny polaczenia wpisaly si¢ bowiem
w silne powiazania pdétnocnej Lubelszczyzny
ze stolica — jak pokazuja dane Glownego
Urzedu Statystycznego, mieszkancy powiatu
radzynskiego jako miejsce pracy czesciej
wybieraja Warszawe niz Lublin. Do polowy
grudnia 2019 r. pociggi w kierunku
Warszawy odjezdzalty ze stacji Radzyn
Podlaski o godz. 5.35, 8.44, 10.22, 12.18,
14.08, 17.18, 18.22 (w piatki i niedziele) i
20.32. Obecnie wyruszaja juz tylko dwa razy
na dobg: o godz. 8.411 17.40.

Efekt objazdowy

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do materiatow z prac spotki PKP Intercity
nad oferta przewozowa planowang do
wprowadzenia po przywrdceniu ruchu na
magistrali z Lublina do Warszawy. Z
dokumentow tych wynika, ze jeszcze na
poczatku 2018 r. przewoznik — widzac
wystapienie duzego popytu w
miejscowosciach  lezacych na  ciagu
objazdowym — planowat, ze na trasie przez
Lubartow, Parczew i Radzyn Podlaski
pozostawi po cztery pociagi w kazdym
kierunku. Zamierzenia te w potowie 2018 r.
stopniaty do trzech potaczen. Ostatecznie
wdrozony w grudniu 2019 r. rozklad jazdy —
ograniczony do zaledwie dwdch pociagdow w
kazdym kierunku — zniweczyl mozliwosé¢
wykorzystania efektu objazdowego: duzego
zainteresowania podrézami koleja, ktore
zrodzito si¢ po skierowaniu sporej liczby
pociagéow przez rejony, ktore albo nie
dysponowaly  dotychczas  potaczeniami
dalekobieznymi (powiaty lubartowski i
parczewski), albo od lat w ogdle nie byly
obstugiwane koleja (powiat radzynski).

Objazd na trasie z Lublina do Warszawy
przyniost tez miedzy innymi efekt w postaci
pojawienia si¢ duzej liczby podrozujacych
koleja w relacji Siedlce — Lublin. Przed
wytyczeniem objazdu w 2017 r. nie istniata
mozliwos¢ bezposredniego przejazdu
pociagiem mig¢dzy tymi istotnymi o$rodkami
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Kolej pojawia sig i znika

W miastach lezacych na trasach objazdowych spotka PKP Intercity
zdobywa nowych pasazerow. Ale porzuca ich po zakonczeniu objazdow

e §

N

® W miastach na ciggach objazdowych bardzo szybko pbwstaje popyt na podroze kolejq.
Pocigg relacji Lublin — Warszawa na stacji w Lubartowie, czerwiec 2017 r.

wschodniej Polski.  Tymczasem  po
zakonczeniu objazdéw i znaczacej redukcji
oferty pierwszy pociag z Warszawy przez
Siedlce dociera do Lublina dopiero na godz.
13.36.

Inwestycje na dwa i p6t roku

Mata liczba potgczen pozostawionych na
ciggu przez ponad dwa lata stuzagcym za
objazd to rowniez zaprzepaszczenie efektow
rozbudowy infrastruktury kolejowej, ktora
zostata przystosowana do kursowania duzej
liczby pociggdbw. Przed skierowaniem
objazdu jednotorowa linig Lublin — Lukow
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
wykonata bowiem szeroko zakrojone prace,
dzieki ktorym nie tylko wprowadzono
predkos¢ maksymalng 100-120 km/h, ale
réwniez — dzigki odbudowie stacji Bezwola i
Radzyn Podlaski oraz budowie mijanki
Brzeznica Bychawska — zapewniono duza
przepustowos¢.

Wraz z zakonczeniem objazdow konczy
si¢ efektywne wykorzystanie przygotowanej
infrastruktury, ktorej okres zywotnoSci jest
przeciez znacznie dtuzszy niz dwa i p6t roku.

Swiadomos6 oferty

Pociagi wycofywane s3 z ciagbw
objazdowych zwykle po okolo dwoch latach
ich funkcjonowania, a wigc akurat w
momencie, gdy atrakcyjna oferta oparta na
duzej liczbie potaczen na dobre zakorzenia
sie¢ w §wiadomosci pasazerow.

Gdy od czerwca 2017 r. do czerwca 2019
r. wstrzymany byt ruch na wielkopolskim
odcinku magistrali Poznan — Warszawa,
pociagi kursowaty objazdem przez Gniezno i
Magistrale Weglowa. 70-tysigczne Gniezno —

wczesniej jedno z najwickszych polskich
miast bez bezposrednich potaczen ze stolica
— dysponowato w tym czasie az 13 dziennie
pociggami do Warszawy. Czg§¢ z tych
pociagéw otrzymata tez postoje na stacjach
Inowroctaw Rabinek, Piotrkow Kujawski i
Babiak, lezacych na pozbawionym ruchu
pasazerskiego odcinku Magistrali Weglowe;.

Dzi§ — po powrocie pociagéw taczacych
Warszawe z Poznan na tradycyjna trasg¢ —
miejscowosci lezace na objezdzie zostaly z
tylko jednym na dobe polaczeniem do
Warszawy. Spotka PKP Intercity pozostawita
pociag TLK ,Warta” relacji Poznan -
Warszawa: z Gniezna odjezdza o godz. 7.19 i
do Warszawy dociera na godz. 10.52, w
droge powrotng wyrusza ze stolicy o godz.
16.51 i w Gnieznie zatrzymuje si¢ o godz.
20.50.

Zaprzepaszczony objazd

Spotka PKP Intercity zapowiedziata juz, ze
w lipcu 2020 r. na mape polaczen
dalekobieznych trafia miasta potudniowych
Mazur: Szczytno, Ruciane-Nida, Pisz i Biata
Piska uzyskaja bezposrednie pociagi do
Trojmiasta, Szczecina czy Biategostoku.
Przez  dotychczas  pomijane  powiaty
szczycienski i piski pociagi spotkki PKP
Intercity zostang skierowane na czas
zaplanowanych przez PKP PLK prac
modernizacyjnych i elektryfikacyjnych na
potnocno-mazurskiej linii Korsze — Ketrzyn —
Gizycko — Elk, ktorych realizacja spowoduje
przerwanie przejezdnosci tego ciagu.

Efekt objazdowy z pewno$cia wystgpi tez
w rejonie Szczytna, Rucianego-Nidy, Piszu.
Czy roéwniez tutaj zostanie zaprzepaszczony?

KAROL TRAMMER
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Zwijanie obietnic
Andrzej Adamczyk miat w rzadzie nie przetrwac
roku, a przetrwat cafg kadencjg i zaczyna kolejna

Niewielu jest juz w rzadzie ministrow,
ktorzy, tak jak szef resortu infrastruktury
Andrzej Adamczyk, peinig swojg funkcje
nieprzerwanie od objecia wiladzy przez
Prawo i Sprawiedliwo$¢ w listopadzie 2015 r.
Jest to o tyle zaskakujace, ze pogloski o
dymisji Adamczyka zaczety si¢ pojawia¢ nim
mingt rok jego urzgdowania w Ministerstwie
Infrastruktury. W sierpniu 2016 r. ,,Gazeta
Krakowska” napisata, ze powodem dymisji
Adamczyka majg by¢ problemy z realizacja
programu inwestycyjnego na kolei.

Dymisja, ktérej nie byto

W lipcu 2017 r. Radio Zet, powotujac si¢
na zrodla w PiS, doniosto, ze Adamczyka
przekreslit juz sam Jarostaw Kaczynski. W
pazdzierniku 2017 r. Bogdan Rymanowski na
antenie TVN24 spytat Adamczyka, czy czuje,
ze do jego gltowy zbliza si¢ gilotyna.

W potowie pazdziernika 2019 r. — tuz po
ostatnich wyborach parlamentarnych — tym
razem dymisj¢ zapowiedzial zwykle dobrze
poinformowany w kregach rzadowych ,,Nasz
Dziennik”: Adamczyka zastgpi¢ miat Marcin
Horata, poset PiS z Gdyni, ktory wykazat si¢
sprawnoscia jako przewodniczacy sejmowej
komisji §ledczej ds. wyludzen podatku VAT.

Ostatecznie minister Adamczyk obronit
swoje stanowisko, a Horata musiat zadowoli¢
si¢ funkcja wiceministra infrastruktury i
petnomocnika rzadu ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Taki podziatl stanowisk
rozpoczal kadrowe domino: dotychczasowy
wiceminister odpowiedzialny za projekt giga-
lotniska Mikotaj Wild zostat prezesem spotki
CPK, natomiast dotad pelnigcy obowigzki
szefa tego podmiotu Piotr Malepszak wrocit
na stanowisko wiceprezesa.

Stuprocentowe zaufanie

Jak twierdzi dziennik ,,Rzeczpospolita”,
Adamczyk trwa na stanowisku ministra
infrastruktury dzigki poparciu bylej premier
Beaty Szydto. Gdy w marcu 2017 r.
wyptyneta sprawa korupcji w zarzadzie PKP,
owczesna rzeczniczka rzadu Elzbieta Witek
szybko zamkneta temat dymisji Adamczyka:
— Premier Beata Szyd/fo ma stuprocentowe
zaufanie do ministra Adamczyka.

Znaczenie Adamczyka zawsze byto dla
Beaty Szydlto miernikiem jej wpltywow.
Paradoksalnie po tym, gdy pod koniec 2017
r. Szydlo zostala odwotana ze stanowiska
premiera, pozycja Adamczyka si¢ wzmocnita
— ma to pokazaé, ze w Prawie i
Sprawiedliwosci frakcja bylej premier nadal
co$ znaczy. Skuteczno$é Adamczyka jest w
tej sytuacji kwestig drugorzedna.

Przed wyborami w 2015 r. Szydlo jeszcze
jako postanka opozycji jezdzita po Polsce i
przed ruderami dworcéw obiecywata, ze
rzady PiS przyniosa reaktywacje potaczen
kolejowych. W lezacym na Magistrali

Fot. P. Tracz / KPRM

e Andrzej Adamczyk trwa w rzqdzie PiS
dzigki poparciu bylej premier Beaty Szydto.

Weglowej Klobucku — ktory utracilt pociagi
pasazerskie w 2013 r. — Szydlo zapewniata,
ze jesli do wiadzy dojdzie PiS, to tutejszy
dworzec ozyje: — Wierze w to gleboko, ze
niedfugo z pociggu, ktory sie na nim
zatrzyma, wysigdg zadowolone  dzieci
wracajgce do doméw z wakacji.

Przez cztery lata rzadow PiS ta wizja tylko
si¢ oddalita. Nadzorowana przez Adamczyka
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w 2019
r. zlecita przebudowg Magistrali Weglowej
pod katem potrzeb ruchu towarowego. W jej
ramach na 55-kilometrowym odcinku miedzy
stacjami  Chorzew-Siemkowice i Herby
Nowe maja zosta¢ zlikwidowane wszystkie
perony — miedzy innymi w Klobucku, co
uniemozliwi powrdt tego miasta na mape
potaczen kolejowych.

Oni zwijali, my rozwijamy

Andrzej Adamczyk ma problem z
dotrzymywaniem obietnic ztozonych nie
tylko przez Beate Szydto, ale i przez samego
siebie. — Polska kolej ma si¢ rozwijaé,
dlatego spotka PKP PLK nie bedzie
podejmowata  dziatan prowadzgcych do
likwidacji linii kolejowych — oznajmit w
lutym 2016 r. Nieco ponad rok podzniej
rozpoczeto  procedure  likwidacji  linii
Wolsztyn — Nowa S6l — Zagan, wskutek
czego w 2018 r. linia zostala zdemontowana.
Za rzadow PiS wykonano tez szereg decyzji
likwidacyjnych podjetych przez poprzednie
rzady i rozebrano linie Kowalewo Pomorskie
— Golub-Dobrzyn — Brodnica, Swiebodzin —
Sulechéw czy Legnica — Scinawa. Wecale nie
przeszkodzito to Adamczykowi powiedziec:
— Nasi poprzednicy likwidowali szlaki
kolejowe, zwijali je. My kolej rozwijamy.

Stowa te padly w pazdzierniku 2018 r.,
gdy minister oglaszal program Kolej Plus,
majacy na celu rewitalizacje linii kolejowych
do miast, ktore zostaty pozbawione potaczen.
Samo stworzenie uchwaly ustanawiajacej
program zajeto resortowi Adamczyka ponad
rok — rada ministrow przyjeta ja dopiero w
grudniu 2019 .

Wzig6 odpowiedzialno$é
Za powolne wdrazanie innego programu —
Mieszkanie Plus — Andrzej Adamczyk zostat
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publicznie skrytykowany przez Jarostawa
Kaczynskiego: — To nasz super-wazny,
najwazniejszy obok 500 Plus program
spoteczny. Tu sq zgrzyty, jakby to szlo i w
pewnym momencie si¢ zatrzymato — mowit
prezes PiS w polowie 2017 r. na kongresie
partii w Przysusze. Kilka miesigcy pdzniej, W
styczniu 2018 r., sprawy mieszkalnictwa oraz
budownictwa odebrano Adamczykowi i
przekazano do resortu rozwoju.

Andrzej Adamczyk znacznie szybciej niz z
programami Mieszkanie Plus i Kolej Plus
poradzit sobie z programem nazywanym PKS
Plus. Pod koniec lutego 2019 r. prezes PiS
zapowiedzial reaktywacje linii autobusowych
zlikwidowanych w ciggu ostatnich kilkunastu
lat. T juz w maju 2019 r. sejm przyjat
stworzong w Ministerstwie Infrastruktury
ustawg 0 Funduszu Rozwoju Potaczen
Autobusowych, a w sierpniu 2019 r.
przeprowadzono nabér wnioskow o dotacje
na uruchomienie linii autobusowych. Rzad
przygotowat do rozdysponowania 300 mln zl,
lecz samorzady ztozyly wnioski lacznie
opiewajace na jedynie niespetna 18 min zt.

W cieniu prac nad programem PKS Plus,
w maju 2019 r. cala swoja sie¢ polaczen
skasowal nadzorowany przez Ministerstwo
Infrastruktury PKS Gniezno. W tym czasie w
Warszawie Adamczyk jak gdyby nigdy nic
moéwil do dziennikarzy: — Pasistwo musi
wzigé  odpowiedzialnos¢ za walke z
wykluczeniem komunikacyjnym.

W pazdzierniku 2019 r. w stan likwidacji
zostal postawiony Kkolejny panstwowy,
podlegajacy  ministrowi  Adamczykowi
przewoznik autobusowy: PKS Czgstochowa.

Dwa plus

Andrzej Adamczyk nie zdotal pomyslnie
zakonczy¢ dramatu podwykonawcow, ktorzy
nie dostali zaptaty za prace zrealizowane na
rzecz koncernéw budujacych drogi szybkiego
ruchu. W maju 2016 r. podczas wystapienia
w sejmie Adamczyk rozwingt z mdwnicy
pigciometrowg liste nierozliczonych prac z
lat 2008-2015, czyli czasu rzadow Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego. O naprawieniu tych krzywd
Adamczyk duzo moéwil na poczatku rzadoéw
PiS. We wrzesniu 2019 r. podwykonawcy w
liscie otwartym zaalarmowali premiera
Mateusza Morawieckiego, ze Adamczyk
zaczal ich unikaé, a problemy wcigz nie
zostaly rozwiazane: ,Takiego przejawu,
niekompetencji, buty i braku szacunku dla
wiasnych obywateli polscy przedsicbiorcy
nie doswiadczyli nawet za rzadéw PO-PSL”.

Klub Jagiellonski w ,,Rankingu polityk
publicznych 2015-2019” pierwsza kadencje
PiS nazwat straconym czasem dla transportu
i infrastruktury, a rzadowi =za polityke
transportowa wystawil oceng 2+: ,,Mimo
stosunkowo dobrych diagnoz zastanych
problemow, niemal wszystkie dziatania
majace na celu ich rozwigzanie okazaty sie¢
nieskuteczne”.

Najskuteczniej Andrzejowi Adamczykowi
wychodzi trwanie w ministerstwie. Wiasnie
udato mu sie pobié rekord — po 1989 r. zaden
z ministrow odpowiedzialnych za transport
nie urzgdowat dtuzej niz on.

KAROL TRAMMER
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1 stycznia 2020 r. minglo 15 lat od
rozpoczgcia  dziatalnoSci przez  Koleje
Mazowieckie. W materiale rozestanym

mediom spotka chwali sig, ze ,,pojawienie si¢
na torach nowego przewoznika oznaczato
pozytywna  zmiang w  pasazerskim
transporcie kolejowym na Mazowszu”. Jedna
z pozytywnych zmian bylo odwrécenie
trendu ograniczania sieci potaczen: niemal do
samego konca funkcjonowania na Mazowszu
spotki PKP Przewozy Regionalne, a
wezesniej niepodzielonych jeszcze na spotki
Polskich Kolei Panstwowych, z kolejnych
linii w wojewodztwie znikaly pociagi.
Jednym z elementdéw renesansu kolei, o
ktérym tak lubita moéwié pierwsza prezes
Kolei Mazowieckich Halina Sekita, byto
przywracanie  polaczen. Od  ostatniej
reaktywacji dokonanej przez mazowieckiego
przewoznika mingto jednak juz ponad 10 lat.

Wszedzie tam, gdzie to mozliwe

Kolei Mazowieckich pociag do reaktywacji
zatrzymal si¢ w czerwcu 2009 r. po
dojechaniu do Gory Kalwarii. Wczesniej, w
2007 r., potaczenia wrocity na trasy Plock —
Sierpc oraz Radom — Przysucha — Drzewica.
Pierwsza reaktywacja przeprowadzong pod
bandera Kolei Mazowieckich byt powrot
pociagdéw na lini¢ Nasielsk — Ptonsk — Raciaz
— Sierpc w czerwcu 2006 r. Wszystkie
reaktywacje mialy miejsce w czasach, gdy
Kolejami Mazowieckimi kierowala Halina
Sekita. Na poczatku dziatalno$ci spotki
zadbata ona migdzy innymi o zapewnienie
spolce taboru niezbednego do reaktywacji
ruchu na niezelektryfikowanych liniach
Nasielsk Sierpc i Plock - Sierpc:
sprowadzonych z Niemiec uzywanych
szynobuséw VT627 1 VT628.

Pierwsze lata funkcjonowania Kolei
Mazowieckich daty nadzieje, ze odbudowa
mocno przerzedzonej na przetomie XX i XXI
wieku sieci polaczen bedzie — obok zakupow
taboru — znakiem firmowym samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego i stworzonej w
tym regionie spotki kolejowe;.

Na przetomie 2019 i 2020 r. min¢to nie
tylko 15 lat od rozpoczecia dziatalnosci przez
Koleje Mazowieckie, ale rowniez az 18 lat od
objecia przez Adama Struzika funkcji
marszalka wojewddztwa mazowieckiego.

Kolgl ng/reaktywacje
T \glerpc L\
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Pocigg do reaktywacji

0d ostatniej reaktywacji potaczen dokonanej przez Koleje Mazowieckie
mingto 10 lat. Tymczasem kolejne miasta i powiaty chcg powrotu kolei

® Przystanek Ostrow Mazowiecka Miasto na linii Matkinia — Ostrol¢ka, pozbawionej ruchu
pasazerskiego w 1993 r. Ostrow Mazowiecka to najwigksze w wojewodztwie mazowieckim
miasto powiatowe, do ktorego nie da dojecha¢ sig pociggiem.

Polityk Polskiego Stronnictwa Ludowego
czgsto wskazuje Koleje Mazowieckie jako
jeden z gtownych sukcesow swoich rzadow
w najwigkszym polskim regionie. Tak mowit,
gdy spotka w 2018 r. zawarta kontrakt z
firmg Stadler na dostawe 71 elektrycznych
zespolow trakcyjnych Flirt: — Rozwdj Kolei
Mazowieckich ma strategiczne znaczenie,
jesli chodzi o rozwoj calego Mazowsza.
Jestesmy regionem policentrycznym, dlatego
dobre  skomunikowanie =~ w  obszarze
metropolitalnym, jak i na granicach
wojewddztwa ma niezwykle istotne znaczenie.

Cho¢ Adam Struzik moéwi, ze Koleje
Mazowieckie sa czynnikiem rozwoju catego
wojewodztwa, to w kolejnych czeSciach
regionu niewykorzystywane przez spotke
tory coraz bardziej rzucaja si¢ w oczy
mieszkancow oraz lokalnych wiladz. Tym
bardziej, ze przywracanie ruchu kolejowego
ma by¢ znakiem firmowym wojewodztw, w
ktorych rzadzi PSL — tak wynika ze stéw
szefa partii Whadystawa Kosiniaka-Kamysza.
Jesienig 2019 r. oznajmit on, Ze nalezy

% 2004 ) . L
. H ] reaktywowaé potaczenia na liniach
; 10%[; 2 2006 0STROW MAZOWIEC pozbawionych pociggéw pasazerskich:
ook Hesdk  SORURPODSH e oot
Yy Tymczasem samorzad
LN
KUNSTANGIN JEZIORNA ;5 wojewoOdztwa mazowieckiego — na
MSZGZONUW Gnra Kawaria. -~ czele ktorego juz od prawie dwoch
Potaczenia \B;auhnwek x2004ﬂ2@09 dekad stoi jeden =z czotowych
reaktywowane { ‘m najwigksze dziataczy PSL — od ponad 10 lat nie
przez Koleje Mazomeﬁkle KUZIENI@E/ miasta lezace przywrécit  do  zycia  zadnego
x Ilklfédatja zemica ™ na liniach potaczenia kolejowego.
2 reaktywacja - "
Cxypp7—®Ratom ) bezruchu — G7ag peaktywac)i
29001 pasazerskiego Na prymusa w reaktywacjach

wyrosto wojewddztwo dolnoslaskie.

W tym regionie tylko w 2019 r. ruch
przywrocono na ponad 90 km linii —
pociagiem znow da si¢ dojecha¢ do Milicza,
Lubina czy Bielawy.

W czerwcu 2019 r. potaczenia kolejowe
wrocily do liczacego 73 tys. mieszkancow
Lubina, ktory od wycofania pociggow w
2010 r. byt drugim co do wielkosci polskim
miastem pozbawionym potaczen kolejowym
(pierwsza lokate na tej niechlubnej liscie od
2001 r. zajmuje 90-tysieczne Jastrzgbie-Zdroj
w  wojewddztwie  §laskim).  Najpierw
reaktywowano polaczenia na linii Legnica —
Lubin, nastgpnie w grudniu 2019 r.
przywrocono ruch na dalszym odcinku z
Lubina w kierunku Gtogowa. W efekcie trzy
najwigksze osrodki Zaglebia Miedziowego —
Legnica, Lubin i Glogbw - znow sa
skomunikowane koleja. Reaktywacje ruchu
na tym ciagu poprzedzita modernizacja, ktora
w latach 2017-2019 zrealizowata spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe, majac na celu
wprowadzenie predkosci 120 km/h i poprawe
przepustowosci tej linii, waznej nie tylko z
punktu widzenia przewozow pasazerskich,
ale takze transportu towarow.

Pod koniec 2019 r. pociagi wrdcily
rowniez do liczacej 30 tys. mieszkancow
Bielawy. W grudniu 2018 r. samorzad
wojewodztwa dolnoslaskiego przejat od PKP
nieczynna lini¢ biegnaca do tego miasta z
pobliskiego Dzierzoniowa. W styczniu 2019
r. Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei —

instytucja zarzadzajaca drogami
wojewodzkimi  oraz  przejetymi  przez
samorzad liniami kolejowymi — oglosita

przetarg na rewitalizacje 6-kilometrowej linii
Dzierzoniéw — Bielawa. Prace remontowe
trwaty od marca do pazdziernika 2019 r. »



Z Biegiem Szyn nr 1 (105)

» Na mape potaczen kolejowych Bielawa
wrocita 15 grudnia 2019 r.: z miasta
potozonego pod Goérami Sowimi wyrusza 11
pociagow dziennie, z ktorych wigkszos¢
zapewnia  bezpo$rednie  polaczenie  z
Wroctawiem. Do Bielawy pociagi wrocity po
az 42 latach — miasto zostalo bowiem
pozbawione potaczen kolejowych w 1977 r.

Rowniez w grudniu 2019 r. pociagi
wrocity na tras¢ Glogow — Wschowa —
Leszno. Ta 45-kilometrowa linia — biegnaca
przez wojewodztwa dolnoslaskie, lubuskie i
wielkopolskie — byta pozbawiona potaczen
od 2011 r. Gdy samorzady wreszcie
porozumiaty si¢ w kwestii wspolnego
finansowania przewozow, spotka PKP PLK
przeprowadzita szybki remont fragmentow
linii znajdujacych w ztym stanie.

Mozliwo$¢ podjgcia dziatan

Urzednicy  samorzadu  wojewodztwa
mazowieckiego zapewniaja, ze takze w tym
regionie pociag do reaktywacji jeszcze sig¢
rozpedzi. Jak informuje Marta Milewska,
rzeczniczka prasowa marszatka
wojewodztwa, w planach samorzadu jest
reaktywacja potaczen na trasach Matkinia —
Czyzew, Ostrolgka — Chorzele oraz Pilawa —
Gora Kalwaria — Czachowek — Mszczonow —
Skierniewice (obecnie jest ona
wykorzystywana w ruchu pasazerskim tylko
na krotkim odcinku od wezta Czachéwek do
Gory Kalwarii przez pociagi laczace to
miasto z Warszawg).

Powrdt pociagow na te ciagi samorzad
uzaleznia od ich zmodernizowania przez PKP
PLK. Modernizacja linii Skierniewice -
Pilawa planowana jest na lata 2022-2025.
Finansowana z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego
rewitalizacja linii Ostrotgka — Chorzele juz
si¢ rozpoczgta. Trasa ma by¢ przejezdna w
2022 r. — Zalozenia oferty uwzgledniajgce
liczbe uruchamianych pociggéw, ich relacje i
mozliwosci skomunikowan zostang
sformufowane przed zakoriczeniem prac
remontowych — moéwi Milewska.

W przyjetym w listopadzie 2014 r.
uchwatg sejmiku wojewddzkiego ,,Planie
zrownowazonego  rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego dla wojewodztwa
mazowieckiego” lista zamierzen w zakresie
wznawiania przewozow jest nieco dluzsza i
obejmuje takze takie linie jak Siedlce —
Sokotow Podlaski czy Ostrotgka — Malkinia.
W kwestii reaktywacji potaczen dokument
ten uzywa jednak jakze niezobowigzujacego
zaklecia, ze  samorzad  ,,przewiduje
mozliwos¢ podjecia dziatan™.

Prawie pie¢ lat po uchwaleniu planu
transportowego z wnioskiem o podjecie
dziatan  zwrécity sie¢  do  samorzadu
wojewodztwa ~ mazowieckiego wladze
powiatow ostrowskiego i ostroteckiego. Ich
starostowie w potowie 2019 r. skierowali
pismo do marszatka Adama Struzika, w
ktorym domagaja sie uruchomienia potaczen
na linii Ostrolecka — Malkinia: pociagi
pasazerskie przestaty nig kursowa¢ w 1993 r.
i od tego czasu jest wykorzystywana tylko
przez sktady towarowe. Na linii Ostrof¢ka —
Matkinia lezy liczaca 23 tys. mieszkancow
Ostrow Mazowiecka. To najwigksze w

Fot. Krystiang\?\fbs_

e Dolny Slgsk stat sie liderem reaktywacji polgczen kolejowych. W 2019 r. pociggi wrécily
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miedzy innymi do Lubina, Milicza i po az 42 latach do Bielawy. Pocigg Kolei Dolnoslgskich
., Kalenica” do Wroctawia przed odjazdem z Bielawy Zachodniej.

wojewodztwie mazowieckim miasto
powiatowe, do ktérego nie da si¢ dojechac
pociggiem. Marta Milewska z samorzadu
wojewodztwa: — W sprawie linii Ostrolgka —
Maltkinia zostata wystana do spotki PKP PLK
prosba o przekazanie informacji dotyczgcych
czasu, w jakim zarzgdca infrastruktury
kolejowej, uwzgledniajgc kwestie formalno-
prawne, bylby w stanie przygotowac
infrastrukture liniowg i punktowg do obsfugi
pasazerskich polgczer kolejowych.

Linii Ostrotgka — Malkinia znajduje si¢ w
nienajgorszym stanie technicznym: dla
sktadow towarowych obowigzuje na niej
predkos¢ 60 km/h, ktéra dla szynobusow
moglaby  zosta¢  podwyzszona  bez
konieczno$ci przeprowadzania generalnego
remontu. Waznym atutem linii z punktu
widzenia ruchu pasazerskiego jest dobre
potozenie  zaré6wno przystanku  Ostrow
Mazowiecka Miasto (1,5 km od centrum), jak
i stacji Ostrow Mazowiecka (w poblizu wezta
drogi  ekspresowej S8 z  drogami
wojewodzkimi 627 i 677). Atutem tej
niezelektryfikowanej linii  jest ponadto
bliskos¢ Thuszcza, gdzie stacjonuja wszystkie
szynobusy Kolei Mazowieckich.

Czekajgc na kolej

Na powrdt kolei licza rowniez Kozienice.
— Miasto Kozienice, pofozone w odleg/osci
okoto 90 km od Warszawy, pozostaje bez
pofgczenia kolejowego. To czesto jest
hamulcem rozwojowym dla  wielu
przedsigwzigc. Stworzenie polfgczenia
kolejowego, bardzo pozytywnie wpfynie na
rozwoj Kozienic — mowi burmistrz tego 18-
tysiecznego miasta Piotr Koztowski. Jego
wizja nie opiera si¢ jednak na istniejacych
liniach, lecz na nierealistycznej koncepcji
budowy nowej linii kolejowej, ktora miataby
potaczy¢ miasto z magistrala Warszawa —
Radom. Tymczasem wzdliz zachodniej
granicy Kozienic biegna wykorzystywane w
ruchu towarowym tory taczace lini¢ Radom —
Deblin z elektrownia w Swierzach Gornych.
W podkozienickim Janikowie od tego ciagu

odbija nieczynna dwukilometrowa odnoga do
centrum Kozienic — pociagi pasazerskie
przestaly nig kursowa¢ w1969 .
Odtworzenie tej odnogi umozliwitoby
uruchomienie  pociggdbw  zarowno  do
Radomia przez Pionki, jak i do Warszawy
przez Deblin, Pilawe i Otwock. Z Kozienic
do Radomia pociagi przyspieszone moglyby
dotrze¢ w okoto 40 min., a do Warszawy w
okoto 1 godz. 40 min.

Przywrocenia pociaggow od lat nie moga
si¢ doprosi¢ mieszkancy gmin Zargby
Koscielne i Szulborze Wielkie, ktore choé
leza na magistrali Warszawa — Bialystok, to
od 2009 r. pozbawione sa polaczen. Przez
swiezo zmodernizowane przystanki
przemykaja bez postojow pociagi PKP
Intercity, a sklady Kolei Mazowieckich z
Warszawy koncza bieg w Malkini — 20 km
przed granica wojewodztwa mazowieckiego.
Juz od dekady samorzad wstrzymuje si¢ z
podjeciem decyzji o wydluzeniu relacji
czesci pociggdbw przez Zargby Koscielne i
Szulborze Wielkie do Czyzewa, pierwszej
stacji na terenie wojewddztwa podlaskiego.
Wymoéwka sa kolejne etapy modernizacji
magistrali Warszawa — Biatystok, ktora ma
potrwaé¢ do 2023 r. — Reaktywacje polgczer
na odcinku Matkinia — Czyzew zakiada si¢ po
zakoriczeniu modernizacji stacji Czyzew, gdy
mozliwa bedzie tu niezakiécona zmiana czofa
skfadu pociggu — méwi Marta Milewska. 1
dodaje, ze na przeszkodzie przywracania
potaczen stoja tez pienigdze: — Dodatkowe
poifgczenia to dodatkowe koszty, na pokrycie
ktorych  konieczne jest  zabezpieczenie
srodkéw w budzecie wojewddztwa.

Gdy rzeczniczka marszatka Adama
Struzika wypowiadata powyzsze stowa, on
sam po posiedzeniu sejmiku w potowie
grudnia 2019 r. chwalil sie¢ przyjeciem
rekordowo wysokiego budzetu regionu na
2020 r. — To najlepszy budzet w 21-letnigj
historii wojewddztwa mazowieckiego. Ten

budzet tylko potwierdza, ze sytuacja
finansowa Mazowsza jest stabilna.
KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Podobno mowi

Przed laty nieformalna grupa wedrowniczo-turystyczna
u$wiadomita sobie, ze Polska to nie tylko Wawel, Tatry

czy tez Sopot. By poznac takze nieznane szerzej miejsca
Ojczyzny, gdzie diabet podobno méwi dobranoc, wdrozono
nastepujaca procedure. Kolejno kazdy losowat linie kolejowa
i stacje na tej linii (albo przystanek), jechat tam, penetrowat
okolice, a po powrocie referowal, co odkryl. Na koszty
wszyscy sie skfadali. Juz nie pamietam wiekszosci odkry¢,
ale pamietam jedno. Kolega wylosowat relacje Kutno

- Sierpc z przystankiem Gozdowo. Ze 4 km od toréw,

we wsi Bronistaw, zobaczyl na cmentarzu kaplice, ktéra
uznat za podobng do budowanej od stu lat i wcigz
nieukonczonej Sagrada Familia w Barcelonie. Z poczty

w Gozdowie przyslal telegram - ,, W Polsce Sagrada

juz gotowa” - ktérego nie rozumielismy.

OD BALTYKU PO TATR
: ,Skora”
i Wroclaw Gléwny - Zgorzelec

Pociag Kolei Dolnoslaskich ,,Skora” relacji
i Wroclaw Glowny - Zgorzelec dokladnie

i w polowie swojej trasy pokonuje niewielki most.

Przeptywajaca pod tym mostem rzeka to Skora.
i Zrédto Skory znajduje sie na Wzgoérzach

i Sadreckich na Pogérzu Kaczawskim.

Skora ma 45 kilometréw diugosci - nieopodal

{ Mitkowic uchodzi do Czarnej Wody, ktéra z kolei

po kilku kilometrach od miejsca wplywu Skory
i wpada do Kaczawy. Do 1945 r. Skora nazywata
 sie Schnelle Deichsel, czyli szybki dyszel.

Skore, cho¢ nie jest dluga rzeka, mozna podzieli¢

na dwie czeéci: najpierw jest rzeka o charakterze
i gorskim, a potem, juz na Réwninie Legnickiej,

i rzeka nizinng. I zapewne niemiecka nazwa Skory

i wziela sig od jej rwacych wod w gérnym biegu.
i Skora ceniona jest przez wedkarzy, a coraz
czesciej takze przez kajakarzy. Skora ptynie

i przez kilka wigkszych miejscowosci:

i Proboszczéw, Pielgrzymke czy Zagrodno.

i Ale na catym biegu Skory znajduje sie tylko jedno

miasto - Chojnéw. I wlasnie na przedmiesciach
i Chojnowa pociag ,Skora” przejezdza mostem
i nad Skora.

HPOD DOBRA PRASA

i ,Prezes PKP SA Krzysztof Maminiski podkreslit, ze digitalizacja i
i wdrazanie nowych rozwiazari cyfrowych nie jest wylacznie domenag
mlodych i poczatkujacych firm” H
: Zrodto: miesiecznik ,W podroz z PKP Intercity
- narodowym przewoznikiem kolejowym” :
Wydaweca: Skivak

i ,Kiedy Landau czekal na dworcu w Drohobyczu na lokalny pociag

i do Borystawia, przezyl, jak si¢ wydaje, druga niespodzianke:

! tak zwany »szlak naftowy« byt chyba jedynym w szeroko rozgatezionej
sieci kolejowej austriackich prowincji koronnych, na ktérym pociagi

{ kursowaly wedlug »wyznaniowego rozkltadu jazdy«: w czasie szabatu,
: od piatkowego do sobotniego wieczoru, kiedy to wierzacym Zydom

i nie wolno byto podrézowaé, ruch osobowy wstrzymywano z braku

i pasazerow”

Martin Pollack*, ,Po Galicji”, |
przelozyl Andrzej Kopacki:

* urodzil sie w 1944 r. w Bad Hall, austriacki pisarz, dziennikarz

i thumacz, studiowat slawistyke na Uniwersytecie Wiederiskim

i Uniwersytecie Warszawskim, pracowat w niemieckim tygodniku
,Der Spiegel”, laureat Nagrody im. Karla Dedeciusa dla najlepszego :
niemieckiego thumacza literatury polskiej }

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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