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SKOMUNIKOWANIA

® Jadgcy trasq objazdowq pocigg SKM linii S3 przecina zachodiq
glowice stacji Warszawa Zachodnia (w tle pociggi dalekobiezne
stojqce przy peronach tej stacji).

RUCH

(Nie)mozliwa trasa Szybkiej Kolei Miejskiej

— Do tej pory spotka PKP Polskie Linie Kolejowe nie zgadzafa si¢ na
przejazd przez Warszawe Zachodnig z linii obwodowej na linig
radomskg — méwi Tomasz Kunert z Zarzadu Transportu Miejskiego w
Warszawie. W PKP PLK dotad uwazano bowiem, ze taki przebieg
pociagow Szybkiej Kolei Miejskiej bedzie zaktdéca¢ ruch na
zachodniej glowicy stacji Warszawa Zachodnia i dopiero zapewnienie
w peli bezkolizyjnego przejazdu przez nig umozliwi trasowanie
pociagéw w ten sposob.

Stworzenie bezkolizyjnego przejazdu przez zachodnig glowice
Warszawy Zachodniej ma wej$¢ w zakres planowanej na lata 2020-
2023 przebudowy tej stacji. We wrzesniu 2019 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe ogtosita przetarg na te inwestycj¢ i poinformowata, ze
,nowy uktad umozliwi przejazd pociaggéw z linii obwodowej na lini¢
radomska”. W lutym 2020 r. otwarto ztozone oferty — opiewaja one na
kwoty od 2,8 mld zt do az 4,8 mld zt (wedlug kosztorysu PKP PLK,
koszt inwestycji miat nie przekroczy¢ 2 mld z%).

W migdzyczasie jednak pojawily si¢ pociggi SKM przecinajace
zachodnia glowice stacji Warszawa Zachodnia. Od potowy grudnia
2019 r. pociagi linii S3 relacji Radzymin — Wieliszew — Legionowo —
Warszawa Lotnisko Chopina skierowano trasa objazdows: zamiast
linig $rednicowg (przez Warszawe Wschodnig i Warszawe Centralng),
jezdza one linia obwodowa przez Warszawe Gdansks. Przyczyna
objazdu to ograniczona przepustowo$¢ na odcinku Warszawa Praga —
Warszawa Wschodnia spowodowana jednotorowym ruchem w rejonie
budowy przystanku osobowego Warszawa Targowek. Jak zapowiada
PKP PLK, budowa przystanku potrwa do konca 2020 r., lecz same
ograniczenia ruchowe powinny zakonczy¢ si¢ we wrzesniu 2020 r. Do
tego czasu mozna wigc spodziewac si¢ kursowania linii S3 objazdem.

Jedyne kolizyjne punkty przy przejezdzie pociggoéw linii S3 przez
zachodnia glowice¢ stacji Warszawa Zachodnia to przecigcie z torem
prowadzacym do stacji technicznej Warszawa Czyste oraz przecigcie
z torem intensywnie wykorzystywanym przez pociagi dalekobiezne
wyjezdzajace z Warszawy na zachdd. Pozostate tory ciggu Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wtochy przekraczane sg wiaduktem w rejonie
odbicia linii radomskiej. — Nie odnotowujemy opéznien czy utrudnier
zwigzanych z koniecznoscig kolizyjnego przejazdu przez zachodnig
glowice stacji Warszawa Zachodnia — mowi Kamil Migata z SKM.

Siedem stowarzyszen mieszkancow z warszawskich dzielnic
lezacych wzdhuz objazdowej trasy linii S3 wystosowalo do Zarzadu
Transportu  Miejskiego  petycje domagajaca si¢ zachowania
bezposredniego potgczenia Zoliborza i Woli z Rakowcem i
Stuzewcem. ,,Polgczenie bardzo spodobato sie mieszkancom i cieszy
sie ogromnym, stale rosnagcym powodzeniem” — czytamy w petycji.

— Pasazerowie chetnie wybierajg to polgczenie — potwierdza
Tomasz Kunert, ale zaznacza, ze przeksztalcenie objazdowej trasy
linii S3 w trasg stala bedzie trudne i raczej nalezy si¢ tego spodziewac
dopiero po zakonczeniu przebudowy stacji Warszawa Zachodnia:
— Jeszcze w 2020 r. powinny rozpoczgé Sie prace zwigzane z
modernizacjg tej stacji, co moze wplyngé na dosé znaczne
ograniczenie przepustowosci. @

Niebezpieczne sygnaty

Gdyby nie szybka reakcja maszynistow, dosztoby do tragedii:
30 stycznia 2020 r. chwile po godz. 15.00 na stacji Niedoradz
pociag Polregio relacji Wroctaw — Zielona Gora zostat
skierowany na tor zajety przez jadacy z naprzeciwka pociag
PKP Intercity relacji
Swinoujécie — Bielsko-Biata. Posmru"kl rowadz ce
Sktady udato si¢ zatrzymac 70 ruch na

metréw od siebie. Obydwa PrZ€Z wigcej ni trzy duby

pociagi wjechaly na stacj¢ po  sierpien 2013 -120

otrzymaniu na semaforach
sygnalow zastgpczych. grudzion 2016 . 34 e

Sygnat zastepczy — czyli biate  styczer 2020 .42 g&gm
migajace $wiatto — pozwala na
prowadzenie ruchu kolejowego z pominigciem urzadzen
zabezpieczenia, zapobiegajacych skierowaniu pociagu na
zajety tor czy wyprawieniu sktadu, gdy nie zostaty dla niego
odpowiednio ustawione rozjazdy.

Na lamach ,Z Biegiem Szyn” informowaliSmy juz o
zdarzeniu, ktore miato miejsce 2 sierpnia 2019 r.: pociag PKP
Intercity do Kolobrzegu po otrzymaniu sygnatu zastgpczego
ruszyl z Wroctawia Gléwnego i znalazt si¢ na niewlasciwym
torze, wczesniej rozpruwajac na zachodniej glowicy stacji
cztery zwrotnice ustawione dla innych pociagéw (ktore
wlasnie nadjezdzaly lub przejechaly chwile wczesniej).
Wyswietlenie na semaforze sygnatu zastgpczego dla pociagu
Wroctaw — Kotobrzeg nie zostalo bowiem poprzedzone
utozeniem drogi przebiegu dla tego sktadu.

Sygnat zastgpczy pozwala na prowadzenie ruchu pociagdéw
w okresie niesprawnosci czy konserwacji urzadzen sterowania
ruchem. W takiej sytuacji bezpieczenstwo zalezy jednak tylko
od nieomylnosci dyzurnego ruchu — kazda jego pomytka moze
doprowadzi¢ do wypadku. Do najtragiczniejszego w skutkach
uzycia sygnatow zastgpczych doszto 3 marca 2012 r. pod
Szczekocinami: dwa jadace z naprzeciwka pociagi po
otrzymaniu na semaforach biatego migajacego $wiatta zostaty
skierowane tym samym torem, co skonczylo si¢ czotowym
zderzeniem i $miercig 16 osob.

Po katastrofie Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych ogtosita, ze sygnat zastepczy jest ,.czynnikiem
powodujacym duze ryzyko wystapienia zagrozenia”, a PKP
Polskie Linie Kolejowe zobowigzaly si¢ ograniczy¢ jego
stosowanie. Ponadto od potowy 2013 r. te kwestie monitoruje
Urzad Transportu Kolejowego — spotka PKP PLK musi
informowac urzad o kazdym przypadku, gdy w danym punkcie
okres prowadzenia ruchu w oparciu o sygnal zastgpczy
przekroczy trzy doby. W drugiej potowie stycznia 2020 r.
stwierdzono 42 takie sytuacje: migdzy innymi na stacjach
Lublin Glowny, Pulawy Azoty, Zarzeka, Deblin i na
posterunku odgateznym Wista (lezacych na przebudowywanej
magistrali Lublin — Warszawa) czy na modernizowanych
stacjach Bednary, Brzeszcze Jawiszowice, Nurzec i Gogolin.

— Prowadzone na sieci PKP PLK prace modernizacyjne
stanowig w zdecydowanej wigkszosci przyczyne prowadzenia
ruchu przy uzyciu sygnafow zastgpczych — informuje Tomasz
Frankowski z UTK. Na niektorych modernizowanych stacjach
urzad odnotowat  stosowanie sygnatdw  zastgpczych
nieprzerwanie przez wiele miesigcy: na stacjach Krakow
Bonarka i Skawina przez okoto pot roku, a na stacjach
Jaworzno Szczakowa i Zdunska Wola az przez rok. Cho¢ na
przestrzeni ostatnich lat spotka PKP PLK zmniejszyta skalg
stosowania sygnalu zastgpczego, to wciaz nie zdotala
doprowadzi¢ do zaprzestania uzywania tego sygnatu podczas
realizacji prac modernizacyjnych. A przypomnijmy, ze pod
koniec 2013 r. spotka PKP PLK zapewnita, iz poczawszy od
2014 r. ,,wykonawcy beda zobowiazani do odpowiedniego
przygotowania urzadzen sterowania ruchem na czas
prowadzenia inwestycji, co wyeliminuje koniecznosé
stosowania procedury jazd na sygnat zastepczy”. e
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Teraz kolej Ziobry

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk stracit Grupe PKP. Nadzor
wilascicielski nad spotkami Polskie
Koleje Panstwowe i PKP Polskie Linie
Kolejowe przejelo utworzone 15
listopada 2019 r. Ministerstwo Aktywow

Panstwowych.

Celem stworzenia nowego resortu byto <
skupienie nadzoru nad wigkszoscig
panstwowych spotek w jednym. reku, a o \Wiceminister
prgez to zaplpkqwame'tvvorzema przez aktywéw paristwowych
réznych ministrow klik opartych na 5.1 o Kowalski.
podlegajacych im przedsigbiorstwach.

Na czele Ministerstwa Aktywow Panstwowych stangl polityk Prawa i
Sprawiedliwosci Jacek Sasin. W resorcie aktywow jest az o$miu
wiceministrow, ktorzy reprezentuja rozne frakcje koalicji Zjednoczonej
Prawicy. Jednym z wiceministrow jest Janusz Kowalski, reprezentujacy w
kierownictwie nowego resortu parti¢ Zbigniewa Ziobry: Solidarng Polskeg.

41-letni Janusz Kowalski pochodzi z Opola, przed objeciem funkcji
wiceministra byl wiceprezydentem Opola (2015-2016), wiceprezesem
Polskiego Gomictwa Naftowego i Gazownictwa (2016-2018) oraz
cztonkiem zarzadu Polskiej Wytwomi Papierow Wartosciowych (2018-
2019). Do Solidarnej Polski Kowalski wstapit w 2019 r. i juz w tym
samym roku zostat jednym z 19 postow reprezentujacych t¢ partic w
klubie parlamentarnym PiS (w kadencji 2015-2019 Solidarna Polska
miata tylko o$miu postow). Zbigniew Ziobro wzmacnia swoje
ugrupowanie. Janusz Kowalski realizuje ten cel w wojewodztwie
opolskim, zajmujgc si¢ zdobywaniem nowych cztonkéw partii. Odbywa
si¢ to gldwnie poprzez transfery dotychczasowych dziataczy PiS do
Solidarnej Polski, co wiaze si¢ z konfliktami w ramach koalicji
Zjednoczonej Prawicy.

Zadaniem Janusza Kowalskiego w  Ministerstwie =~ Aktywow
Panstwowych jest nadzorowanie spétek transportowych. Oprocz spotek
Grupy PKP i firmy Wars podlegaja mu takze panstwowe przedsigbiorstwa
autobusowe: mig¢dzy innymi Polonus Warszawa, Polbus PKS Wroctaw,
PKS Ostrowiec Swietokrzyski, PKS Zielona Géra czy znajdujacy sic w
likwidacji PKS Czestochowa. Cho¢ czgstochowski PKS zostat
postawiony w stan likwidacji w pazdzierniku 2019 r., a wigc jeszcze w
czasie, gdy podlegal ministrowi infrastruktury Andrzejowi Adamczykowi,
to dzi$ jego resort dystansuje sie od problemow tego przewoznika. Gdy
portal Transport-Publiczny.pl skierowat do Ministerstwa Infrastruktury
pytania o przyczyny decyzji o likwidacji, rzecznik prasowy resortu
infrastruktury Szymon Hupty$ uciagt temat: — Organem nadzorujgcym
spotke PKS Czestochowa jest minister aktywow pasistwowych.

Gdy natomiast postanka Lewicy Paulina Matysiak w interpelacji
skierowanej do Ministerstwa Infrastruktury zapytala o polityke
zréwnowazonego rozwoju w Grupie PKP, wiceminister infrastruktury ds.
kolei Andrzej Bittel odpart, ze ,,udzielenie odpowiedzi na przedmiotowe
pytanie pozostaje obecnie poza zakresem wilasciwosci ministra
infrastruktury”, poniewaz ,prawa z nalezacych do Skarbu Panstwa akcji w
PKP S.A, tj. w spotce dominujacej w Grupie PKP, wykonuje minister
aktywow panstwowych”,

W wyniku ostatniej reorganizacji rzadu powstat dualizm zarzadzania
koleja. Z jednej strony Ministerstwo Infrastruktury odpowiada za polityke
kolejowsa czy programy modernizacji infrastruktury kolejowej, a z drugiej
strony nadzor nad spotkami kolejowymi sprawuje Ministerstwo Aktywow
Panstwowych, decydujac migdzy innymi o personaliach w ich zarzadach.

Woeale nie wszystkie resorty musiaty odda¢ swoje spotki pod nadzor
Ministerstwa Aktywow Panstwowych. Swoje ksigstwo ochronit minister
gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk, ktoremu
udato si¢ zachowaé¢ nadzor nad spotkami Zeglugowymi, portowymi,
stoczniowymi oraz hydro-budowlanymi. Nadzor nad Polskim Radiem i
Telewizja Polska udato si¢ z kolei obroni¢ ministrowi kultury Piotrowi
Glinskiemu. Ostatnie zmiany pokazaly wigc coraz stabsza pozycje
ministra Andrzeja Adamczyka w rzadzie Zjednoczonej Prawicy.
Wkrétce mozna spodziewaé si¢ zmian na kierowniczych stanowiskach w
Grupie PKP. o

L —
® Pocigg TLK ,,Nida” relacji Warszawa — Kielce podczas
postoju na stacji Sobolew.

Dobry postdj w Sobolewie

Na mape sieci potaczen PKP Intercity trafit liczacy 3,5 tys.
mieszkancoéw Sobolew. Od 6 lutego 2020 r. w tym potozonym
na potudniowym wschodzie wojewodztwa mazowieckiego
miasteczku zatrzymuje si¢ pociag TLK ,,Nida” relacji Kielce —
Radom — Deblin — Warszawa: rano zapewnia dojazd do
stolicy, a wieczorem powrdt do Sobolewa. — Postoj zostat
wprowadzony na wniosek mieszkasicow miejscowosci i w
uzgodnieniu z Ministerstwem Infrastruktury — mowi rzecznik
prasowy spoiki PKP Intercity Katarzyna Grzduk.

Sobolew lezy w potowie 49-kilometrowego odcinka Deblin
— Pilawa, przecinajacego z potudnia na poélnoc powiat
garwolinski (pociagi dalekobiezne dotad nie zatrzymywaly sig¢
na zadnej stacji posredniej na tym odcinku). Stacja Sobolew
cechuje si¢ dobrym potozeniem: zlokalizowana jest w samym
centrum miasteczka, przez ktore dodatkowo prostopadle do
linii kolejowe;j przebiega droga wojewddzka 807.

Postd] w Sobolewie bardzo szybko zyskal popularnosé
wsrod pasazeréw. Przykladowo wieczorem 28 lutego 2020 1. z
pociagu ,Nida” relacji Warszawa — Kielce wysiadly w
Sobolewie 34 osoby. Jadacy okoto 1 godz. 20 min. pociag PKP
Intercity zapewnia mieszkancom Sobolewa 1 okolic
wygodniejszy oraz o godzing szybszy dojazd do Warszawy niz
Koleje Mazowieckie. O ile bowiem oferta Kolei
Mazowieckich opiera si¢ na potaczeniach wymagajacych
pokonania odcinka Pilawa — Otwock autobusem zastepczym, o
tyle PKP Intercity zapewnia podréz bezposrednia: pociagi
dalekobiezne omijaja zamknigty na czas modernizacji odcinek,
kierujac sie od Pilawy wschodnig obwodnicg kolejowg stolicy
i nastgpnie wjezdzajac do Warszawy linia siedlecka. Do tego
dochodzi przewaga cenowa spétki PKP Intercity: bilet tego
przewoznika na tras¢ Sobolew — Warszawa Centralna kosztuje
15 zt, podczas gdy za bilet Kolei Mazowieckich z Sobolewa do
Warszawy Srodmiescie trzeba zaplacié 20,60 zt. @

Zaskakujacy boom w Woli Grzybowskiej

W opublikowanych przez Urzad Transportu Kolejowego
danych o liczbie korzystajacych ze stacji pasazerskich rzucaja
si¢ w oczy wyniki przystanku Warszawa Wola Grzybowska.
Wedtug UTK, korzysta z niego 8,1 tys. oséb na dobeg. To
znaczytoby, ze przystanek lezacy na lesnym osiedlu na skraju
stolicy cechuje si¢ najlepszym wykorzystaniem na catej linii
Warszawa — Siedlce, lepszym niz stacje Siedlce (6,6 tys.),
Minsk Mazowiecki (7,6 tys.) czy Warszawa Rembertow (5,8
tys.). Wszystko wskazuje na to, ze wynik zawyzany jest tym,
ze na przystanku znajduje si¢ granica strefy biletowej Zarzadu
Transportu Miejskiego: pasazerowie ze wschodu regionu
kupuja bilety Kolei Mazowieckich do przystanku Warszawa
Wola Grzybowska, od ktorego, nie wysiadajac z pociagu,
kontynuuja podr6z na warszawskiej karcie miejskiej. ®
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Koleje Mazowieckie przesadzity z podwyzka cen biletéw. Na wielu trasach taniej jest jechac z PKP Intercity,
a hilety na prywatne autobusy kosztuja juz nawet o potowg mnigj niz u mazowieckiego przewoznika

Z drogiego przewoznika Koleje Mazowieckie
staly si¢ bardzo drogim przewoznikiem. Po
ostatniej podwyzce cen biletow, ktorg spotka
wprowadzita z poczatkiem lutego 2020 r.,
mieszkancy wojewodztwa mazowieckiego
muszg placi¢ za bilety kolejowe juz nawet
ponad dwa razy wiece] niz pasazerowie
spotek dziatajacych w innych regionach.
Wedtug Kolei Mazowieckich, wyzsze ceny
biletow maja by¢ najlepszym sposobem na
pokrycie rosnacych kosztow dziatalno$ci. W
rzeczywistosci  jednak podwyzki moga
odstraszy¢ pasazeré6w 1 pogorszy¢ wyniki
finansowe przewoznika.

Stagnacja popytu

~Podwyzka jest konsekwencja wzrostu
opfat za energi¢ oraz ptacy minimalnej” —
ttumacza si¢ na swojej stronie internetowej
Koleje Mazowieckie i przypominaja, ze to
pierwszy wzrost cen od stycznia 2015 r.

W 2015 r. pociggami Kolei Mazowieckich
pasazerowie odbyli 63,2 min podrozy.
Woéwczas zakonczyt si¢ trend wzrostu
przewozow, ktoéry notowany byt przez spotke
nieprzerwanie od rozpoczgcia dziatalnosci w
2005 r. I nastgpnie — gdy od 2015 r. do 2019
r. w skali calego kraju liczba podrozy
pociagami wzrosta z 280,3 mln do 335,9 min
— Koleje Mazowieckie pograzyty si¢ w
stagnacji. Spoétce do dzi$ nie udato si¢ pobic¢
wiasnego rekordu przewozowego z 2015 .

W 2019 r.  podrézni zrealizowali
pociagami Kolei Mazowieckich 62,1 min
podrozy. Sposrdd dziewieciu przewoznikow
kolejowych w czeSci lub w catosci
nalezacych do samorzadoéw wojewddzkich,
Koleje Mazowieckie sg jedynym, ktéremu od
2015 r. — w dobie trwajacej od picciu lat
hossy na polskim rynku kolejowym — spadta
liczba przewozonych pasazeréw.

Jesli podwyzke wprowadza si¢ w czasie
stagnacji popytu, to nie nalezy spodziewac
si¢, ze zapewni ona zwigkszenie wplywow.
— Podwyzka cen biletéw przefozy sie na
wzrost przychodow, jezeli przy przewozniku
pozostanie co najmniej ta sama, nie mniejsza
liczba klientéw — zaznacza prof. Anna Mezyk
z Wydzialu Ekonomii i Finanséw na
Uniwersytecie Technologiczno-
Humanistycznym w Radomiu. — A Klienci
pozostang, jesli oferowana usfuga jest w ich
ocenie najlepszym, co mogg za swoje
pienigdze otrzymac lub jezeli nie majg innego
wyboru.

Decyzja o podwyzce podjeta przez Koleje
Mazowieckie o tyle grozi zmniejszeniem
przychodéw, ze ceny biletow oferowane
przez inne spotki kolejowe oraz przez firmy
autobusowe sg znacznie nizsze.

Drogie Koleje Mazowieckie

Jak wysokie staly si¢ ceny biletow Kolei
Mazowieckich najlepiej widaé na

V
Koleje
/ Mazowieckie

. \xm-:

® Ostatnia podwyzka cen biletow Kolei Mazowieckich moze odstraszy¢ pasazeréw i pogorszyé

P T Ea

wyniki finansowe tego przewoznika. Kasy biletowe na przystanku Warszawa Srédmiescie.

obslugiwanej przez trzech przewoznikow
trasie z Zyrardowa do Warszawy, ktora
kazdego dnia tysigce ludzi pokonuja w
drodze do pracy. W Polregio bilet miesigczny
kosztuje 190 zt, w PKP Intercity 248 z1, za$
w Kolejach Mazowieckich az 304 zt. Za bilet
jednorazowy w Polregio trzeba zaptaci¢ 9,50
zt, w PKP Intercity 15 zi, natomiast w
Kolejach Mazowieckich bilet jednorazowy z
Zyrardowa do Warszawy zdrozat po ostatnigj
podwyzce cen z 13,80 zt do 15,20 zt.

Cena biletu Kolei Mazowieckich z Siedlec
do centrum Warszawy wzrosta z 22,40 zt do
24,60 zt. Podréz pociagiem PKP Intercity na
tej trasie kosztuje tymczasem 18 zt. Zarowno
trasa Zyrardow — Warszawa, jak i Siedlce —
Warszawa naleza do tras objetych przez PKP
Intercity oferta Bilet Taniomiastowy: bilety
w cenach nizszych niz w standardowej
taryfie przewoznika nie sa ograniczone
limitowanymi pulami i nie wymagaja zakupu
z wyprzedzeniem. Bilet Taniomiastowy z
Matkini do Wolomina kosztuje 14 zi, za$
bilet Kolei Mazowieckich 18,60 zi. Bilet
miesieczny na tras¢ Matkinia — Wotomin w
PKP Intercity kosztuje 292 zt, a w Kolejach
Mazowieckich az 390 zt.

PKP Intercity obstuguje jednak tylko
magistralne  linie taczace Warszawe z
aglomeracjami w innych regionach, za$ na
terenie wojewodztwa mazowieckiego pociagi
tej spotki zatrzymuja si¢ gtdéwnie w miastach
powiatowych. Wigkszos¢ stacji i
przystankow na terenie wojewoddztwa jest
wigc obstugiwana wylacznie przez Koleje
Mazowieckie. Wcale to jednak nie oznacza,
ze ten nalezacy do samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego przewoznik moze bez umiaru
podnosi¢ ceny, nie obawiajgc si¢ przy tym

utraty pasazerow. — Transport kolejowy w
zasadzie juz nigdzie nie jest monopolistq —
podkresla prof. Mezyk. — Na rynku
funkcjonujg przewoznicy oferujgcy tanie
poigczenia busami i autobusami, coraz
wigcej 0séb korzysta z wfasnego samochodu,
popularnosé¢ zdobywa tez serwis internetowy
BlaBlaCar, ktéry kierowcow posiadajgcych
wolne miejsca fgczy z osobami szukajgcymi
przejazdu.

Dwa razy drozej i z przesiadkg

Koleje  Mazowieckie nie  analizuja
otoczenia konkurencyjnego nie tylko w
postaci innych spotek kolejowych, ale takze
przewoznikow drogowych, przez co w
bardzo ograniczonym zakresie stosuja
rozwigzanie w postaci cen biletow nizszych
od tych przewidzianych w standardowej
taryfie. Takie rozwigzanie oferowane jest
przy przejazdach z Gostynina i Ptocka do
Warszawy  kursujacym  raz  dziennie
pociagiem ,Mazovia” oraz na odcinkach
Drzewica — Radom i Pionki — Radom (np.
podroz z Pionek do Radomia zamiast 11,50
zt, kosztuje 5,60 zt).

Wraz z ostatnig zmiang cennika nizsza
taryfa zostata wprowadzona ponadto na linii
Ostrolgka — Wyszkow — Thuszez, dzigki
czemu podwyzka w praktyce nie dotknela
pasazerdw z poruszajacych si¢ na tej trasie.
Jesli jednak chca wyjecha¢ poza te¢ linig,
musza juz zaptaci¢ wigcej. — Bilet na 54-
kilometrowej trasie Wyszkéw — Ostroleka
kosztuje 15 zI. Bilet na réwniez liczqcej 54
km trasie Wyszkow — Warszawa Wilenska
kosztuje 16,80 z{, a obstuga tej relacji opiera
sie na przesiadkach w Tluszczu. Tymczasem
przejazd  bezposrednim autobusem z B
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» Wyszkowa do Warszawy kosztuje 8-9 zf —
zwraca uwage Sebastian Gomoétka z serwisu
internetowego Stacja Wyszkow. — Wyglgda
na to, ze Koleje Mazowieckie nie sq
zainteresowane  zdobyciem  mieszkancow
Wyszkowa, dla ktérych giownym kierunkiem
dojazdow do pracy jest Warszawa.

Nieprzemy$lana taryfa

Koleje Mazowieckie moga probowaé
uzasadnia¢ swojg polityke cenowa tym, ze w
wojewodztwie mazowieckim notowane sa
najwyzsze wynagrodzenia w Polsce. Wynik
ten jest jednak windowany wysokim
poziomem ptac w Warszawie, za ktorym
kryja si¢ znacznie nizsze pensje w innych
czgsciach regionu. Gdy w stolicy $rednia
placa netto osiaga 4266 zi, to w powiecie
ciechanowskim wynosi ona 3239 z, w
Siedlcach 3167 zl, w powiecie mtawskim
2778 zt, za$ w powiecie szydtowieckim 2636
zt. Bilet miesigczny — np. w cenie 242 zt na
odleglos¢ 21-30 km — to dla cztowieka
pracujacego  w  Siedlcach czy Milawie
zupelnie inny wydatek niz dla osoby
zarabiajacej w Warszawie. Przy czym
paradoksalnie podwyzki cen w Kolejach
Mazowieckich mniej dotykaja mieszkahcoéw
aglomeracji warszawskiej — oni pociggami
przewoznika moga jezdzi¢ z biletami
stotecznego Zarzadu Transportu Miejskiego
(Koleje Mazowieckie dostaja za to 184,5 min
zt rocznie). Bilet ZTM wazny przez 30 dni w
tramwajach, metrze, autobusach i w
pociagach w Warszawie oraz okolicznych 13
miastach i gminach kosztuje 180 zi. Dla
porownania, w Kolejach Mazowieckich 187
zt trzeba zaptaci¢ za bilet miesigczny na
liczaca 15 km tras¢ Kotun — Siedlce.

Zmiana taryfy Kolei Mazowieckich po
prostu nie zostala przemyslana. Najlepiej
pokazuje to kwestia biletu dobowego na catg
sie¢ przewoznika. Zdrozal z 37 zt na 41 zt i
kosztuje  wigcej niz  Wspolny  Bilet
Samorzadowy, ktory — kosztujac 38 zt — tez
jest wazny 24 godziny, jednakze nie tylko w
Kolejach Mazowieckich, ale réwniez w
pociagach Warszawskiej Kolei Dojazdowej,
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, Kolei
Dolnoélaskich, Kolei Wielkopolskich, Kolei
Slaskich, Kolei Matopolskich i Arrivy.
Wydanie 38 z na honorowany przez o$miu
przewoznikow 24-godzinny Wspdlny Bilet
Samorzadowy oplaca si¢ bardziej niz zakup
biletu Kolei Mazowieckich z Siedlec do
Warszawy Wschodniej i z powrotem (41,81
zl) czy 1z Ciechanowa do Warszawy
Gdanskiej i z powrotem (45,51 zt) — i to
mimo stosowania przez mazowiecka spotke
15-procentowej znizki na podr6z powrotng.

Potaczenie w ztej cenie

Jednym z najwigkszych probleméw Kolei
Mazowieckich jest brak polityki cenowej,
ktora dopasowataby si¢ do nizszych
dochodéw poza aglomeracja warszawska i
przyciagnetaby pasazer6w na odcinkach,
gdzie notuje si¢ mniejsze potoki podréznych.
Odpowiedzialny za taryfe przewozowa
wiceprezes Kolei Mazowieckich Dariusz
Grajda przy roznych okazjach przypomina,
ze odleglo$¢ wynoszaca okoto 60 km od
Warszawy jest bariera, za ktora pogarszaja

si¢ wyniki w postaci liczby
pasazeréw i przychodow ze

TARYFA @ 5

Ceny po mazowiecku

sprzedazy biletow. przewoznik | bilet jednorazowy | miesigzny
To wiasnie na peryferiach /taryfa wojewddzka | 25km S0km 100km | 25km

wojewodztwa Koleje

Mazowieckie powinny w Przewozy Regionalne | 8,30 zt 14,50 zt 21,50 zt | 198,00 zt

pierwszej kolejnosci szukaé
nowych klientow i nowych
przychodow. Sposobem na
to jest obnizenie cen biletow,
a wiec dostosowanie ich do
lokalnego poziomu
dochodoéw, 1 w efekcie
przyciagnigcie  osob, dla
ktorych obecnie przewoznik
ten jest po prostu zbyt drogi.
Mowa o wprowadzeniu tanich biletow na
takich odcinkach jak Plonsk — Sierpc,
Ciechanow — Mtawa — Dziatdowo, Lochoéw —
Matkinia, Pilawa — Degblin, Radom -
Skarzysko-Kamienna czy Sochaczew —
Lowicz, ktore pobudzityby popyt na podroze
lokalne w tych relacjach.

Wzorem moga by¢ doswiadczenia spotki
Polregio, ktora oferta Potaczenie w Dobrej
Cenie objeta 169 odcinkéw w catej Polsce.
Oferta ta polega na wprowadzeniu cen
nizszych od przewidzianych w podstawowe;j
taryfie Polregio — zwykle w celu walki z
konkurencja przewoznikéw drogowych lub
dostosowania si¢ do lokalnego poziomu
dochodéw. Dane Polregio wskazuja, ze na
wielu odcinkach obnizenie cen na tyle
zwigkszyto popyt, ze przychody generowane
na danej linii bardzo wyraznie si¢
zwigkszyty.

Przyklepywanie podwyzki

W niektorych wojewodztwach  spotka
Polregio z  inicjatywy  miejscowych
samorzadéw wprowadzita nizsze taryfy,
ktore obejmujg caly region: tak jest w
wojewodztwach matopolskim, kujawsko-
pomorskim czy $wigtokrzyskim. Efekty
zaangazowania si¢ samorzadu w polityke
cenowg przewoznika kolejowego dobrze
wida¢ w Skarzysku-Kamiennej, potozonym
na granicy wojewodztw $wigtokrzyskiego i
mazowieckiego. Przejazd pociagiem Polregio
z Biletem Swietokrzyskim na liczacej 44 km
trasie ze Skarzyska-Kamiennej do Kielc
kosztuje 5,50 zl, a przejazd na obstugiwane;j
przez Koleje Mazowieckie 40-kilometrowej
trasie ze Skarzyska-Kamiennej do Radomia
kosztuje 13 zt.

Brak zaangazowania samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego w  polityke
cenowa Kolei Mazowieckich jest wregcz
zadziwiajacy, jesli wzia¢ pod uwage, ze
spotka w 100% nalezy do tego samorzadu.
Nawiasem mowigc, marszatek wojewodztwa
Adam  Struzik i  wiceprezes Kolei
Mazowieckich Dariusz Grajda sg dziataczami
tej samej partii: Polskiego Stronnictwa
Ludowego.

Podwyzki zostaly przez marszatka Adama
Struzika jedynie przyklepane: 7 stycznia
2020 r. zarzad wojewddztwa wyrazil zgode
na zmian¢ cennika Kolei Mazowieckich.
Problem w tym, ze kwestia podwyzek byta
jedng z okoto stu spraw, jakie tego dnia
omawiano na posiedzeniu zarzadu. W
podobny sposéb zarzad wojewodztwa 10

Stan na 1.03.2020

tédzka Kolej Aglomeracyjna | 8,30zt 14,50zt 21,50zt | 198,00 zt
Koleje Dolnoslaskie | 8,30 zt
Koleje Wielkopolskie | 8,30zt 14,50zt 21,50 zt | 198,00 zt
Koleje Slaskie | 8,00 zt

SKM Tréjmiasto | 7,50 zt
Taryfa Matopolska| 8,50 zt
Bilet Swigtokrzyski| 520zt 580zt 10,60zt | 130,00 zt

Taryfa Kujawsko-Pomorska| 5,00zt 8,60zt 15,90zt | 150,00 zt
Warszawska KolejDojazdowa | 8,00zt - - | 248,00zt

14,50 2+ 21,50zt | 198,00 zt

13,00z 20,00 zt | 184,00 zt
9,50zt 15,50zt | 160,00 zt
7,50zt 14,50zt | 110,00 zt

grudnia 2019 r. zaakceptowal wzrost cen
biletow Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.
Drugi nalezacy do samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego przewoznik  kolejowy
réwniez wprowadzit z poczatkiem lutego
2020 r. podwyzki cen wszystkich biletow
jednorazowych i okresowych: przyktadowo
w relacji Grodzisk Mazowiecki — Warszawa
Srédmiescie WKD bilet jednorazowy zdrozat
z 7 zt do 8 zl, natomiast bilet miesi¢gczny z
216 zt do 248 zt.

Ptacz i ptaé

Wprowadzona z poczatkiem lutego 2020 r.
podwyzka nie omineta tych pasazeréw Kolei
Mazowieckich, ktérzy na modernizowanych
liniach borykaja si¢ z duzymi utrudnieniami.
Na odcinkach Radom — Warka oraz Pilawa —
Otwock zamiast pociggéw kursujg autobusy
zastgpcze, co wiaze si¢ nie tylko z
konieczno$cig dodatkowych przesiadek na
trasie, ale takze ze znaczacym wydhuzeniem
czasu podrozy. Dla podrézujacych na tych
trasach podwyzka moze by¢ kropla, ktora
przelewa czare goryczy i wpltywa na podjecie
decyzji o rezygnacji z korzystania z ustug
Kolei Mazowieckich.

W sgsiednim  wojewodztwie todzkim
samorzadowy przewoznik — Lodzka Kolej
Aglomeracyjna — na remontowanych trasach
obniza ceny biletow okresowych. Bilety
tygodniowe, miesi¢czne i kwartalne, o okoto
15% tansze niz w standardowe;j taryfie, LKA
oferuje obecnie swoim pasazerom na
przebudowywanych obecnie liniach z Lodzi
do Kutna i Sieradza.

— Koszt podrozy znajduje sie na pierwszym
miejscu  wsrod Kkryteriow wyboru srodka
transportu. Trzeba jednak pamietacé o tym, ze
koszt podrézy to nie tylko bezposredni
wydatek  finansowy.  Daleko  wigksze
znaczenie ma koszt zwigzany z czasem i
wygodg podrézy — mowi prof. Anna Mezyk.

Cenowe rekompensowanie pasazerom
utrudnien w czasie remontéw jest tym
bardziej uzasadnione, ze koszty
funkcjonowania  zastgpczej  komunikacji
autobusowej sg w duzej czgséci refundowane
przewoznikom przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe.

Dodajmy, ze okres utrudnien zwigzanych z
przebudowami sieci kolejowej to czas, gdy
pasazerowie najbardziej gremialnie
podejmuja decyzje o przesiadce do wlasnego

samochodu, ktory jest najpotezniejszym
konkurentem transportu kolejowego.
KAROL TRAMMER
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Duza predkosé w matym miescie

Czy koto Biatej Rawskiej powstanie kolgjna stacja pasazerska na Gentralnej Magistrali Kolgjowgj?
0d stworzenia stacji w mnigjszych miastach bedzie tez zaleze¢ akceptacja spotecznosci lokalnych
dla przebiegu nowych linii kolejowych - szprych prowadzacych do Centralnego Portu Komunikacyjnego

Polozony na  polmocnym  wschodzie
wojewodztwa todzkiego powiat rawski to
jeden z 53 polskich powiatéw, do ktoérych nie
da si¢ dojecha¢ pociggiem. Paradoks polega
na tym, ze powiat ten przecigty jest Centralng
Magistrala Kolejowa, ktora kazdego dnia
przemyka kilkadziesiagt pociagow taczacych
Matopolske i Slask z Warszawa. Lokalni
politycy chca, by czg§¢é pociagéow zaczgta
stawac na terenie powiatu rawskiego.

Cel numer jeden

W listopadzie 2019 r. rada powiatu
przyjeta stanowisko, w ktérym domaga si¢
powstania stacji pasazerskiej w tym rejonie:
»Wielu mieszkancow naszych gmin pracuje
w Warszawie. Powstanie stacji kolejowej
skomunikowanej ze stolica przyczynitoby si¢
do  zapobiegania  statym  migracjom
zarobkowym i wyludnianiu si¢ regionu” —
czytamy w stanowisku, ktore zostalo poparte
przez wtadze wszystkich szesciu miast i gmin
powiatu rawskiego.

Poset Polskiego Stronnictwa Ludowego
Dariusz Klimczak z Rawy Mazowieckiej
oznajmit, ze doprowadzenie do powstania
stacji pasazerskiej w Bialej Rawskiej jest
jego ,inwestycyjnym celem numer jeden w
pracy parlamentarnej na rzecz powiatu
rawskiego”. O potrzebie powstania tej stacji z
miejscowymi parlamentarzystami Prawa i
Sprawiedliwo$ci rozmawial juz wiceminister
infrastruktury Marcin Horata.

Wiadze powiatu chca, by nowa stacja
powstala w miejscu, gdzie Centralna
Magistrala Kolejowa przebiega na obrzezach
liczacego 3,2 tys. mieszkancow miasta Biata
Rawska — w poblizu wiaduktu drogi
wojewodzkiej 725 biegnacej do oddalonej o
15 km Rawy Mazowieckiej, 18-tysigcznej
stolicy powiatu.

Biala Rawska 1 dworzec Warszawa
Centralna dzieli 70 km — czas podrozy
pociagiem InterCity na tej trasie wyniostby
okoto 40 min. Tyle w Warszawie jedzie
tramwaj z osiedla Tarchomin do centrum. W
powiecie rawskim maja wigc nadziejg, ze
pracujac w stolicy, bedzie mozna — dzieki
szybkiemu polaczeniu — mieszka¢ w
okolicach Biatej Rawskie;.

Magistrala bez tunelu

Gdy w latach 70. XX wieku budowano
Centralng Magistrale Kolejowa, skupiono sig¢
na zapewnieniu szybkiego potaczenia
aglomeracji §lasko-dgbrowskiej z Warszawa i
nikt nie mys$lal o tym, zeby zaspokoi¢ tez
potrzeby transportowe mieszkancow
obszarow lezacych po drodze.

— Obecnie w projektowaniu linii duzych
predkosci obsfuga regionow traktowana jest
jako podstawowy element funkcjonalnosci

)

® Z uruchomionej w 2014 r. na Centralnej Magistrali Kolejowej stacji pasazerskiej Opoczno

Potudnie korzysta ponad pol tysigca 0sob dziennie.

takich ciggow — podkresla wiceprezes spotki
Centralny  Port  Komunikacyjny  Piotr
Malepszak, ktory odpowiada za planowanie
rozbudowy polskiej sieci kolejowej pod
katem obstugi mega-lotniska, ktoére w 2027 r.
ma powsta¢ w gminie Barandw nieopodal
Zyrardowa.

Juz pod koniec lat 90. Komisja
Europejska w dokumencie ,,Europejska
perspektywa  rozwoju przestrzennego”

przestrzegata przed efektu tunelu, zjawiskiem
pojawiajacym  si¢  wskutek planowania
szybkich  linii  taczacych  najwicksze
metropolie bez brania pod uwage potrzeb
mieszkancoOw mijanych obszaréw.

W  przypadku Centralnej Magistrali
Kolejowej proby przeciwdziatania efektowi
tunelu podjeto w XXI wieku — wowczas
powstaty stacje pasazerskie przy dwdch
najwiekszych miastach lezacych przy tej 224-
kilometrowej linii: w 2006 r. otwarto stacj¢ w
10-tysiecznej Whoszczowie, a w 2014 r. w
poblizu 22-tysigcznego Opoczna.

Z Wioszczowy do oddalonej o 184 km
Warszawy jedzie si¢ okoto pottorej godziny,
za§ 122-kilometrowa relacje z Opoczna do
Warszawy pokonuje si¢ mniej wigcej w
godzing. Ze stacji Wloszczowa Poéinoc i
Opoczno Poludnie mozna szybko dojechac
réwniez do Krakowa czy Katowic.

— Na przyk{adzie stacji Wioszczowa Pétnoc
i Opoczno Potudnie mozemy powiedzieé, ze
atrakcyjny czas przejazdu bardzo szybko
przycigga klientéw do kolei — mowi
Malepszak.  Obydwie  stacje  $ciagaja
pasazeréw z promienia okoto 30 km. Wedhug
zestawienia Urzedu Transportu Kolejowego,

ze stacji Wloszczowa Polnoc dziennie
korzysta 200-299 pasazerow, a ze stacji
Opoczno Potudnie 500-699 pasazerow.

Stacja dla ludzi

Stacje  pasazerskie w  Opocznie i
Wioszczowie powstalty w wyniku rozbudowy
istniejacych stacji technicznych o perony i
przejscia podziemne. Problemem powiatu
rawskiego jest to, ze w jego granicach nie ma
na Centralnej Magistrali Kolejowej stacji
technicznej — istnieje jedynie posterunek
Biata Rawska, umozliwiajacy przejazd
migdzy torami. Konieczna bylaby wiec
przebudowa tego posterunku w stacje z
torami dodatkowymi, na ktore zjezdzatyby
pociagi majace postoj (tak jak dzieje si¢ to na
stacjach Opoczno Potudnie i Wloszczowa
Polnoc). — Rozwigzanie z peronami przy
torach dodatkowych daje wigksze mozliwosci
pod wzgledem przepustowosci — mowi
Malepszak. Gdy bowiem jeden pociag
zatrzymuje si¢ na torze dodatkowym przy
peronie, to drugi pociag — przejezdzajacy
przez stacje bez postoju — moze go w tym
czasie wyprzedzi¢ torem gtéwnym.

Alternatywa jest stworzenie przystanku
osobowego, a wigc wybudowanie peronow
bezposrednio przy torach gtownych. — Takie
rozwigzanie jest stosowane w Niemczech i
Austrii  na odcinkach, ktére zostaty
zmodernizowane do predkosci 230 km/h —
mowi Piotr Malepszak.

Na przyktad zmodernizowana linig Berlin
— Hamburg jezdza pociagi InterCityExpress z
predkoscia 230 km/h oraz pociagi regionalne
osiggajace 160 km/h. Wiaze si¢ to z tym, »
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» Ze na czeséci przystankow i stacji sktady
ICE przemykaja bezposrednio przy peronach,
na ktorych podrozni czekaja na pociagi
regionalne.  Bezpieczenstwo  zapewniaja
barierki, za ktére mozna przejs¢ dopiero po
zatrzymaniu si¢ sktadu.

TGV na dworcu w polu burakéw

Wbrew  glosom, ktore towarzyszyly
uruchomieniu w 2006 r. stacji pasazerskiej
Wioszczowa Polnoc, postoje  szybkich
pociagdw w mniejszych miastach nie sg w
Europie czym$ wyjatkowym. Co wigcej, nie
sa czym$§  wyjatkowym  postoje W
miejscowosciach nawet takiej wielkosci jak
liczaca 3,2 tys. mieszkancow Biata Rawska.

We Francji pierwsza peryferyjna stacje
pasazerska na trasie pociagow TGV otwarto
juz w 1981 r. wraz z uruchomieniem linii
duzych predkosci Paryz — Lyon: stacja lezy w
poblizu liczacego 22 tys. mieszkancow
miasta Le Creusot i od niego nosi swoja
nazw¢. Kolejna stacja na tym ciggu — Macon-
Loché — dziala od 1983 r. na obrzezach
Macon (34 tys. mieszkancow). Na otwartej w
1990 r. linii Paryz — Tours wigkszos¢
pociagébw TGV po drodze zatrzymuje si¢ na
stacji Vendome-Villiers-sur-Loir, potozonej
koto 17-tysigcznego miasta Vendome.

W 1994 r. otwarto pierwsza na sieci TGV
stacje pasazerska na obszarze wiejskim. Cho¢
potozong na linii duzych predkosci Paryz —
Lille stacj¢ Haute Picardie media nazwaly
»dworcem w polu burakow”, to znajduje si¢
ona przy wezle autostradowym, dzigki czemu
korzystaja z niej mieszkancy nie tylko
pobliskich wsi i miasteczek, ale rowniez
miast Amiens i Saint-Quentin, oddalonych o
ponad 40 km. Ze stacji Haute Picardie
korzysta $rednio 1,3 tys. osob dziennie.
Nazwa stacji nie pochodzi od konkretnej
miejscowosci, lecz od catego regionu Goérna
Pikardia — dobrze oddaje to zasieg obszaru, z
ktorego stacje pasazerskie na liniach duzych
predkosci przyciagaja pasazerow.

Kolejne ,dworce w polu burakow”
powstaty na otwartej w 2007 r. linii duzych
predkosci Paryz — Strasburg. Ze stacji Meuse

; .
® Niemiecka Wioszczowa: pociqg InterCityExpress na linii duzych predkosci Frankfurt

nad Menem — Kolonia podczas postoju w liczgcym 14 tys. mieszkaricéw miescie Montabaur.

— lezacej na terenach wiejskich departamentu
Meuse — dziennie korzysta $rednio 490
mieszkancow okolicznych wsi i miasteczek.
Stacje Lorraine, ktérej nazwa pochodzi od
regionu Lotaryngia, zlokalizowano koto
liczacej 900 mieszkancow wsi Louvigny —
kilka kilometrow od zjazdu z autostrady
taczacej ponad stutysigczne miasta Metz i
Nancy (ze stacji Lorraine do Metzu jest 29
km, a do Nancy 37 km).

Stacje w interiorze

Najdluzsza w Europie siecig kolei duzych
predkosci moze poszczyci¢ si¢ Hiszpania.
Rowniez w tym kraju szybka kolej nie
ogranicza si¢ do obstugi tylko najwiekszych
miast. Na przyktad na linii Malaga — Madryt
dziataja dwie stacje pasazerskie w
andaluzyjskim interiorze: stacja Antequera-
Santa Ana, potoZzona na terenach wiejskich w
odlegtosci 17 km od 41-tysigcznego miasta

® Pociqg InterCityExpress relacji Hamburg — Berlin z predkoscig 230 km/h przemyka
przy peronie na stacji Friesack. Bezpieczenstwa pasazerow strzegq specjalne barierki.

Antequera, oraz stacja Puente Genil-Herrera,
zlokalizowana po 10 km od miast Puente
Genil (30 tys. mieszkancow) i Estepa (12 tys.
mieszkancow).

W regionie Aragonia, przeci¢tym przez
glowny ciag duzych predkosci Barcelona —
Madryt, czes$¢ szybkich pociggéw AVE staje
w 20-tysigcznym miescie Calatayud.

Co charakterystyczne dla  Hiszpanii,
peryferyjne stacje na liniach alta velocidad sg
obshugiwane nie tylko przez osiagajace 300
km/h pociagi dalekobiezne AVE, ale takze
przez sktady kategorii Avant, ktore kursujg z
szybkoécia 250 km/h  w  relacjach
regionalnych: na  przyktad na  85-
kilometrowej trasie Calatayud — Saragossa,
zapewniajac dojazd w czasie 25 min. z
zachodu Aragonii do liczacej 675 tys.
mieszkancow stolicy regionu.

Wtoszczowa po niemiecku

W Niemczech na uruchomionej w 2002 r.
180-kilometrowej linii duzych predkosci
Kolonia — Frankfurt nad Menem stacje
pasazerskie  zlokalizowano W  miastach
Siegburg (39 tys. mieszkancéw), Montabaur
(14 tys. mieszkancow) i Limburg (35 tys.
mieszkancow). Najmniejsze z tych miast,
Montabaur, lezy doktadnie w potowie linii,
ktora pociagi InterCityExpress kursuja z
predkoscia 300 km/h. To, ze co trzeci
zwalnia 1 zatrzymuje si¢ w 14-tysigcznym
miescie, jest wynikiem staran wiladz
Nadrenii-Palatynatu, ktore juz na etapie prac
planistycznych oznajmity, ze cho¢ linia
duzych predkosci ma przebiec skrajem tego
landu, to pociagi musza zatrzymywaé si¢ w
jego granicach. Wedlug tygodnika ,,Der
Spiegel” decyzja o powstaniu dworca w
Montabaur byla cena, jaka kolej zaptacita
wladzom landu za bezproblemowe przejscie
procedury niezbgdnej do  rozpoczgcia
budowy nowej linii. Jedna czwarta kosztow
budowy stacji w Montabaur zostata pokryta
przez land i miasto. Inwestycja ta
niewatpliwie optacita si¢ nie tylko »
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» lokalnej spotecznosci, ale tez kolei, ktora
zdobyla wielu klientow wczedniej nie
korzystajacych z pociagow.

Z Montabaur pociagi InterCityExpress w
obydwu kierunkach odjezdzaja raz na
godzing od wczesnego rana do potnocy. Z
tego lezacego wsrod wzgorz Westerwald
miasta mozna w 35 min. dojecha¢ do
srodmiescia milionowej Kolonii oraz w 45
min. do centrum Frankfurtu nad Menem,
bedacego finansowa stolica Niemiec (po
drodze pociagi zatrzymuja si¢ przy
frankfurckim  lotnisku,  najwazniejszym
niemieckim porcie lotniczym). Z Montabaur
mozna bez przesiadki dotrze¢ tez do
Monachium, Norymbergi, Diisseldorfu czy
Dortmundu. Jak niedawno poinformowat
tygodnik gospodarczy ,,Wirtschaftswoche”,
Montabaur to miasto, ktore cechuje si¢
najwickszym w  Niemczech odsetkiem
mieszkancoOw posiadajacych roczny bilet
sieciowy na kolej BahnCard 100 (jego cena
to 3952 €).

Kazdego dnia ze stacji Montabaur korzysta
okoto 2,5 tys. osob. To nie tylko mieszkancy
tego miasta. Tuz obok stacji znajduje sig¢
dworzec autobusowy zapewniajacy kursy z
okolicznych wsi i miast. Ponadto przy stacji
zlokalizowane sa trzy parkingi Park&Ride
zapewniajace okoto 900 miejsc postojowych.

W 2010 r. ekonomisci z London School of
Economics oraz Uniwersytetu w Hamburgu
zbadali efekty powstania stacji w Montabaur

i Limburgu: =znaczace skrocenie czasu
dojazdu do metropolii zapewnito tym
miastom przyspieszenie wzrostu

gospodarczego, wywolane pojawieniem si¢
nowych firm na miejscu i poprawa dostepu
do miejsc pracy w wigkszych osrodkach.

Aktualnie nie ma planéw

Mimo zagranicznych efektow otwierania
linii duzych predkosci na mijane obszary
oraz pozytywnej oceny wykorzystania stacji
Wioszczowa Poéinoc i Opoczno Potudnie,
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe na razie
negatywnie  podchodzi do  koncepcji
zlokalizowania w Biatej Rawskiej stacji
pasazerskiej. — Aktualnie nie ma planéw
budowy nowych stacji czy przystankéw na
Centralnej Magistrali Kolejowej. To linia
fgczgca stolice regionéw, zaplanowana do
prowadzenia ruchu migdzyregionalnego i
miedzyaglomeracyjnego — mowi Mirostaw
Siemieniec z PKP PLK, dodajac, ze nie
przewiduje si¢ takze udostepnienia magistrali
przewoznikom regionalnym. A przeciez
mozna sobie wyobrazi¢ pociagi Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, ktore kursujac w
relacji Opoczno Potudnie — Biata Rawska —
Warszawa,  zapewnialyby  mieszkancom
wschodniej czeSci wojewodztwa todzkiego
polaczenia z aglomeracja stoteczng. — Na
najblizsze lata planowane jest podniesienie
predkosci  na  Centralnej  Magistrali
Kolejowej do 250 km/h i obecnosé pociggow
regionalnych wigzafaby si¢ z ograniczeniem
przepustowosci — przekonuje Siemieniec.

W Niemczech pociagi regionalne zostaty
wpuszczone na ciag duzych predkosci Berlin
— Monachium. Na jego bawarskim odcinku,
gdzie sktady InterCityExpress mkng 300
km/h, kursuja takze pociagi regionalne

osiagajace predkos¢ 140-200 km/h, ktore
obstuguja zbudowane na linii duzych
predkosci stacje pasazerskie w gminach
Allersberg (8 tys. mieszkancow) i Kinding
(2,5 tys. mieszkancow). Pociagi regionalne
zapewniaja bezposrednie polaczenie tych
gmin z dwoma najwigkszymi miastami
Bawarii: Monachium i Norymberga (na
przyktad z Kinding do oddalonej o 59 km
Norymbergi jedzie si¢ 29 min.). Przy stacjach
Allersberg i Kinding powstaly parkingi oraz
terminale, do ktorych docieraja autobusy z
okolicznych miast i gmin.

Problemem polskich stacji Wloszczowa
Pélnoc i Opoczno Potudnie jest brak
komunikacji  autobusowej zapewniajacej
mozliwos¢ dojazdu z okolicznych
miejscowosci inaczej niz samochodem
(pasazerowie zostawiaja auta na parkingu
albo sa podwozeni przez bliskich).

Kij w szprychy

Spotka Centralny Port Komunikacyjny
planuje, by nowe linie, zwane szprychami,
zapewnialy polaczenia nie tylko migdzy
lotniskiem a najwigkszymi aglomeracjami.
— Chodzi tez 0 otwieranie si¢ na tereny do tej
pory nieobsfugiwane przez kolej oraz o
poprawg dostgpnosci duzych miast jak PZock
czy Grudzigdz, ktére obecnie majg ubogg
oferte kolejowg — méwi Piotr Malepszak.

Wedhug wstepnych zatozen, obstuga czesci
miast, na przyktad Kalisza czy Sieradza, ma
by¢ zapewniona poprzez tacznice, ktore
umozliwig pociagom zjechanie z linii duzych
predkosci, postdj przy istniejacych dworcach
W centrum, a nastgpnie powr6t na lini¢
duzych predkosci. W czesci o$rodkow, na
przyktad w Grudziadzu czy Kepnie, szprychy
mialyby w miar¢ mozliwosci przebiec przez
istniejgce stacje. — W przypadku nowych
stacji na linii szybkiej bedziemy stosowaé
ukfad peronéw przy torach dodatkowych —
mowi wiceprezes CPK, podajac przyktad
planowanej stacji na obrzezach 13-
tysigcznego miasta Brzeziny, w poblizu
ktérego przebiec ma szprycha z lotniska w
kierunku Lodzi.

O ile w przypadku stacji budowanych
bezposrednio na liniach duzych predkosci
latwiej jest wygospodarowaé tereny pod
parkingi przesiadkowe, o tyle zajazd na
tradycyjng stacj¢ zapewnia postd] w miejscu
znacznie lepiej wpisanym w lokalng tkanke
oraz  mozliwo$¢  skomunikowania  z
pociagami regionalnymi.

— Doswiadczenia innych krajow pokazujg,
ze bardziej sprawdza si¢ obsfuga istniejgcych
stacji poprzez system #gcznic z linii szybkich
— méwi Malepszak. — Wazne, aby taki zajazd
by? zaprojektowany w sposéb umozliwiajgcy
szybkie wigczenie sig do linii istniejgcej.

Tak obstugiwany jest na przyktad
niemiecki Coburg (41 tys. mieszkancow).
Otwarty w 2017 r. ciag duzych predkosci
Berlin — Monachium zostal poprowadzony
skrajem Coburga, ale wybudowane zostaly
facznice umozliwiajace zjazd na tradycyjna
lini¢ przebiegajaca przez miasto. Czgs§é
pociagow InterCityExpress na chwile wiec
opuszcza lini¢ szybka, by przejechaé przez
centrum Coburga i zatrzymaé¢ si¢ na
tamtejszym dworcu. Zajechanie do Coburga
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»,Dobra dostepnosé
komunikacyjna
to czynnik rozwoju”

prof. Krystian Heffner

Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach
Katedra Gospodarki Przestrzennej

i Srodowiskowej

»Peryferyzacja obszarow wiejskich

i matych miast czesto moze zachodzic¢
nawet w poblizu duzych aglomeracji.

Gdy dostepnos¢, ze wzgledu na niewielkie
odlegtosci do rynkow pracy, handlu

i ustug, wydaje sie byc¢ dobra, to lokalne
niedogodnosci - brak drog dojazdowych,
brak kolei, brak dostepnych przystankow
kolejowych, mata czestotliwos¢
kursowania autobusow i pociagow

lub niestabilnosc¢ ich rozktadow jazdy -
moga ogranicza¢ mozliwosci wykorzystania
dobrego potozenia. Dostepnosc¢
komunikacyjna obszarow wiejskich

i matych miast nalezy do kluczowych
czynnikow ich rozwoju. Dzieje sie tak
jednak tylko wowczas, gdy dobra
dostepnosc¢ komunikacyjna jest stanem
trwatym i perpektywicznie pewnym

oraz zasadniczo skraca dojazd”

wydtuza czas przejazdu o okoto kwadrans —
to znacznie wiecej niz w przypadku postojow
na stacjach zlokalizowanych bezposrednio na
liniach duzych predkosci.

Juz po stu dniach funkcjonowania nowego
ciggu Berlin — Monachium koncern Deutsche
Bahn poinformowal, ze do i z szesciu
pociggow ICE wsiada i wysiada na stacji w
Coburgu s$rednio 300 os6b dziennie. Wkrotce
potem liczbe pociggdéw zajezdzajacych do
Coburga zwigkszono do o$miu.

Budowy kolejnej stacji pasazerskiej na
ciggu Berlin — Monachium domaga si¢
obecnie 39-tysigczne Ilmenau w Turyngii.
Linia przebiega 7 km od tego miasta.

Tymczasem w Polsce coraz wigksze
kontrowersje  budzi proces wytyczania
szprych prowadzacych do Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Jednym z ognisk protestu
jest  liczacy 18 tys. mieszkancow
Konstantynéw Lodzki, przez ktory ma
wbiega¢ do Lodzi nowa linia w kierunku
Wroctawia i Poznania. Burmistrz Robert
Jakubowski na jednym ze spotkan =z
mieszkancami zwrécil uwage, ze miasto w
ogole nie skorzysta na nowym ciggu: — TO
bedzie  tylko trasa  przelotowa, w
Konstantynowie nie bedzie przystanku.

Mikotaj Wild, prezes spotki Centralny Port
Komunikacyjny, jak na razie probuje studzi¢
emocje. Tak moéwit na przetomie marca i
lutego 2020 r. w telewizji TVN: — Ten czas,
gdy bedziemy jezdzi¢ od gminy do gminy i
konsultowaé kazdy z przebiegéw, jesiCze
nadejdzie. Natomiast to nie jest jeszcze dzis.

Dopoki mieszkancom mijanych terenow
nie  zaoferuje si¢  powstania  stacji
pasazerskich, dopoty w szprychach nie ujrza
oni jakiejkolwiek korzysci dla swoich matych
ojczyzn. I nie zaakceptuja zadnego wariantu
przebiegu tych linii kolejowych.

KAROL TRAMMER
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Cena konkurenci

Prywatni przewoznicy wygryzaja Geské Drahy z kolejnych tras

— Sytuacja powoli si¢ poprawia — mowi
magazynowi ,,Z Biegiem Szyn” doc. Pavel
Drdla z Wydziatu Transportu Uniwersytetu w
Pardubicach. Przetom 2019 i 2020 r. byt w
Czechach goracym okresem. Panstwowe
Ceské Drahy w potowie grudnia 2019 r.
musialy odda¢ obstuge duzej czesci linii
innym przewoznikom, ktorzy okazali si¢ by¢
nienajlepiej przygotowani do nowych zlecen.
Przywyklych do sprawnie dzialajacej kolei
Czechow zaskoczyly odwotane pociagi, duze
opdznienia i problemy z biletami.

Zderzenie z trudnoSciami

Najwigksze problemy miata firma, ktora
przejeta najwigcej potaczen: Arriva zdobyla
dziesigcioletnie kontrakty na obstuge czesci
tras w regionach libereckim i zlinskim, a
takze zwyci¢zyla w przetargu Ministerstwa
Komunikacji na trzyletnig realizacj¢ potaczen
dalekobieznych z Pragi do Rakovnika,
Tanvaldu i Czeskich Budziejowic przez Pisek
oraz na ciagu Kolin — Nymburk — Mlada
Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk.

Arriva zderzyla si¢ z najrézniejszymi
trudnosciami: od awarii systemu sprzedazy
biletow po Dbarier¢ jezykowa migdzy
zatrudnionymi przez firm¢ maszynistami z
Butgarii a dyzurnymi ruchu (rzecznik Arrivy
tlhumaczyl, ze Bulgarzy przeszli kurs jezyka
czeskiego 1 moga co najwyzej nie rozumiec
kolejarskiego zargonu). Najwiccej ktopotow
Arriva miafa jednak z taborem — w chwili
rozpoczecia przewozOow firma nie miata
wystarczajacej liczby sktadow do realizacji
rozktadu  jazdy. Ratowano  sytuacje,
pozyczajac lokomotywy od przewoznikoéw
towarowych i zabytkowe wagony od
organizacji mito$nikéw kolei.

To o tyle zaskakujace, ze Arriva nalezy do
kolei Deutsche Bahn. I rzeczywiScie strategia
taborowa Arrivy w Czechach opiera si¢ na
uzywanych sktadach $cigganych z Niemiec:
czeskiemu oddzialowi przekazano jednostki
Desiro oraz zespoly 628, pochodzace migdzy
innymi z dzialajacej w ramach DB sieci
Westfrankenbahn, ktéora w grudniu 2019 r.
zakonczyta ich eksploatacj¢. Tabor byt wiec
przenoszony na ostatnig chwile — do ruchu
trafiaty sktady z logo DB Regio i napisami
wylacznie po niemiecku. W jezyku czeskim
pojawily si¢ w pociggach co najwyzej
plakaty o poszukiwaniu ludzi do pracy.

Aby zapewni¢ tabor niezbgdny do obstugi
publicznych zlecen, Arriva na kilka miesigcy
zawiesila komercyjne pociagi taczace Prage z
Nitra w $rodkowo-zachodniej Stowacji.

KorzySci i straty

— Gloéwng korzyscig z wejscia nowych
przewoznikow jest obnmizenie wydatkow na
transport kolejowy. Przetargi sq nastawione
na najnizsze ceny — moéwi Pavel Drdla,
zwracajac jednak uwage, ze wszystkiego nie
da si¢ zmierzy¢ cena. — Na przykiad tego, ze
Ceské Drahy zapewniajg sieciowosé oferty.

Wraz z przejeciem przez Arrivg obstugi
potaczen pospiesznych na trasie Praga —
Tanvald, znikngly bezposrednie pociagi,
ktore w weekendy 1laczyly stolice =z
karkonoskim kurortem Harrachov. Pociagi te
funkcjonowaty dzieki temu, ze Ceské Drahy
obstugiwaty zaréwno dalekobiezng trase

® Nowy obraz czeskiej kolei. Pociggi pod banderq firmy Arriva na stacji Vsetin: sprowadzony

z Niemiec sklad serii 628 oraz podnajete od firmy Leo Express jednostki Coradia Lint.

Praga — Tanvald (na zlecenie Ministerstwa
Komunikacji), jak i regionalng lini¢ Tanvald
— Harrachov (na  zlecenie regionu
libereckiego). Gdy ciagi te od grudnia 2019 r.
rozdzielono migedzy dwoch przewoznikow,
laczenie relacji stalo si¢ niemozliwe.

W wielu przypadkach przesiadka migdzy
przewoznikami oznacza koniecznos$¢ zakupu
nowego biletu. — W duzej mierze do historii
przeszedi do niedawna oczywisty w Czechach
fakt, ze bilet z A do B jest wazny niezaleznie
od liczby przesiadek i od rodzaju pociggu.
Politycy obiecali jednak wprowadzi¢ krajowgq
taryfe, ktéra powinna rozwigzac¢ te problemy
— moéwi dr Jakub Taczanowski, geograf
transportu z Uniwersytetu Jagiellonskiego,
wspotautor ksigzki ,,Regionalne przewozy
kolejowe w Polsce, Czechach i na Stowacji”,
a Pavel Drdla dodaje: — Pojawily si¢ rowniez
problemy z gwarantowaniem skomunikowan
pociqgow roznych przewoznikow.

Wigcej za mniej

W regionie pardubickim sie¢ potaczen od
grudnia 2019 r. jest podzielona miedzy Ceské
Drahy i firm¢ Leo Express, ktora wygrata
przetarg na obstuge linii Usti nad Orlici —
Mlynicky Dvir i Dolni Lipka — HanuSovice.
Na te trasy Leo Express skierowat spalinowe
sktady Coradia Lint, wcze$niej uzywane na
terenie Niemiec przez firme¢ Transdev.

Dziesigcioletnia umowe wynajmu 15
pociagow Leo Express zawarl juz w polowie
2018 r., a wigc przed zdobyciem zlecenia od
regionu pardubickiego. Prywatny przewoznik
uznal, ze nawet jesli przegra przetarg, to
sktady bedzie podnajmowaé innym firmom,
ktore w dobie coraz szerszego otwierania
czeskiego rynku  kolejowego beda
potrzebowatly taboru. I rzeczywiscie plan ten
szybko si¢ ziscil: do realizacji kontraktu w
regionie pardubickim wystarcza piec¢ sktadow

— pozostate podnaj¢ta wigc Arriva do obstugi
potaczen w regionie zlinskim.

Cho¢ Leo Express byt w stanie wesprzec
innego przewoznika, to sam nie uniknat
probleméw. Wbrew umowie z regionem
pardubickim, cz¢$¢ pociaggoéw w pierwszych
tygodniach jezdzita bez druzyny
konduktorskiej. Wystapity tez problemy z
systemem sprzedazy i informacja pasazerska.

Kolejna prywatna firma, RegioJet, przejeta
obshuge czesci linii w regionie usteckim oraz
zdobyla zlecenie Ministerstwa Komunikacji
przewozy dalekobiezne na trasie Bohumin —
Brno.  Obydwa  przetargi  pozwolity
zmniejszy¢ koszty, co zdyskontowano na
rozszerzenie oferty. Przyktadowo w regionie
usteckim przejecie ruchu przez RegioJet
wigzato si¢ ze zwigkszeniem liczby potaczen:
na trasach Most — Zatec (z 13 do 16 dziennie)
czy Usti nad Labem — Bilina (z 10 do 15
dziennie). Zgodnie z umowa zawarta przez
region ustecki i RegioJet na lata 2019-2029,
od grudnia 2021 r. przewozy musza by¢
realizowane fabrycznie nowymi sktadami
(beda to zespoty elektryczne EIf II, ktére
RegioJet zaméwil w polskich zaktadach
Pesa). Na pierwsze dwa lata RegioJet
zaplanowat realizacje kontraktu $ciggnietymi
z Niemiec uzywanymi sktadami spalinowymi
628 — w pierwszych dniach byly z nimi
problemy techniczne, przez co na czgsci tras
RegioJet powital pasazerow odwotanymi
pociagami i autobusami zastgpczymi.

Jakub Taczanowski uwaza, ze problemy
nowych przewoznikow moga tylko na jaki$
czas wzmocni¢ lojalno$¢ regionow wobec
panstwowych kolei. — Ceské Drahy, uspione
wieloletnig praktykg powierzania przewozéw
bez przetargéw, nie docenity determinacji
wladz pahistwa i regionéw do obnizenia
kosztéw funkcjonowania kolei.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Umrzeé powto6rnie

Ten stary cmentarz choleryczny zamkniety
jest w tréjkacie toréw, po ktérych czesto
pedza pociagi. Jezdzac do babci

do Nasielska, pchat sie do okna, by patrzeé
na to miejsce. - Gdyby - méwit do babci

- dusze umartych chciaty opusci¢ groby,
moglyby wpasé pod pociagi i znowu
umrzeé, umrzeé powtornie. Dlatego siedza
karnie w grobach, nigdzie nie chodzg,
dlatego tez juz u nas brak cholery.

- To dziecko jest za madre czy za glupie?

- babcia nie potrafila zdecydowac czy sie
martwic czy tez cieszy¢ z powodu wnuka.

OD BALTYKU PO TA

,Powisle”
i Bydgoszcz Glowna - Gdynia Gléwna

Miedzy Tatrami a Baltykiem mamy niejedno
i Powisle. Powiélem bywaja nazywane rejony
i potozone na zachodnim brzegu Wisty
w okolicach Sandomierza, rozciggajace sie
od Koprzywnicy po Zawichost.
i Na Lubelszczyznie Powisle to zachodnia
i czesé regionu - okolice Opola Lubelskiego
i i Jozefowa nad Wista. W Warszawie Powisle
to lezaca ponizej skarpy czesé Srodmiescia.
i W péInocnej Polsce mianem Powisla okreéla
i sie obszar wzdtuz wschodniego brzegu Wisty,
i ciggnacy sie od Grudziadza przez Kwidzyn,
i Sztum po Malbork. Raczej nie zaskakuije to,
ze pociag InterCity , Powisle” nie zalicza
i na swojej trasie wszystkich rejonéw o nazwie
i Powisle. Znacznie bardziej zaskakujace jest to,
i 7e trasa pociagu , Powisle” nie biegnie przez
ani jeden z rejoné6w nazywanych Powislem.
: Gdy bowiem lezace na péinocy kraju Powisle
rozcigga sie na wschod od Wisty, to pociag
¢ ,Powisle”, pokonujac trase z Bydgoszczy
ido Tréjmiasta, z niezwykla konsekwencja
trzyma sie zachodniej strony Wisly.

i ,Spotkalismy sie z bardzo pozytywnym odbiorem odwiedzajacych stoisko :
¢ i duzym zainteresowaniem PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A.
jako potencjalnym pracodawca. Informacja zwrotna ze strony kandydatow |
i do podjecia pracy i praktyk jednoznacznie wskazywata, ze nasza obecnosé
i na targach, przygotowane stanowisko i materialy informacyjne wyrobity

¢ w nich bardzo pozytywny obraz Spotki i poniekad calej kolei”

Zrédto: ,Infrator. Magazyn pracownikéw |
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.”
Wydawca: Biuro Komunikagji i Promocji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Sam pocigg zaczyna sie mnozy¢ przez paczkowanie. Joanna Lamparska

i dolicza sie siedemnastu skladow. Maja zawieraé, w zaleznosci od teorii:

i zasoby wroctawskich bankow, Bursztynowa Komnate, skarby Prus, ztoto H
iz Ukrainy, zloto zydowskie, dzieta sztuki, podzespoly z fabryki Siemensa,
dziata samobiezne i prototypy broni. Wladze miasta i lokalni :
! przedsiebiorcy natychmiast wykorzystuja okazje do promogji regionu.

W sprzedazy pojawiaja si¢ koszulki z napisami »Explore WAUBRZYCHx.

i Litery AL zostajg zastapione Au, chemicznym symbolem ztota. Mozna

i kupié czekolade w ksztalcie sztabek pozawijanych przez swistaka w

ztotka. Na wiadukcie kto$ maluje napis: »Ch.. tam wieza Eiffla, my mamy

i ztoty pociag«”

Karolina Kuszyk?*, ,,Poniemieckie”
* urodzita sie w 1977 r., polonistka i germanistka, ttumaczka :
literatury niemieckiej. , Poniemieckie” to jej debiut ksiazkowy

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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