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MODERNIZACJE [

Inwestycje bez pozwolenia i'
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe ma ’[m’. il
problemy z rozliczeniem czgéci prac - / ’

wykonanych w ramach modernizacji
linii Warszawa — Radom.

Jak dowiedzial si¢ dwumiesi¢cznik
,»Z Biegiem Szyn”, do sfinansowania w
ramach unijnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko nie zostaty
zakwalifikowane wydatki w tacznej
kwocie siggajacej 60 min zi.

Problemy dotycza prac o wartoéci 21,1 min zt, wykonanych przez konsorcjum
Strabag na odcinku Czachéwek Potudniowy — Warka od lutego 2018 r. do maja
2019 r., oraz prac o wartosci 38,5 min zi, ktore zostaty zrealizowane przez
konsorcjum Swietelsky Rail migdzy Warka a Radomiem w okresie od stycznia do
sierpnia 2019 r.

Problemy z rozliczeniami wynikaja z tego, ze niektore prace budowlane zostaty
wykonane bez uzyskania pozwolenia na budowe. Przeprowadzono je jedynie w
oparciu o zgloszenie robdt. Spotka PKP PLK prébowata si¢ bronié, ze przepisy sa
w tej kwestii nieprecyzyjne. Tymczasem ustawa prawo budowlane bardzo jasno
wskazuje w art. 29., ze ,,pozwolenia na budowe wymagaja przedsi¢wzigcia, ktore
wymagaja przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko”. Modernizacja
linii Warszawa — Radom jest takim wtasnie przedsiewzigciem.

Decyzja $rodowiskowa dla odcinka Czachowek Poludniowy — Radom zostata
wydana w marcu 2017 r. Wydanie tej decyzji przez Regionalna Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Warszawie zostalo poprzedzone przeprowadzeniem oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Spotka PKP Polskie Limie Kolejowe postanowila ratowaé sytuacje, wystepujac o
pozwolenia na budowe dla prac, ktore zostaly juz wykonane na podstawie
zgloszenia robot. @

e Modernizowana linia z WarszawyAdo
Radomia. Rejon przystanku Krezel.

RUCH

Epidemia zamknigtych stacji

Z dniem 8 maja 2020 r. zawieszone zostato funkcjonowanie stacji Gierwaty na
jednotorowej linii Thuszcz — Ostroteka. Nastawnia z powodu braku obsady ma by¢
zamknigta przez okoto miesiac — w tym czasie pociagi nie beda mogty si¢ tu mijaé.

W czasie epidemii koronawirusa spotke PKP Polskie Linie Kolejowe dotknely
problemy kadrowe wywotane przypadkami kwarantanny, zwolnieniami lekarskimi
czy korzystaniem przez pracownikow ze zwolnien na opieke nad dzieémi w czasie
zamknigcia szkot i przedszkoli. Problem nieobecno$ci stat si¢ na tyle duzy, ze
niemozliwe stato si¢ funkcjonowanie cze$ci stacji czy posterunkoéw odgateznych.

Z powodu braku obsady doszlo do czasowego zamknigcia stacji Ractawice
Slaskie i Otmuchéw (linia Kedzierzyn-Kozle — Kamieniec Zabkowicki) oraz stacji
Dobrzen Wielki (linia Opole — Jelcz-Laskowice — Wroctaw). Na stacjach tych
zwrotnice zostaty ustawione wytacznie do przejazdu torami gtéwnymi na wprost,
czynigc niemozliwym dokonywanie jakichkolwiek czynnoéci ruchowych
(przepuszczanie si¢ pociagdw, przejazd na drugi tor, manewry itp.). Skutkiem
zamknigcia stacji jest tez konieczno$¢ wydtuzenia odbiegow migdzy kolejnymi
pociagami jadgcymi w tym samym kierunku (na szlaku pomiedzy funkcjonujacymi
stacjami moze znajdowac¢ si¢ jeden sktad). Przyktadowo wskutek zamknigcia stacji
w Ractawicach Slaskich dwa szlaki dhugosci 9 km i 13 km zostaty scalone w jeden
22-kilometrowy szlak migdzy czynnymi stacjami Glogowek i Prudnik. Ponadto,
zgodnie z ,Instrukcjag o prowadzeniu ruchu pociagéw”, przy przejezdzie przez
czasowo zamknietg stacje nalezy ograniczy¢ predkos¢ pociagu do 40 km/h.

Od 8 do 15 kwietnia 2020 r. na linii Poznaf — Pita bez obshugi pozostat
posterunek odgatezny Suchy Las, przez co ruch na 10-kilometrowym odcinku
migdzy Poznaniem a Ztotnikami musial by¢é prowadzony w dwoéch kierunkach
jednym torem, a obstugiwany z Suchego Lasu przejazd kolejowy przy przystanku
Poznan Strzeszyn nie dzialat: przez tydzien szlabany nie byty zamykane, a pociagi
musiaty przekracza¢ przejazd z pre¢dkoscig 20 km/h.

W wezle szczecinskim zawieszono funkcjonowanie stacji Stobno Szczecifiskie.
Pojawity si¢ tez ograniczenia w porze nocnej: od wieczora do rana zawieszane jest
dziatanie nastawni na poéinocno-zachodniej glowicy stacji Szczecin Gumience,
posterunek obstugujacy most zwodzony nad Regalica na wlocie Magistrali
Nadodrzanskiej funkcjonuje tylko na wezwanie telefoniczne, a obsada nastawni
zarzadzajacej ruchem na stacji Szczecin Glowny i dobiegajacych do niej szlakach
zostata zmniejszona do jednej osoby. ®

o Nowy przystanek Warka Miasto
ma zosta¢ otwarty w 2021 r.

Kolej jednak zblizy sig do Warki

Zakres modernizacji linii Warszawa — Radom
zostat rozszerzony o budowe¢ nowego przystanku
kolejowego Warka Miasto. — W kwietniu 2020 r.
zapewniono finansowanie inwestycji — informuje
Karol Jakubowski ze spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, ktora zawarla stosowny aneks do
umowy z wykonawcg prac. — Budowa nowego
przystanku to odpowiedZz na rosngce potrzeby
komunikacyjne mieszkaricow.

Nowy przystanek powstanie w odleglosci 750
m od Placu Stefana Czarnieckiego, centralnego
punktu liczacej 12 tys. mieszkancow Warki.
Istniejaca stacja Warka zlokalizowana jest na
péinocno-zachodnich peryferiach miasta — 1,7 km
od centrum. Burmistrz Warki Dariusz Gizka mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn”, ze prosby
o budowg przystanku byly kierowane do PKP
PLK od 2017 r.. — Wykonanie dodatkowego
przystanku osobowego w centrum miasta ufatwi
codzienne podroze do pracy i szkoly. Poprawi
rowniez dostgpnos¢ do centrum miasta licznie
przybywajgcym turystom.

Przystanek Warka Miasto powstanie w poblizu
doliny Pilicy, w zasiegu krotkiego spaceru do
przystani kajakowych. Nowy przystanek ponadto
utatwi dostep do kolei mieszkancom zachodniej
czeSci gminy Warka — perony powstang przy
przecigciu linii kolejowej z droga wojewodzka
731, dzigki czemu dotarcie do pociagu
samochodem nie bedzie juz wymagato przejazdu
przez centrum miasta.

Czy wiladze Warki planuja budowg w rejonie
nowego przystanku infrastruktury towarzyszace;j:
parkingu, chodnikow czy stojakéw rowerowych?
— Budowa infrastruktury bedzie rozwazana po
zakonczeniu prac zwigzanych z modernizacjq linii
kolejowej — méwi burmistrz Gizka.

W ramach trwajacej juz od kilkunastu lat
modernizacji 100-kilometrowej linii Warszawa —
Radom weczesniej planowano zwigkszenie liczby
przystankow jedynie na terenie Warszawy i
Radomia. W 2008 r. zbudowane zostaly
przystanki Warszawa Zwirki i Wigury oraz
Warszawa Aleje Jerozolimskie. W Radomiu
powstana natomiast przystanki Radom Stara
Wola, Radom Pdéinocny, Radom Golegbiéw oraz
Radom Wschodni.

Przystanek Warka Miasto ma zacza¢ dziata¢ w
2021 r. Wedlug komunikatu spétki PKP PLK z
potowy kwietnia 2020 r., zakonczenie prac
modernizacyjnych migdzy Warka a Radomiem —
obejmujacych dobudowe drugiego toru na tym
odcinku — planowane jest na drugg polowe
przysztego roku. ®
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Koronawirus odsunat reaktywacje

Drzewica, lezaca w wojewddztwie 1odzkim tuz przy
granicy z wojewodztwem mazowieckim, poczeka
dluzej na powr6t potaczen kolejowych z Lodzia.
Ruch pociagéw z Drzewicy w kierunku Lodzi zostat
zlikwidowany w grudniu 2015 r. Od tego czasu do
Drzewicy docieraja jedynie pociagi Kolei
Mazowieckich z kierunku Radomia.

Do reaktywacji ruchu na t6dzkim odcinku linii
miato dojs¢ w czerwcu 2020 r. Jednakze pod koniec
kwietnia 2020 r. do magistratu w Drzewicy nadeszto
pismo z Urzgdu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Loédzkiego, w ktorym dyrektor departamentu
infrastruktury Grzegorz Jastrzgbowski oznajmit:
,Majac na wzgledzie priorytetowe zaangazowanie
srodkow budzetu wojewddztwa tédzkiego do dziatan
zwigzanych z przeciwdzialaniem rozprzestrzenianiu
si¢ koronawirusa, informuje, ze uruchomienie
kolejowych przewozow pasazerskich na linii £6dz —
Drzewica zostaje odsunicte w czasie do grudnia
2020 r.”.

Dobrze byloby, gdyby potroczne opdznienie
reaktywacji zostato wykorzystane do wypracowania
rozwigzania w postaci wspdlnej obstugi catego ciagu
przez dwoch przewoznikéw: tak by pociagi Kolei
Mazowieckich oraz Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j
wymiennie kursowaly w pelnej relacji Radom —
L6dz Fabryczna, w efekcie eliminujac konieczno$é
przesiadek na stacji Drzewica. ®

Likwiduja, znaczy beda odbudowywaé

Cho¢ Jozefin jest przecigty linia Siedlce — Warszawa, to nie ma w tej
miejscowosci przystanku kolejowego. To wilasnie w Jozefinie 7 maja 2020 r.
prezydent Andrzej Duda i minister infrastruktury Andrzej Adamczyk oglosili
program przewidujacy budowg nowych przystankow na sieci kolejowe;.

Dla  wojewoddztwa  mazowieckiego, poza  przystankiem Jozefin,
zapowiedziano budowg peronéw w Rokitnie koto Btonia oraz na osiedlu
Kawgczyn w Warszawie, a takze w kilku miejscowos$ciach w rejonie Radomia:
Kosow, Dabréwka Zablotnia, Wrzosdw, Januszno i Garbatka Diuga.

Mapa planowanych przystankow zostala stworzona przez Ministerstwo
Infrastruktury i PKP Polskie Linie Kolejowe. Znalazt si¢ na niej mi¢dzy innymi
przystanek Karwica Mazurska, ktory zostal zlikwidowany w 2019 r. w ramach
modernizacji linii Szczytno — Etk.

W planach jest tez budowa przystanku w Patrzykowie koto Konina, w
miejscu, gdzie do 1998 r. istniala stacja, ktora mimo protestow mieszkancow
zlikwidowano podczas modernizacji linii Warszawa — Poznan. Do budowy
przystanku Patrzykow nie wykorzystano kolejnej modernizacji realizowanej na
tym ciagu w latach 2017-2020.

Wsrod inwestycji ogloszonych przez prezydenta znalazia si¢ budowa stacji
Szczekociny na tgczniku migdzy Centralng Magistrala Kolejowa a Krakowem.
Stacja w liczacych 3,5 tys. mieszkancow Szczekocinach zostala zlikwidowana
w 2012 r. Jeszcze w marcu 2020 r. rzecznik prasowy PKP PLK Mirostaw
Siemieniec poinformowat dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”, Ze nie ma planéw
budowy nowej stacji w Szczekocinach.

Na liscie inwestycji jest tez przystanek Suchowolce, mimo ze PKP PLK
przewidziaty jego likwidacj¢ w ramach planowanej modernizacji linii Bielsk
Podlaski — Czeremcha. Istnienie przystanku Suchowolce zostato przedtuzone z
powodu wyczerpania si¢ funduszy na inwestycje kolejowe w Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewodztwa Podlaskiego 2014-2020. e

Nowa moc mijanki

Na jednotorowej linii biegnacej
do Elektrowni Kozienice od
grudnia 2019 r. funkcjonuje
mijanka Janikdw. Powstata ona
w miejscu zamknietej 12 lat

energetyczny. Zwigkszyl on moc elektrowni z 2941
megawatow, jednocze$nie zwickszajac zapotrzebowanie na
wegla.

mowi Justyna Tkaczyk-Kurek z Enei, dodajac, ze pociagami

mozliwie najszerszym zakresie. Kolejg dostarczane sg

wezesniej  stacji. — Celem :
odbudowy bylo  zwigkszenie S ==
przepustowosci  linii  oraz ® Mijanka Janikéw na linii
zapewnienie plynnych dostaw do Elektrowni Kozienice.
fadunkéw do elektrowni — mowi Fi{LELEKTROWNIA KOZIENICE
Karol Jakubowski ze spotki Swierze Gorne
PKP Polskie Linie Kolejowe.

Od 200.7 ’r., po zamkniqciq Janikow
stacji Janikow, przestatlo by¢
mozliwe mijanie si¢ pociagdw
na .23-k’|Iometrc,>w.ym. odcrlnku Sieciechow
Sieciechow — Swierze Gorne.
Problem zrobit si¢ palacy pod RADOM

koniec 2017 r., gdy w Elektrowni Kozienice uruchomiono nowy blok
do 4016

Nalezaca do koncernu Enea Elektrownia Kozienice to najwigksza w
Polsce elektrownia opalana weglem kamiennym — jest on dowozony
kolejg z Gornego Slaska oraz kopalni Bogdanka na Lubelszczyznie.
— Do elektrowni dociera od kilku do kilkunastu skfadéw dziennie —

jest nie tylko wegiel. — Transport kolejowy wykorzystujemy w

potrzebne do pracy blokéw jak mgczka kamienia wapiennego, a
wywozone popioly czy gips powstajgcy w instalacjach odsiarczania.
Odbudowa mijanki Janikéw kosztowata 12,9 min zt — prace zostaly
wykonane przez nalezace do PKP PLK Przedsigbiorstwo Napraw i
Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Krakow. Nowa mijanka jest
zdalnie sterowana przez dyzurnego ruchu ze stacji Swierze Gorne. ®

Nie zyje Krzysztof Bankowski

13 kwietnia 2020 r. w wieku 34 lat zmart w
Berlinie Krzysztof Bankowski — szanowany
planista transportu publicznego, odznaczajacy
si¢  analitycznym  umystem,  znakomitg
pamigcig, ogromng spostrzegawczoscig oraz
szczegdtowa wiedza na bardzo wiele tematow.

Od 2008 do 2014 r. Bankowski pracowat w 1989-2020.
Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Dolnos$laskiego,
gdzie zajmowat si¢ planowaniem sieci potaczen kolejowych.

W latach 2014-2016 byt dyrektorem biura rozktadu jazdy w
PKP Intercity. Przewoznik zawdzigcza mu przetamanie
pigcioletniego trendu spadajacych przewozoéw. Od 2014 r. do
2016 r. liczba pasazeréw spotki wzrosta z 25,5 min do 38,5
min, co rozpoczeto stabilny wzrost wynikow spotki. Mimo
tego sukcesu, PKP Intercity rozstato si¢ z Bankowskim.

Od 2017 r. Krzysztof Bankowski pracowat w berlinskiej
siedzibie firmy Flixbus, gdzie odpowiadat za planowanie sieci
potaczen autobusowych w Polsce i Europie Wschodnigj. ®

° Krzyszfdf |
Bankowski

DEBLIN

dostawy

Z ogromnym smutkiem
przyjeliSmy wiadomos¢ o $mierci

worony Krzysztofa Barnikowskiego

naszego Kolegi, wspanialego Czlowieka

surowce . . 2 P
i wyjatkowego twoércy rozkladow jazdy

Krzysiu - na zawsze pozostaniesz w naszej pamieci!

kolezanki i koledzy z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego, PKP Intercity i Flixbus
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14 marca 2020 r. rzad oglosit stan zagrozenia
epidemiag koronawirusa. Juz dwa dni p6Zniej
Orlen zapowiedzial rozpoczgcie kampanii
reklamowej ,,Tanie tankowanie”. Gdy 24
marca 1zad zakazal przemieszczania sig, z
wyjatkiem dojazdow do pracy i na zakupy,
na ulicach wisiaty juz plakaty, a w mediach
emitowane byty spoty z kierowca Formuty 1
Robertem  Kubica namawiajacym  do
tankowania aut na stacjach Orlenu.

Zamiast komunikacji zbiorowej

Prezes Orlenu Daniel Obajtek nawet nie
ukrywa, ze epidemig¢ oraz spadek $wiatowych
cen ropy postanowit wykorzysta¢ do walki z
transportem  publicznym: -  Podjelismy
decyzje 0 zmniejszeniu cen paliw, tak aby
Polacy, ktérzy muszg w tym trudnym czasie
przemieszcza¢ sie, korzystali z wiasnych
samochodow zamiast komunikacji zbiorowej
— oznajmit 16 marca 2020 r., a biuro prasowe
koncernu dodato w komunikacie: ,,W obecnej
sytuacji zwiazanej z rozprzestrzenianiem si¢
koronawirusa cze$¢  spoteczenstwa  ze
wzgledéw sanitarnych korzysta z wiasnych
aut w miejsce komunikacji zbiorowej”.

Tego samego dnia komunikat w podobnym
tonie poptynat z ust ministra infrastruktury:
— Niech ci, ktérzy muszg jecha¢ do pracy,
niekoniecznie  korzystajg z komunikacji
publicznej — stwierdzit Andrzej Adamczyk i
skierowat apel do wtadz miast: — Warto, aby
samorzqdy  rozwazyly  zawieszenie =~ W
najblizszym czasie poboru optat w platnych
strefach parkowania.

Z pobierania optat zrezygnowaly migdzy
innymi  Krakow, Czestochowa, Gdynia,
Opole, Tychy czy Bolestawiec. W
wojewodztwie mazowieckim  parkowanie
stato si¢ bezptatne w Ciechanowie, Minsku
Mazowieckim, Ostrotece, Piasecznie, Ptocku,
Radomiu, Sochaczewie i w Grodzisku
Mazowieckim, gdzie wtadze poinformowaty,
ze ,,decyzja ma na celu usprawni¢ poruszanie
si¢ mieszkancow w miescie indywidualnymi
srodkami transportu, a tym samym przetozy¢
si¢ na poprawe bezpieczenstwa poprzez
zmniejszenie ryzyka rozprzestrzeniania si¢
patogenu wsrod lokalnej spotecznosei”.

O rezygnacje z podrozy transportem
zbiorowym apelowaly nawet takie instytucje
jak Lasy Panstwowe czy Ministerstwo
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej, ktore
opublikowato komunikat: ,,Unikaj
komunikacji publicznej, do sklepu najlepiej
udac si¢ pieszo lub wtasnym samochodem”.

Przestanie, ze przejazdy transportem
publicznym sa niebezpieczne dla zdrowia,
wzmacniaty doniesienia o medialne o tym, ze
wsréd $miertelnych ofiar wirusa znalezli si¢
dwaj kierowcy PKS: z Jeleniej Gory i Grojca.
Media nagtosnity tez dwa przypadki zakazen
z Warszawy: u maszynisty Szybkiej Kolei
Miejskiej 1 kierowcy Miejskich Zaktadow
Autobusowych. Wyrazniej o zawodzie osob
zakazonych informowano tylko w przypadku
politykéw i pracownikow shuzby zdrowia.

25 marca 2020 r. rzad wprowadzit zasadg,
ze w pociagach, tramwajach i autobusach
zajeta moze by¢ maksymalnie potowa miejsc
siedzacych. Szkopul w tym, ze w wielu
rejonach Polski transport publiczny juz
wowczas nie funkcjonowal.
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Jak komunikacja publiczna zostata zaatakowana koronawirusem

—
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TANKOWANIE

Reszta nalezy do Ciebie

o Plakat kampanii reklamowej ,, Tanie tankowanie”, prowadzonej przez Orlen w czasie
epidemii koronawirusa. W tle pocigg Kolei Mazowieckich relacji Warszawa — Siedlce.

Nie dotyczy samochodéw

Jako ze ogromna wigkszo$¢ kursow PKS
realizowana jest tylko w dni nauki szkolnej, z
dniem 12 marca 2020 r. — czyli od momentu
odwotania zaje¢ w szkotach — do tysiecy
miejscowosci przestaty docieraé autobusy.
Niektorzy przewoznicy — migdzy innymi
PKS-y z Bilgoraja, Jeleniej Gory, Kamienia
Pomorskiego, Ktodzka, Nysy i Tarnobrzega —
w ogole zaprzestali dziatalnosci przewozowej
po ogloszeniu epidemii. W Bartoszycach,
Bolestawcu, Dzialdowie, Mlawie czy Watczu
catkowicie zawieszono komunikacje miejska.
Od 1 kwietnia przez ponad miesiac zakazane
bylo dziatanie roweréw miejskich, zwykle
bedacych uzupehieniem transportu
publicznego w 85 miastach i gminach. Zadne
obostrzenia nie objety carsharingu (sieci
samochodow wypozyczanych na godziny).

Spotki kolejowe, notujac ogromny spadek
liczby pasazerow, odwotaty setki potaczen.
Pociagi Kolei Mazowieckich i Warszawskiej
Kolei Dojazdowej zaczety przez caty tydzien
kursowa¢ wedlug weekendowego rozktadu
jazdy. Setki polaczen odwotali wszyscy
przewoznicy kolejowi: zar6wno regionalni,
jak i PKP Intercity. Ruch pociagéw zupehie
zamarl na liniach Torun — Sierpc, Stupsk —
Ustka, Stawno — Dartowo, Wierzchucin —
Laskowice Pomorskie, Czersk — Laskowice
Pomorskie i Czersk — Wierzchucin.

W wielu miejscach samochod stat  sig
jedynym sposobem na dotarcie do pracy —
nawet dla osob bez auta. W czasie epidemii
nie przestaly przeciez dziata¢ sklepy, poczty,
stuzby komunalne czy zaktady produkcyjne.
W dobie rozprzestrzeniania si¢ wirusa
nasilito sie wiec zjawisko, gdy osoby
mieszkajace w r6znych domach i pracujace w
innych firmach zaczgty dogadywaé si¢ i

wspolnie dojezdza¢ samochodami — nawet po
pig¢ o0sob siedzacych przez kilkadziesiat
minut w jednym aucie. Z punktu widzenia
ryzyka epidemicznego to gorsze niz podrdz
autobusem lub pociagiem, ale na stronach
internetowych rzadu zache¢cajaco wskazano:
,,Wazne! Ograniczenie  nie  dotyczy
samochodow osobowych”.

Dystansowanie sig

Od potowy kwietnia lzba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej i Polski Zwigzek
Pracodawcow  Transportu  Publicznego
prosity rzad o poluzowanie limitow liczby
pasazerdw, zwracajagc uwage na ich
kuriozalno$¢: bus z ciasno wstawionymi
fotelami moze wiez¢ 16 osob, a przestronny
wagon tramwaju 105N tylko 8-9 pasazerow.
Stabo zapeinione pojazdy musza zostawiac
osoby chetne na przejazd, przez co limity —
wprowadzone jeszcze przed obowigzkiem
noszenia maseczek — nadwyr¢zaja zaufanie
do transportu publicznego.

Argumenty dlugo nie trafialy do premiera:
— W zat/oczonych tramwajach, autobusach, w
metrze w Warszawie mog/oby dojs¢ do
bardzo gwaftownego rozprzestrzeniania sig
koronawirusa — oznajmit 21 kwietnia
Mateusz Morawiecki, zapowiadajac kurs na
nowg normalno$¢: — Obostrzenia dotyczgce
korzystania z komunikacji publicznej nie
powinny by¢ luzowane, poniewaz
dystansowanie spofeczne jest bardzo wazne —
pozwoli nam w maju stopniowo odmraza¢
gospodarke.

Kwestig urealnienia limitéw rzad zajat si¢
dopiero w maju — po wydaniu decyzji o
otwarciu hoteli i centrow handlowych. Jak
wida¢, transport publiczny ma w nowa
normalno$¢ wjezdzaé z opdznieniem.

KAROL TRAMMER
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Marszatek  wojewodztwa mazowieckiego
Adam Struzik oglosit pod koniec kwietnia
2020 r., ze na walk¢ z koronawirusem chce
przeznaczy¢é czg$§¢ funduszy unijnych z
Regionalnego Programu Operacyjnego 2014-
2020: — Pienigdze chcemy przesungé z
inwestycji kolejowych, ktére nie sg niestety
zakontraktowane, bo PKP Polskie Linie
Kolejowe nie zdofaty zlozy¢é wniosku o
pfatnosé w dwaoch duzych projektach.

Fazowad, czyli przedtuzyé

Decyzja ta uderza w powstanie potaczenia
kolejowego do terminalu lotniska Modlin
oraz rewitalizacje linii Ostrolgka — Szczytno
na jej nieczynnym od 2001 r. odcinku w
granicach  wojewddztwa mazowieckiego:
migdzy Ostrotgka a Chorzelami.

Adam Struzik zapewnia, Ze przesunigcie
funduszy nie oznacza rezygnacji z inwestycji:
— Chcemy te projekty fazowaé, czyli
przedfuzyé je: zaczgé w tej perspektywie
finansowej na lata 2014-2020, natomiast
kontynuowaé je w nowej perspektywie, czyli
w nowym budzecie unijnym 2021-2027.

O ile jednak projekt linii na lotnisko
Modlin wcigz nie wyszedt z etapu
planistycznego, o tyle na 56-kilometrowej
odcinku Ostrolgka — Chorzele trwaja juz
prace w terenie. Pod koniec 2019 r. zaczgto
si¢ zwozenie materialow budowlanych i
rozbidrka starej infrastruktury. Jak informuje
PKP PLK, zdemontowano 40 km toru oraz
zakupiono 70% materiatéw: podkladow, szyn
i thucznia. ,,PKP Polskie Linie Kolejowe sa
zdeterminowane, by realizowa¢ projekt” —
zapewnita spolka, deklarujac, iz obecne
stadium prac pozwala na zakonczenie
rewitalizacji do potowy 2022 r. (inwestycje z
unijnej perspektywy finansowej 2014-2020
moga by¢ realizowane do 2023 r.).

Nie odstapimy

Umowe na rewitalizacje odcinka Ostroteka
— Chorzele spétka PKP PLK zawarta w lipcu
2019 r. Wykonawcg kontraktu jest Pomorskie
Przedsigbiorstwo Mechaniczno-Torowe.

Po stronie wiladz wojewodztwa od
dhuzszego czasu rosto niezadowolenie ze
slabego tempa przygotowan i rosnacych
kosztow  przedsiewzigd PKP PLK,
przewidzianych do finansowania w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego.

Lista inwestycji z zakresu infrastruktury
kolejowej zostata ustalona przez PKP PLK i
samorzad wojewodztwa juz w 2015 r. Objeta
ona budowe potaczenia do lotniska Modlin,
rewitalizacj¢ linii Ostrotgka — Chorzele i
Wieliszew — Zegrze oraz modernizacje linii
Kutno - Plock. Pierwszy przetarg,
obejmujacy wilasnie rewitalizacj¢ odcinka z
Ostroleki do Chorzel, spétka PKP PLK
oglosita dopiero w pazdzierniku 2018 r.
(cho¢ jeszcze w lutym 2018 r. wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel zapewnial, ze
do przetarg zostanie ogloszony przed konicem
pierwszego kwartatu 2018 r.).

Jednym z probleméw, ktory wydluzyt
proces inwestycyjny, s3a rosnace koszty
modernizacji linii kolejowych. Mimo to na
konwencie marszatkow wojewodztw
odbywajacym si¢ w styczniu 2018 r. w Opolu
spotka PKP PLK zakomunikowata: ,,Nie

® Stadium prac na odcinku0strol¢ka — Chorzele w momencie ogloszenia w kwietniu 2020 r.

35 Fot. Grzegorz Deptila

decyzji o przesunigciu funduszy z tego przedsiewziecia na walke z epidemiq. Stacja Jastrzgbka.

odstgpimy od jakosci i uzyskania efektow
technicznych dla doraznej realizacji”. W
praktyce oznaczato to rezygnacj¢ z czgsci
przedsigwzie¢  (tak z listy wypadia
modernizacja linii z Kutna do Plocka, gdzie
mieszka marszatek Struzik). W przypadku
pozostalych inwestycji PKP PLK obstawaty
przy realizowaniu ich w pelnym zakresie.
Inna sprawa, ze akurat mazowiecki samorzad
skupiat si¢ tylko na kwestii procedur, nawet
nie probujac wptywac na ksztatt regionalnych
inwestycji realizowanych przez PKP PLK.

W  przypadku rewitalizacji  odcinka
Ostroteka — Chorzele nie zrezygnowano
cho¢by z budowy komputerowego lokalnego
centrum sterowania w Ostrolece i w zamian
podtaczenia tego odcinka do znajdujacego si¢
na drugim koncu linii centrum sterowania w
Szczytnie, ktore dziata od 2017 r.

Spotka PKP PLK poczatkowo zaktadata, ze
rewitalizacja odcinka z Ostroteki do Chorzel
pochionie 137,5 miln zl, nastepnie kwote
zwigkszono do 236 miln zl, a ostatecznie
zawarty kontrakt opiewa na 387 min zt.

Inne priorytety

Na problemy z kolejowymi inwestycjami z
programu regionalnego niestety si¢ zanosito.
— Zarzgd wojewddztwa kilkukrotnie na
wniosek PKP PLK podejmowaZ decyzje o
zwigkszeniu kwot dofinansowania. Podjg/
rowniez decyzje o uelastycznieniu wymagasn
w zakresie dokumentacji wnioskow o0
dofinansowanie i wprowadzeniu uproszczen
proceséw prowadzgcych do zawarcia uméw
o dofinansowanie dla projektow kolejowych —
mowita jesieniag 2019 r. Marta Milewska z

samorzadu wojewodztwa. — Biorge pod
uwage  aktualny  stan  przygotowania
projektow,  nalezy  stwierdzi¢, ze ich

realizacja i mozliwos¢ dofinansowania w
ramach programu jest zagrozona. Dlatego
samorzgd rozpatruje potencjalng mozliwosé
przeniesienia alokacji zabezpieczonej na
projekty kolejowe na inne priorytety.

Mimo  zagrozenia  wiszacego  nad
inwestycjami spotka PKP PLK do dzi§ nie
zlozyta w  samorzadzie wojewodztwa

wniosku o dofinansowania rewitalizacji,
zleconej wykonawcy juz w potowie 2019 r.

Wiadze regionu utwierdzily si¢ wigc w
swojej niecheci do wydawania funduszy
unijnych  na  inwestycje z  zakresu
infrastruktury kolejowej. Marszatek Struzik
zawsze przekonany byt tylko do inwestycji
kolejowych w postaci zakupu pociggow dla
podlegajacych mu Kolei Mazowieckich i
Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j.

Dopiero pod koniec 2014 r. do
Regionalnego ~ Programu  Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego 2014-2020 —
pod naciskiem Komisji Europejskiej -
samorzad zmuszony byt doda¢ zapis o
modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych.

Entuzjazmu wiladz wojewodztwa dla
inwestycji w infrastrukture kolejowsg nie
zwigkszato polityczne zaangazowanie Grupy
PKP. Na uroczyste podpisanie umowy z
wykonawca rewitalizacji linii do Chorzel,
zorganizowane w lipcu 2019 r. na stacji w
Ostrotece, spotka PKP PLK licznie zaprosita
lokalnych samorzadowcow z PiS, ale
zapomniata o zaproszeniu przedstawicieli
wladz wojewoddztwa, ktorzy poza tym, ze
nalezag do PSL i PO, to jednak decyduja o
podziale funduszy unijnych w regionie. Takie
migkkie gesty wplywaja na twarde decyzje —
podejmowane na przykltad w obliczu
koniecznosci  znalezienia funduszy na
pokrycie nieprzewidzianych wydatkow.

Na poczatku maja 2020 r. marszatek
Struzik o$wiadczyl, ze decyzje o fazowaniu
podjat wraz z Ministerstwem Infrastruktury i
PKP PLK: — Spotkalismy si¢ z prezesem PLK
i z sekretarzem stanu, panem Bittelem.
Ustalilismy, ze wystgpimy i do Komisji
Europejskiej, i do naszego rzgdu, do pani
minister funduszy i polityki regionalnej, o to,
zeby fazowac te projekty.

Informacja zostala zdementowana przez
PKP PLK: ,Nieprawda jest, ze byly ustalenia
dotyczace fazowania projektu”. Dodajmy, ze
fazowanie wcale nie gwarantuje uzyskania
funduszy na kontynuacj¢ przedsigwzigcia w
programie regionalnym na lata 2021-2027.

KAROL TRAMMER



6 o PROJEKTY

Jeszcze w maju 2020 r. ma wreszcie
rozpocza¢ si¢ nabor wnioskow do programu
Kolej Plus. Programu, ktory rodzit si¢ w
boélach przez ponad poéttora roku.

Minister infrastruktury w rzadzie Prawa i
Sprawiedliwosci  Andrzej Adamczyk juz
jesienig 2018 r. zaprezentowal mape Sieci
kolejowej z dorysowanymi kreskami do
niektorych polskich miast nieposiadajacych
potaczen i oznajmit: — Od 1989 r.
zlikwidowano wiele tysiecy kilometrow linii
kolejowych. Najwyzszy czas ten z#y proces
odwrdcié. Dzisiaj oglaszamy program Kolej
Plus. Odbudujemy zniszczone i zbudujemy
nowe linie kolejowe.

Przy realizacji programu Kolej Plus moga
wystapi¢ znacznie wigksze bole od tych,
ktore pojawity si¢ podczas jego tworzenia.

Program wyborczy

Do ogloszenia programu Kolej Plus przez
premiera Mateusza Morawieckiego i ministra
Andrzeja Adamczyka doszlo na peronie
przystanku Jasienica Mazowiecka w dniu 17
pazdziernika 2018 r.:. — To przefomowy
moment, punkt zwrotny, od ktérego mozemy
powiedzie¢, ze  bedziemy  odtwarzali
pofgczenia kolejowe — méwil Morawiecki, a
stojacy obok niego Adamczyk zapewnial, ze
realizacja programu rozpocznie si¢ lada
dzien: — Przygotowalismy projekty ustaw,
przygotowalismy zmiany w ustawach dzisiaj
istniejgcych. Ten program ma realny ksztaft,
ten program jest realnie przygotowany do
tego, zeby wdrazac go jak najszybciej.

Szybko jednak okazato si¢, ze zapewnienia
o gotowym do wdrazania programie Kolej
Plus byty tylko propagandowym zabiegiem
na potrzeby kampanii przed wyborami
samorzagdowymi  rozpisanymi na 21
pazdziernika 2018 r. Program ogloszono
cztery dni przed wyborami, a dopiero potem
niedpiesznie zabrano si¢ za jego tworzenie.

W styczniu 2019 r. na zorganizowanym w
Warszawie przez Grupe PKP Kongresie

Rozwoju Kolei — gdy od ogloszenia
programu Kolej Plus minety juz trzy
miesigce — minister Andrzej Adamczyk

oznajmit, ze trwaja prace nad stosownymi
przepisami: — Przygotowywany jest projekt
ustawy o programie Kolej Plus, ktdéry
niebawem trafi do konsultacji spofecznych.

Po uptywie kolejnych trzech miesigcy, w
kwietniu 2019 r., dwumiesiecznik ,.Z
Biegiem Szyn” zapytat w Ministerstwie
Infrastruktury, kiedy wreszcie program
Kolej Plus ujrzy $wiatto dzienne. — Trwajg
prace nad programem — oznajmit rzecznik
resortu Szymon Huptys. — Wprowadzenie
programu zwigzane jest z koniecznoscig
przeprowadzenia  niezbednych  zmian
w prawie. Przyjecie i wdrozenie tego
programu  musi  byé  poprzedzone
uzgodnieniem z zainteresowanymi
resortami i podmiotami.

Kazdy program wieloletni musi zostaé
przyjety ustawg sejmu lub uchwatg rady
ministrow. I cho¢ pod koniec wrzesnia 2019
r. program Kolej Plus nadal nie przybrat
takiej postaci, nie przeszkodzito to
premierowi  wykorzysta¢ programu na
potrzeby trwajacej wowczas kampanii przed
wyborami  parlamentarnymi: —  Bedzie
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Plusy ujemne Kolei Plus

PKP PLK chce w ramach rzadowego programu odbudowy linii lokalnych
realizowaé drogie i czasochtonne projekty. Samorzad6w na to nie staé

e Palcem po mapie: * .
stworzona przez spotke" ‘| st
PKP PLK mapka priorytetowych
przedsigwzigé programu Kolej Plus.

budowana kolej — kolej tutaj z Turku. 600
min z{ na to przeznaczymy — oznajmit
Mateusz Morawiecki mieszkancom tego
wielkopolskiego miasta, lezacego po $srodku
jednej z wigkszych biatych plam na polskiej
sieci polaczen kolejowych. Premier nie
zajaknat sie przy tym, ze program Kolej Plus
wcigz jeszcze nie zostal przyjety i cala
koncepcja budowy linii kolejowej Konin —
Turek sprowadza si¢ jedynie do kreski
narysowanej na mapie.

Obietnice plus
Uchwate wprowadzajaca Program
Uzupetlniania  Lokalnej i  Regionalnej

Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus rada
ministréw przyjeta dopiero 3 grudnia 2019 r.
Oznacza to, ze od ogloszenia programu do
jego faktycznego ustanowienia uptynat ponad
rok. Nastepnie 9 stycznia 2020 r. sejm

=, okre$laja, ze cel

__ _ '+ kohca 2023 r.

y e =0 i SHGAN) KPRD
o . Co najmniej 20 miast Sredniej wielkosci otrzyma polgczenia kolejowe ” — obiecal prezydent
Andrzej Duda, podpisujgc na stacji w Koriskich ustawe dotyczqceq programu Kolej Plus.

uchwalil nowelizacj¢ ustawy o transporcie
kolejowym okreslajaca mozliwosci
finansowania programu Kolej Plus.

Ustawg o zmianie ustawy prezydent
Andrzej Duda podpisat 4 marca 2020 r. Do
ztozenia podpisu dosztlo nie w Palacu
Prezydenckim w Warszawie, lecz na uspionej
stacji kolejowej w Konskich, z ktorej ostatni
pociag pasazerski odjechat w 2009 r. — Dzigki
tej ustawie przywrécimy do zycia te linig
kolejowg i ten dworzec, ktory znajduje sie
przed nami, a ktérego okna dzisiaj zabite sg
blachg — obiecywal na koneckim peronie
prezydent. — Co najmniej 20 miast sredniej
wielkosci, powyzej 10 tys. mieszkaicow,
otrzyma swoje pofgczenia kolejowe, ktorych
do tej pory nie miafy.

Chcge wykorzysta¢ program Kolej Plus w
swojej kampanii wyborczej, Andrzej Duda
ztozyt obietnice trudne do spelnienia. Nawet
uwzgledniajac to, ze rzad wydluzyt czas
realizacji programu o kilka lat. O ile bowiem
przy ogtoszeniu programu zapowiedziano, ze
zostanie on wykonany do konca 2023 r., 0
tyle w momencie jego ustanowienia okazato
| sie, ze okres realizacji rozciggnigto az do

konca 2028 r.

Wskazniki zapisane w rzadowej uchwale
programu Kolej Plus
zostanie uznany za osiagnicty, je$li do
dostep do transportu
kolejowego uzyska jeden samorzad, a do
= konca 2028 r. pig¢ samorzadow.

Fundusze na realizacje przedsiewzigc

" w ramach programu Kolej Plus maja

pochodzi¢ z dokapitalizowania spotki PKP
PLK przez skarb panistwa — kwota 5,6 mld zt
ma by¢ przekazywana w transzach przez
siedem lat: od 2021 do 2027 r. Jak jednak
wynika z uchwaty przyjetej przez rzad, do »
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» 2023 r. spotka PKP PLK otrzyma
zaledwie 2,5% kwoty przeznaczonej na
program Kolej Plus. Wigksze transze zaczna
by¢ przekazywane przez skarb panstwa
dopiero od 2024 r., a wiec tak si¢ sktada, ze
po zakonczeniu obecnie trwajacych kadencji
parlamentu, rzadu i samorzadoéw. Zgodnie
bowiem z kalendarzem wyborczym, jesienia
2023 r. majg odby¢ si¢ zardbwno wybory
parlamentarne, jak i samorzadowe. Program
Kolej Plus ma wigc rozkreci¢ si¢ dopiero za
kilka lat — po przetasowaniach na r6znych
szczeblach wladzy: od parlamentu i rzadu po
wojewodztwa, powiaty i gminy.

Bajki premiera i legendy prezydenta

Rozpoczgeie  inwestycji  w  ramach
programu Kolej Plus zalezy od samorzadow.
To one majg zgtasza¢ linie do budowy czy
rewitalizacji. Selekcji dokona spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Pierwszenstwo bedzie miato 21 koncepcji
przedstawionych na dotaczonej do programu
Kolej Plus mapce stworzonej w PKP PLK.
Jak  jednak  wskazuje  Ministerstwo
Infrastruktury, stanowi ona katalog otwarty:
samorzady z jednej strony wcale nie musza
ubiegac si¢ o dofinansowanie przedsiewziec,
ktore znalazty sie na mapce, a z drugiej
strony moga stara¢ sie 0 dofinansowanie
inwestycji spoza mapki. A zatem - co
otwarcie przyznat wiceminister infrastruktury
ds. kolei Andrzej Bittel w marcu 2020 r. —
,»do czasu zakonczenia procedury naboru
wnioskow i podpisania stosownych uméw w
zakresie realizacji projektow pomigdzy PKP
PLK a jednostkami samorzadu terytorialnego
nie jest mozliwe wskazanie, jakie inwestycje
i w jakim terminie beda realizowane w
ramach programu Kolej Plus”.

Oznacza to, ze deklaracje zar6wno
prezydenta Dudy z Konskich (,,Przywrécimy
tu do zycia te lini¢ kolejowa™), jak i premiera
Morawieckiego z Turku (,,Bedzie budowana
kolej”) mozna wlozy¢ migdzy bajki i
legendy, gdyz wszystko zalezy od tego, czy
miejscowe samorzady w ogole zechca zglosié
si¢ do programu Kolej Plus.

W programie  moga  uczestniczy¢
samorzady wszystkich szczebli:
wojewodztwa, powiaty i gminy. Jest jeden
warunek: muszg wylozy¢ wklad wilasny w
wysokosci 15% wartosci inwestycji.

(Na)przeciw samorzgdom

Od udzialu w programie Kolej Plus
samorzagdowcow moga odstraszy¢ kosmiczne
koszty. Na przyklad rewitalizacja odnogi o
dhugosci 6,5 km, biegnacej od magistrali
Bydgoszcz — Tréjmiasto do Swiecia, zostala
wyceniona przez PKP PLK na 300 min zt
(samorzad musiatby wigc wylozy¢é wkiad
wlasny w wysokos$ci 45 min zt).

Dla poréwnania, wykonana w 2019 r.
rewitalizacja ~ 6-kilometrowej  linii  z
Dzierzoniowa do Bielawy kosztowata 14,6
min zl. Ciag ten zostal odbudowany jednak
nie przez PKP PLK, lecz przez Dolno$laska
Stuzbe Drog i Kolei — instytucj¢ zarzadzajaca
drogami wojewddzkimi i liniami kolejowymi

przejetymi od PKP. Nieczynng linig z
Dzierzoniowa do  Bielawy  samorzad
wojewodztwa  dolnoslaskiego przejat w
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e Podmyty podczas powodzi w 1997 r. tor na linii Jerzmanie-Zdrdj - Lwo’wekSlqski,
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B, Piot Rachwalski

ktora zostala wytypowana do odbudowy w programie Kolej Plus. Rewitalizacja tego odcinka
weale jednak nie bedzie mozliwa W ramach ustanowionego przez rzqd programu.

grudniu 2018 r., nastgpniec od marca do
pazdziernika 2019 r. zostaly wykonane prace
rewitalizacyjne i od 15 grudnia 2019 r.
odbywa si¢ ruch pociggéw. — Z punktu
widzenia prawa budowlanego inwestycja
byla prowadzona na zgloszenie, co oznacza,
ze Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei mogla
potraktowac jq jako remont. To w znaczgcym
stopniu uproscito i przyspieszylo caly proces
— méwi szef DSDIK Leszek Loch. — Przed
rozpoczeciem inwestycji dokonano jedynie
inwentaryzacji drzewostanu oraz samej
infrastruktury kolejowe;j.

Nawiasem mowiac, przywrocenie do zycia
linii Dzierzoniow — Bielawa trwato krocej niz
napisanie przez urze¢dnikow Ministerstwa
Infrastruktury 17-stronnicowego programu
Kolej Plus.

Duzym tempem realizacji inwestycji raczej
nie zaskoczy nas tez spotka PKP PLK, ktora
ma mie¢ monopol na fundusze z programu.
Uchwata rady ministrow jasno bowiem
stwierdza, Ze ,wykonawca programu jest
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe”.
Samorzadowi zarzadcy infrastruktury — tacy
jak Pomorska Kolej Metropolitalna czy
wlasnie Dolno$laska Stuzba Drog i Kolei —
nie beda wigc mogli uzyska¢ z programu
Kolej Plus ani grosza. A jeszcze we wrzesniu
2019 r. wiceminister Bittel stwierdzit w
rozmowie z Portalem Samorzadowym, ze
Kolej Plus to wyjscie naprzeciw inicjatywom
samorzadow: — Mielismy sporo zgloszer 0
checi  odtworzenia linii  kolejowych i
przywrécenia na nich ruchu pociggow,
chocby z wojewddztwa dolnoslgskiego.

Samorzad wojewodztwa dolnoslaskiego
jako jedyny polski region realizuje strategi¢
przejmowania od PKP nieczynnych linii i ich
rewitalizacji. Oprocz linii Dzierzoniow —
Bielawa, DSDiK przywrdcita juz do zycia
trasy Wroctaw — Trzebnica oraz Szklarska
Porgba — Harrachov. W listopadzie 2019 r.
dolnoslaski samorzad przejat kolejnych szesé
zamknigtych tras o lacznej dtugosci 110 km:
Watbrzych — Szczawno-Zdréj — Boguszow-
Gorce, Bielawa — Srebrna Gora, Rokitki —

Chojnéw, Kobierzyce — Niemcza — Pitawa
Gorna, Lagiewniki — Kondratowice i
Jerzmanice-Zdr6j — Lwowek Slaski.

Cho¢ Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei nie
moze by¢ beneficjentem programu Kolej
Plus, to wsrod 21 ciggéw wytypowanych do
odbudowy w ramach programu znalazt si¢
24-kilometrowy odcinek Jerzmanice-Zdroj —
Lwowek Slaski, ktory zostal przejety przez
samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego z
zamiarem reaktywacji pofaczen na trasie
Legnica — Zlotoryja — Jerzmanice-Zdroj —
Lwowek Slaski — Wlen — Jelenia Géra. Inny
nieczynny fragment tego ciagu, 33-
kilometrowy odcinek z Lwowka Slaskiego do
Jeleniej Gory, nie tylko nie znalazt si¢ na
liscie 21 priorytetow Kolei Plus, ale w ogole
nie jest objety planami inwestycyjnymi.
Tymczasem jako cigg bedacy w gestii PKP
PLK méglby liczy¢ na fundusze z programu
Kolej Plus, a lokalne samorzady od lat
domagajg si¢ jego renowacji.

Droga plus, kolej minus

W otwartym katalogu programu Kolej Plus
wymienione zostato odtworzenie odcinka od
potozonej na linii Opole — Kedzierzyn-Kozle
stacji Gogolin do Krapkowic, 16-tysigcznego
miasta  powiatowego  bez  polaczen
kolejowych od 1991 r. Liczacy 6 km odcinek
Gogolin — Krapkowice stat si¢ nieprzejezdny
w 1997 r., kiedy to powddz uszkodzita most
kolejowy przez Odre. W 2004 r. wydana
zostata decyzja o likwidacji linii, a nastgpnie
w latach 2006-2007 zdemontowano tory.
Odbudowa tego fragmentu umozliwitaby nie
tylko uruchomienie potaczen pasazerskich
migdzy Opolem a Krapkowicami, ale takze
odtworzenie ciggu Gogolin — Krapkowice —
Prudnik i w efekcie poprawg spojnoscei sieci
kolejowej na Opolszczyznie. Problem w tym,
ze nieprzejezdny od 1997 r. most kolejowy
na Odrze wlasnie jest przebudowywany na
przeprawe drogowa: rozpoczete jesienig 2019
r. prace budowlane maja skonczyc¢ si¢ wiosna
2021 r. Wcezesniej, we wrzesniu 2018 r.,
otwarto obwodnice gogolinskiego osiedla P
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» Kartubiec, ktéra zbudowano po $ladzie
linii Gogolin — Krapkowice. Kolejnym
etapem tej inwestycji ma by¢ poprowadzenie
drogi z Gogolina do Krapkowic nieczynnym
tunelem kolejowym pod autostrada A4.

Z problemem braku pasa terenu zderzy sig¢
tez ujeta w programie Kolej Plus koncepcja
rewitalizacji ciagu Matkinia — Kosow Lacki —
Sokotéw Podlaski. Od dekady kolejne
fragmenty tej nieczynnej linii kolejowej sa
bowiem demontowane w celu skierowania
drogi wojewddzkiej 627 nowym, prostszym
przebiegiem. Najpierw rozebrany zostal most
kolejowo-drogowy koto Matkini — w 2010 r.
zbudowano w jego miejscu nowg przeprawe
drogowa, demontujac przy tym infrastrukture
kolejowa po obydwu stronach Bugu w celu
poprowadzenia drog dojazdowych. Nastgpnie
w 2015 r. otwarto 12-kilometrowy odcinek
drogi biegnacy $ladem toréw do Kosowa
Lackiego. Obecnie trwa opracowywanie
projektu budowy drogi na dalszym, 20-
kilometrowym odcinku linii kolejowej do
Sokotowa Podlaskiego. Zawarte w programie
Kolej Plus odtworzenie ciggu Malkinia —
Sokotéw Podlaski bedzie wigc wymagac
wybudowania linii kolejowej w calkowicie
nowym przebiegu. Decyzj¢ o likwidacji
torow z Malkini do Sokotowa Podlaskiego —
z myS$la o rozbudowie sieci drogowej —
wydato w 2004 r. Ministerstwo Infrastruktury
na wniosek PKP PLK.

Bogate obawy
Na liscie priorytetow programu Kolej Plus
dla wojewodztwa mazowieckiego, oprocz

Program zmiany myslenia

dr MICHAL BEIM

Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu;
ekspert Instytutu Sobieskiego ds. transportu,
w latach 2016-2017 cztonek zarzadu PKP

Najwieksza zaleta programu Kolej Plus
jest zmiana myslenia o lokalnych liniach.
Przez trzy dekady wtadze centralne
prezentowaty jedynie pomysty
,»optymalizacji” tras. Dotyczyto

to tez rzadow PiS. Moj gtos sprzeciwu

w zarzadzie PKP wobec rozbiorek linii
kolejowych generalnie nie spotykat sie
ze zrozumieniem rady nadzorczej

czy ministerstwa. Ogtoszenie programu
przed wyborami samorzadowymi byto
wiec zaskoczeniem. Zaprezentowane trasy
nie byty ani konsultowane, ani poddane
szczegotowym analizom. W konsekwencji
znalazty sie wsrod nich relacje oczekiwane
przez spotecznosci lokalne (Poznan -
Srem), jak i zaskakujace (Konin - Turek).
Realnie program ma ruszyc po 2023 r.
Jest wiec czas na wybor priorytetow,
wspotprace z samorzadami, konsultacje
spoteczne i opracowanie dokumentacji.
Ryzykiem sa koszty i wysokos¢ wktadu
wtasnego samorzadow. Wada jest brak
wsparcia dla niezaleznych zarzadcow,
jak Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei.

Czas pokaze wiec na ile jest to radykalny
zwrot w polityce transportowej,

a na ile btyskotliwy zabieg marketingu
politycznego.

® |V programie Kolej Plus znalazla sie konepcja odtworzenia linii kolejowej Sokotow Podlaski
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— Matkinia. Problem w tym, ze jej sladem zostata juz poprowadzona droga wojewodzka.

koncepcji odtworzenia ciaggu Matkinia —
Sokotéw Podlaski, znalazly si¢ modernizacje
linii Siedlce — Sokotow Podlaski (wyceniona
na 160 min z1) i odcinka Matkinia — Ostrow
Mazowiecka (wyceniona na 250 min zi).
Obie te linie od likwidacji potaczen
pasazerskich w 1993 r. sa wykorzystywane
tylko w ruchu towarowym. Ponadto spotka
PKP PLK wpisata do programu Kolej Plus
szacowang na 415 mln zt rozbudowg odcinka
towarowego laczacego lini Warszawa —
Piaseczno z Konstancinem-Jeziorng w celu
doprowadzenia do tego miasta potaczen
pasazerskich.

Czy wiadze wojewddztwa mazowieckiego
sg zainteresowane udzialem w programie?
— Na obecng chwilg nie ma planéw
dotyczgcych  wystgpienia o fundusze i
realizacje wraz z PKP PLK projektéw w
ramach programu Kolej Plus — mowi Marta
Milewska z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego, dodajac, ze
obawy dotycza przede wszystkim kwestii
finansowych i wynikaja z doswiadczen we
wspotpracy z PKP PLK przy rewitalizacjach
linii Ostrotgka — Chorzele i Wieliszew —
Zegrze w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego: — Koszty okazaly si¢ dwu-,
trzykrotnie wyzsze niz pierwotnie zak/adano.

Sceptyczne jest nie tylko najbogatsze
wojewodztwo w Polsce, ale migdzy innymi
rowniez wojewodztwo kujawsko-pomorskie:
jego wiladze przynajmniej na razie
wstrzymuja si¢ z decyzjg o uwzglednieniu w
wieloletniej prognozie finansowej funduszy
koniecznych na wktad wiasny do programu
Kolej Plus. ,Jego zakres finansowy i
zadaniowy jest bardzo odlegly od realnych
mozliwosci” — stwierdzit kujawsko-pomorski
marszatek Piotr Catbecki.

UdZwignaé Kolej Plus

Problemem jest to, ze spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe — przy akceptacji rzadu —
chce realizowa¢ w ramach programu Kolej
Plus przedsigwzigcia 0 bardzo szerokim
zakresie, wymagajacym nie tylko kilku lat na

przygotowanie i realizacj¢ prac, ale takze
bardzo duzych wydatkéw. Przyktadowo
zaproponowana W programie modernizacja
23-kilometrowego odcinka Czerwiensk —
Krosno Odrzanskie, na ktorym odbywa si¢
ruch towarowy, a szynobusy moglyby juz
dzi$ osiggac predkos¢ maksymalng 100 km/h,
zostata wyceniona przez PKP PLK na az 300
min zt. Koszt rewitalizacji 20-kilometrowego
odcinka z Czempinia do Sremu oszacowano
na 350 mln zt.

Gdy w gre wejda takie kilkusetmilionowe
sumy, to niewinnie brzmiagcy 15-procentowy
wkiad wlasny samorzadéw bedzie musiat
siegna¢ kilkudziesieciu milionow ztotych.
Dla duzej czg$ci samorzaddéw, zwlaszcza
powiatéw i gmin, jest to kwota bardzo trudna
do udZwigniecia. Tym bardziej w dobie
ktopotow finansowych wywotanych przez
epidemi¢ koronawirusa.

Program Kolej Plus trafitby w mozliwo$ci
finansowe samorzadoéw, gdyby inwestycje
skupialy sie na przywracaniu dawnych
parametrow na liniach nieczynnych i
poprawie stanu linii funkcjonujacych obecnie
tylko w ruchu towarowym — poprzez
zapewnienie predkosci 80-120 km/h i bez
rozdymania zakresu przedsigwzie¢ o takie
kosztowne elementy jak komputerowe centra
sterowania ruchem kolejowym. Pozwolitoby
to osiggnac¢ zasadniczy cel programu — czyli
reaktywacj¢ polaczen  pasazerskich do
mozliwie duzej liczby miast — za mniejsze
pienigdze, a takze w znacznie krotszym
czasie.

Entuzjazmu samorzadow dla Kolei Plus
nie budzi harmonogram finansowania
programu, zgodnie z ktdrym szerszy strumien
funduszy poptynie dopiero po 2023 r. To
rozmija si¢ z prozaiczna potrzeba lokalnych
politykow, jaka jest wydawanie pienigdzy na
takie inwestycje, ktore pozwalaja na
przeciecie wstegi nie pozniej niz podczas
kampanii przed najblizszymi wyborami
samorzadowymi. A one, przypomnijmy,
odbeda sie¢ w 2023 1.

KAROL TRAMMER
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® Linia Plock — Ciechanow — Ostroleka
to jedna z linii, ktorq chciataby
wybudowac¢ spotka PKP PLK.
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PKP Polskie Linie Kolejowe przymierzaja si¢
do wydania 50 miIn zt na przygotowania do
budowy linii Ostroteka — Ciechanéw — Ptock.
— Prace przygotowawcze zaplanowano
wstgpnie na lata 2021-2027. Obejmujg one
wykonanie  studium  wykonalnosci  oraz
przygotowanie dokumentacji projektowej —
moéwi Karol Jakubowski z centrali PKP PLK.
— Ewentualne przystgpienie do realizacji
prac budowlanych planowane jest po 2028 r.
Czy zbudowanie linii o dlugosci co
najmniej 130 km jest w ogole realne?

Najbielsza plama

— Zdecydowanie linia taka powinna
powsta¢ — uwaza Michatl Litwin ze Zwigzku
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych.
— Przyczyni sig ona do poprawy spojnosci
terenow na potnoc od Warszawy.

Czesto  bowiem  zapomina sig, ze
wojewodztwo mazowieckie jest regionem
cechujacym si¢ malg gestoScig  sieci
kolejowej: ze wskaznikiem 4,8 km linii na
100 km? wojewddztwo  mazowieckie
wyprzedza tylko Warmie i Mazury, Podlasie
i Lubelszczyzne. Jedna z najbielszych plam
to pétnocne Mazowsze, gdzie z dala od kolei
lezy szereg miast powiatowych: Pultusk,
Zuromin, Makéw Mazowiecki i Przasnysz.

Z liczacego 17 tys. mieszkancow
Przasnysza do najblizszej stacji kolejowej
jest az 27 km. Wedlug zamierzen PKP PLK,
nowa linia miataby przebiec przez to miasto,
umozliwiajac stworzenie potaczen Ostrolgka
— Przasnysz — Ciechanow — Warszawa.

Michat Litwin zwraca uwage rowniez na
ponadregionalny potencjal linii Ostroleka —
Ciechanow — Plock, tkwigcy w mozliwosci
skierowania nig na przyklad potaczen z
Biategostoku do Poznania: — Mdéwimy o
wigczeniu w logiczny system kolejowy duzych
osrodkow regionalnych i subregionalnych,
kilkudziesigciotysigcznych  miast,  by#ych
stolic wojewsdztw. Oczywiscie linia databy
rowniez mozliwosé odcigzenia Warszawy w
ruchu towarowym, takze tranzytowym w
relacji Litwa — Niemcy.

Kwestie do okreSlenia

Geograf transportu dr Szymon Komusinski
podkresla, zZe planowanie nowej linii
powinno uwzglednia¢ wlaczenie tego ciagu
w istniejace korytarze, takie jak wybiegajace

/

z Ostroteki na zachdd tory linii do Szczytna
czy bocznica z cukrowni Glinojeck do
Racigza. — To powinno pozwoli¢ na obsfuge
mozliwie najwigkszej liczby znaczgcych
miejscowosci na trasie przy réwnoczesnym
maksymalnym jej skréceniu i ograniczeniu do
minimum liczby obiektéw inzynieryjnych —
mowi Komusinski, dodajac, ze nowy ciag
powinien przejs¢ korytarzami istniejacych
linii réwniez przez Ciechanow i Racigz, co
zapewni ograniczenie konfliktow
przestrzennych na najgesciej zabudowanych
obszarach. Dodatkowo uklad weziow z
istniejgcymi liniami nalezy zaplanowaé tak,
by obstuga najwazniejszych relacji (migdzy
innymi Ostrol¢ka — Przasnysz — Warszawa
czy Trojmiasto — Plock) byta mozliwa bez
konieczno$ci zmiany kierunku jazdy.

Karol Jakubowski z PKP PLK zaznacza,
ze okreslenie chocby wstepnych zatozen
odno$nie planowanej linii jest dopiero przed
nami: — Kwestie dotyczgce parametrow linii i
jej przebiegu zostang okreslone w ramach
studium wykonalnosci.

Spinacze i zamierzenia

Linia Ostroteka — Ptock to nie jedyna nowa
linia, ktora znalazta si¢ w ,,Zamierzeniach
inwestycyjnych w perspektywie 2021-2027".
Dokument spotki PKP PLK zawiera takze
koncepcje budowy linii Krakow — Olkusz,
Przemys$l — Zagorz, Dobre Miasto — Lidzbark
Warminski — Bartoszyce czy Szastarka —
Janow Lubelski — Bitgoraj. W zamierzeniach
PKP PLK dla Mazowsza ponadto znalazty
sig: facznica z Zyrardowa do Mszczonowa,
linia Modlin — Ptock, by-pass z Legionowa
do Nasielska, zblizenie magistrali Warszawa
— Lublin do Garwolina oraz doprowadzenie
kolei do centrum Ostrotgki. — Zauwazalny
jest zwrot w postaci odejscia od planéw
likwidacyjnych na rzecz planow rozbudowy —
mowi Komusinski.

Sie¢ zarzadzana przez PKP PLK od
powstania tej spotki w 2001 r. skrdcila si¢ z
21,2 tys. km do 18,7 tys. km. Skad wigc w tej
spolce przestawienie wajchy na myslenie o
budowie nowych linii?

— Na pewno wiele si¢ zmienifo w momencie
og/oszenia koncepcji komponentu kolejowego
przez spotke Centralny Port Komunikacyjny
— mowi Michat Litwin. Spétka CPK ma zajaé
si¢ nie tylko budowa nowego lotniska, ale tez

realizacja inwestycji kolejowych: szprychy i
spinacze majg zatrze¢ biale plamy na sieci

kolejowej, rozciagajace si¢ glownie na
pograniczach dawnych zaborow.
Szybko wytworzyla si¢ konkurencja

mi¢dzy CPK a spotkg PKP PLK na plany
rozbudowy sieci kolejowej. Rywalizacja ta
chwilami staje si¢ do$¢ zazarta. Gdy spotka
CPK oglosita plan stworzenia szprychy
laczacej centralng Polske ze wschodnig
czescig wojewodztwa matopolskiego poprzez
budowe spinacza Busko-Zdr6j — Dabrowa
Tarnowska, to wkrotce potem w PKP PLK
powstal zamiar stworzenia rownoleglego
polaczenia z zachodnig cz¢s$cia wojewodztwa
podkarpackiego poprzez budowe odcinkow
Potaniec — Mielec i D¢bica — Jasto.

Docelowa wizja

— To swietna wiadomosé, ze mozna
wreszcie konkurowacé na programy rozwoju
kolei — cieszy si¢ Michal Litwin, zwracajac
jednak uwagg, ze w tej sytuacji potrzebna jest
docelowa wizja sieci kolejowej. — To postulat
do czynnikow politycznych, aby przygotowac
takg wizje na wzor docelowej wizji sieci drog
ekspresowych i autostrad.

Stworzenie docelowej wizji jest tym
bardziej potrzebne, ze czas skoordynowaé
plany wyptywajace z CPK i PKP PLK.

Zdaniem Szymona Komusinskiego, plany
rozwojowe — zwlaszcza w obliczu recesji
zwigzanej z epidemia — powinny obejmowaé
przede wszystkim jednak infrastrukture
istniejaca, w tym linie nieczynne: — W moim
przekonaniu powinny one wyrazac si¢ przede
wszystkim w modernizacji czynnych linii i
intensyfikacji ruchu na nich oraz reaktywacji
tras zamknigtych dla ruchu pasazerskiego na
przestrzeni  minionego  trzydziestolecia.
Budowa nowych linii — oczywiscie poza
odcinkami aglomeracyjnymi, dodatkowymi
parami toroéw, #gcznicami — winna w moim
przekonaniu byé uwarunkowana istnieniem
silnych powigzas gwarantujgcych regularne
potoki pasazerskie i duzq skale przewozéw
towarowych.

Zaangazowanie si¢ W zbyt wiele
przedsigwzie¢ o0znacza wydanie duzych
pieniedzy na prace przygotowawcze |
wyczerpanie funduszy na budowe nawet
wigkszosci z zaplanowanych linii.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Zapomnial sie

lub Shinkansen.

Niekiedy komunista, nie-karierowicz, lecz komunista autentyczny,
zapomnial sie i méwil: ,Nie daj Boze” lub ,Jak B6g da”, zapominajac,
ze jest zaciektym ateistg, a czasem nawet katem duchownych

iich wiernych. Tak w chwilach, gdy zapomni sie o zaczadzeniu nowa
wiarg, ktéra rzekomo tworzy Nowego Adama i Nowy Raj dla niego,
pojawia sie zawsze ten sam Stary Adam. Podobnie §wiat
podziwiajgcy postep, rzeczy najnowsze, a nie stare, nowe systemy,
starsze wykpiwajacy jako ciemnogréd czy zacofanie, zapomniat sie

o tyle, ze jako symbol kolejnictwa ciggle umieszcza parow6z - juz
prastary, a nie lokomotywy nowoczesne albo pociagi typu TGV

HOD BALTYKU PO TATR

i ,Niemcewicz”
i Terespol - Warszawa Zachodnia

Julian Ursyn Niemcewicz przyszedl na $wiat
i w 1758 roku w Skokach na Polesiu. Wie$ ta
lezy w Biatorusi, na przedmiesciach Brzescia.
i Takze na przedmiesciach Brzescia, po polskiej
stronie Bugu, lezy Terespol. W miescie tym

i swoj bieg rozpoczyna pociag ,Niemcewicz”.
i Celem pociagu jest Warszawa, ktorej jedna

z dzielnic nazywa sie Ursynéw. Nazwa tej

! dzielnicy pochodzi od patacowej posiadtosci,
ktéra w 1822 roku kupit Niemcewicz i

i - od starego przydomka swojego rodu -

i nazwat ja Ursyn6éw. Palac przechodzit z rak

i do rak, dzis nalezy do Szkoty Gléwnej
Gospodarstwa Wiejskiego. Przed patacem,

¢, Drzewo Niemcewicza”. Julian Ursyn
Niemcewicz byl ogrodnikiem, poeta,

i powiesciopisarzem, publicysta, ttumaczem,
wolnomularzem, politykiem oraz cztonkiem
i Komisji Edukacji Narodowej, od ktorej

i - tak sie sklada - nazwe nosi gtéwna ulica

i dzielnicy Ursynéw. Po Powstaniu
Listopadowym Julian Ursyn Niemcewicz

: wyjechat do Anglii, a nastepnie do Frangji,
gdzie zmarl w 1841 roku i zostal pochowany

i obecnie nazywanym rektorskim, roénie orzech :

i na cmentarzu w podparyskim Montomorency.

POD DOBRA PRASA|

i ,Na czas modernizacji opracowywany jest specjalny rozklad jazdy

{ uwzgledniajacy maksymalne wykorzystanie jednego toru dla pociggéw
dalekobieznych, regionalnych i aglomeracyjnych. PKP Polskie Linie

i Kolejowe S.A. caly czas 4cisle wspodtpracujg z przewoznikami w celu :
{ jak najlepszego wykorzystania posiadanych mozliwoéci eksploatacyjnych”

Zrédlo: , Infrator. Magazyn pracownikow
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.”
Wydaweca: Biuro Komunikagji i Promocji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i ,,Gdy przybyli na dworzec w Kijowie, nie mieli gdzie sie podzia¢. Stata na

i peronie z plecakiem i dwojka synéw. Byli bez kurtek, pieniedzy, planow. i
Konduktor stacyjny skierowat jg do biura. Nadia powiedziata urzedniczce i
za biurkiem, ze przybyli z Prypeci. Ta, wydawalo sie, wiedziata juz o H
i katastrofie, cho¢ nie méwiono o niej jeszcze w srodkach masowego H
przekazu. - Zapytata, gdzie chcemy jechaé - wspominata Nadia. - Mialam
 siostre w Moskwie, to byto jedyne miejsce, gdzie znatam kogos, kto by nas |
przyjat. Wypisata nam bilety. H
Nadia stala sie czescig wzbierajacej rzeki ludzi sptywajacych do Moskwy

i w poszukiwaniu pomocy”

Kate Brown?*, ,,Czarnobyl. Instrukcje przetrwania” ;
(ttumaczenie Tomasz S. Galazka) |

* urodzila sie w 1950 r., profesor historii na Wydziale Nauki,
Technologii i Socjologii Massachusetts Institute of Technology :

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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