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SKOMUNIKOWANIA

Petne szuflady w PKP PLK?

Czy spotce PKP Polskie Linie Kolejowe uda si¢ uniknaé luki inwestycyjnej w
okresie przejsciowym migdzy perspektywami finansowymi Unii Europejskiej
na lata 2014-2020 i 2021-2027?

Przy poprzednim przetomie spotka PKP PLK w pierwszych latach
perspektywy 2014-2020 skupiata si¢ przede wszystkim na nadganianiu
op6znionych przedsigwzig¢ z perspektywy 2007-2013, jednocze$nie
zaniedbujac rozpoczynanie nowych projektow. — Zastalismy puste szuflady,
jesli chodzi o projekty PKP PLK na nowq perspektywe unijng — skarzyt si¢ w
2016 r. minister infrastruktury Andrzej Adamczyk, tym samym tlumaczac si¢
z inwestycyjnego dotka w trzecim roku perspektywy 2014-2020.

Tym razem ma by¢ inaczej: — Szuflady z projektami na kolejne lata mamy
petne — zapewnil w maju 2020 r. cztonek zarzagdu PKP PLK Arnold Bresch na
Europejskim Kongresie Gospodarczym w Katowicach. — Juz kilka lat temu
podjelismy dziatania w tym kierunku, by ogtaszaé i rozstrzygac przetargi juz
w pierwszym roku nowej perspektywy.

W obliczu tych deklaracji dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” zapytat w
spotce PKP PLK, dla jakich przedsigwzig¢ dokumentacja projektowa jest juz
gotowa, umozliwiajac rozpoczecie prac modernizacyjnych w 2021 r.

— Od 2017 r. przygotowane sg studia wykonalnosci i dokumentacje
projektowe do realizacji. Spétka na koniec 2020 r. zamierza dysponowac
dokumentacjg dla 22 nowych projektéw inwestycyjnych o szacunkowej
wartosci okofo 20 mld zZ — zapewnit rzecznik prasowy PKP PLK Mirostaw
Siemieniec, wymieniajac konkretne przedsigwzigcia. To migdzy innymi:
® modernizacja Magistrali Weglowej na terenie wojewodztwa pomorskiego,
kujawsko-pomorskiego i t6dzkiego,

e modernizacja odcinka Katowice — Bedzin,

® modernizacja ciggu Tychy — Zebrzydowice,

® modernizacja linii Wroctaw — Olesnica — Kluczbork,
e modernizacja towarowej obwodnicy Poznania,

® modernizacja linii Krzyz — Gorzow Wielkopolski,

e modernizacja linii Nysa — Brzeg,

o rewitalizacja linii Kartuzy — Sierakowice,

® przebudowa stacji Mystowice i Gliwice Labedy,

e budowa linii do portu lotniczego Modlin,

® pbudowa tacznicy Jedlicze — Szebnie. ®

Objazdowe obiegi Kolei Mazowieckich

W zwigzku z wstrzymanym ruchem na modernizowanych odcinkach Warka —
Radom i Otwock — Pilawa, utrudnione jest przesytanie skladow miedzy
sekcjami napraw i eksploatacji taboru Kolei Mazowieckich Warszawa
Grochoéw i Warszawa Ochota a liniami na potudniu wojewodztwa: Pilawa —
Deblin, D¢blin — Radom, Radom — Drzewica i Radom — Skarzysko-Kamienna
(na potudnie od stolicy nie istnieje Zadna sekcja taborowa mazowieckiego
przewoznika). Zespoly EN57 do obshugi powyzszych tras sa dostarczane
jedynym bezposrednim pociggiem relacji Warszawa Zachodnia — Deblin:
kursuje on w popotudniowym szczycie, omijajac zamkniety odcinek Otwock
— Pilawa przez Sulejowek Mitosna i wschodnia obwodnicg towarowa stolicy.
Koleje Mazowieckie do przerzucania taboru wykorzystuja rOwniez wieczorny
pociag taczacy Warszawe z Gora Kalwaria: po skonczeniu biegu skfad jest
podsytany nieuzywanym w ruchu pasazerskim odcinkiem do Pilawy, gdzie
wlacza si¢ do obstugi potaczen na potudniu wojewodztwa. W kierunku
Warszawy tabor przesyltany jest obydwiema trasami we wczesnych godzinach
porannych.

Z powodu rozpoczetej w potowie czerwea 2020 r. przebudowy mostu na
linii z Nasielska do Sierpca zamknigto szlak Raciaz — Sierpc (na tym odcinku
kursuja autobusy zastepcze). W tej sytuacji przestatlo byé mozliwe
obstugiwanie linii Nasielsk — Plonsk — Raciaz — Sierpc i Sierpc — Plock —
Kutno powigzanymi obiegami szynobusow z sekcji napraw i eksploatacji
taboru w Thuszczu. Przewoznik zdecydowat wigc, ze czg$¢ szynobusow, ktore
normalnie stacjonuja w Tluszczu, tymczasowo zostanie przeniesiona: — Do
konica sierpnia 2020 r. pojazdy obstugujgce cigg Sierpc — Pfock — Kutno bedg
serwisowane w sekcji napraw i eksploatacji taboru w Sochaczewie — méwi
Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich. Z Sochaczewa do Kutna tabor
musi by¢ podsylany na odlegtos$¢ 72 km, podczas gdy dojazd do Kutna z
Thuszcza wymagalby obecnie pokonywania az 170 km. e
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® Stacja Sierpc. Pocigg firmy Arriva do Torunia, przed
zawieszeniem kursowania potqczen.

POLACZENIA

Potaczenie Sierpc - Torun

juz nie wrdci po epidemii?

Wcigz nie przywrdcono polaczen migdzy Toruniem a
Sierpcem. Ostatnim dniem ich kursowania byl 18
marca 2020 r. — Ograniczenia w rozkfadzie jazdy
zostaty wprowadzone w marcu 2020 r. w zwigzku z
ogfoszonym stanem epidemii i drastycznym spadkiem
liczby pasazeréw — méwi Joanna Parzniewska z firmy
Arriva, realizujacej  przewozy  kolejowe na
niezelektryfikowanych trasach wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, w tym na wbiegajacej do
wojewddztwa mazowieckiego linii Torun — Sierpc.

Cho¢ w czerweu 2020 r. Arriva przywrocita
wigkszo$¢ potaczen zawieszonych na czas epidemii, to
na linii faczacej Torun z Sierpcem w dalszym ciagu nie
kursuja zadne pociggi. — Dalsze decyzje bedg
podejmowane w zaleznosci od rozwoju sytuacji z
uwzglednieniem mozliwosci przewoznika i
organizatora — mowi Parzniewska.

Organizatorem niefunkcjonujacego od czterech
miesiecy polaczenia jest wojewoddztwo kujawsko-
pomorskie, ale wojewodztwo mazowieckie — W
granicach ktorego znajduje si¢ liczacy 10 km fragment
83-kilometrowej linii — pokrywa cze$¢ kosztow.
Porozumienie obydwu samorzadow o wspdlnym
finansowaniu potaczen w relacji Torun — Sierpc zostato
zawarte pod koniec 2011 r. W tegorocznym budzecie
wojewodztwa mazowieckiego zarezerwowano na ten
cel 220 tys. zt.

— Porozumienie obowigzuje do grudnia 2020 r.
Dalsze decyzje uzaleznione bedg od wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego oraz mozliwosci  realizacji
pofgczen przez przewoznika — moéwi Marta Milewska z
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego. — Aktualnie
oczekujemy na stanowisko samorzgdu wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego co do dalszego funkcjonowania
pofgczenia.

Na zadane przez dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”
pytania o przyszto$¢ potaczen na linii Torun — Sierpc
samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie
odpowiedziat. W czerwcu 2016 r. do wiladz tego
regionu trafita poparta przez 2300 o0séb petycja z
wnioskiem poprawe stabej oferty przewozowej migdzy
Toruniem a Sierpcem poprzez zwigkszenie liczby
pociagow. Samorzad odpowiedzial, ze ,,wielkos¢
prognozowanego potoku na tej trasie nie uzasadnia
obecnie zwigkszenia liczby potaczen kolejowych”,
dodajac ze ,,z uwagi na rozproszona sie¢ osadniczg w
regionie oraz rézne kierunki i cele podrozy, najbardziej
efektywnym $rodkiem transportu w tej czeSci
wojewodztwa jest komunikacja autobusowa”. @
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LUDZIE

Druga kolej bankomatow

W maju 2020 r. prezesem spotki
Polregio, najwigkszego pasazerskiego
przewoznika kolejowego, zostal Artur
Martyniuk. Przed objeciem tego =
stanowiska Martyniuk byl dyrektorem @ ' *IES
w dziale doradztwa finansowego w
gigancie doradezym Deloitte, wezesniej o Artur Martyniuk,
pracowal w szwajcarskim oddziale nowy prezes Polregio.
amerykanskiego banku Goldman Sachs,

w hiszpafiskim Banco Santander oraz w szwajcarsko-holenderskiej
firmie doradczej KPMG.

Wigkszosciowym udziatowcem spolki Polregio (do stycznia 2020 r.
dziatajacej pod nazwa Przewozy Regionalne), jest rzadowa Agencja
Rozwoju Przemyshu. Decyzj¢ o powolaniu Martyniuka na stanowisko
prezesa Polregio podjeta rada nadzorcza Polregio, ktorej
przewodniczacym jest dr Konrad Trzonkowski, obecnie dyrektor
zarzadzajacy ARP, a wczesniej pracownik bankow HSBC, Santander i
BNP Paribas.

To nie pierwszy przypadek obejmowania kierowniczych stanowisk
na kolei przez menadzeréw wywodzacych si¢ z bankow i instytucji
finansowych. W latach 2012-2016 spotkami kolejowymi rzadzita duza
grupa wspOlpracownikow prof. Leszka Balcerowicza z dr. Jakubem
Karnowskim na czele, ktory od 2012 do 2015 r. byt prezesem PKP
(wczesniej pracowat miedzy innymi w NBP, Banku Swiatowym i
Towarzystwie Funduszy Inwestycyjnych PKO). Rzadzacy koleja
finansi$ci byli nazywani przez kolejarzy ,,bankomatami”.

W okresie rzadow bankomatéw na kolei, od lutego 2014 r. do
marca 2016 r., prezesem Przewozoéw Regionalnych byl Tomasz
Pasikowski, weczeséniej cztonek zarzagdu Narodowego Banku Polskiego
(2001-2007) oraz dyrektor zarzadzajacy BRE Banku (2007-2014). To
za kadencji Pasikowskiego, w potowie 2015 r., podjeta zostata decyzja
o likwidacji sieci potaczen InterRegio. Dzi$ Pasikowski peini funkcje
prezesa Miejskich Wodociggdéw 1 Oczyszczalni w Grudzigdzu. e
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TLK na koniec Swiata

Kursujacy na trasie Poznan — Warszawa — Lublin — Rzeszéw — Zagorz
pociag TLK ,,Wetlina” w wakacyjne weekendy ma relacje wydtuzana
do stacji Lupkdéw. Stacja ta zlokalizowana jest w liczacej zaledwie 22
mieszkancow osadzie Stary Lupkow, potozonej u stép Przeteczy
Lupkowskiej na styku Bieszczadow i Beskidu Niskiego. Jednym z
nielicznych budynkéw w Starym Lupkowie jest schronisko
turystyczne ,,Chata na koncu $wiata”. Z Zagoérza do Lupkowa pociag
jedzie linig kolejowa, na ktorej poza sezonem letnim nie kursuja
pociagi pasazerskie. Linia ta biegnie doling rzeki Ostawy przez
Rzepedz 1 Komanczg. Podroz ,,Wetling” do stacji Lupkow z
Warszawy Centralnej zajmuje 10 godz. 38 min., a z Poznania
Glownego 15 godz. 8 min. Cata trasa pociagu z Poznania do Lupkowa
liczy 893 km. @

Magistrala bez towarow

Laczaca aglomeracje $lasko-dgbrowska 1 warszawska
Centralna Magistrala Kolejowa ma zosta¢ zamknicta dla
pociagéw towarowych. Wedhug zamierzen spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe, nastapi to w grudniu 2023 r. wraz ze
zwigkszeniem predkosci maksymalnej na tym ciagu z 160-200
km/h do 250 km/h. ,,W tych warunkach prowadzenie ruchu
towarowego pozostanie utrudnione” — ttumaczy centrala PKP
PLK w pi$mie, ktore trafito do przewoznikéw towarowych.

Jak przekonuje spotka PKP PLK, w godz. 5.00-23.00
przepustowos¢ na magistrali bedzie wykorzystana ,,niemal w
petni” przez pociagi pasazerskie, natomiast w godz. 23.00-5.00
»przewidziano zarzadzenie nocnej przerwy technologicznej w
celu wykonywania niezbgdnych prac utrzymaniowych oraz
przegladu uzytkowanej infrastruktury”. Od 2023 r. caly ruch
towarowy ma wiec zostaé przerzucony na lini¢ biegnaca przez
Czgstochowe, Piotrkow Trybunalski, Koluszki i Skierniewice
(w relacjach miedzy Gornos$laskim Okregiem Przemystowym
a centralng Polskg) oraz na ciag przez Olkusz i Tunel (w
kierunku Kielecczyzny, Ziemi Radomskiej i Lubelszczyzny).

Wedlug PKP PLK, sktady towarowe jezdzace z predkoscia
100-120 km/h utrudniatyby kursowanie szybkich pociggow
pasazerskich. Tymczasem na liniach duzych predkosci w
Niemczech ruch towarowy prowadzony jest w porze nocnej.
Na przyktad na 327-kilometrowej linii Hannover — Wiirzburg,
na ktorej obowiazuje predko§¢ maksymalna 280 km/h, w
kazda noc przejezdza 26 sktadéw towarowych.

W przyjetej w 1970 r. decyzji Ministerstwa Komunikacji o
budowie Centralnej Magistrali Kolejowej zapisano, ze ,,bedzie
ona nowoczesna, dwutorowa, zelektryfikowang linig kolejowa
przystosowang do szybkiego ruchu pasazerskiego i
towarowego”. ®

POLITYKA

Autostradowy zgrzyt na lewicy

Europostowie Sojuszu Lewicy Demokratycznej Bogustaw Liberadzki
i Marek Balt zaapelowali do rzadu, by w wakacyjne weekendy
otworzy¢ bramki na autostradach i zrezygnowaé z pobierania oplat.
Postulat ten nie spotkat si¢ z entuzjazmem koalicjantow z Partii
Razem, ktorzy opowiadaja si¢ za wspieraniem transportu publicznego.
Otwieranie bramek na autostradzie Al migdzy Toruniem a
Trojmiastem bylo stosowane w wakacyjne weekendy za rzadow
Platformy Obywatelskiej. Ten upominek dla kierowcoéw wigzat si¢ z
konieczno$cig wyptaty prywatnemu koncesjonariuszowi autostrady
rekompensaty za utracone wptywy. W 2015 r. przeznaczono na ten cel
50 mln zi. Kwota ta stanowi roéwnowarto$¢ kosztow budowy
obwodnicy matego miasta lub rewitalizacji linii kolejowej. ®

Kolej minus, droga plus

— Po przeczytaniu artykufu w ostatnim numerze ,,Z Biegiem
Szyn”  wystaliSmy protest w sprawie przebiegu drogi
wojewodzkiej 627 — moéwi prezes Fundacji ProKolej Jakub
Majewski. Organizacja sprzeciwia si¢ dalszemu wytyczaniu
nowego przebiegu drogi Sladem zlikwidowanej linii kolejowej
migdzy Matkinig a Sokotowem Podlaskim (fragment dawnego
ciggu Siedlce — Ostrot¢ka). Dotychczas droga wojewodzka
pochtoneta 16-kilometrowy odcinek linii kolejowej z Matkini
do Kosowa Lackiego wraz z mostem kolejowo-drogowym na
Bugu, w miejscu ktérego zbudowano przeprawe drogowa.

Obecnie na zlecenie Mazowieckiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich trwa opracowywanie projektu budowy drogi
627 na dalszym, 20-kilometrowym odcinku Koséw Lacki —
Sokotoéw Podlaski. Poczatek prac budowlanych jest planowany
na 2023 r. W piSmie skierowanym do MZDW Fundacja
ProKolej zwraca uwage, ze odbudowa linii kolejowej miedzy
Matkinia a Sokotowem Podlaskim znalazla si¢ wsrod
priorytetowych koncepcji programu Kolej Plus, przyjetego w
grudniu 2019 r. uchwatg rady ministréw.

W odpowiedzi wicedyrektor MZDW Tomasz Dabrowski
stwierdzit, ze nie widzi zadnych podstaw do uwzglednienia
protestu: ,,Skoro rada ministrow wskazuje na budowe nowej
linii kolejowej, to przebieg tej linii nie bgdzie kolidowat ze
sladem drogi wojewoddzkiej 627 — nie zaktadamy, aby rada
ministréw podjeta decyzje o rozbidree kilkunastu kilometrow
drogi. Tym samym, jezeli rada ministréw widzi mozliwos$¢
rownolegltego poprowadzenia linii kolejowej do drogi
wojewodzkiej 627, to takie rozwigzanie powinno mieé
analogicznie przyjgte zatozenia na odcinku od Kosowa
Lackiego do Sokolowa Podlaskiego”. ®

Wiecej o inwestycjach drogowych, ktore niszczq linie kolejowe,
w artykule ,, Walcem po torach” na kolejnych stronach »
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Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk
méwi o odbudowie Kkolei, a podlegajaca mu
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad wytyczajac nowe drogi, przerywa
nieczynne linie kolejowe, na zawsze grzebigc
ich szanse na powr6t do zycia.

Zniszczony priorytet

Jest potowa pazdziernika 2018 r., minister
infrastruktury wraz z premierem Mateuszem
Morawieckim uroczyscie oglaszaja program
Kolej Plus: — Odbudujemy zniszczone i
zbudujemy nowe linie kolejowe — zapewnia
Andrzej Adamczyk na peronie w Jasienicy
koto Wotomina. Gdy minister wypowiada te
stowa, kilkaset kilometrow dalej maszyny
budowlane wiasnie niszcza nasyp
zlikwidowanej linii kolejowej Znin — Szubin.
Sladem toréw zdemontowanych w 1993 r.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad wytyczyta bowiem trase szybkiego
ruchu.

Rozpoczeta w 2017 r. budowa kujawsko-
pomorskiej czesci drogi ekspresowej S5
taczacej Poznan z Bydgoszcza pozarta linig
kolejowa Znin — Szubin na odcinku o
dhugosci 6 km. Niezrazone tym problemem
Ministerstwo Infrastruktury ~ umiescito
koncepcje odtworzenia tej linii wsrod 21
priorytetow  programu Kolej Plus.
Rewitalizacja linii, ktora miataby zapewni¢
potaczenie Znina z Bydgoszcza, W praktyce
bedzie jednak wymaga¢ wybudowania jej w
nowym przebiegu, ktéry ominie droge S5.

Gw6ZdZ do trumny

Jesienig 2017 r. w trakcie budowy drogi
ekspresowej S6 migdzy Szczecinem a
Koszalinem zniknat kilkusetmetrowy
fragment nieczynnej linii kolejowej Worowo
Pomorskie — Ploty — Wysoka Kamienska. Pas
tej linii zostat uzyty do przeprowadzenia pod
trasg szybkiego ruchu drogi wojewodzkiej
108 i uproszczenia jej przebiegu. Wbito to
gw6zdz do trumny jedynego ciagu
kolejowego, ktory dawat mozliwo$¢ dojazdu
do portu w Swinoujsciu z pominieciem
aglomeracji szczecinskiej (takie ciagi nie
tylko zwigkszaja spojnos¢ sieci Kolejowej,
ale sa tez migdzy innymi potrzebne przy
przewozie tadunkow niebezpiecznych i
ponadgabarytowych).

Drogowcy podkre$lajg, ze decyzji o
przecinaniu linii kolejowych nie podejmuja
samowolnie: — W sytuacji kiedy planowana
trasa przebiega przez teren bedgcy w
zarzgdzie PKP, przesyfamy dokumentacje do
zaopiniowania wfasnie do PKP — informuje
rzecznik  prasowy GDDKiA  Szymon
Piechowiak. — W zaleznosci od stanowiska
PKP i planéw dla danej trasy kolejowej,
decydujemy o budowie wiaduktu lub o
przecigciu czy zajeciu pasa linii kolejowej.

Przecinamy linie kolejowe

W maju 2019 r. zachodniopomorski
oddzial GDDKIiA ~zlecil budowg obwodnicy
w Mysliborzu, dzigki ktorej droga krajowa 26
zostanie wyprowadzona ze $cistego centrum
miasta (gdzie przebiega migdzy innymi przez
utrudniajaca przejazd cigzarowek zabytkowa
brame¢ miejska). Nowy przebieg drogi 26 na
terenie Mysliborza powstaje w  $ladzie
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Walcem po torach

Kolejne inwestycje drogowe sa realizowane tak, by przy okazji dokonac
zniszczenia linii kolgjowych. A wszystko odbywa sig za zgoda Grupy PKP
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® Nowy p};zebieg drbgi krajo;vej 26 pfzez Mysliborz zostal wytyczony sladem toréw:

budowa drogi przy budynku mysliborskiego dworca kolejowego. Kwiecier 2020 r.

nieczynnej linii kolejowej Stargard — Pyrzyce
— Mysliborz — Kostrzyn. Pod asfaltem znika
odcinek linii o dlugosci ponad 3 km wraz z
trzykierunkows stacja weztowa Mysliborz, z
ktorej ostatni pociag pasazerski odjechat w
1999r.

W  Grupie PKP o  przysztosci
zlikwidowanych i nieuzywanych  linii
decyduje  spotka PKP  Polskie Linie

Kolejowe: — Kwestie zwigzane z planami
przywrécenia  nieczynnych  szlakéw do
systemu sieci kolejowej i wynikajgcych z tego
uzgodnien z zarzgdcami drog w kontekscie
planowanych inwestycji drogowych lezg po
stronie spétki PKP PLK, ktéra analizuje
mozliwosci wykorzystywania danej linii w
przysziosci — mowi rzecznik PKP Michat
Stilger.

Bywa, ze Grupa PKP najpierw daje zielone
$wiatto na przerwanie Korytarza linii
kolejowej, a potem zaczyna mysSle¢ o jej
reaktywacji. Na poczatku 2020 r. — wkrotce
po tym, gdy sprzet drogowcow zaczat
rozjezdza¢ mysliborska stacja kolejowa — w
spotce  PKP  PLK powstal dokument
.Zamierzenia inwestycyjne w perspektywie
2021-2027”, w ktorym znalazta si¢ miedzy
innymi koncepcja rewitalizacji linii Stargard
— Pyrzyce — Mysliborz. Problem w tym, ze w
Mysliborzu brak jest rezerwy terenu pod
wytyczenie  nowego  przebiegu linii
kolejowej. | niestety nie jest to jedyna
przeszkoda dla powrotu pociagéow do stolicy
67-tysigcznego powiatu.

Kilka kilometréw przed Mysliborzem linia
kolejowa biegnaca ze Stargardu zostata juz
przerwana podczas zrealizowanej w latach
2007-2010 budowy drogi ekspresowej S3: w
poblizu stacji Glazow zniszczony zostat

kilkusetmetrowy odcinek linii — w

jego
miejscu powstat wezet drogi krajowej 26 z
drogg szybkiego ruchu S3.

Przerwana ciggtos¢

Droga ekspresowa S3 na liczacym 85 km
odcinku miedzy Szczecinem a Gorzowem
Wielkopolskim przerwala wszystkie
napotkane ciagi kolejowe: oprocz linii
Stargard — Mysliborz, trasa szybkiego ruchu
przecieta korytarze nieczynnych linii Pyrzyce
— Gryfino, Pyrzyce — Godkow oraz Gorzoéw
Wielkopolski — Mysliborz.

Paradoksalnie budowa drogi S3 najpierw
na krotko przedluzyta zycie linii biegnacej z
Gorzowa Wielkopolskiego do Mysliborza.
Decyzja o likwidacji tego 48-kilometrowego
ciagu zostala wydana przez Ministerstwo
Infrastruktury w 2005 r. Jednak trzy lata
pozniej firma Berger Bau, rozpoczynajac
budoweg drogi S3, zwrdcita si¢ do PKP z
prosba o udostepnienie linii w celu dowozu
materiatow budowlanych. Firma Berger Bau
na wlasny koszt wykonata warte 1,5 min zt
prace przywracajace przejezdno$¢ linii na
odcinku od Gorzowa Wielkopolskiego do
potozonej przed Mysliborzem miejscowosci
Swiatki. Od marca 2009 r. do pazdziernika
2010 r. po oficjalnie zlikwidowanej linii
kursowaty pociagi dowozace kruszywo na
budowe drogi ekspresowe;.

Ostatecznie  ciagto$¢  korytarza linii
kolejowej Gorzow Wielkopolski — Mys$liborz
zostata przerwana podczas rozbudowywania
gorzowskiej obwodnicy: przedsiewziecie
zrealizowane w latach 2014-2017 objeto
swoim zakresem poszerzenie drogi S3,
rozbudowe wezta Gorzow Wielkopolski
Zachod oraz zrownanie z ziemia Kilkuset »
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» metrow nasypu kolejowego 1 wiaduktu nad
ul. Kostrzynska, kolidujacych z inwestycja
GDDKIiA. Dzieta zniszczenia dopetnita
Grupa PKP, w 2018 r. rozbierajac pobliski
wiadukt, ktorym linia Gorzow Wielkopolski
— Mysliborz przechodzita nad linia Gorzow
Wielkopolski — Kostrzyn.

Bez $ladu

— Celem prawidfowego wytrasowania
nowych  drég  analizujemy  lokalne,
wojewddzkie i krajowe  dokumenty
planistyczne — zapewnia Szymon Piechowiak
z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad.

Najwigksze nagromadzenie przypadkow
przerywania Kkorytarzy kolejowych przez
nowe drogi ma miejsce na Pomorzu
Zachodnim, mimo ze obowiazujacy od 2010
r. Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
zawiera zapis rekomendujacy ,,zachowanie
sladu komunikacyjnego wraz z infrastruktura
wszystkich linii kolejowych z mozliwoscia
odtworzenia potaczen” w celu ,ochrony
przed zmiang przeznaczenia i
wykorzystaniem na inne cele”.

Powyzsze zalecenie ignorowane jest
jednak nie tylko przez GDDKIA, ale nawet
przez Zachodniopomorski Zarzad Drog
Wojewodzkich. W lipcu 2019 r. zrealizowana
zostala wspolna inwestycja ZZDW i miasta
Barlinek — wybudowany zostal nowy
przebieg drogi wojewddzkiej 151, ktory
wyprowadzit ze $cistego centrum samochody
jadace tranzytem, ale jednocze$nie pogrzebat
szanse na powrdt kolei do 14-tysigcznego
Barlinka. Nowy dwukilometrowy odcinek

wozkodliwa
Zmiana przeznaczenia“

dr JAKUB MAJEWSKI
prezes Fundacji ProKolej

Najbardziej szkodliwym skutkiem
likwidacji czy nawet punktowego
przerywania ciagtosci nieczynnych linii
kolejowych jest zmiana przeznaczenia
terenu. Trzeba bowiem pamietac,

ze od strony prawnej linia - nawet
nieuzywana, zarosnieta czy rozkradziona -
wciaz formalnie jest infrastruktura
kolejowa. Mozna ja zatem odbudowac
badz wyremontowac, przywracajac

do ruchu bez bardzo skomplikowanych
procedur administracyjnych.

Jesli natomiast usankcjonujemy likwidacje
jakiegokolwiek fragmentu nieuzywanego
szlaku, przywrdcenie mu funkcji wymaga
przygotowania projektu i skompletowania
dokumentow takich jak decyzja
srodowiskowa, decyzji lokalizacyjna

i pozwolenie na budowe.

| co najwazniejsze, odtworzenie w tej
formule niczym nie rézni sie od budowy
nowej infrastruktury i catos¢ musi spetniac
wspotczesne wymagania i normy.

W rezultacie lawinowo rosnga koszty,

co w przypadku wiekszosci potaczen
lokalnych przekresla szanse na ich
rewitalizacje.

drogi 151 poprowadzono przez miasto
wykopem zlikwidowanej linii  kolejowej
Choszczno — Barlinek — Mysliborz. Obecnie
0 przejecie terendw PKP starajg si¢ wiladze
Pyrzyc, ktore rowniez chcialyby wytyczyé
obwodnice po $ladzie nieczynnej linii
kolejowej.

Wiadze wielkopolskiego miasta Pniewy

chcac  wykorzysta¢ pas nieczynnej linii
kolejowej Poznan - Miedzychod do
wybudowania nowej ulicy, w 2017 r.

wywlaszczyly PKP na mocy specustawy
drogowej. Grupa PKP nie zrobila nic, aby
zablokowa¢ procedure wywlaszczeniowa. Co
zaskakujace, burmistrz Pniew jest jednym z
sygnatariuszy porozumienia samorzadéw na
rzecz rewitalizacji linii kolejowej z Poznania
do Miedzychodu. Decyzje o likwidacji tej
linii wydata we wrze$niu 2015 r. minister
infrastruktury Maria Wasiak z Platformy
Obywatelskiej — to otworzyto furtke dla
procedury wywtaszczenia.

Czas ucieka

Podczas budowy drogi ekspresowej S5
miedzy Wroctawiem i Poznaniem przerwano
nieczynna lini¢ Rawicz — Scinawa oraz linie
Bojanowo — Gora, ktora, w momencie gdy
zapadla zaakceptowana przez PKP PLK
decyzja o jej przecigciu, byla linig uzywana.

W 2010 r. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad zlecita budowg
odcinka trasy S5 na pograniczu Dolnego
Slaska i Wielkopolski. Projekt tej inwestycji
nie uwzglednit potrzeby wybudowania nad
droga wiaduktu dla linii, z ktorej co prawda
pociagi pasazerskie wycofano juz w 1991 r.,
ale nadal kursowaty nig sktady towarowe.

Na przetomie 2011 i 2012 r. doszto do
przerwania toru biegnacego z Bojanowa do
Gory — zdemontowano jego 150-metrowy
odcinek kolidujacy z powstajaca droga S5.
Tak oto 12-tysigczne miasto Goéra wraz z
catym powiatem goérowskim odcigto od sieci
kolejowej: dziatajace w Gorze zaklady
zostaly zmuszone do przestawienia obshugi
transportowej z pociaggdw na ciezaréwki, a
rozw6j goérowskiej strefy przemystowej
Invest-Park stanat pod znakiem zapytania.

e Linia kolejowa Bojanowo — Gdra w miejscu przecigcia przez droge ekspresowgq

= o

S5.
Samorzadowcy z Gory z burmistrz Ireng
Krzyszkiewicz na czele probowali nie
dopusci¢ do przerwania jedynej linii
kolejowej prowadzacej do ich miasta. Udato
im si¢ jedynie doprowadzi¢ do zawarcia W
lipcu 2010 r. porozumienia migdzy
GDDKiA, PKP PLK, miastem Goéra i
powiatem goérowskim. Zgodnie z jego
zapisami, drogowcy zostali zobowigzani do
zbudowania wiaduktu kolejowego nad droga
S5 w czasie dwoch lat od zgloszenia takiej
potrzeby. Gdy gorowscy samorzgdowcy
sktadali oficjalne wnioski o wybudowanie
wiaduktu, spotka PKP PLK si¢ od nich
dystansowata, a GDDKiA ignorowala z
uwagi na ,brak uzasadnionych potrzeb
spoteczno-gospodarczych”.

Cztonek zarzadu wojewodztwa
dolnoslgskiego Tymoteusz Myrda w maju
2020 r. poinformowal, ze w planach jest
rewitalizacja linii i uruchomienie potaczen
pasazerskich w relacji Wroctaw — Bojanowo
— Goéra. Myrda zaznaczyt jednak, ze aby
pociagi wrocity do Gory, Grupa PKP musi
przekazaé przerwang lini¢ Bojanowo — Goéra
samorzadowi: — Trwa przejmowanie linii na
rzecz wojewodztwa dolnoslgskiego, dlatego
trudno  precyzyjnie = wskaza¢  termin
pojawienia si¢ na tej trasie pociggow.
Przejecie linii jest niestety diugim procesem,
tylko  czgsciowo zaleznym od naszego
samorzqdu.

Uchwate o woli przejecia linii do Gory
wladze Dolnego Slaska podjely w styczniu
2019 r. Procedury w Grupie PKP wciaz
trwaja. — Rozpoczelismy dziafania majgce na
celu przekazanie tej linii samorzgdowi —
méwi Michat Stilger z PKP. — Nastgpnymi
krokami bedzie uzyskanie niezbednych zgod
korporacyjnych oraz skierowanie wniosku do
Ministerstwa Infrastruktury o wydanie zgody
na obrot nieruchomosciami wchodzgeymi w
skiad linii.

Problem w tym, ze czas ucieka:
porozumienie, ktére zobowiazuje GDDKiA
do wybudowania wiaduktu linii Bojanowo —
Gora nad drogg ekspresowa S5, wazne jest
tylko do konca 2020 r.

KAROL TRAMMER
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Liczaca 23 tys. mieszkancow Ostrow
Mazowiecka to najwigksze w wojewodztwie
mazowieckim miasto powiatowe, do ktdrego
nie da si¢ dojecha¢ pociagiem. PKP Polskie
Linie Kolejowe przymierzaja si¢ do remontu
biegnacej przez Ostrow Mazowiecka linii
Ostroteka — Malkinia, po ktorej kursuja tylko
pociagi towarowe. Czy planowane prace
umozliwia reaktywacj¢ ruchu pasazerskiego?

Oczekiwania spoteczne

Pociagi pasazerskie wycofano z linii
Ostrotgka — Ostrow Mazowiecka — Matkinia
w 1993 r. Wiadze powiatow ostrowskiego i
ostrofeckiego w potowie 2019 r. zwrdcily sie
do marszatka wojewodztwa mazowieckiego
Adama Struzika z wnioskiem o przywrocenie
polaczen na tej trasie.

— Uruchomienie przewozow umozliwiloby
mieszkaricom powiatu ostrowskiego dojazd
do Ostroleki oraz do Matkini, skqd mozna
dojecha¢ do Warszawy i Biategostoku —
mowi dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn”
wicestarosta ostrowski Jozef Rostkowski. W
lipcu i sierpniu 2019 r. starostwo
zrealizowalo internetowe badanie ankietowe,
w ktorym wzigto udzial 3148 oséb: 75%
opowiedzialo si¢ za reaktywacja polaczen
pasazerskich migdzy Ostroteka a Matkinig. O
przeprowadzenie ankiety, majacej na celu
okreslenie oczekiwan spotecznych, poprosit
marszalek wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik, jednocze$nie zobowiazujac si¢
do uzyskania od PKP PLK informacji o
mozliwoséciach przygotowania linii Ostrot¢ka
— Matkinia do reaktywacji ruchu pociggow
pasazerskich. W styczniu 2020 r. nadeszta
odpowiedz z biura strategii PKP PLK, ktore
poinformowato, ze aktualnie planowane jest
zrealizowanie po 2021 r. prac remontowych —
ich zakres ma by¢ jednak dopasowany tylko
do potrzeb ruchu towarowego.

Znaczenie linii

54-kilometrowa linia Malkinia — Ostrotgka
ma znaczenie dla pociggdéw towarowych
przede wszystkim jako cigg objazdowy. Z
uwagi na konieczno$¢ zapewnienia ciaglosci
dostaw wegla do ostroteckiej elektrowni, ciag
ten jest najintensywniej wykorzystywany w
okresach prowadzenia prac remontowych na
linii Thuszez — Ostroteka.

Ponadto w latach 2013-2017 pociagi
towarowe omijaly modernizowany odcinek
Thiszcz — Malkinia, kursujac trasa okrezng
przez Wyszkéw, Ostrotgke i Ostrow
Mazowiecka  (niezelektryfikowana linia
Ostroteka — Matkinia sktady PKP Cargo byty
przeciagane lokomotywa spalinowa, zwykle
bez odpinania elektrowozu).

Ostatnie dwa lata to okres mniejszego
wykorzystania linii. Od potowy 2018 r., w
ramach modernizacji magistrali Warszawa —
Biatystok, trwata przebudowa wiaduktu,
ktorym linia do Ostrolgki wybiega ze stacji
Malkinia. — Prace zostaly zakonczone W
czerwcu 2020 r. Rozpoczely sig odbiory
techniczne — méwi Magdalena Janus z PKP
PLK, informujac, ze wyjazd z Maltkini w
kierunku Ostrotgki stanie si¢ mozliwy
jesienig 2020 r. Do tego momentu ruch
bedzie nadal ogranicza¢ si¢ do docelowej
obstugi nadawcoéw i odbiorcow z Ostrowi
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Nie przewiduje sie

Marszatek wojewddztwa Adam Struzik zwodzi powiaty w sprawie
reaktywacji ruchu na linii Ostrotgka - Ostrow Mazowiecka - Matkinia

® Jezeli zakres remontu linii Ostroteka — Matkinia bedzie ograniczony do potrzeb ruchu
towarowego, to prace nie obejmg renowacji zapuszczonych peronéw. Przystanek Jarnuty.

Mazowieckiej pociggami docierajacymi tylko
od strony Ostroteki (na przykltad w maju
2020 r. linig przejechato kilka sktadow).
Podczas rozpoczynajacej si¢ modernizacji
podlaskiego odcinka magistrali Warszawa —
Biatystok pociagi towarowe bedzie mozna
kierowa¢ objazdem prowadzacym linig
Matkinia — Ostroleka i dalej linig Ostrotgka —

Lapy.

Warunek uruchomienia

— Na linii z Makini do Ostrofeki
obowigzuje predkos¢ maksymalna 60 km/h.
Lokalnie wprowadzone s¢ ograniczenia do
20 i 40 km/h — informuje Karol Jakubowski z
PKP PLK. — Planowane sg prace zwigzane z
zapewnieniem przejezdnosci i przywroceniem
parametréw eksploatacyjnych.

Predkos¢ mozliwa do uzyskania w drodze
renowacji infrastruktury to 80-100 km/h. W
celu poprawy przepustowosci spotka PKP
PLK rozwaza tez odtworzenie mijanki Gucin,
ktorg zdegradowano do roli przystanku na
poczatku lat 90. Od tego czasu jedynym
punktem umozliwiajgcym mijanie  si¢
pociagdéw na jednotorowej linii Ostrotgka —
Mafkinia jest stacja Ostrow Mazowiecka.

Ograniczenie zakresu remontu do potrzeb
ruchu towarowego oznacza, ze prace nie
obejmg renowacji zapuszczonych peronow.
W pismie do samorzadu wojewddztwa spotka
PKP PLK =zaznaczyla, ze jest otwarta na
rozmowy w kwestii zakresu przedsigwzigcia,
dodajac jednak, ze jesli mialby on zostaé
rozszerzony o potrzeby potaczen osobowych,
to ,,prace objetyby infrastrukture pasazerska
znajdujaca si¢ w istniejacych lokalizacjach,
bez mozliwosci ich  relokacji  czy

dostosowania do obecnej siatki osadniczej”
(chodzi o uniknigcie czasochtonnego procesu
uzyskiwania pozwolenia na budowe dla
calego przedsiewzigcia).

Rzadkie rozmieszczenie przystankow to
jednak istotny problem linii Ostrotcka —
Malkinia na terenie powiatu ostrowskiego. W
jego granicach, na 34-kilometrowym odcinku
linii, stacje i przystanki istnieja tylko w
czterech miejscowosciach. Nawet polozone
W bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej
wsie Blednica czy Stok, liczace po okoto 400
mieszkancow, nigdy nie doczekaty si¢
wlasnych przystankéw. Budowa peronéow w
nowych lokalizacjach mogtaby stanowié
zadanie oddzielne od remontu istniejacej
infrastruktury.

Biuro strategii PKP PLK poinformowato,
ze kompleksowa modernizacja linii mozliwa
jest w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego 2021-2027 lub programu Kolej
Plus. Pytamy w samorzadzie wojewodztwa
mazowieckiego o preferowany scenariusz
dziatan, majac na uwadze, ze uchwalony
przez sejmik w 2014 r. plan transportowy
wymienia lini¢ Ostroteka — Malkinia wérdd
ciagbw przewidzianych do reaktywacji.
— Warunkiem uruchomienia polgczen jest
wykonanie pefnego remontu ze szczegdlnym
uwzglednieniem  modernizacji  punktow
odprawy  podroznych 1 zabezpieczenia
odpowiedniej liczby mijanek — odpowiada
Marta Milewska z kancelarii marszatka
wojewddztwa, po czym dodaje: — Na obecng
chwile nie przewiduje si¢ dalszych dziatan na
rzecz uruchomienia polgczen na linii
Ostroleka — Ostrow Mazowiecka — Maftkinia.

KAROL TRAMMER
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Plany modernizacyjne musz zaktada¢ zwigkszanie Sig ruchu pociggow

PKP Polskie Linie Kolejowe nie daly sig¢
przekona¢ do tego, by modernizacja linii
Poznan — Pita objeta dobudowe drugiego
toru. I gdy w potowie grudnia 2019 r. spotka
PKP PLK chwalita sig¢, ze prace po dwoch
latach realizacji dobiegaja konca, bylo juz
jasne, ze ich zakres byl niewystarczajacy. W
najblizszych latach konieczne zatem bedzie
wykonanie kolejnych prac na dopiero co
zmodernizowanym ciggu.

Demontaz, zwijanie, modernizacja

93-kilometrowa linia Poznan — Pita jest
jednotorowa na liczacym 57 km odcinku od
mostu nad Warta w Obornikach do stacji
Dziembowko na wlocie do wezta pilskiego.
To skutek dziatan Armii Czerwonej, ktorej
trofiejnyje bataliony w 1945 r. zdemontowaty
drugi tor i wywiozly jako zdobycz wojenna
do Zwiazku Sowieckiego. Na catym odcinku
jednotorowym  istniejg  zaledwie cztery
punkty, w ktéorych mozliwe jest mijanie si¢
pociagéw. W ramach modernizacji — mimo
braku decyzji o odbudowie drugiego toru —
nie zdecydowano si¢ nawet na odtworzenie
mijanek Parkowo, Sokotowo Budzynskie,
Ostrowki koto Chodziezy i Milcz, ktore
zostaly zdegradowane do roli przystankéw na
przetomie XX i XXI wieku.

Zrealizowana w latach  2017-2019
modernizacja, na ktora wydano 500 min zt,
de facto wigc zakonserwowata lini¢ Poznan —
Pita w ksztalcie po zdemontowaniu jednego
toru przez Armi¢ Czerwong po Il wojnie
$wiatowej oraz po zlikwidowaniu mijanek w
okresie zwijania infrastruktury kolejowej na
przelomie wiekow.

Twarde stanowisko

Juz w trakcie realizacji prac na linii
Poznan — Pita spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe zaczeta rakiem wycofywac si¢ ze
swojego wczesniej twardego stanowiska, ze
nie ma potrzeby ani odtwarzania cze$ci
zlikwidowanych mijanek, ani tym bardziej
dobudowywania drugiego toru.

W maju 2019 r. podpisana zostata umowa
migdzy PKP PLK a samorzadem
wojewodztwa wielkopolskiego o wspotpracy
przy opracowaniu studium wykonalno$ci
dobudowy drugiego toru na
dwukilometrowym odcinku od mostu nad
Warta do stacji Oborniki Wielkopolskie. Z
kolei w maju 2020 r., zaledwie pét roku po
zakonczeniu modernizacji, spotka PKP PLK
ztozyta w Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu wniosek o wydanie
decyzji srodowiskowej dla budowy mijanki
Parkowo w potowie 15-kilometrowego
odcinka migdzy Obornikami a Rogoznem.

Problem w tym, ze realizacja obydwu tych
przedsiewzig¢, ktore maja  zwigkszy¢
przepustowo$¢ zmodernizowanej linii, to
kwestia kilku lat. Co wigcej, podczas prac
budowlanych nie obejdzie si¢ bez kolejnych
utrudnien w kursowaniu pociagow.

Na razie niepotrzebny
W 2016 r., ponad rok przed rozpoczgciem
modernizacji linii Poznan — Pita, trwaly

rozmowy dotyczace rozszerzenia jej zakresu
o budowe drugiego toru. Sklanialy si¢ ku
temu zarowno samorzad wojewodztwa

® Pot roku po zakonczeniu robot modernizacyjnych na linii Poznan — Pita spotka PKP PLK

¥ Linig kolgjowe ki
, Ktdre nied
Przeszty Modernizagi -
313 BYE przgbugoyyyy,

niekonczgcego sig.. &

= rmodernizowania linii

m= i kolejowych pisalismy
“sna poczqtku 2020 r.

podjeta decyzje o kolejnym przedsiewzieciu na tym ciggu: odbudowie mijanki Parkowo.

wielkopolskiego, jak i Centrum Unijnych
Projektow  Transportowych. Jednocze$nie
Urzad Transportu Kolejowego w ,,Analizie
odcinkow sieci kolejowej o ograniczonej
przepustowosci” zwracal uwage na problemy
z przepustowoscig linii Poznan — Pita: ,,Brak
wystarczajacej liczby stacji umozliwiajacych
mijanie si¢ pociaggow utrudnia konstruowanie
optymalnego rozktadu jazdy”. Analiza UTK
stawiala przy tym pytanie, ,nha ile
modernizacja poprawi przepustowosé¢ linii,
przy zatozeniu braku budowy drugiego toru
na jednotorowym odcinku”.

W 2016 r. weto dla rozszerzenia zakresu
prac zgodnie postawili minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk i Ireneusz Merchel,
prezes PKP PLK. Stuzby prasowe tej spotki
dtugo bronity tej decyzji: — Przy dzisiejszym
ruchu pociggow i rowniez przy planowanym
ruchu pociggow ten drugi tor na razie jest
niepotrzebny. On nie bedzie w peini
wykorzystywany — mowit w 2018 r. w
internetowej audycji KolejWizja Zbigniew
Wolny z PKP PLK, podkreslajac, ze linia
Poznan — Pita ma znaczenie tylko regionalne.

Jednakze poza pociagami Polregio i Kolei
Wielkopolskich, kursuja nig takze potaczenia
PKP Intercity, w takich relacjach jak Stupsk
— Katowice czy Przemys$l — Kotobrzeg, oraz
sktady towarowe. Pociagi juz dzi$ tracg po
kilkanascie minut na przepuszczanie sktadow
jadacych z drugiego kierunku (np. poranny
pociag Polregio relacji Biatogard — Poznan
stoi z tego powodu 8 min. w Chodziezy i 10
min. w RogozZnie). A dodajmy, ze od 2021 r.
planowane jest uruchomienie nowych
potaczen Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
miedzy Poznaniem, Obornikami i Rogoznem.

Tysigce kilometréw na pusto

Chytry dwa razy ptaci. Ta ludowa madros¢
sprawdza si¢ rowniez w kwestii inwestycji

kolejowych. Kolejne przedsiewzigcia
realizowane na tej samej linii w obliczu
zwigkszajacego si¢ ruchu sg drozsze niz
jedna dobrze zaplanowana modernizacja,
ktora uwzglgdnia perspektywe wzrostu
przewozé6w — co powinno stanowi¢ cel
kazdej inwestycji kolejowej. Warto przy tym
pamigtaé, ze za Zle pojete oszczednosci PKP
PLK placg pasazerowie, borykajacy si¢
powtarzajagcymi  si¢  trudno$ciami = w

podrézowaniu, oraz przewoznicy, ktorzy
ponosza realne koszty korzystania z
infrastruktury  niedopasowanej do ich
potrzeb.

W latach 2018-2019 spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe zelektryfikowata odcinek
Wegliniec — Zgorzelec, dzigki czemu
mozliwe stato si¢ kursowanie bezposrednich
pociggow  elektrycznych  z  kierunku
Wroctawia do lezacego na granicy z
Niemcami Zgorzelca (wczesniej pasazerowie
zmuszeni byli do przesiadania si¢ na stacji
Wegliniec ze skladow elektrycznych do
szynobusow).

Na stacji Zgorzelec zelektryfikowano
jednak tylko dwa z szeéciu tordw, przez co
brakuje miejsca na odstawianie sktadow
oczekujacych na jazdg powrotna. Skutek zle
pojetych oszczednosci przy elektryfikacji jest
taki, ze elektryczny zespét trakcyjny Dart
obstugujacy pociag InterCity ,,Natkowska”
po dojechaniu do Zgorzelca trzeba podsytaé
do oddalonej o 27 km stacji Wegliniec, skad
po kilku godzinach z powrotem podsytany
jest do Zgorzelca, by wyruszy¢ w trasg¢ do
Warszawy.

Od otwarcia zelektryfikowanego odcinka
Wegliniec — Zgorzelec w grudniu 2019 r.
sktady PKP Intercity w ramach proznych
podsylow z i do Zgorzelca przejechaty w
sumie juz ponad 9 tys. kilometréw.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

HWYCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

: Z oddali

Na Mazowszu cztowiek wie z oddali, Ze zbliza si¢ do malutkiego

! miasta. Méwi mu o tym bardzo wysoka wieza koscielna, widoczna
w promieniu wielu kilometréw. Po osiggnieciu miejscowosci rzuca
sie w oczy, ze chociaz kosciot jest ogromny i kosztowny, to domy

i na ogo6l male, niebogate. llez wyrzeczeti, rozmysla przybysz, mogto
parafian kosztowacé szarpniecie sie na tak wystawny kosciét,

i szczegolnie ze w tych miasteczkach znaczny procent mieszkaricow
stanowili Zydzi, ktérzy prawdopodobnie nie tozyli na budowe

i $wiatyn katolickich. Na domiar, wlasnie wéwczas, gdy murowano
i te ogromy, od religijnej wiekszoéci oddzielali si¢ na Mazowszu

{ mariawici, wznoszacy wtasne koscioly i kaplice. Wiekszo$¢ tych
katolickich Doméw Pana jest neogotycka, przewaznie

i projektowana w stylu tzw. wislano-battyckim przez J6zefa Piusa

i Dziekoriskiego; wznoszono je najczesciej w latach 1905-1911.

i Dlaczego wlasnie wtedy? Z powodu wzrostu zamoznoéci? W
wyniku pogtebienia wiary? Dla pokazania prawostawnemu
zaborcy i mojzeszowym wspdéimieszkaricom, jak réwniez

i mariawitom mocy Polaka-Katolika?

OD BALTYKU PO TATR

i ,Szczypiorniak”
Kalisz - Poznan Gléwny

HPOD DOBRA PRASA|

»Podréz pociggiem to znacznie wiecej niz tylko docieranie do celu.
{ Wybierajac kolej, pasazerowie moga - w zaleznosci od potrzeb

i - odpoczaé lub odda¢ sie pracy, podziwia¢ widoki za oknem lub
surfowac po internecie. Ilu podréznych - tyle oczekiwan”

i Pocigg przyspieszony Kolei Wielkopolskich
»Szczypiorniak” laczy dwa najwieksze miasta

{ wojewddztwa wielkopolskiego: Kalisz z
Poznaniem. Chwile po ruszeniu ze stacji

i poczatkowej w Kaliszu pociag bez postoju mija
i przystanek osobowy Kalisz Szczypiorno,

i zlokalizowany w miasteczku wlaczonym

do Kalisza w 1976 r. Podczas I wojny $wiatowej
w Szczypiornie dzialal obéz internowania

: polskich zolnierzy Legionéw Polskich, ktérzy

i odmoéwili zlozenia przysiegi wiernoéci cesarzowi :
{ Niemiec Wilhelmowi II. Jedna z rozrywek
internowanych legionistéw byta gra pitka uszyta
i z worka wypelnionego szmatami i gazetami. Tak
i wraz odradzaniem sie Polski po okresie zaboréw
i rodzita sie tradycja gry w pitke reczna. , Pobyt w i
obozie jenieckim w Szczypiornie zawsze kojarzy¢
i mi si¢ bedzie z zupa z brukwi, suchym chlebem,
i czarng kawg i zabawa szmacianka” - wspominat
i poeta Wiadystaw Broniewski, jeden z legionistow :

Zr6dlo: miesiecznik ,W podréz z PKP Intercity
- narodowym przewoznikiem kolejowym” :
Wydaweca: Skivak

HPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Dojezdzalismy do Grodna. Pociag nasz, niby ptak prujacy powietrze,
i przebiegal po wynioslym moscie nad masztami wicin litewskich.

W dole wit sie¢ w glebokim jarze ptowy Niemen, a kilka secin bialych

! drewnianych domkow pietrzyto sie na urwistych i stromych
wybrzezach rzeki. Wiezyce siedmiu §wiatyn wybiegly nad stary grod
Erdziwilla i Witolda, jako wybiega duch idei ku wyzynom i panuje

i nad poziomym zgietkiem mrowiska ulicznego. Ale kto chce lubowa¢ sie !
pieknymi widokami przyrody i odetchnaé wonia drzew i zié1, niech :
i nie siada na woz ciagniety stalowym Pegazem berliriskiej masztarni
Borsiga i pedzony piekielng sita wrzatku. Na szczescie bytem u kresu
i niewolniczej podrézy kolejowej, bo pociag nasz, przebywszy szybko
{ most na Niemnie i ogromny przekop géry miejskiej, stanat przed

internowanych w Szczypiornie. Gra szmacianka
stala si¢ tak mocnym symbolem obozu
i w Szczypiornie, Ze do dzi$ gra w pitke reczna

i dworcem grodzieniskim” H
Zygmunt Gloger*, ,,Dolinami rzek. Opisy podrézy
wzdluz Niemna, Wisly, Bugu i Biebrzy”

i nazywana jest szczypiorniakiem. *zyl w latach 1845-1910, historyk, archeolog, etnograf, krajoznawca

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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