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Nieuczciwos¢ pracownikow druzyn konduktorskich

Trzeba z tym skonczyc!

Lapowkarstwo konduktorow i kierownikow pociggow niszczy kolej!!!

W polowie stycznia, w jednym z pbdznowieczornych
pociagdw relacji Warszawa Wilenska — Thuszez czlonek
redakcji biuletynu ,,Z Biegiem Szyn” byl $wiadkiem
zdarzenia, jak kierownik pociagu przyjat tapéwke od pasazera
podrézujacego bez biletu. O zdarzeniu tym od razu zostat
poinformowany prezes Zarzadu spotki PKP Przewozy
Regionalne — Janusz Dettlaff. Szef spolki regionalnej
potraktowal doniesienie bardzo powaznie 1 sprawe
natychmiast skierowal do rozwigzania w ramach
Mazowieckiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych, gdzie
zajeli si¢ nig pracownicy Dzialu Kontroli Jakosci Ushlug,
ktorym kieruje naczelnik Marek Chraniuk oraz Sekcji
Przewozéw Pasazerskich Warszawa Wilenska kierowanej
przez naczelnika Zygmunta Skurzynskiego. Nieco ponad
tydzien po zdarzeniu — 27 stycznia redaktor ,,Z Biegiem Szyn”
zostat zaproszony do siedziby Sekcji Przewozdéw Pasazerskich
Warszawa Wilenska na zlozenie zeznan. Nastgpnie 30
stycznia odbyla si¢ konfrontacja z udziatem cztonka redakcji
,»Z Biegiem Szyn” — $wiadka zdarzenia, kierownika pociagu
oraz przedstawicieli Zakladu Przewozoéw Regionalnych w
Warszawie (kierownictwa sekcji Warszawa Wilenska oraz
pracownikoéw dyrekcji zaktadu), a takze przedstawiciela
zwiazkow zawodowych — Zwiazku Zawodowego Druzyn
Konduktorskich w Rzeczypospolitej Polskiej. Na konfrontacji

Czwarta wiadza czuwa

wSuper Express”, 29 pazdziernika 2003 roku:
~Pozostali zatatwiajg sprawe inaczej. Na wysoko$ci pasa
pokazujg zwiniete dfonie. Kolejarz sktada prawq dfon w
A0dke” i przechodzi od pasazera do pasazera. Za kazdym
razem wpada tam ztotéwka lub 50 groszy.”

LNieuczciwi kolejarze zdajg sie nie zauwazac, Zze biorgc
tapowki mogg w bliskiej przyszto$ci pozbawic roboty siebie
i kolegow. A pasazeréw mozliwosci dojazdu do pracy czy
domu.”

Po tej publikacji zwolniono JEDNEGO pracownika druzyn
konduktorskich.
uwFakt”, 24 luteqgo 2004 roku:

»Na niektorych czesto uczeszczanych liniach panuje
przekonanie, ze tylko frajerzy kupujg w kasie bilet. Reszta
robi tak: jak przechodzi konduktor, puszcza oko i daje w
fape.”

,Co trzeci napotkany przeze mnie konduktor zadowalat sie
potowg warto$ci biletu. | nigdy nie bytem jedynym jego
klientem. Takich ,0szczednych” podréznych widziatem
zawsze przynajmniej 10.”

Po tej publikacji zwolniono DWOCH pracownikéw druzyn
konduktorskich.

kierownik pociagu oraz §wiadek zdarzenia ztozyli rozbiezne
zeznania. Na trwajacej prawie dwie godziny konfrontacji
zadawane byly bardzo szczegotowe pytania. Po zakofczeniu
etapu zeznan i konfrontacji, rozpoczeglto si¢ postgpowanie
wyjasniajace, ktore trwato prawie dwa tygodnie. 11 lutego o
wyniku postgpowania poinformowal nas naczelnik Chraniuk —
analiza materialu dowodowego nie potwierdzila przyjecia
korzysci finansowych przez kierownika pociqgu. Niemniej
jednak w trakcie przeprowadzonego postepowania ujawniono
inne nieprawidtowosci w pracy podleglego pracownika. Za
ich popelnienie w stosunku do zainteresowanego zostanq
wyciqgniete konsekwencje stuzbowe. Jak wida¢ udowodnienie
winy nie jest proste, ale nie nalezy z tego powodu przymykaé
oczu na problem nieuczciwosci druzyn konduktorskich,
poniewaz postgpowania nie zakonczone wykazaniem winy
réwniez znacznie zmniejszaja poczucie bezkarnosci wsrod
nieuczciwych kolejarzy. A przeciez pracownikom druzyn
konduktorskich wcale nie dzieje si¢ krzywda — 40% sumy z
kazdego uczciwie wypisanego biletu trafia do rak konduktora.
Natomiast kazda tapowka zwigksza straty panstwowego
przewoznika i uniemozliwia przeprowadzanie inwestycji.
Warto wspomnie¢ tez o tym, ze lapoéwki powoduja
zawieszanie polaczen kolejowych, poniewaz duze znaczenie
przy badaniach frekwencji maja wptywy z biletow.
Oczywiscie nalezy pamigtac o tym, ze wigkszos¢ kolejarzy
jest uczciwymi ludZzmi, a ci ktérzy przyjmuja tapowki
stanowia znikoma mniejszo$¢. Znikoma, ale bardzo
szkodliwa.
Karol Trammer

Przestepcay jest ten, kto bierze...

Kodeks Karny:

Artykut 228 § 1. Kto, w zwigzku z petnieniem funkcji publicznej,
przyjmuje korzy$¢ majatkowg lub osobista albo jej obietnice lub takiej
korzysci zada podlega karze pozbawienia wolnosci od 6 miesigcy do
lat 8.

Kodeks Pracy:

Artykut 52 § 1. Pracodawca moze rozwigza¢ umowe o prace bez
wypowiedzenia z winy pracownika w razie:

ust. 2. popetnienia przez pracownika w czasie trwania umowy o
prace przestepstwa, ktére uniemozliwia dalsze zatrudnianie go na
zajmowanym stanowisku, jezeli przestepstwo jest oczywiste lub
zostato stwierdzone prawomocnym wyrokiem.

...1 ten, kto daje!

Kodeks Karny:

Artykut 228 § 1. Kto udziela lub obiecuje udzieli¢ korzysci
majatkowej lub osobistej osobie petnigcej funkcje publiczng w
zwiagzku z petnieniem tej funkcji podlega karze pozbawienia wolnosci
od 6 miesiecy do lat 8.
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Z litera ,,F”
Mniej pociagow
Wiekszos¢ pociggow kursujgcych
od 5 stycznia ulegnie likwidaciji.
Po grudniowych protestach
kolejarskich zwiazkow zawodowych
spotka PKP Przewozy Regionalne
uruchomita 279 pociagow
oznaczonych litera ,,F”. Kursowanie
pociagdw zostalo zagwarantowane do
31 marca z ewentualnym
przedtuzeniem  tego  okresu w
zaleznosci od dofinansowania oraz
frekwencji w pociagach. Na terenie
aglomeracji uruchomiono 31
dodatkowych pociagéw. Wszystkie
»efki” (ich lista zostata zamieszczona
w poprzednim numerze ,,Z Biegiem
Szyn”) dobrze uzupehity ofertg
przewozowa. Niestety, czgs¢ ,.efek”
przestanie kursowaé. Po 31 marca w
aglomeracji warszawskiej pozostanie
w ruchu jedynie 16 pociagéw
oznaczonych litera ,,F”. Oto ich lista:
W-wa Wsch. (7.22) — Grodzisk Maz. (8.11)
W-wa Wsch. (7.36) — Grodzisk Maz.(8.25)
W-wa Wsch. (19.01) — Grodzisk Maz. (19.50)
W-wa Wsch. (19.31) — Grodzisk Maz.(20.20)
Grodzisk Maz. (5.21) — W-wa Wschodnia (6.13)
Grodzisk Maz. (8.16) — W-wa Wsch. (9.08)
Grodzisk Maz. (16.41) — W-wa Wsch. (17.33)
Grodzisk Maz. (17.51) — W-wa Wsch. (18.43)
Skierniewice (22.32) — W-wa Wsch. (23.58)
W-wa Zach. (8.35) — Mifisk Maz. (9.37)
Warszawa Zach. (14.30) — Minsk Maz. (15.32)
W-wa Zach. (15.35) — Minsk Maz. (16.37)
W-wa Zach. (16.30) — Mifisk Maz. (17.32)
Minsk Maz. (7.22) — W-wa Zach. (8.29)
Minsk Maz. (14.07) — W-wa Zach. (15.09)

Nasielsk (7.10) — W-wa Wola (8.53)
Wszystkie pociagi kursuja tylko w dni robocze

Kontrola prywatnych
autobuséw podmiejskich

Nareszciel!

Inspekcja Transportu Drogowego
w koncu zajela sie prywatnymi
przewoZnikami autobusowymi.

17 marca nie byt tatwym dniem dla
prywatnych przewoznikow
autobusowych obstugujacych trasy
wylotowe z Warszawy. Tego dnia
Inspekcja  Transportu  Drogowego
zorganizowata zmasowana kontrole
prywatnych autobuséw podmiejskich,
ktére slyna z tragicznego stanu
technicznego. Kontrola zostata
przeprowadzona pod Sala
Kongresowa, gdzie znajduje si¢ petla
autobusow kursujacych w kierunku
Otwocka. Najczgstsze uchybienia
wykryte podczas kontroli to: brak
licencji, brak zezwolenia na przewoz
0sOb, brak gasnic, awarie drzwi, ale
zdarzaly si¢ réwniez powazniejsze
problemy np. awarie silnika, awarie
hamulcow czy brak $wiatel. Niestety,
kierowcy wielu  autobusé6w  po
ostrzezeniach swoich kolegéw o
przeprowadzanej kontroli zawracali
przed petla, a wigc  wiele
niesprawnych autobusow unikngto
kontroli. Dlatego Inspekcja Transportu
Drogowego prosi o zglaszanie
informacji o niesprawnych autobusach
prywatnych przewoznikow:

e Wojewodzka Inspekcja Transportu
Drogowego w Warszawie, ul. gen.
Andersa 30, 00-210 Warszawa

o tel. 831-60-82, fax 831-72-95

e e-mail: witd@mazowieckie.pl

K. Trammer

K. Trammer

Kolej + metro

L 4 -
Beda przejscia?
Urzad Miasta wreszcie postanowil
zainwestowac w przejscia
podziemne, ktore polgczq dworce
kolejowe ze stacjami metra.

Stawomir Skrzypek, wiceprezydent
Warszawy zapowiedzial, ze jeszcze w
tym roku rozpocznie si¢ budowa
przej$¢ podziemnych bezposrednio
laczacych  przystanek  kolejowy
Warszawa Srodmiescie ze stacja metra
Centrum oraz stacj¢ Warszawa
Gdanska z pobliska stacja metra.
Miejmy nadziejg, ze nic nie
pokrzyzuje planow urzgdu miasta i
wreszcie  powstana te od lat
oczekiwane przejscia podziemne.

K. Trammer

Muzeum Kolejnictwa

Na lodzie?

Zapomnieli o tradyciji.

PKP sprzedalo teren dawnej stacji
Warszawa Glowna inwestorowi, ktory
zamierza tam wybudowaé centrum
handlowe. Wraz z dawnym dworcem
sprzedano tez Muzeum Kolejnictwa,
ktore podlega wltadzom wojewddztwa.
Warszawiacy zawsze byli zapewniani,
ze w  przysztym  kompleksie
zagwarantowano miejsce dla muzeum.
Niestety, ostatnio okazalo sig, ze
zapewnienia te byly nieprawdziwe i
Muzeum Kolejnictwa bedzie
zmuszone wynies¢ si¢ ze swojej
dotychczasowej  siedziby.  Tylko
dokad? Jedna z koncepcji sa okolice
Dworca Wilenskiego. Ta skandaliczna
sprawa pokazata, ze pieniadze staly
si¢ wazniejsze niz tradycja...

K. Trammer

POLEMIKI KONTROWERSJE DYSKUSJ

Urzad Marszatkowski wyjasnia:

W nr. 1/2004 biuletynu “Z Biegiem
Szyn” ukazata sie informacja pt.
“Marszatek Kowalski chce
likwidowaé!!!”. Wyjasniam, ze
intencjg Samorzgdu Wojewddztwa
Mazowieckiego nie jest likwidowanie
kolei regionalnej, lecz wspdlna z
innymi podmiotami troska o jej
rozwéj. W ramach reformy PKP
organizacjg przewozéw regionalnych
na Mazowszu samorzgd wojewodzki
zajmowac sie bedzie na bazie nowo
utworzonej spotki. Dokonamy analizy
rozktadu jazdy z punktu widzenia
optacalnosci potgczen w celu jego
racjonalizacji i odpowiedniego,
dostosowanego do potrzeb,
przesunigecia $rodkéw finansowych.
Jest to niezbedne by dokonac
zakupu nowego taboru, potrzebnego
do rozwoju kolei. Chcemy w ten
Sposob dokonac réwniez
przesuniecia $rodkdéw z potgczen
cieszgcych sie matym
zainteresowaniem pasazerow na
utworzenie nowych potgczeni na
liniach wysokofrekwencyjnych, co w
efekcie nie powinno skutkowac
ograniczeniem zatrudnienia
kolejarzy. Naszymi dziataniami
chcemy wzmocni¢ kolej i dac jej
Szanse rozwoju w nowych
warunkach ekonomicznych.

Tomasz Jazwinski — asystent
wicemarszatka wojewddztwa
mazowieckiego Bogustawa
Kowalskiego

Redakcja odpowiada:

Dzigkuje za przystanie wyjas$nienia.
Pomoze ono zrozumiec¢ plany
Urzedu Marszatkowskiego dotyczace
najblizszej przysztosci regionalnego
transportu kolejowego. Niestety, z
wyjasnienia wynika, ze wtadze
samorzgdowe za priorytet uznaty
wyniki finansowe, a nie koniecznos¢
zapewnienia wszystkim
mieszkaricom Mazowsza pewnego,
wygodnego i howoczesnego
systemu regionalnej komunikacji
kolejowej spajajgcego caty region.
Skupienie sie samorzadu tylko na
wysokofrekwencyjnych potaczeniach
kolejowych spowoduje ,odciecie od
S$wiata” wielu obszaréw naszego
wojewddztwa oraz zmniejszenie sie
liczby pasazerow takze na gtownych
liniach. Jednak ciggle wierze, ze
samorzad bedzie potrafit stworzy¢ na
Mazowszu prawdziwg kolej
regionalng, ktéra bedzie kursowac
czesto i szybko po catym
wojewodztwie, a nie tylko po kilku
gtownych liniach.

Karol Trammer
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Spotkanie organizacji spotecznych,
ekologicznych i prokolejowych

Kolej regionalna
nie dla regionu?

Ruch kolejowy zawiesic jest bardzo latwo, jednak jego
przywrocenie jest bardzo trudne!!! Niestety, Zarzad
Wojewodztwa Mazowieckiego o tym nie pamieta.

Spotkanie ,,Kolej regionalna nie dla regionu?” zostalo
zorganizowane przez Centrum Zréwnowazonego Transportu,
ktorego pracami kieruje Krzysztof Rytel oraz przez redakcje
biuletynu ,,Z Biegiem Szyn”. Spotkanie bylo reakcja na
zapowiedzi wladz wojewodztwa mazowieckiego dotyczace
likwidacji ruchu pasazerskiego na pigciu trasach: Nasielsk —
Sierpc, Siedlce — Czeremcha, Pilawa — Lukéw, Radom —
De¢blin, Radom — Tomaszéw Mazowiecki. Na spotkanie
przybyli przedstawiciele nastgpujacych organizacji: Koalicja
na rzecz Przyjaznego Transportu, Instytut Rozwoju i
Promocji Kolei, Stowarzyszenie Sympatykéw Komunikacji
Szynowej, Zielone Mazowsze, Zielona Lokomotywa oraz
Klub Milosnikow Komunikacji Miejskiej. Wszystkie
organizacje sprzeciwily si¢ likwidacji potaczen kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego. Wprawdzie zarzad
wojewddztwa tlumaczy swoja decyzje tym, ze pociagi jezdza
puste — jednak ttumaczenie nie w petni pokrywa si¢ z faktami.
Po pierwsze: w wigkszosci przypadkow pociagi na
zagrozonych liniach wcale nie woza powietrza lecz catkiem
pokazna liczbg pasazeréw. Po drugie: w niektorych pociagach
pasazerow rzeczywiscie jest mato, ale dzieje si¢ tak nie
dlatego, ze kolej przestata by¢ potrzebna, ale z powodu Zzle
skonstruowanej oferty przewozowej. Rozktad jazdy w ogodle
nie jest dostosowany do potrzeb pasazerow — pociagi kursuja
w przypadkowych godzinach, nie oferujac wygodnego
dojazdu do pracy czy szkoty. Ten problem dotyczy przede
wszystkim linii Nasielsk — Sierpc, gdzie oferta przewozowa
jest skandalicznie niedostosowana do potrzeb mieszkancow
(t¢ sprawe opisywaliSmy w poprzednim numerze ,,Z Biegiem
Szyn” w artykule p.t. ,,Zlikwiduja?”).

Uczestnicy spotkania po burzliwej, okoto trzygodzinnej
dyskusji doszli do wniosku, Ze istnieje realna alternatywa dla
likwidacji potaczen kolejowych na Mazowszu. Rozktad jazdy
pociagdw musi by¢ dostosowany do potrzeb mieszkancow
regionu — nalezy zagwarantowa¢ dojazd do szkoty, do pracy
oraz do urzedow, a takze nalezy zatroszczy¢ si¢ o wygodne
skomunikowania na stacjach weztowych. Nalezy takze
zakupi¢ kilka szynobusow, ktore przede wszystkim mogtyby
obstugiwac trasy niezeelektryfikowane: Nasielsk — Sierpc
oraz Siedlce — Czeremcha, ale takze niektore trasy
zelektryfikowane. Warto zauwazy¢, ze kolejne polskie
wojewoddztwa  zakupuja  autobusy  szynowe,  ktore
niejednokrotnie ratuja linie kolejowe przed zagtada, niestety
Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego wolal podja¢ decyzj¢ o
zakupie nowego elektrycznego zespolu trakcyjnego
przeznaczonego do obstugi Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j,
ktéry bedzie jedynie kosztownym gadzetem. Warto$¢ tego
pojazdu jest roéwna wartosci kilku szynobusow, ktore
moglyby rozwiaza¢ problem regionalnych polaczen na
Mazowszu przynoszac bardzo duze oszczgdno$ci zapewniajac
przy tym utrzymanie sieci kolejowej w dzisiejszym ksztatcie.

Karol Trammer

Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu

- Y 4 - Y 4
Mozna cos 0siqgnhqcC
Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu dziala

dopiero od poczatku tego roku. Jednak dziala bardzo
aktywnie, a przede wszystkim skutecznie.

Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu powstata na
poczatku biezacego roku. Jest to inicjatywa grupy osob, ktore
nie sa zadowolone z sytuacji i kierunku, w ktorym zmierza
komunikacja publiczna w aglomeracji warszawskie;j.
Koordynatorami koalicji sa: Agata Zaklika, radna Rady
Miejskiej w Legionowie oraz Michat Dabrowski, cztonek
kilku warszawskich organizacji pozarzadowych. Pierwsza
glosna akcja Koalicji na rzecz Przyjaznego Transportu byta
skierowana przeciw planowanej przez Zarzad Transportu
Miejskiego podwyzce cen biletow okresowych. Mozna
powiedzie¢, ze si¢ udato. Efektem naszej akcji bylo to, zZe
ZTM odstapil na jakis czas od planowanych podwyzek —
moéwi Michat Dabrowski.

Kolejna sprawa, o ktora postanowili walczy¢ cztonkowie
koalicji to przywrocenie wspolnego biletu PKP i ZTM. Jego
ponowne wprowadzenie jest bardzo oczekiwane przez
mieszkancow catej aglomeracji warszawskiej lecz ciagle
wstrzymywane przez wladze Warszawy. Zacheceni
powodzeniem pierwszej akcji, a jednoczesnie poniewaz
problem wspdlnego biletu wielokrotnie w miedzyczasie byl
podejmowany, postanowilismy zajaé sie w tej chwili tq
sprawq — wyjasnia Agata Zaklika. W ramach walki o wspolny
bilet Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu zorganizowata
niecodzienna konferencj¢ prasowa — odbyla si¢ ona pod
siedziba Zarzadu Transportu Miejskiego przy ul. Senatorskiej.
Konferencja odbila si¢ calkiem glosnym echem w
stotecznych mediach.

Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu nie ogranicza si¢
jedynie do probleméw zwiazanych z oferta taryfowa ZTM.
Dziataczom koalicji zalezy na wszechstronnym rozwoju
komunikacji publicznej 1 rowerowej na terenie calej
aglomeracji  warszawskiej. Dzigki dziataniom koalicji
pasazerowie nie pozostaja sami ze swoimi problemami.
Powstata aktywna organizacja, ktéra o problemach moéwi
glosno i stanowczo, a co wigcej walczy o ich jak najszybsze
rozwiazywanie.  Koordynatorzy = sa  zadowoleni z
dotychczasowych osiagni¢¢ koalicji. Okazalo sie, Zze
aktywizujqc do dzialania rozne grupy mieszkancow Warszawy
i aglomeracji warszawskiej, rozne organizacje i instytucje
mozna coS osiqgngcé, mozna dac¢ do zrozumienia, Ze
mieszkancy, pasazerowie tez majq swoje zdanie i mozna to
zdanie wyrazi¢ i przedstawié wladzom — mowi Agata Zaklika.

Gtéwne cele Koalicji na rzecz Przyjaznego Transportu:

Stworzenie wspoélnego biletu ZTM-PKP,

Koordynacja rozktadéw komunikacji miejskiej i PKP,
Zwiekszenie ilosci wydzielonych paséw dla autobusoéw,
Wprowadzenie warszawskiej Szybkiej Kolei Miejskiej,
Stworzenie systemu ,Parku;j i jedz!”,

Reaktywowanie Warszawskiego Okragtego Stotu
Transportowego,

7. Wspieranie rozwoju sieci $ciezek rowerowych,

8. Poprawa bezpieczenstwa komunikacji kolejowe;.

onhwh=

Kontakt z koordynatorami koalicji:

tel./fax: (022) 784-33-99

Agata Zaklika: tel. (0)606-385-366, agatazaklika@poczta.onet.pl
Michat Dabrowski: tel. (0)692-343-003, michal@smart.org.pl

Karol Trammer
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Szybka Kolej Miejska

Warszawa nadal
stoi w miejscu

Radni 7 Sojuszu Lewicy Demokratycznej i Platformy
Obywatelskiej odrzucili projekt powolania przez wladze
miejskie spotki Szybka Kolej Miejska. Dlaczego?!

Na poczatku lutego wladze miejskie postanowily utworzy¢
spotke Szybka Kolej Miejska, ktorej celem dziatania miato
by¢ jak najszybsze uruchomienie systemu SKM w
aglomeracji warszawskiej — poczatkowo na trasie Grodzisk
Mazowiecki — Warszawa — Otwock. Jak zakladatl projekt
sporzadzony przez urz¢dnikéw z ratusza spotka Szybka Kolej
Miejska miata by¢ powiazana z innymi, juz istniejacymi,
spotkami  miejskimi: Tramwajami Warszawskimi oraz
Metrem Warszawskim. Powyzszy projekt czekal jedynie na
akceptacje Rady Warszawy. Jednak 16 lutego podczas sesji
rady radni niespodziewanie projekt odrzucili — za przyjeciem
uchwaty zaglosowato 21 radnych, a przeciwko 28. Przeciw
utworzeniu przez miasto spoilki Szybka Kolej Miejska
opowiedzieli si¢ radni z Sojuszu Lewicy Demokratycznej
oraz z Platformy Obywatelskiej. Dlaczego przedstawiciele
tych dwoch ugrupowan byli przeciwni podjgciu uchwaty, od
ktérej zalezalo utworzenie oczekiwanego systemu kolei
miejskiej w Warszawie. Radni z SLD i PO tlumaczyli, Ze nie
chcieli wyrazi¢ poparcia dla projektu utworzenia SKM,
poniewaz ich zdaniem byl on niedopracowany — przede
wszystkim zwracali uwage na brak zapewnienia udzialu PKP
w spotce SKM.

Powszechna opinia na temat przyczyn odrzucenia projektu
jest zupelnie inna. Zdaniem stotecznych mediow oraz
pozostatych ugrupowan zasiadajacych w Radzie Warszawy
radni z SLD i PO odrzucili projekt, zeby zemsci¢ si¢ na
prezydencie  Lechu  Kaczynskim za  krytykowanie
poprzedniego uktadu rzadzacego stolica ztozonego wilasnie z
SLD i PO. Drugim powodem braku poparcia SLD i PO dla
miejskiego projektu utworzenia SKM wedlug obiegowej
opinii miata by¢ che¢ ukarania Kaczynskiego za skuteczne
dazenia do odwotania Wojciecha Kozaka (PO) ze stanowiska
przewodniczacego Rady Warszawy.

Trzeba podkreslic, ze nawet jesli miejski projekt
utworzenia Szybkiej Kolei Miejskiej miat pewne wady lub
byt miejscami nie dopracowany, to przynajmniej stanowit
maty, ale jakze wazny krok w trudnej i czasochtonnej drodze,
ktorej celem jest utworzenie systemu SKM w aglomeracji
warszawskiej. Przez nie do konca jasna decyzj¢ radnych z
SLD i PO nawet ten maty krok nie zostal pokonany i nadal
wszyscy stoimy na poczatku drogi do tak oczekiwanego
uruchomienia warszawskiej kolei miejskiej. I w tym miejscu
nie ma réznicy, czy radnymi z SLD i z PO kierowaly
przestanki polityczne czy merytoryczne — jakiekolwiek one
nie byly, z pewnoscia nie pomogly w utworzeniu Szybkiej
Kolei Miejskiej.

Karol Trammer
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Regionalizacja

Uda sie?

Czlonkowie Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego i
przedstawiciele Grupy PKP podpisali list intencyjny o
utworzeniu na Mazowszu kolejowej spotki regionalnej.
List intencyjny podpisano 15 marca w siedzibie Urzedzie
Marszatkowskiego. Sygnatariuszami listu sa: prezes Maciej
Mgclewski 1 Bogdan Waligorski z Zarzadu PKP, prezes
Janusz Dettlaff i Grzegorz Uklejewski z Zarzadu PKP
Przewozy Regionalne oraz marszatek Adam Struzik i
wicemarszatek Bogustaw Kowalski z Zarzadu Wojewodztwa
Mazowieckiego. List intencyjny zaklada utworzenie spotki,
ktérej zadaniem bedzie wykonywanie kolejowych przewozow
regionalnych od 12 grudnia 2004 roku. W spotce, ktora ma
zostaC utworzona na bazie Mazowieckiego Zakladu
Przewozéw Regionalnych, wigkszosciowym udziatowcem ma
by¢ Wojewodztwo Mazowieckie. Podpisujemy ten list
intencyjny, ale rezerwujemy sobie prawo do ocen, do dialogu
— zastrzegl tuz przed zlozeniem podpisu marszatek Adam
Struzik. Bowiem wiele spraw jest jeszcze niejasnych. Na
przyktad nie wiadomo, jaka suma pienigdzy na przewozy
regionalne bedzie dysponowalo wojewodztwo mazowieckie.
Poza tym konieczne jest rowniez niezwloczne przygotowanie
wykazu majatku, wykazu pociagow pod wzgledem ich
rentownosci oraz wykazu pracownikow. Wszyscy zatrudnieni
w Mazowieckim Zaktadzie Przewozoéw Regionalnych zostana
automatycznie przeniesieni do samorzadowo-kolejowej spotki
kolejowe;j. Siedziba nowej spotki ma by¢ zlokalizowana przy
ul. Lubelskiej 1, gdzie obecnie miesci si¢ dyrekcja
Mazowieckiego Zakladu Przewozéw Regionalnych. Istota
operacji polega na tym, aby nadzor wlascicielski byl w rekach
samorzqdu, bo oceniamy, zZe samorzqd skuteczniej potrafi
ocenic¢ zarowno potrzeby w zakresie przewozow regionalnych,
jak i skuteczniej potrafi wdrozy¢ niezbedne zmiany -—
powiedziatl wicemarszatek Kowalski. Optymista mieni si¢ tez
prezes Meclewski — jest dobra wspolpraca i jest wola, zeby
powstalo cos naprawde wzorowego i wzorcowego. Uda sig?
Karol Trammer
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