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Pierwsze sktady Pesa Dart kursujace migdzy Warszawa a Biatymstokiem
zostaly z poczatkiem maja 2021 r. wytrasowane z predkosciag 160 km/h.

Predkos¢ 160 km/h uwzgledniono w rozktadach jazdy pociagéow IC
,,Orzeszkowa” i ,,Stowacki” na razie tylko na trzykilometrowym odcinku
w rejonie przystankow Warszawa Mokry Lug i Zielonka Bankowa oraz na
liczacej 8,5 km dalekobieznej nitce torow od Zielonki do Wolomina.

Cho¢ modernizacja tych odcinkéow zakonczyta si¢ w 2017 r., to PKP
Polskie Linie Kolejowe podniosly predkos¢ w grudniu 2020 r. Nastgpnie
jeszeze pot roku zajeto spotce PKP Intercity dostosowanie plandow pracy
maszynistow — pociagi jadace szybciej niz 130 km/h musi obstugiwad
dwuosobowa druzyna. Z tego tez powodu nadal nie wszystkie pociagi
obstugiwane sktadami Pesa Dart otrzymaty na dwdch odcinkach miedzy
Warszawa a Wolominem rozktadowa predkos¢ 160 km/h, ktora i tak na
tych krotkich fragmentach trudno jest utrzymac diuzej niz przez minute.

Wprowadzenie predkosci 160 km/h na dalszej, zmodernizowanej juz
czes$ci magistrali, od Wotomina do Malkini, zalezne jest od ukonczenia
budowy podstacji trakcyjnych Dobczyn, Szewnica, Sadowne Wegrowskie
i obstugujacych je linii przesylowych. Wigksze tempo wymaga bowiem
rozbudowy uktadu zasilania. Niezbedne jest rowniez wydanie przez Urzad
Transportu Kolejowego dopuszczen do eksploatacji przebudowanej
infrastruktury 1 nowych urzadzen. Wedhlug zatozen PKP PLK, na odcinku
za Wolominem pociagi przyspiesza z 130 do 160 km/h w 2022 r.

Docelowej predkosci 160 km/h wcigz nie wprowadzono na zadnym
fragmencie linii z Warszawy do Radomia. Jak na razie pod koniec 2020 r.
udato si¢ jedynie zwickszy¢ predkos¢ z 100 do 120 km/h na odcinku
Warszawa Okecie — Czachowek Potudniowy, zmodernizowanym w latach
2015-2017. Do wprowadzenia szybkosci 160 km/h konieczna jest
rozbudowa uktadu zasilania, ktorego kluczowym elementem ma by¢ nowa
podstacja trakcyjna Czachowek. Tymczasem pozwolenie na budowe linii
wysokiego napigcia na potrzeby tej podstacji — z powodu przedtuzajacych
si¢ negocjacji z wlascicielami dzialek — udato si¢ uzyska¢ dopiero jesienia
2020 r. Na dalszym odcinku musza powsta¢ nowe podstacje w Chynowie,
Grabowie nad Pilica, Bartodziejach i Radomiu. W tej sytuacji
Ministerstwo Infrastruktury zapowiada, ze predkosé 160 km/h miedzy
Warszawg a Radomiem zostanie wprowadzona dopiero na koniec 2023 r.

Na magistrali Warszawa — Trdjmiasto wprowadzenie predkosci
maksymalnej 200 km/h opdznito si¢ o pig¢ lat. W tym przypadku
najwigkszym problemem okazata si¢ instalacja i uruchomienie systemu
sterowania ETCS oraz uzyskanie dopuszczenia do jego uzytkowania.

Predkosci 160 km/h pociagi wcigz nie moga rozwijac¢ takze na linii
Krakéw — Katowice. Obecnie trwa certyfikacja bedgca warunkiem
wydania przez UTK dopuszczenia zmodernizowanej infrastruktury do
eksploatacji. Dopoki to nie nastapi, ruch bedzie prowadzony z predkoscia
120 km/h.
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Tych rozjazdéw miato nie byé. Dzicki aktualnie montowanej
infrastrukturze pociagi wjezdzajace do Radomia z kierunku
Deblina beda mogly przejecha¢ na tory linii Warszawa —
Radom, by zatrzyma¢ si¢ na przystanku Radom Wschodni.
Przystanek ma powsta¢ w miejscu, gdzie linie Warszawa —
Radom i Radom — Dgblin biegna obok siebie, lecz nowy
peron zlokalizowany bedzie wylacznie przy torach pierwszej
z nich. Poczatkowo spotka PKP Polskie Linie Kolejowe nie
przewidywala budowy rozjazdow — decyzj¢ zmienita po
interwencjach radomskich aktywistow i parlamentarzystow.

RUCH

WHKD zbuduje tymczasowe rozjazdy

W zwigzku z trwajaca kompleksowa przebudowa stacji
Warszawa Zachodnia Warszawska Kolej Dojazdowa planuje
budowe przeplotu torowego, ktoéry pozwoli zmniejszyé
utrudnienia w ruchu pociagow.

— Jako rozwiqgzanie tymczasowe na okres obejmujgcy
rozbiorke i odbudowe peronu WKD oraz wykonanie izolacji
nad stropem tunelu al. Prymasa Tysigclecia zakladana jest
budowa rozjazdow umozliwiajgcych przejazd pomiedzy
torami linii WKD w rejonie przystanku Warszawa Reduta
Ordona — moéwi dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn”
Krzysztof Kulesza z Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

Warszawa Zachodnia lezy na liczacym az 18 km odcinku,
miedzy stacjami Warszawa Srédmiescie WKD i Komorow,
na ktéorym nigdzie nie da si¢ przejecha¢ miedzy dwoma
torami linii WKD, co wymusza duze zmiany w kursowaniu
pociagow w obliczu remontow czy zakltdcen.

Kilka lat temu spotka planowata budowg rozjazdow w
Michatowicach: w 2014 r. zlecita przygotowanie projektu, a
w 2016 r. uzyskata pozwolenie na budowe, lecz ostatecznie
wycofala si¢ z realizacji tego przedsigwzigcia. ®

POLACZENIA

20 lat temu — 9 czerwca 2001 r. — zlikwidowano potaczenia na linii biegnacej z Ostroleki w kierunku
iopi Szcezytna. Od tego czasu Ostrofegka jest w ruchu pasazerskim tylko stacja koncowa na linii z Ttuszcza.

0Stre clecle w 0Str0iece W zaledwie osiem lat Ostroleka zostata pozbawiona potaczen na trzech z czterech zbiegajacych sie w

tym wezle kierunkow. W 1993 r. zlikwidowano ruch pasazerski na calym 122-kilometrowym ciggu

urst (-1-"/ Ostrotgka — Ostrow Mazowiecka — Matkinia — Sokotéw Podlaski — Siedlce. W tym samym roku
. "F‘_\ g zlikwidowano pociagi do Lomzy, pozbawiajac to wowczas wojewodzkie miasto potaczen kolejowych.
L ] Pamigtnego 3 kwietnia 2000 r., gdy przewozy zamknigto na 1028 km linii w calej Polsce, znikngty
— ’.»3 pociagi z linii Ostrol¢ka — Lapy, ktora laczyla Kurpie z Bialymstokiem. Jak wynikalo z pisma, ktore
LS owczesna Dyrekcja Przewozow Pasazerskich PKP przestala do starostwa powiatu ostroteckiego,
N0 petrotek \ et bezposrednio przed likwidacja z linii korzystato 580 pasazerow dziennie ($rednio 97 0séb w pociagu).
streiia Z kolei pociggami kursujacymi mi¢dzy Ostrotecka a Szczytnem na rok przed zamknigciem
ROK LIKWIDACUI ruchu jezdzito — wedtug informacji podanych wowczas przez PKP — 770 podréznych na dobe, i
to mimo malo atrakcyjnej oferty przewozowej oraz niekorzystnego potozenia ostroteckiej stacji
® Likwidacje (z dworca do centrum miasta jest 5 km).
polgczen Linia biegnaca z Ostroleki w kierunku Lap, ktora w 2018 r. przeszta remont i obowiazuje na
pasazerskich niej predkos¢ 80-120 km/h, jest wykorzystywana jedynie w ruchu towarowym. Rowniez tylko
na liniach pociagi towarowe kursuja linig Ostroleka — Malkinia (na dalszym odcinku do Sokotowa
kolejowych Podlaskiego lini¢ rozebrano pod budowe nowego przebiegu drogi wojewddzkiej).
wokot Linia z Ostrot¢ki w kierunku Szczytna jest obecnie rewitalizowana. Przedsigwzigcie, ktore
Ostroleki. ma potrwaé¢ do 2022 r., obejmuje jednak tylko odcinek w granicach wojewoddztwa

mazowieckiego — stawia to pod duzym znakiem zapytania reaktywacj¢ przewozow pasazerskich
WARSZAWA w pelnej relacji od Ostroteki do Szczytna i dalej w kierunku Olsztyna. @
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® Dziatajgca od 2019 r. mijanka Bukowice Trzebnickie
na jednotorowym ciggu Olesnica — Milicz — Krotoszyn.

Mijanki w standardzie

W kwietniu 2021 r. PKP Polskie Linie Kolejowe
wprowadzity nowa wersj¢ dokumentu ,,Standardy
techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych”. Jedng z
nowosci jest wyznaczenie maksymalnej odleglosci
dzielacej posterunki umozliwiajace mijanie si¢
pociagoéw na liniach jednotorowych — stacje i mijanki
nie powinny by¢ oddalone od siebie o wigcej niz 15
km. Wskazana odleglo$¢ dotyczy linii z przewaga
jednego segmentu ruchu. Na ciggach z mieszanym
ruchem pasazerskim i towarowym dystanse powinny
by¢ jeszcze mniejsze: 14 km na liniach z predkoscia
maksymalng 80 km/h, 13 km przy predkosci 120
km/h oraz 12 km przy predkosci 160 km/h. Nowe
wymogi nie dotycza linii towarowych z predkoscia
maksymalna do 40 km/h.

Na liniach z przewaga ruchu pasazerskiego i
predkoscia 160 km/h mijanie si¢ sktadéw powinno
by¢ mozliwe co 13 km. W Polsce jak na razie nie ma
ani jednego ciagu jednotorowego, na ktorym pociagi
moga jezdzi¢ 160 km/h. Najszybciej, z predkoscia
140 km/h, pociagi kursuja jednotorowymi odcinkami
Dzialdowo — Nidzica i Opole — Lubliniec.

Odcinek z Opola do Lublinca miesci si¢ juz w
nowych standardach: maksymalny dystans dzielacy
punkty, w ktérych moga si¢ mija¢ pociagi, wynosi
10,4 km.

Jednoczesnie istnieja linie, na ktérych nie ma
mozliwosci minigcia si¢ pociggow na odcinkach
liczacych nawet kilkudziesiat kilometrow. To skutek
zle pojetych oszczednosci z przetomu XX i XXI
wieku, w imi¢ ktorych stacje i mijanki byly masowo
degradowane do roli przystankéw. Przyktadowo na
ciggu taczacym Pite ze Szczecinem problem dotyczy
23-kilometrowego szlaku Pita Péilnoc — Walcz i az
44-kilometrowego szlaku Watcz — Kalisz Pomorski
(to jeden z najdtuzszych takich odcinkdéw na polskiej
sieci kolejowej). W planach jest odtworzenie na tym
ciggu mijanek Skrzatusz i Tuczno Krajenskie.

W ostatnich latach spoétka PKP PLK uruchomita
mijanki mi¢dzy innymi w Przybylowicach na linii
Legnica — Jaworzyna Slaska, w Charnowie na linii
Stupsk — Ustka czy w Majdanie Krolewskim na linii
Rzeszow — Tarnobrzeg. W ramach zrealizowanej w
latach 2018-2020 modernizacji linii Szczytno — Etk
zostaly odbudowane mijanki Spychowo i Drygaty,
dzigki czemu najdluzszy odcinek bez mozliwosci
mijania si¢ pociagéow skrocit si¢ z 57 do 32 km.
Nadal daleko tu do speinienia nowego standardu.
Zadnej mijanki nie ma na 30-kilometrowym ciagu
Hajnéwka — Bielsk Podlaski, przywréconym do
zycia pod koniec 2020 r. Nowe standardy musza by¢
jednak respektowane dopiero podczas planowania
kolejnych inwestycji. ®

Kolejny przewoznik wprowadza postoje na zadanie — z
Kolej na zadanie poczatkiem maja 2021 r. Koleje Slaskie objety tym

rozwigzaniem przystanek Zabrzeg Czarnolesie na
trasie z Katowic do Cieszyna i Wisly. Jezeli w pociagu
zaden pasazer nie zglosi checi wysiadania i nikogo nie
ma na peronie, pociag przejezdza przez przystanek bez
zatrzymania. Pozwala to z jednej strony oszczedzié
energic na hamowanie i rozruch oraz niwelowac
ewentualne opdznienia, a z drugiej strony utrzymac
obstuge pasazero6w na najstabiej wykorzystywanych
przystankach.

Jako pierwsze postoje na zadanie wprowadzity
Koleje Dolnoslaskie: najpierw pilotazowo od grudnia
2019 r. na dwdch przystankach, a nastgpnie od grudnia
e — 2020 r. w kolejnych 20 lokalizacjach na Dolnym

Please wait for the train in a place visible to the driver &
G Slasku. e

Postoj na zadanie

Prosimy czekac na pociag
w miejscu widocznym dla maszynisty

Patryk Wild wyleciat z CPK

W potowie marca 2021 r. Patryk Wild zostal odwotany z zespotu doradczego
pelnomocnika rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego. W zespole Wild
zasiadal od powstania tego gremium w 2017 r. — kierowal podzespotem ds.
komponentu kolejowego. Koncepcja budowy linii kolejowych biegnacych
gwiazdziscie do planowanego lotniska w centrum kraju bazuje na koncepcji
zaprezentowanej przez Patryka Wilda w 2012 r. Pelnomocnik rzadu ds. CPK
Marcin Horata z PiS nie odpowiedziat na pytanie dwumiesigcznika ,,Z Biegiem
Szyn”, dlaczego postanowil pozegnac si¢ z Patrykiem Wildem.

Wild przestal by¢ tez wiceprezesem Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagow
i Kanalizacji w Lubinie. Radni koalicji rzadzacej Dolnym Slaskiem probuja tez,
jak na razie nieskutecznie, odwota¢ Wilda z funkcji przewodniczacego
sejmikowej komisji polityki rozwoju regionalnego i gospodarki.

W tle stoi roztam w Bezpartyjnych Samorzadowcach. Patryka Wilda, radnego
tego ugrupowania, zaczg¢to pozbawia¢ stanowisk, gdy stanat na czele grupy
krytykujacej dzialania marszalka wojewodztwa dolnoslaskiego Cezarego
Przybylskiego i jego koalicjantéw z PiS. Wild oswiadczyt, ze wtadze podejmuja
decyzje w waskim gronie, ,,ignorujac interesy ogétu Dolnoslazakow”. @

—
Waskotoréwka na nowym torze

Koto Itzy dobiega konica budowa nowego odcinka
Starachowickiej Kolei Waskotorowej. Liczacy 2,1 km
tor z nowych szyn i podkladow tukiem ominie wezet
Itza Poludnie na obwodnicy miasta, ktora powstaje w
ciggu drogi krajowej 9 taczacej Radom z Rzeszowem.
Wybrana lokalizacja wezta drogowego kolidowala z
dotychczasowym przebiegem waskotorowki.

Od pierwszych etapow planowania inwestycji przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
wladze powiatu starachowickiego pilnowaly, aby nie
doszto do przerwania waskotorowki, bgdacej atrakcja
turystyczna pogranicza wojewodztw mazowieckiego
i $wietokrzyskiego. Z odbywajacych si¢ od maja do pazdziernika przejazdow
Starachowicka Koleja Waskotorowa korzysta ponad 6 tys. oso6b rocznie.

Budowa nowego odcinka waskiego toru wchodzi w zakres konraktu na budowe
obwodnicy i jest finansowana przez GDDKIiA. Prace torowe prowadzi spotka Via
Appia jako podwykonawca firmy Intercor, ktéra odpowiada za realizacj¢ calego
kontraktu. Nowy tor ma zosta¢ oddany do uzytku z poczatkiem lipca 2021 r.

Materialy ze starego toru demontowanego w zwigzku z budowa obwodnicy
maja czgsciowo poshuzy¢ do odbudowy innego, nieprzejezdnego odcinka kolejki.
— Do polgczenia Starachowic i I{Zy konieczne jest uzupetnienie torowiska, ktorego
fragmenty o lgcznej diugosci okolo 4,5 km staly si¢ tupem zlodziei w czasach, gdy
kolej nie byta uzytkowana — moéwi Piotr Gos ze starostwa w Starachowicach.

Przewozy turystyczne sa prowadzone na dwoch odcinkach: Starachowice —
Lipie (w wojewodztwie §wigtokrzyskim) oraz Itza — Marcule (w wojewodztwie
mazowieckim). Kolej waskotorowa ze Starachowic do Itzy zostata uruchomiona
w 1950 r. Regularne przewozy pasazerskie zlikwidowano w 1986 r., a w 1994 r.
kolejke zamknieto. W 2003 r. lini¢ przejat od PKP powiat starachowicki. @

° Nlowopowstajqcy tor
Starachowickiej Kolei
Waskotorowej kolo 1izy.
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Krajowy Plan Odbudowy, zanim rozgrzat
scene polityczng, wywotal emocje w branzy
kolejowej. Z pierwszej wersji dokumentu
wynikato bowiem, ze w przypadku polskiej
kolei na pieniadze z Funduszu Odbudowy
beda mogty liczy¢ tylko spotki PKP Intercity
i PKP Polskie Linie Kolejowe. Choé¢ po
rozmowach z samorzadami rzad dokonat
zmian w KPO, to nadal dostep do funduszu
zagwarantowano wylacznie Grupie PKP.

Plan odbudowy?

Fundusz Odbudowy zostal stworzony
przez Uni¢ Europejska, aby w dobie epidemii
koronawirusa ozywi¢ gospodarke i zapobiec
rozwarstwianiu si¢ poziomu rozwojowego
migdzy panstwami cztonkowskimi. Fundusz
bedzie w perspektywie finansowej na lata
2021-2027 dodatkiem do klasycznych Zrodet
jak Fundusz Spojnosci czy Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego.

Kraje unii musiaty uwzgledni¢ wytyczne
Komisji Europejskiej i przedstawi¢ jej swoje
zamiary wykorzystania pieni¢dzy z Funduszu
Odbudowy. Polski dokument zostat przestany
do Brukseli na poczatku maja 2021 r.

W Polsce do opracowania Krajowego
Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci,
bo tak brzmi pelna nazwa tego dokumentu,
wyznaczone zostato Ministerstwo Funduszy i
Polityki Regionalnej. Plan mial zosta¢
opracowany miedzy innymi w oparciu o
koncepcje i oczekiwania samorzadow, ktore
juz latem 2020 r. na zaproszenie ministerstwa
przestaty fiszki ze swoimi propozycjami —
duza czg$¢ z nich dotyczyta odbudowy sieci
kolejowe;.

Starostwo powiatowe w Dzialdowie
zawnioskowato o rewitalizacj¢ linii do
Brodnicy, samorzad wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego zglosit przywrdcenie do zycia
lezacej w granicach tego regionu nieczynnej
czesSci ciagu Bydgoszecz — Wagrowiec —
Poznan, wladze Podkarpacia zaproponowaty
rewitalizacje linii do Ustrzyk Dolnych i
lezacego na granicy z Ukraing Kro$cienka, a
samorzad wojewodztwa podlaskiego zwrdcit
si¢  z wnioskiem, aby uwzgledni¢
odtworzenie linii do Biatlowiezy. O wpisanie
do KPO rewitalizacji nieczynnych linii
kolejowych zaapelowal réwniez samorzad
wojewodztwa wielkopolskiego.

Uwagi ustyszeliSmy

— Mysmy z samorzqdami przedyskutowali
wszystko, co bylo mozliwe do
przedyskutowania — powiedzial na antenie
Polskiego Radia wiceminister funduszy i
polityki regionalnej Waldemar Buda wkrotce
po wystaniu Krajowego Planu Odbudowy do
Brukseli. — Wszystkie uwagi ustyszelismy,
duzq, naprawde duzq czes¢ uwzglednilismy.

Plynace od réznych samorzaddéw sugestie,
aby do KPO wpisaé przywracanie do zycia
nieczynnych odcinkéw sieci kolejowe;j,
akurat nie zostaty uwzglednione. A byltaby to
tez reakcja na klgske urodzaju w programie
Kolej Plus, w ktorym warto$¢ wszystkich
ztozonych koncepcji znaczaco przekroczyta
zaplanowany budzet.

O ile w dokumencie KPO wystanym do
Komisji Europejskiej zawarto zaklecie, ze
»planowane inwestycje kolejowe zmniejsza
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KPO nie po kolei

Samorzady liczyty, ze $rodki z Fundusz Odbudowy trafig na nowy tabor
i rewitalizacje lokalnych torow. Zostaty jednak wykiwane przez rzad

istniejacy na terytorium kraju stopien
wykluczenia komunikacyjnego”, o tyle z
zapisow planu wynika, Zze polski rzad
zamierza z Funduszu Odbudowy finansowac
przedsigwzigcia na funkcjonujacych liniach:
podnoszenie predkosci do 160-250 km/h,
elektryfikacjg, instalacj¢ systemu zarzadzania
ruchem kolejowym ETCS, wprowadzania
zdalnego sterowania posterunkami ruchu czy
montaz systemow informacji pasazerskiej. A
wiec to, co jest realizowane przez PKP PLK
za dotacje z innych funduszy unijnych.

Samorzady poza nawiasem

W projekcie Krajowego Planu Odbudowy
z lutego 2021 r. wskazano, ze inwestycje w
linie kolejowe ,,beda realizowane przez PKP
PLK”. Rzad znowu — tak jak w przypadku
programu Kolej Plus - zapomnial o
samorzadowych zarzadcach infrastruktury
jak Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei czy
Pomorska Kolej Metropolitalna. O swoim
istnieniu musiata takze przypomnie¢ spotka
Centralny Port Komunikacyjny, zaskoczona
tym, ze — niby bedac oczkiem w glowie rzadu
— nie uwzgledniono jej w KPO.

W kolejnej wersji dokumentu z kwietnia
2021 r. zapisano wigc, ze ,,inwestycje beda
realizowane przez CPK, PKP PLK oraz
innych zarzadcow infrastruktury kolejowe;j”.

Spétce CPK udalo si¢ wywalczy¢ jasny
zapis, ze trafi do niej 100 mln z 2,4 mld euro
przeznaczonych w KPO na infrastrukture
kolejowa. Wskazano, ze spotka CPK ma
wyda¢ przyznane pieniadze na dokumentacj¢
studialng i projektowa szprych prowadzacych
do planowanego lotniska.

W przypadku samorzadowych zarzadcoOw
infrastruktury nie okreslono, na jaka moga
liczy¢ kwotg z ogdlnej puli na inwestycje w
linie kolejowe. Co wigcej, pieniadze z KPO
ostatecznie moga w ogoéle do nich nie trafic.
Mianowicie podczas modyfikacji dokumentu
przed wystaniem do Komisji Europejskiej
rzad owszem dopisat ,innych zarzadcow
infrastruktury kolejowej”, ale jednoczesnie
zapis o tym, ze ,,projekty zostang wskazane
w trybie indywidualnym”, uzupetnit o nawias
z dodatkowym zastrzezeniem: ,projekty
zostang wskazane w trybie indywidualnym
(ze zbioru projektéw inwestycyjnych PKP
PLK do realizacji w perspektywie 2021-
2027)”.

Jako ze zbior PKP PLK nie zawiera
zamierzen inwestycyjnych innych zarzadcow
infrastruktury, to uzyskanie przez nich
pieniedzy z Funduszu Odbudowy — mimo
uwzglednienia w tresci dokumentu istnienia
tych podmiotéw — wcale nie stalo si¢ bardziej
pewne.

Pociag do Funduszu Odbudowy

Mozliwosci skorzystania z Funduszu nadal
nie moga by¢ pewni takze regionalni

przewoznicy kolejowi, ktorzy liczyli na to, ze
dzigki KPO przyspiesza wymiang taboru.

W pierwszej wersji KPO zapisano, ze na
tabor kolejowy zostanie przeznaczone 398
mln euro (czyli okoto 1,8 mld zt), przy czym
wskazano, ze dotacja z nowego funduszu
automatycznie trafi do spotki PKP Intercity
na zakup 38 siedmiowagonowych sktadow
pigtrowych z 45 lokomotywami, czego koszt
zostat oszacowany na prawie 4,4 mld zt.

Przedstawiciele samorzadow i nalezacych
do nich przewoznikow zaczeli alarmowac, ze
na tabor do przewozdw regionalnych nic nie
zostanie. I to w sytuacji, gdy prawie 90%
podrézy polska koleja odbywa si¢ w ruchu
regionalnym i aglomeracyjnym.

W  przedstawionej pod koniec kwietnia
2021 r. wersji KPO kwota na tabor kolejowy
zostala podwyzszona do 965 miln euro (to
prawie 4,4 mld zI). Premier Mateusz
Morawiecki na spotkaniu z samorzadowcami
przekonywalt, ze zwigkszenie kwoty na zakup
pociagow to dowdd na wshuchiwanie si¢
rzadu w glosy ptynace z regionow.

Polowa pieniedzy na tabor trafi¢ ma
bezposrednio do PKP Intercity, co oznacza,
ze panstwowa spotka uzyska dofinansowanie
na zakup skladow pietrowych i lokomotyw
na poziomie polowy kosztow tego zakupu.
Reszta ma by¢ do dyspozycji samorzadoéw
oraz nalezacych do nich przewoznikoéw
kolejowych.

O ile jednak spotka PKP Intercity ma
zagwarantowane pieniagdze z Funduszu
Odbudowy, o tyle przewoznicy regionalni o
dofinansowanie bedg musieli rywalizowac
migdzy soba. W wersji KPO wystanej do
Brukseli czytamy bowiem, ze ,,wsparcie dla
taboru do przewozow regionalnych (okoto 70
pociagéw) zostanie udzielone w ramach
otwartego, konkurencyjnego postgpowania
konkursowego zapewniajacego rowny udziat
wszystkich ~ zainteresowanych podmiotow
spelniajacych  kryteria”. Wskazane juz
kryteria to zapewnienie zakonczenia dostaw
taboru do jesieni 2026 r. oraz jak najwigksza
planowana liczba pasazerow w zakupionych
pociagach w skali roku.

Koleje regionalne beda mogly ponadto
liczy¢ na 500 min euro w formie pozyczek,
ktore rowniez w trybie konkursowym maja
zosta¢ rozdzielone miedzy samorzady i
przewoznikow na zakup nowego taboru.
Problem w tym, ze jak na razie nie sa znane
zasady udzielania tych pozyczek.

W Krajowym Planie Odbudowy zapisano,
ze za przeprowadzenie konkurséw, w ramach
ktorych zostana przyznane dotacje i pozyczki
na nowy tabor, bedzie odpowiedzialne
Ministerstwo Infrastruktury. Ono ma réwniez
wskazac¢ linie kolejowe, ktdre zostang objete
inwestycjami finansowanymi z Funduszu
Odbudowy.

KAROL TRAMMER
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Program, ktory trafit na bocznice

Program wsparcia budowy bocznic do zaktadow przemystowych przepadt w Ministerstwie Infrastruktury

Minat rok od zawarcia porozumienia Urzg¢du
Transportu Kolejowego i PKP w sprawie
stworzenia programu na rzecz odtwarzania i
budowy bocznic do przedsigbiorstw, ktore sa
pozbawione obstugi kolejowe;.

Bocznice warte zachodu

,O0d 1990 r. w zwigzku ze zmianami
gospodarczymi w Polsce obserwuje si¢
znaczacy spadek liczby bocznic kolejowych”
— zaznaczyly PKP i UTK po zawarciu
porozumienia w marcu 2020 r.

Pod pojgciem zmian gospodarczych czgsto
krylo si¢ odwracanie si¢ kolei od mniejszych
nadawcow, ktorzy w efekcie przestawali
utrzymywaé bocznice. Nastepnie wyjazdy na
nieuzywane bocznice byly odcinane przy
okazji modernizacji linii kolejowych. Ten oto
zaklety krag skutkowal nie tylko odcigciem
mozliwoséci przywrocenia obstugi kolejowej
w przysztosci, ale takze zmniejszal szanse na
zmiang profilu dziatalnosci zakladu na taki,
ktory wymaga transportu kolejowego.

Przed rokiem PKP i UTK zapowiedziaty,
ze ,,wsparcie dla budowy i funkcjonowania
bocznic ma by¢ uzupelieniem dziatan
wynikajacych z rzadowych programéw na
rzecz rozwoju rynku przewozow
kolejowych” i zabraly si¢ za tworzenie
Programu Rozwoju Bocznic Kolejowych.

Jednym z bodzcoéw do dziatan na rzecz
renesansu bocznic byly glosy z konsultacji,
ktore Urzad Transportu Kolejowego w 2019
r. przeprowadzit z firmami korzystajacymi z
ustug kolei.

»U mniejszych podmiotow posiadanie
wlasnej bocznicy stanowi duze obcigzenie
finansowo-administracyjne. w wielu
przypadkach doprowadzito to do likwidacji
bocznic” — czytamy w raporcie z konsultacji.
— LlIstotnym elementem rozwoju bocznic
moze by¢é wprowadzenie dofinansowania do
budowy i utrzymania bocznic kolejowych dla
przedsigbiorstw”.

Firmy zwracaly tez uwagg na problem
skomplikowanych procedur, w obliczu
ktérych nowopowstajace bocznice mozna
policzy¢ na palcach jednej reki. Na ich
budowe decyduja si¢ przede wszystkim duze
firmy nalezace do zagranicznych koncernow.

W 2017 r. doprowadzono bocznicg do
nowej fabryki Volkswagena pod Wrzesnig —
dzigki niej 60% aut ekspediuje si¢ koleja. W
2019 r. nowa bocznicg na linii Legnica —
Jaworzyna Slaska otworzyta kopalnia bazaltu
Mgcinka, nalezaca do niemieckiego koncernu
BAG.

Przedsigbiorstwa dysponujace bocznicami
zwracaja uwage, ze cho¢ chca wysylaé jak
najwieksza czgs¢ swoich produktow koleja,
to wiele odbiorcow nie jest na to gotowych.

Problem ostatnigj mili

W lipcu 2020 r. w Biskupcu na Warmii
otwarta zostala bocznica do nowopowstatej
wytworni plyt widrowych, nalezacej do
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austriackiej firmy Egger. Koncern przed
uruchomieniem zaktadu w Biskupcu obiecat
spotecznosci lokalnej, ze bedzie dziatal na
rzecz ograniczenia ruchu cigzarowek.

Na poczatku kwietnia 2021 r. Egger
poinformowat, ze przez pierwszych dziewiec
miesigcy funkcjonowania bocznicy przyjeto
31 pociagdéw z surowcami do produkeji, ktore
— gdyby nie tor prowadzacy do zaktadu —
musiatyby zosta¢ przywiezione przez 1075
cigzarowek. Firma stara si¢ koleja rowniez
ekspediowaé swoje produkty. — Wyzwaniem
nadal pozostajq odbiorcy — podkresla Michat
Serafin, dyrektor logistyki zakladu Egger
Biskupiec. Duza cze$¢ klientow firmy, a sg to
glownie fabryki mebli, nie posiada bowiem
swoich bocznic.

Problem czgsto sprowadza si¢ do ostatniej
mili. Zaktad, nawet gdy w jego poblizu
biegnie linia kolejowa, z uwagi na brak
prowadzacego od niej toru korzysta tylko z
transportu drogowego.

Ernest Jelito z cementowni Gorazdze juz w
2017 r. méwit ,,Pulsowi Biznesu”, ze fabryki
kostki brukowej nie sa podiaczone do sieci
kolejowej i cement trzeba wysyla¢ im
cigzarowkami. Przekonywal przy tym, ze
kolej powinna wraz z rzadem zachegcaé¢ do
inwestowania w bocznice.

Jak na razie jedyna zacheta to zwolnienie
bocznic z podatku od nieruchomosci.
Nawiasem mowigc, wprowadzona przez rzad
w 2017 r. ulga wciaz wywoluje spory migdzy
przedsigbiorcami i samorzadami co do tego,

jaka infrastruktura bocznicowa podlega
zwolnieniu od podatku. Niektore spory swoj
final znajduja w sadach.

Warunek rozwoju

Wsparcie powinno — postuluja PKP i
Urzad Transportu Kolejowego — obejmowac
dotacje z budzetu panstwa lub funduszy
unijnych na budowe bocznic. — Aktywizacja

° Boczﬁica do nalezgcej do Procter&Gamble fabryki pi

TTNCTRe Tl wr.,

eluszek Pampers w Warszawie.

tego obszaru jest warunkiem koniecznym dla
rozwoju transportu kolejowego w Polsce i
efektywnego wykorzystania realizowanych w
tej chwili ogromnych inwestycji na sieci
kolejowej na terenie kraju — mowi rzecznik
prasowy PKP Michat Stilger i dodaje, ze
wskazana bylaby réowniez pomoc finansowa
na zakup taboru, maszyn 1 urzadzen
niezb¢dnych do prac manewrowych i
tadunkowych na bocznicach.

— Projekt uwzglednia obowigzujgce polskie
i europejskie regulacje prawne oraz opisuje
rozwigzania finansowe wspierajqce rozwoj
bocznic  kolejowych w innych  krajach
europejskich — moéwi Tomasz Frankowski z
Urzedu Transportu Kolejowego.

W Niemczech podobny program zostat
wprowadzony z poczatkiem 2021 r.
Tamtejszy rzad przeznaczy w sumie 200 min
euro na wsparcie dla przedsigbiorstw
chcacych zbudowaé lub odtworzyé bocznice
do swoich zakladow. Zainteresowane firmy
beda mogly otrzymaé dotacje w wysokosci
50% kosztoéw podlaczenia si¢ do sieci
kolejowej. Niemiecki program zatwierdzita
juz Komisja Europejska 1 bedzie on
realizowany przynajmniej do 2025 r.

Podczas prac nad polskim Programem
Rozwoju Bocznic Kolejowych zmieniono
jego tytul na Projekt Reaktywacji Bocznic
Kolejowych. — W grudniu 2020 r. dokument
zostal ~ przekazany  do  Ministerstwa
Infrastruktury celem podjecia decyzji w
zakresie kierunkow wsparcia funkcjonowania
bocznic — méwi Tomasz Frankowski z UTK.

Pot roku poézniej dwumiesigcznik ,,Z
Biegiem Szyn” spytat w Ministerstwie
Infrastruktury o to, jakie ma uwagi do
otrzymanego dokumentu i kiedy zamierza
wdrozy¢ dziatania na rzecz wsparcia budowy
bocznic. Resort — mimo wielokrotnych
monitdéw — nie odpowiedzial na pytania.

KAROL TRAMMER
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Spotka PKP Intercity ma za mato lokomotyw
spalinowych — przyznaje to juz nawet
Ministerstwo Infrastruktury, ktére odpowiada
za organizowanie i dotowanie sieci potaczen
dalekobieznych.

Lokomotyw brak

Na poczatku 2020 r. wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel, odpowiadajac
na interpelacje posta Lewicy Wiestawa
Szczepanskiego, poinformowat, ze w ramach
prac nad rozkltadem jazdy wchodzacym w
zycie w grudniu 2020 r. rozwazane bedzie
stworzenie potaczenia PKP Intercity na trasie
Zielona Gora — Glogéw — Leszno — Ostrow
Wielkopolski — £6dz — Warszawa. W efekcie
Leszno odzyskaloby bezposredni pociag do
stolicy, a na sieci PKP Intercity znalaztyby
si¢ powiaty wschowski i  gostynski.
Whpisaloby si¢ to w plan transportowy
Ministerstwa Infrastruktury, ktory zaklada
doprowadzenie potaczen dalekobieznych do
mozliwie najwigkszej liczby powiatow.

Ostatecznie pociag taczacy Zielona Gore,
Leszno 1 Warszawe nie pojawit si¢ na torach.
Gdy poset Szczepanski w  kolejnej
interpelacji do resortu infrastruktury spytat,
dlaczego tak si¢ stalo, wiceminister Bittel
odpart: , Trasa pociggu miala przebiegal

przez odcinki niezelektryfikowane, co
wymagatoby zatrudnienia liniowej
lokomotywy spalinowej. Niestety PKP

Intercity posiada ograniczong liczbe takich
lokomotyw, ktore sa eksploatowane na
innych trasach”.

PKP Intercity wolnigjsze niz Regio

Braki taboru spalinowego sa jednak na tyle
powazne, ze spotka PKP Intercity ma klopoty
z zapewnieniem kursowania pociggdw na
istniejgcych trasach. Problemu nie rozwigzaly
poczynione kilka lat temu inwestycje
taborowe. PKP Intercity posiada w sumie
tylko 20 spalinowozow liniowych: po 10
lokomotyw SU160 i SU4210.

SU4210 to zmodernizowane w latach
2014-2015 lokomotywy manewrowe SM42,
ktore w ramach przebudowy dostosowano do
zasilania sktadu w energi¢ elektryczna, co
zapewnia dziatanie w wagonach ogrzewania,
klimatyzacji, toalet w uktadzie zamknigtym
oraz gniazdek elektrycznych. Lokomotywy
SM42 moga prowadzi¢ tylko wagony starego
typu w sezonie letnim — w wakacje sg wiec
kierowane do obshugi czgéci pociagdéw na
trasach do Helu i Leby.

Predko$¢ maksymalna lokomotyw SM42 i
ich zmodernizowanej wersji SU4210 to 90
km/h. Pociagi prowadzone tymi maszynami
nie s3 wigc w stanie w petni wykorzystywac
mozliwosci  infrastruktury. Gdy na
wickszosci trasy pociggu TLK ,Bory
Tucholskie” z Gdyni do Kostrzyna nad Odra
obowiazuja predkosci na poziomie 100-120
km/h, to wytrasowany z predkoscia 90 km/h
sktad PKP Intercity pokonuje poszczegodlne
odcinki w dluzszym czasie niz majace wigcej
zatrzyman pociagi regionalne. Na przyklad z
Gdanska do Chojnic pociag Regio z 12
postojami jedzie 1 godz. 53 min., a pociag
TLK z sze$cioma postojami 2 godz. 13 min.

— W mojej ocenie lokomotywy SU4210
trudno nazwaé taborem liniowym. Predkosé
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Spalinowy pech

Awarie lokomotyw, ciagnace sig naprawy, odwotywane pociagi.
PKP Intercity nie radzi sobie z obstuga linii niezelektryfikowanych

® Prowadzony wynajetq z Czech lokomotywq serii 754 pocigg TLK ,,Sudety” relacji Jelenia

Gora — Krakow przejezdza przez stacje Pitawa Gorna. Tylko w kwietniu 2021 r. polgczenie
przez w sumie siedem dni bylo zastgpowane autobusami.

maksymalna 90  km/h w  praktyce
dyskwalifikuje ten tabor z pracy liniowej w
ruchu pasazerskim. Decyzja o skierowaniu
zmodernizowanych lokomotyw manewrowych
do obstugi pociggow IC i TLK nie najlepiej
Swiadczy o polityce taborowej PKP Intercity
— uwaza Robert Trebowicz, tworca Forum
Interesow Komunikacyjnych Gorzowa.

Lokomotywa kilkaset kilometréw stad
Lokomotywy SU4210 do obstugi linii
niezelektryfikowanych w Wielkopolsce, na
Pomorzu Zachodnim oraz na po6inocy
wojewodztwa lubuskiego zapewnia sekcja
PKP Intercity w Gdyni — skad na pétnocny
zachod kraju spalinow6z dociera prowadzac
pociag TLK ,.Bory Tucholskie”. Nastepnie
wykonuje czterodniowy obieg na odcinkach
Gorzéow Wielkopolski — Kostrzyn, Gorzow
Wielkopolski  —  Zbaszynek,  Gorzow
Wielkopolski — Pita i Pita — Szczecin. Jako ze
gdynska sekcja jest oddalona od tej czeSci
sieci kolejowej o kilkaset kilometréw, to w
przypadku awarii nie jest mozliwe szybkie
zapewnienie rezerwowej lokomotywy.
Problem ten pasazerowie odczuli miedzy
innymi 12 kwietnia 2001 r., gdy z powodu
usterki jednej z maszyn SU4210 pociagi IC
,,Lubuszanin” relacji Gorzoéw Wielkopolski —
Chelm i IC ,,Galczynski” relacji Warszawa —
Gorzéow Wielkopolski zostaty odwotane na
niezelektryfikowanym  odcinku:  migdzy
Gorzowem Wielkopolskim i Zbaszynkiem
podréznych przewiozly autobusy zastepcze.
Sprawny spalinow6z dotart z Gdyni dopiero
kilkanascie godzin od stwierdzenia awarii.
— Takie sytuacje wydajq si¢ by¢ coraz
czestsze — mowi Robert Trgbowicz. Do

kolejnych awarii maszyn SU4210 doszto w
Gorzowie Wielkopolskim 6 i 10 maja 2021 r.

124-tysigczny Gorzéw Wielkopolski to
najwigksze polskie miasto, do ktorego nie
dociera linia zelektryfikowana, i sposrod
wszystkich stolic wojewodztw ma najstabsza
oferte PKP Intercity — jest obstugiwany tylko
czterema polaczeniami dalekobieznymi na
dobe. — Brakuje zwlaszcza polgczen z
potudniem Polski: Wroctawiem, Katowicami
czy Krakowem. Nie dojedziemy takze na
Mazury, do Kolobrzegu czy Swinoujscia.
Nieatrakcyjna oferta zmusza gorzowian do
wyboru alternatywnych srodkow transportu,
z reguly jest to samochod — mowi Trebowicz.
— Gorzow jest od lat marginalizowany przez
PKP Intercity. Z tego wzgledu kazdy
odwolany pocigg stanowi duzy problem,
ktory dodatkowo zniechgca podrozinych do
korzystania z ustug kolei. W Gorzowie na
PKP Intercity trudno liczy¢. Mieszkancy
muszq radzi¢ sobie sami.

Trudne Sudety

Jednak najwigksze problemy w ruchu
pociggow dotykaja w tym roku potudnie
Polski. Z wcigz powtarzajacymi — si¢
zakloceniami  borykaja si¢ pasazerowie
pociagu TLK ,,Sudety” kursujacego na trasie
Krakéw — Katowice — Nysa — Swidnica —
Jelenia Goéra. Do obstugi tego skladu
wykorzystywane sa spalinowozy serii 754,
ktére spotce PKP Intercity wynajmuja Ceské
Dréhy. Ponad 5 mln zt — to roczny koszt
wynajmu pigciu maszyn (lokomotywy tego
typu prowadzg rowniez sktady PKP Intercity
mig¢dzy Biatymstokiem a Suwatkami).

Do pociagu TLK ,,Sudety” przypisane »
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» s3 dwie maszyny 754 stacjonujace w
sekcji PKP Intercity w Krakowie. Sktad
prowadzony jest spalinowozem na calej trasie
z Krakowa do Jeleniej Géry i z powrotem, w
tym na odcinkach zelektryfikowanych. Do
obstugi tego prawie 800-kilometrowego
obiegu potrzebna jest jedna lokomotywa, a
druga znajduje si¢ w rezerwie. Okazuje si¢
jednak, ze to nie wystarcza do niezawodnego
funkcjonowania potaczenia.

Tylko w kwietniu 2021 r. ,,Sudety” byty
zastgpowane autobusami przez siedem dni (z
czego od 7 do 10 kwietnia cztery dni z
rzedu). W takie dni sktad prowadzony jest
miedzy Krakowem i Kedzierzynem-Kozlem
elektrowozem, a na liczacej 250 km
pozostalej czgsci trasy podrézni wiezieni sa
autobusami.  Nadszarpuje to zaufanie
pasazerow z trasy przez Prudnik, Nyse,
Zabkowice Slaskie, Dzierzoniéw i Swidnice,
ktorej obstuge PKP Intercity rozpoczglo w
grudniu 2020 r. Od tego czasu do konca
kwietnia 2021 r. autobusy zastgpowaly
pociag ,,Sudety” przez w sumie 15 dni.

— Zadna reklama nie zrobi tyle dobrego
dla polqgczenia kolejowego, co ztego poczynic¢
moze chocby jedno odwolanie pociggu. Na
zaufanie pasazera pracuje sig latami, a
stracic¢ je mozna z dnia na dzien — mowi
Stanistaw Stadnicki z serwisu internetowego
KolejPodsudecka.pl. —  Zaproponowane
godziny kursowania nowego pociqgu sq
idealne.  Problemem okazal si¢ brak
sprawnego taboru.

Ktopoty z zapewnieniem taboru do obstugi
polaczenia wynikaja gltéwnie z tego, ze nie
wszystkie naprawy maszyn 754 krakowska
sekcja PKP Intercity jest w stanie wykonad
we wlasnym zakresie i lokomotywy musza
trafia¢ do Czech. — W celu usunigcia awarii o
duzym zakresie pojazdy przesylane sq do
Bohumina, skqd w zamian przekazywana jest
lokomotywa zastgpcza — mowi rzeczniczka
prasowa PKP Intercity Katarzyna Grzduk.

Niezelektryfikowane kilometry

Juz w potowie czerwca 2021 r. sie¢ PKP
Intercity ma si¢ wydhuzy¢ o 196-kilometrowy
niezelektryfikowany odcinek Siedlce -
Hajnéwka — Bialystok. Maja tedy zostaé
skierowane pociagi TLK ,,Zubr” z Warszawy
do Biategostoku oraz TLK ,Biebrza” z
Warszawy przez Biatystok, Etk i Olsztyn do
Trojmiasta. Na trasie przez Hajnowke
odbywaja si¢ juz jazdy w celu uzyskania
znajomosci szlaku przez maszynistow PKP

Intercity.
Z kolei na grudzien 2021 r. Ministerstwo
Infrastruktury ~ zapowiada  uruchomienie

pociagu PKP Intercity relacji Katowice —
L6dz — Plock — Trojmiasto, ktéry ma
kursowa¢ liniami niezelektryfikowanymi na
liczacym 220 km odcinku od Plocka przez
Sierpc, Rypin, Brodnicg, Grudziadz,
Kwidzyn do Malborka. Start tego potaczenia
jest uzalezniony od wykonania przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe remontu 12-
kilometrowego odcinka od Sierpca do
Szczutowa, na ktorym predkos$é ograniczona
jest do 20 km/h, a takze od zakonczenia
opdznionej modernizacji na linii Grudziadz —
Kwidzyn — Malbork. Wiele rowniez zalezy
od mozliwosci taborowych PKP Intercity.
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® Lokomotywa SU4210 na czele pociggu TLK ,, Bory Tucholskie” na estakadzie w Gorzo

e e
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Wielkopolskim. To najwigksze polskie miasto, do ktorego nie dociera linia zelektryfikowana.

Niemite niespodzianki

— Spotka planuje dokonaé relokacji taboru,
koncentrujgc w danej lokalizacji wigkszq
liczbg lokomotyw jednej serii — mowi
Katarzyna Grzduk, dodajac, ze przewoznik
nadal zamierza korzysta¢ z zasoboéw innych
podmiotow: — Planowana jest dalsza
dzierzawa lokomotyw 754, miedzy innymi do
prowadzenia pociggow na odcinku Plock —
Malbork. PKP Intercity pracuje rowniez nad
wydzierzawieniem  spalinowych  zespolow
trakcyjnych do obstugi niezelektryfikowanych
linii na potudniu Polski.

Na ciag Krakéw — Jelenia Goéra ma zatem
zosta¢ rozszerzony model, ktéry od grudnia
2020 r. funkcjonuje na trasie Krakow —
Zagorz: kursujace w tej relacji pociagi TLK
,Bieszczady” i ,,Wetlina” sa obstugiwane
spalinowymi zespotami trakcyjnymi SN84,
dzierzawionymi przez panstwowa spotke od
prywatnego  Stowarzyszenia Kolejowych
Przewozow Lokalnych. Dzierzawa tych
sktadow — wyprodukowanych w Niemczech
w latach 70. — kosztuje PKP Intercity 10 min
zt rocznie. Przyznal trzeba, Zze z taborem
dzierzawionym od SKPL sg najmniejsze
problemy techniczne.

Korzystanie z cudzego taboru moze by¢
konieczne jeszcze przez kilka lat. Co prawda,
spotka PKP Intercity planuje zakup 16
lokomotyw  spalinowo-elektrycznych, lecz
ich dostawy sa przewidywane dopiero na lata
2024-2026. Jak na razie skierowano do
producentow taboru wstegpne zapytanie o
ceng, okreslajac, ze lokomotywy maja
osigga¢ predkos¢ 120 km/h na napedzie
spalinowym oraz 140 km/h na napedzie
elektrycznym.  Zapowiedziana procedura
zakupu zaklada, Zze pierwszy egzemplarz
begdzie obserwowany przez pot roku w
ramach probnej eksploatacji: chodzi o to, by
wychwyci¢ choroby wieku dziecigcego i
zapobiec ich wystgpowaniu w kolejnych
dostarczanych lokomotywach. W ten sposob
spotka PKP Intercity chciataby uniknaé
niemitych niespodzianek, ktoérymi zostata
zaskoczona po rozpoczgciu eksploatacji
maszyn SU160 dostarczonych w 2015 r.
zaktady Pesa Bydgoszcz.

Pechowe lokomotywy

Osiggajace predkosé 140 km/h
nowoczesne lokomotywy SU160 miaty
zapewni¢ nowa jako$¢ obshugi linii
niezelektryfikowanych, a w rzeczywistosci
staty si¢ zrodtem klopotow.

W pierwszych latach eksploatacji zaczety
si¢ ujawnia¢ takie problemy jak nicodpornosc¢
na mrozy, awarie systemu antyposlizgowego,
przegrzewanie si¢ przetwornic czy seryjna
wada silnikow. Wszystko to skutkowato
masowym odwolywaniem pociggow. Dzi$
Katarzyna Grzduk zapewnia, ze przez kilka
lat udato si¢ znacznie zmniejszy¢ awaryjnosé
tych lokomotyw: — Wystepujgce uszkodzenia
sq krotkotrwale i na biezgco usuwane przez
serwis producenta.

Podczas eksploatacji spalinowozow SU160
objawily si¢ nie tylko awarie, ale tez
nienajlepsze wilasciwosci tego taboru. Aby
lokomotywa mogta zosta¢ odlaczona lub
podiaczona do sktadu pociaggu, nalezy po
wylaczeniu silnika poczeka¢ az roztadujg si¢
kondensatory. Wydtuza to i tak czasochtonne
w polskich warunkach operacje zmiany
lokomotywy dodatkowo o okoto 10 min.
Miedzy innymi dlatego w przypadku pociagu
IC ,Mamry” relacji Biatystok — Wroctaw
zmiana spalinowozu na elektrowo6z na stacji
Olsztyn Glowny zajmuje az 42 min.

W  celu uniknigcia czgstych zmian
lokomotyw oraz z uwagi na lokalizacje sekcji
taborowych PKP Intercity ~ pociagi
prowadzone s3 maszynami spalinowymi
czesciowo takze poza niezelektryfikowanymi
odcinkami. Zwigksza to liczbe spalinowozow
niezbednych do realizacji przewozow.

Zgrupowane w sekcjach PKP Intercity w
Lublinie i Bialymstoku lokomotywy SU160
prowadza pociagi na odcinkach Lublin —
Hrubieszow i Hrubieszow — Stalowa Wola
oraz Bialystok — Etk — Olsztyn i Biatystok —
Suwatki. Maszynom SU160 ma tez zostaé
powierzona obstuga nowej trasy Biatystok —
Hajnowka — Siedlce.

Ponadto na potowe 2021 r. planowane jest
zakonczenie prac remontowych na linii
Lublin — Lukéw, co umozliwi przywrocenie
pociagow kursujacych miedzy Warszawa P
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» a Lublinem alternatywng trasa przez
Siedlce, Lukoéw, Radzyn Podlaski, Parczew i
Lubartéow. Rowniez do obstugi tej trasy maja
zosta¢ skierowane lokomotywy SU160. W
przypadku pociagdw relacji Warszawa —
Lublin operacja zmiany elektrowozu na
spalinowdéz ma odbywaé si¢ nie tak jak
wczesniej w Lukowie, lecz w Siedlcach.
Dzigki temu zetkna si¢ obszary obstugiwane
lokomotywami SU160 z sekcji w Lublinie i
Biatymstoku. Utatwi to przekazywanie
spalinowozoéw migdzy tymi sekcjami wedle
biezacych potrzeb albo nawet — zgodnie z
nowa koncepcja przewoznika — przypisanie
wszystkich maszyn tej serii do jednej sekcji.
Pytanie, czy dzieki temu lokomotywy SU160
opusci przesladujacy je od kilku lat pech.

Zmarnowane trzy miesigce

— Z 10 lokomotyw SU160 cztery wylgczone
sq z powodu wypadkow komunikacyjnych —
mowi rzeczniczka PKP Intercity Katarzyna
Grzduk. — Zakonczenie naprawy SUI160-008
pozwoli uzyskacé rezerwe taborowg niezbedng
do niezaktoconego prowadzenia przewozow.

Naprawianie lokomotywy SU160-008, po
tym jak ulegla wypadkowi w listopadzie
2020 r., zajeto prawie pot roku. PKP Intercity
jest ratowane przez Pesg, ktora od dluzszego
czasu udostgpnia przewoznikowi wiasny
spalinowdz — prototyp, ktory zapoczatkowat
produkcje serii SU160. Nie zmienia to faktu,
ze wspolpraca PKP Intercity z Pesa — ktora
zgodnie z kontraktem na dostawe lokomotyw
odpowiada za ich serwisowanie do 2027 r. —
pozostawia wiele do zyczenia.

Kolejng uszkodzong maszyne, SU160-009,
pod ktoéra 3 lutego 2021 r. kolo Grajewa
wjechata cigzarowka, na wiele tygodni po
tym wypadku pozostawiono na stacji
Grajewo. — Oczekujemy na wykonanie przez
zespot serwisowy Pesy ogledzin pojazdu na
stacji w Grajewie, ktore sq niezbedne do
dalszego planowania transportu lokomotywy

Pociagi, ktore nie pojechaty

Takie sytuacje powtarzaja sie wtasciwie

co roku: na poczatku prac nad oferta PKP
Intercity na kolejny sezon planowane sa nowe
potaczenia, ktore jednak na kolejnych
etapach tworzenia rozktadu jazdy z niego
wypadaja i ostatecznie nie pojawiaja sie

na torach. Podczas prac nad oferta na 2021 r.
taki los spotkat wstepnie planowane i nawet
zaansowane przez Ministerstwo Infrastruktury
potaczenie Zielona Gora - Gtogow - Wschowa
- Leszno - Ostrow Wielkopolski - £6dZ -
Warszawa. Niektore plany juz od kilku lat nie
moga doczekac sie realizacji. Przyktadowo na
wstepnym etapie tworzenia oferty na 2017 r.
planowano wprowadzenie pociagow relacji:

e Gorzow Wlkp. - Miedzyrzecz - Zbaszynek -
Zielona Gora - Wroctaw - Krakow - Przemysl;
e Warszawa - ltawa - Jabtonowo Pomorskie -
Grudziadz - Tuchola - Chojnice - Cztuchow -
Szczecinek;

e Suwatki - Olecko - Etk - Olsztyn - Trojmiasto
- Szczecin.

Podstawowa przeszkoda, przez ktora
potaczenia po dzi$ dzien nie znalazty sie w
rozktadzie jazdy, jest wciaz niewielka liczba
lokomotyw spalinowych w PKP Intercity.
Trasy tych pociagow miaty bowiem czesciowo
przebiegac liniami niezelektryfikowanymi.

Al
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® Stacja ijeo, poczgtek maja 2021 r.: lokomotywa SU160-009 juz trzeci miesigc

po zderzeniu z cigzarowkq oczekuje na zabranie do naprawy.

do zaktadu w Bydgoszczy — thumaczyla pod
koniec kwietnia 2021 r. Katarzyna Grzduk.
— Ustalany jest termin ogledzin zgodny z
mozliwosciami zaktadu Pesa i PKP Intercity.

Do ogledzin przystapiono dopiero na
poczatku maja 2021 r., ale dwa tygodnie
lokomotywa nadal stala w Grajewie. W
czasie, gdy lokomotywa SU160-009 trzeci
miesigc oczekiwata ogledzin, maszyn SU160
zabrakto do realizacji polaczen na trasach w
wojewodztwie lubelskim. W  ostatnim
tygodniu kwietnia 2021 r. pociagg TLK
~Zamoyski” relacji Pita — Hrubieszow zostat
kilkakrotnie odwotany na odcinku od
Lublina, za$ pociag IC ,Hetman” relacji
Hrubieszow — Wroctaw nie pojechat na
odcinku do Stalowej Woli. Takze i tu
podrézni musieli przesias$é si¢ do autobusow.

Spalinowy koronawirus

Problem zastepowania pociagow
autobusami bylby moze mniejszy, gdyby
PKP Intercity dysponowato wigksza liczba
spalinowozéw zdolnych do pracy liniowej.

W czerwcu 2019 r. przewoznik zlecit
Fabryce Pojazdéw Szynowych H. Cegielski
przebudowe 13  kolejnych  lokomotyw

manewrowych SM42 do nowej wersji
SU4220. — Ich zastosowanie bedzie
uniwersalne, co pomoze nam sprawnie
zarzgdzaé takze nieprzewidzianymi

sytuacjami na szlakach kolejowych — mowit
prezes PKP Intercity Marek Chraniuk
podczas podpisania kontraktu, ktéory miat
zosta¢ wykonany w ciggu dwoch lat.
Tymczasem w kwietniu 2021 r. poznanska
fabryka skonczyla prace dopiero przy
pierwszej maszynie — opoznienie oczywiscie
thumaczy si¢ epidemia koronawirusa.

PKP Intercity zamierza uzywaé maszyn
SU4220 gtéwnie do manewrow, ale z uwagi
na mozliwo$¢ zasilania wagonéw w energig
elektryczng bedzie mozna je kierowaé takze
do pracy liniowej. Maszyny SU4220, tak jak
lokomotywy wczesniejszej wersji SU4210,
beda osiaggad predkos¢é maksymalng 90 km/h.

Przeznaczenie na ztom

Gdy PKP Intercity juz od lat nie moze
uwolni¢ si¢ od klopotow taborowych, jej

spotka-siostra PKP Cargo wysyla na zlom
kolejne  lokomotywy, ktore  moglyby
zapewni¢ obstuge pociggow dalekobieznych
na liniach niezelektryfikowanych.

Spalinowozy SU46, bo o nich mowa,
zostaly wyprodukowane w latach 1974-1985
do prowadzenia pociagéw pasazerskich na
liniach bez sieci trakcyjnej. Lokomotywy te
cechujg si¢ duza mocg pozwalajaca na
dynamiczne prowadzenie takze dluzszych
sktadow, zapewniaja zasilanie wagonow w
energi¢ elektryczna, a przy tym moga osiggac
predkos¢ 120 km/h. Dla pordéwnania ich
rowiesnice z Czech — dzierzawione przez
PKP Intercity lokomotywy serii 754 — nie
moga jecha¢ szybciej niz 100 km/h.

Gdy w 2008 r. dokonano relokacji taboru
miedzy spotkami Grupy PKP, wszystkie 33
maszyny SU46 zostaly przypisane do
przewoznika zajmujacego si¢ przewozami
towarowymi. I lokomotywy, ktére od lat
sprawdzaly si¢ w ruchu pasazerskim, zaczety
zajmowac si¢ glownie zwozeniem wagondw
towarowych z bocznic i tadowni. Do 2015 r.
PKP Cargo udostgpniatlo niewielka liczbg
lokomotyw SU46 na potrzeby PKP Intercity,
potem praktyka ta zostata zarzucona.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” na
poczatku 2018 r. wskazywal, ze maszyny
SU46 moglyby pomaga¢ w rozwigzaniu
problemow PKP Intercity z obstuga potaczen
na liniach niezelektryfikowanych. Wéowczas
przedstawiciele PKP, PKP Cargo i PKP
Intercity zgodnie stwierdzili, iz ,,w zwiazku z
innym przeznaczeniem lokomotyw SU46 nie
ma takiej mozliwosci”.

W 2018 r. PKP Cargo dysponowato
siedmioma czynnymi lokomotywami SU46.
Obecnie na chodzie jest tylko jedna maszyna
tej serii. Pozostale spalinowozy SU46
niszczeja na torach odstawczych w roéznych
czeSciach kraju oraz sa sprzedawane na ztom.

Gdy PKP Intercity boryka si¢ z cigglym
brakiem lokomotyw spalinowych, a spotka
PKP Cargo zlomuje spalinowozy, szef Grupy
PKP Krzysztof Maminski nie traci dobrego
samopoczucia i powtarza stowa o coraz
lepszej koordynacji dzialan poszczegdlnych
spotek.

KAROL TRAMMER
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— Dzigki tej ustawie przywrdcimy do Zycia te
linig kolejowq i ten dworzec, ktory znajduje
sig przed nami, a ktorego okna dzisiaj zabite
sq blachq — mowit w marcu 2020 r.
prezydent Andrzej Duda, podpisujac na
peronie w Konskich ustawg wprowadzajaca
program Kolej Plus.

Kolej nie zna granic?

Wyglada na to, ze mieszkancy Konskich
na spelnienie obietnicy prezydenta beda
musieli poczekac co najmnie;j kilka lat.

W sierpniu 2020 r.  samorzady
wojewodztw $wietokrzyskiego 1 todzkiego
podpisaty umowg o wspolnym uczestnictwie
w programie Kolej Plus. Linia Opoczno —
Konskie — Skarzysko-Kamienna przechodzi
bowiem przez dwa regiony. I cho¢ — poza
wykorzystywang tylko w ruchu
dalekobieznym Centralna Magistrala
Kolejowa — to jedyny ciag, ktory przekracza
granice wojewodztw §wigtokrzyskiego i
lodzkiego, pociagi pasazerskie nie kursuja
nim od 2009 r.

— Kolej nie zna granic, ludzie jezdzgcy
kolejg chcieliby przemieszczaé sig pomiedzy
miejscowoSciami niezaleznie od tego, w
ktorym regionie one lezg — moéwil przed
zawarciem umowy marszatlek wojewodztwa
lodzkiego Grzegorz Schreiber. Stowa te
padly podczas konferencji na stacji w
Opocznie. — Na tym dworcu pocigg konczy
bieg, a powinien jechac dalej w kierunku
wojewddztwa Swigtokrzyskiego. I taki wlasnie
jest nasz cel. Program Kolej Plus daje
mozliwosci realizacji tego celu.

Cho¢  koncepcja  modernizacji  oraz
elektryfikacji linii Skarzysko-Kamienna —
Konskie — Opoczno zostata zgloszona do
Kolei Plus przez samorzad wojewoddztwa
Swigtokrzyskiego, to wstepne studium
planistyczno-prognostyczne zlecit samorzad
wojewodztwa todzkiego. Koszt opracowania
— bedacego warunkiem przejscia do
kolejnego etapu programu — to 2,5 min zt.
Studium ma by¢ gotowe w pazdzierniku
2021 r.

Piotr Malepszak, byly pracownik spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, zwraca uwagg,
ze wérod linii zgloszonych do programu
Kolej Plus sa takie, ktorych parametry juz
dzi§ pozwalaja na przywrdécenie ruchu
pasazerskiego, po wykonaniu drobnych prac
w miejscach obstugi podréznych: — Nalezy
do nich odcinek Opoczno — Konskie —
Skarzysko-Kamienna, na ktorym pociggi
pasazerskie mogg osiggac¢ 80 km/h z tylko
Jjednym punktowym ograniczeniem predkosci.
Zamiast studiowaé¢ i debatowaé, mozna
szybko stworzyé oferte przewozowq.

Niezelektryfikowana linia Opoczno -—
Konskie — Skarzysko-Kamienna jest czynna:
jezdza nig sklady towarowe, a do reaktywacji
ruchu pasazerskiego niezbedne jest jedynie
uporzadkowanie perondw, ustawienie na nich
lawek 1 gablot informacyjnych. Nawiasem
mowiac, koszt tych prac bylby mniejszy niz
kwota, ktorg przeznaczono na wstepne
studium planistyczno-prognostyczne.

W przysztosci

Majac na uwadze, ze pierwsze wicksze
pieniadze na realizacj¢ programu Kolej Plus

0zekajac na Kolej Plus

Pociagi pasazerskie maja pojechac przez Koriskie dopiero za kilka lat.

A mogtyby jezdzié juz dzis

® Pe

rzad zacznie przekazywac¢ spolce PKP PLK
od 2024 r., a takze zakladajac, ze linia
ostatecznie zostanie zakwalifikowana do
programu, to zakonczenie jej modernizacji
nastagpi najwczesniej za pig¢ lat. Czy
mieszkancy  wojewodztw  lodzkiego i
swictokrzyskiego musza az tyle czeka¢ na
uruchomienie  polaczen migdzy  tymi
regionami?

— Rozwazamy wczesniejsze uruchomienie
polgczen na linii Skarzysko-Kamienna —
Konskie — Opoczno pod  warunkiem
pozyskania przez spotke Polregio taboru
dwunapedowego, ktory umozliwi realizacje
polgczen zarowno na liniach
zelektryfikowanych, jak i na linii spalinowej —
mowi  Monika Michalska z samorzadu
wojewodztwa §wigtokrzyskiego, precyzujac,
ze na etapie ubieglorocznych konsultacji
Krajowego Planu Odbudowy wiadze regionu
zlozyty fiszke przewidujaca zakup przez
Polregio czterech -elektryczno-spalinowych
zespotow trakcyjnych.

Linia biegnaca przez Konskie jest jedyna
linia niezelektryfikowana w wojewodztwie
swigtokrzyskim. Miejscowy zaktad Polregio
aktualnie nie jest w stanie obstugiwaé tego
ciggu, gdyz nie ma ani jednego szynobusu.
Jednakze spotka Polregio dysponuje takim
taborem w sgsiednim zaktadzie t6dzkim —
skad pociagi spalinowe docieraja do
Opoczna, konczac bieg 15 km przed granica

wojewodztw.
Dopytujemy wigc, czy mozliwe jest
wydhuzenie ich trasy do Konskich i

Skarzyska-Kamiennej bez czekania zaréwno
na zakupy nowego taboru, jak i na wcale nie
niezbedna do  reaktywacji = pofaczen
modernizacj¢ linii w ramach projektu
zgloszonego do programu Kolej Plus.

}’on, na ktérym prezydent Andrzej Duda podpisat

33
ustawe wprowadzajqcg Kolej Plus.

— Glownym celem tegoz projektu nie jest
sama infrastruktura kolejowa, ale przede
wszystkim skomunikowanie w  przyszlosci
naszych regionow — zapewnia Michalska. Po
czym dodaje: — Uruchomienie polgczen na
nowych liniach jest obwarowane dokiadnym
obiegowaniem sktadow pociggow, rozktadem
jazdy, okresleniem kosztow i wplywu na
rekompensate.

Pod znakiem zapytania

Paradoksalnie = w  przypadku  linii
Skarzysko-Kamienna — Konskie — Opoczno
program Kolej Plus stal si¢ okazja do
odsunigcia tematu reaktywacji polaczen o
kilka lat.

Kolejny paradoks jest taki, ze z jednej
strony warunkiem przywrécenia potaczen ma
by¢ zakup sktadéw elektryczno-spalinowych,
a z drugiej strony kluczowym elementem
zgloszonej do Kolei Plus modernizacji linii

taczacej wojewddztwa $wigtokrzyskie i
todzkie ma by¢ elektryfikacja, co pod
znakiem zapytania stawia sensownos¢

zakupu taboru dwunapedowego (znacznie
drozszego od standardowych pociagow
spalinowych czy elektrycznych).

Na drodze do reaktywacji potaczen na linii
przez Konskie nie powinno by¢ przeszkod
politycznych, gdyz ciag biegnie przez dwa
wojewodztwa, w  ktorych  samodzielna
wigkszos¢ ma Prawo i Sprawiedliwosé.

Ciekawe czy Andrzej Duda — ktorego
kadencja uptywa w 2025 r., a wigc po pigciu
latach od zlozenia przez niego podpisu pod
ustawa o programie Kolei Plus — doczeka
tego, ze jeszcze jako prezydent bedzie mogt
powita¢ potaczenia na chocby jednej linii
zgloszonej do tego programu.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Dramat pedagogiczny

Zdjecie przedstawia jedna z kolejek, ktére na Filtrach w Warszawie
wwozily §wiezy piach do filtréw powolnych, a piach zuzyty -
wywozily. Byla to wéwczas rzecz zwyczajna, funkcje pelniong

dzis przez ciezaréwki, pelnity wtedy kolejki przemystowe

w obrebie fabryk, kamienioloméw, cegielni i wielkich budéw.

Z tym, ze kolejki poruszajace si¢ po Filtrach byly widoczne z okien
tylko potowy klas pobliskiej szkoty podstawowej, a nie bylo ich
wida¢ z okien drugiej polowy klas, okien patrzacych nie na Filtry,
lecz na boisko. Rok w rok uczniowie modlili sig, aby ich klasa byta
z widokiem na kolejki, bowiem nie tyle Sledzili wtedy przebieg
lekgji, ile obserwowali ruch kolejek, a jesli nauczyciel zakazywat,
to tez obserwowali - udajac, ze nie obserwuja. Z kolei nauczyciele
za wszelka cene chcieli uzyskac klase po stronie boiskowej.

Jak powiedziata po wielu latach swym dawnym uczniom
wychowawczyni, walki o klasy zmienily cialo pedagogiczne w pole
bitewne kazdego z kazdym, kazdego z kazda i kazdej z kazda.

.................................................................................................................................................... .

OD BALTYKU PO TATR POD DOBRA PRASA|

nTl'YglaW" ,,Coraz wieksza dostepnosé kolei i stale rosngcy komfort podrézowania.
Kolobrzeg - Poznafh Gléwny { Jednak nie spoczywamy na laurach i cheac zapracowaé na zaufanie :
Pociag regionalny , Tryglaw” o ponadregionalnej naszych pasazeréw, realizujemy najwiekszy w swojej historii program

relacji VA Kolobrzegu do Poznania po drodze inwestycyjny »PKP Intercity - Kolej Duzych Inwestycji«". H
zatrzymuje sie na 47 stacjach i przystankach. Zrodto: miesiecznik ,W Podro6z. Z PKP Intercity
Jeden z postojow , Tryglaw” ma w Tychowie. narodowym przewoznikiem kolejowym” }
Tychowo to male miasto, ktérego jedna z atrakgji Wydawca: Skivak i

jest znajdujacy sie na miejscowym cmentarzu glaz
narzutowy. Ten najwiekszy glaz w Polsce nosi
imie Trygtaw - ma 50 metréw obwodu, a jego

mase szacuje sie na 2 tysigce ton. Glaz dostat sie POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

do Tychowa ze Skandynawii wraz z ladolodem.

Trygtaw zwieniczony jest krzyzem, ktéry »,Grozi rowniez, ze autobus szynowy, stuzacy do obstugi ruchu
umiescili mieszkarncy miejscowosci w 1874 roku, pasazerskiego na liniach o niewielkich potokach podréznych, ktéregos
kiedy Tychowo lezalo w granicach Cesarstwa dnia zjedzie nam do domu. Brak remontu nasypu, méwi urzednik ze
Niemieckiego i nazywato sie Groff Tychow. starostwa, wyciagajac z aktéwki formularze, w planach rozbudowa
Legenda glosi, ze pod glazem znajduje sie posag wezta. Bardzo stuchamy przy herbacie (wolno pi¢; kawa - wzbroniona).
Trygtawa, béstwa otaczanego kultem przez Zachwala szynobusy, to nie urzednik tylko komiwojazer. W przypadku
Stowian Potabskich i Pomorzan. Trygtaw, czy wyposazenia w odpowiednio mocny zespét napedowy i odpowiednie
inaczej Trzyglow, cechowat sie trzema gtowami. sprzegi szynobus moze ciagnac zwykle lub odpowiednio dostosowane
Od 1996 roku gtaz Tryglaw widnieje na herbie do niego konstrukcyjnie wagony doczepne, twierdzi, cho¢ buty sciggnat
Tychowa. Tak jak Tryglaw jest najwiekszym przy wejsciu i drze palcami wykladzine”

glazem w Polsce, tak goéra Triglav w stoweniskich
Alpach Julijskich jest najwyzszym szczytem calej

Stowianszczyzny. Raczej trudno sobie wyobrazié,
aby zatrzymujacy sie na wszystkich stacjach

i przystankach pociag , Trygtaw” wydtuzyt swoja
relacje i polaczyt obydwa te miejsca.

Jakub Kornhauser*, ,Dziewieé dni w §cianie”
*urodzony w 1984 r. poeta, ttumacz, eseista, redaktor, krytyk literacki,
wykladowca literaturoznawstwa na Uniwersytecie Jagielloriskim

Z Ble em szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspotpraca: Tomasz Gajewski (webmaster).  Naktad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.
Redakcja nie zwraca materiatéw niezaméwionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogg byc¢
cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesigecznik: Warszawa: Loko-Model, ul. Wilcza 25. Jak otrzymywaé¢ dwumiesigecznik poczta:
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” droga pocztowg jest przestanie na adres redakcji znaczkow pocztowych o nominale 4,40 zt w liczbie
odpowiadajacej liczbie zaméwionych numerdw. Prosze pamieta¢ o podaniu doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ czasopismo oraz o
wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpoczg¢ prenumerate.




