i&pi & i ; ; Nr 5 (115)
Wejscie smoka | Bezpo$rednia zmiana | Znowu na peryferiach ———————-r>00)

Nie ma i nie bedzie? | Gorace linie | Pendolino w waskim gardle 7ssN7s564079 www.zbsnetpl

A B'g' ein >z

Kledy nadejdzie renesans ?
kolei waskotorowych?

SZEROKIE




SKOMUNIKOWANIA

Kolej Plus na ostatnig chwilg

Samorzady uczestniczace w programie Kolej Plus musza przekazaé
wstepne studia planistyczno-prognostyczne spotce PKP Polskie
Linie Kolejowe do 25 listopada 2021 r. Te samorzady, ktore nie
zdaza, nie beda mogly przejs¢ do dalszego etapu programu.

Czg$¢ samorzadow juz wycofata si¢ z Kolei Plus. Na przyktad
Pomorze Zachodnie z koncepcjami rewitalizacji linii Stargard —
Pyrzyce — Mysliborz — Kostrzyn i Mysliborz — Gorzoéw
Wielkopolski. Wiadze regionu od poczatku nie kryly zaskoczenia,
gdy spotka PKP PLK wycenita te przedsigwzigcia na az 2,5 mld zt.

Samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie zlozyt
zadnego wniosku do Kolei Plus, ale zrobity to w tym regionie trzy
miasta pozbawione potaczen kolejowych: Chelmno, Znin i
Koronowo. Wszystkie zrezygnowaty z udzialu w programie z
powodu braku wystarczajacych funduszy na studia. — Projekt
ztoZony przez Koronowo byt bardzo ambitny, jego efektem bytoby
rozwiqzanie problemu wykluczenia transportowego na bardzo
duzym obszarze — méwi Rafat Wasowicz z Kujawsko-Pomorskiego
Stowarzyszenia Rozwoju Transportu Publicznego. — Samorzgd
wojewddztwa zadeklarowal mozliwos¢ pokrycia niestety tylko 30%
kosztow studium, mimo ze koncepcja pokrywata sig¢ ze strategig
rozwoju wojewddztwa, a PO wczesniejszej rezygnacji Che/mna i
Znina dysponowa/ dodatkowymi srodkami.

Cze$¢ samorzadow dopiero ostatnio zlecita opracowanie
wstepnych studiow planistyczno-prognostycznych. W potowie
sierpnia 2021 r. samorzad wojewddztwa warminsko-mazurskiego
zawart umowg na studium rewitalizacji linii Czerwonka — Biskupiec
— Mragowo — Mikotajki — Orzysz. Samorzad wojewodztwa
matopolskiego zlecit sporzadzenie studiow budowy linii Krakow —
Myslenice i odtworzenia ciggu Krakow — Niepotomice dopiero w
ostatnich dniach sierpnia 2021 r. Oznacza to zaledwie trzy miesigce
na opracowanie catej dokumentacji studialne;j.

— W tak krétkim czasie zrealizowanie studium do projektu
liniowego Kolej Plus jest niemalze niemozliwe — méwi nam
pracownik jednej z firm wykonujacych dokumentacje do Kolei Plus
na zlecenie samorzagdow. — Samo pozyskanie danych, przygotowanie
wstepnych wariantow infrastrukturalnych, a nastegpnie uzyskanie
uwag od roznych biur PKP PLK, ktére czesto sg ze sobg sprzeczne,
zajmuje co najmniej pottora miesigca. Wiec jezeli ktos nie zaczgl
prac przed faktycznym podpisaniem umowy, to nie ma zadnych
szans na sporzqdzenie studium w terminie.

W potowie wrzesnia 2021 r. nadal zadnej umowy na opracowanie
studiow nie zawart Dolny Slask, wciaz zamierzajacy realizowaé w
programie Kolei Plus cztery przedsiewzigcia.

Wsrod samorzadowcow pojawiaja si¢ pogloski, ze spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe przesunie termin sktadania wstgpnych
studiow planistyczno-prognostycznych. Dementuje to rzecznik
prasowy PKP PLK Mirostaw Siemieniec: — Aktualny jest termin
skfadania  wstgpnych  studiow  planistyczno-prognostycznych,
podawany od poczgtku realizacji programu Kolej Plus. e

POLACZENIA

Bezposrednia zmiana

Jak wynika z projektu rozkladu jazdy Kolei Mazowieckich, ktory
ma wejs¢ w zycie w grudniu 2021 r., przewoznik zamierza
wszystkie pociagi relacji Matkinia — Szulborze Wielkie scali¢ z
pociagami kursujacymi na trasie Warszawa Wilenska — Malkinia.
W efekcie kazdy pociag wyruszajacy z Szulborza Wielkiego bedzie
bezposrednio dojezdzat do Warszawy, a podrozni z gmin Zargby
Koscielne i Szulborze Wielkie nie b¢da juz musieli si¢ przesiadac.

Juz w momencie inauguracji potaczen Kolei Mazowieckich do
Szulborza Wielkiego radny sejmiku Bartosz Wisniakowski z
Koalicji Obywatelskiej zwracatl uwage, ze konieczno$¢ przesiadek
bedzie zniechgca¢ do jazdy pociagiem: ,,Zmuszanie podroznych do
przesiadki na stacji Matkinia w celu kontynuacji przejazdu o trzy
przystanki dalej jest w mojej ocenie skrajnie nieefektywnym
modelem planowania oferty przewozowej” — pisat w grudniu 2020
r. w interpelacji do marszatka wojewodztwa Adama Struzika. e

® Elektryczne zespoly trakcyjne ER160 Flirt oraz 45SWE Impuls.

Gdzie Flirt nie moze, tam Impulsa posla

Trwaja dostawy elektrycznych zespotow trakcyjnych ER160 Flirt,
powstajacych w siedleckiej fabryce Stadlera w ramach kontraktu
na 61 sktadow pigciocztonowych dla Kolei Mazowieckich.

Na zakup 55 z nich przewoznik zdobyt 50-procentowa dotacj¢ z
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w konkursie
rzadowego Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Koleje
Mazowieckie zlozyly cztery wnioski na pule po kilkanascie sztuk
taboru, gdyz obawiala si¢, ze jeden duzy wniosek — opiewajacy na
potowe lacznej kwoty dostepnej w konkursie — moze si¢ nie
zakwalifikowa¢. Pule zostaly przypisane do konkretnych ciggow:
Warszawa — Thuszez (16 sktadéw), Gora Kalwaria — Warszawa —
Modlin (15 sktadéw), Skierniewice — Warszawa — Minsk Maz. (12
sktadow) oraz Sochaczew — Warszawa — Celestynéw (12 juz
dostarczonych sktadow). Konkurs dotyczyl taboru do ruchu
aglomeracyjnego, dlatego wskazano trasy generalnie obejmujace
Warszawski Obszar Funkcjonalny, czyli stolice z 39 okolicznymi
gminami.

Ponadto sze$¢ sktadéw ER160, na ktory zakup spotka uzyskata
dotacje z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Mazowieckiego, kursuje juz na trasie Warszawa — Dziatdowo.

Koleje Mazowieckie nie tylko nie moga skierowaé pociggéw na
linie spoza wnioskow, ale ponadto nie moga przesuwaé sktadow z
réznych puli miedzy przypisanymi im trasami. Kazda taka zmiana
wymaga zgody CUPT. — Beneficjent moze zosta¢ poproszony o
peing aktualizacje analizy popytu oraz analizy kosztéw i korzysci w
celu sprawdzenia, czy po zmianie projekt zachowa efektywnosé.
Weryfikowana jest tez 0siggnieta punktacja konkursowa — méwi
Matgorzata Ozimska z CUPT. — Wigkszos¢ zmian wymaga ponadto
akceptacji Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej.

Przyjmujac wnioski do konkursu, CUPT informowalo, ze
»projekty polegajace na jednoczesnej obstudze zaréwno obszarow
aglomeracyjnych, jak i pozostatych obszarow wojewodztwa nie
beda mogty ubiega¢ sie o dofinansowanie”. Mimo to Kolejom
Mazowieckim udato si¢ zdoby¢ zgode na to, aby sklady przypisane
do trasy Sochaczew — Celestynow mogty dojezdza¢ do Lowicza
oraz odbija¢ do Zielonki, a te przypisane do ciggu Géra Kalwaria —
Modlin mogly dociera¢ do Nasielska. Na wydtuzenie trasy do
Deblina zgoda nie zostata udzielona, wigc teraz spotka stara si¢ o
to, aby nowe sktady mogly dociera¢ chociaz do Pilawy.

Pociagi musza jezdzi¢ na przypisanych trasach przez caly okres
trwatosci, a wige pie¢ lat od wyptacenia beneficjentowi ostatniej
transzy unijnej dotacji. Dla poszczegdlnych puli sktadow ER160
okresy trwatosci beda konczy¢ si¢ w latach 2025-2027.

W kwietniu 2021 r. skonczyt si¢ okres trwatosci dla 12 sktadow
Impuls, kursujacych w Kolejach Mazowieckich od 2015 r. Pociagi
byly przypisane do trasy Warszawa — Skierniewice. Obecnie
trafiajg do Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego w Minsku
Mazowieckim na naprawy rewizyjne, wymagane po przejechaniu
500 tys. km. Cztery sktady przeszlty juz przeglady. Cate zlecenie
ma zosta¢ wykonane przez ZNTK do potowy 2022 r.

Jako ze Impulsy mogg juz jezdzi¢ na dowolnych odcinkach,
zaczynaja wchodzi¢ na nowe trasy. — W weekendy pojawiajg Sig na
liniach z Warszawy do Radomia i Degblina — méwi Donata
Nowakowska z Kolei Mazowieckich. Na obydwie linie ma by¢
kierowanych coraz wigcej sktadéw Impuls — zalezy to od postepow
z ich przegladami oraz od dostaw Flirtow mogacych jezdzi¢ do
Skierniewic. 30 sierpnia 2021 r. Stadler przekazat przewoznikowi
pierwszy sktad z tej puli, a do konca roku ma by¢ ich siedem.

W sumie Koleje Mazowieckie maja juz 19 sktadow ER160. @
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.~ ® Sktad ED250
w drodze z Warszawy
do Krakowa pokonuje

—p jednotorowy odcinek

Psary — Starzyny.

Pendolino
w waskim gardle

— Na Centralnej Magistrali Kolejowej pociggi bedg
mogly pojecha¢ z predkoscig do 250 km/h —
zapowiedzial wiceminister infrastruktury Andrzej
Bittel. Ostatnie przejazdy kolejowe zostaty zastapione
wiaduktami, przebudowywany jest system sterowania
ruchem, a w latach 2022-2023 maja by¢ wykonane
prace torowe. Predkoscia 250 km/h ma zosta¢ objety
184-kilometrowy odcinek magistrali migdzy stacjami
Szeligi i Gora Wiodowska. Jak deklaruja PKP Polskie
Linie Kolejowe, sktady ED250 beda mogly osiagnaé
swoja maksymalng predko$¢ na koniec 2023 r., a wigc
dziewig¢ lat po ich pojawieniu si¢ na polskich torach.
— Czas przejazdu ze stolicy do Krakowa i Katowic
skréci sig do ponizej dwoch godzin — zapewnit Bittel.

Dazenia do osiagnigcia takiego czasu podrdézy moga
utkng¢ w waskim gardle, jakim jest stacja Psary wraz z
odgaleziajaca si¢ tu jednotorowa tacznica do Starzyn,
ktéra z Centralnej Magistrali Kolejowej zjezdzaja
pociagi kierujace si¢ w strong Krakowa. Cho¢ Iacznica
liczy tylko 3 km dhugosci, to jest zrodtem czgstych
utrudnien w ruchu.

Zdarza sig¢, ze przed wjazdem na lacznice trzeba
poczekaé az zjedzie z niej sktad z kierunku Krakowa.
Ponadto — ze wzgledu na brak bezkolizyjnego wjazdu
na lacznice — pociagi zmierzajagce w stron¢ Krakowa
muszag w Psarach przejecha¢ 400 metréw torem
prowadzacym z Katowic w stron¢ Warszawy. To
wszystko uniemozliwia jednoczesny przejazd przez
Psary pociggdw zmierzajacych w roznych kierunkach.

— W sytuacji wystgpienia opoznien, wlasnie tu
kumulujg si¢ utrudnienia — moéwi Piotr Malepszak,
ekspert ds. infrastruktury kolejowej. — Dla pociggow
tgczqcych  Warszawe z  Krakowem  podniesienie
predkosci z 200 do 250 km/h skréci przejazd Centralng
Magistralg Kolejowg 0 8-9 min., lecz wigkszos¢ tego
zysku mogq pozeraé utrudnienia wynikajgce wlasnie z
braku dwutorowej i bezkolizyjnej tgcznicy.

Uktad rozgatezienia Centralnej Magistrali Kolejowej
i odbicia w strong Krakowa nie wpisuje si¢ w
natezenie ruchu. W Psarach na jednotorowa tacznice
wjezdza i zjezdza z niej w sumie 45 pociggow
pasazerskich dziennie, natomiast prosto dwutorowa
magistralg kursuja 32 sktady. — Wraz ze wzrostem
ruchu dokuczliwosé tego miejsca bedzie coraz wigksza
— podkre§la Malepszak. — Rozbudowa wyjazdu z
Centralnej Magistrali Kolejowej w strong Krakowa o
drugi tor to cos, co dawno powinno by¢ zrobione.

Juz w ksiagzce ,,Centralna Magistrala Kolejowa Slqsk
— Warszawa” wydanej w 1977 r. z okazji ukonczenia
budowy linii zapowiadano, ze ,w przysziosci
przewiduje si¢ budowe drugiego toru tej tacznicy,
ktoéry umozliwi bezkolizyjne wyjazdy z magistrali”.
Budowa drugiego toru migdzy Psarami a Starzynami
byla rozwazana jeszcze 10 lat temu, gdy powstawato
studium  wykonalno$ci  modernizacji  Centralnej
Magistrali Kolejowej. Ostatecznie jednak rozbudowa
tacznicy wypadta z planow inwestycyjnych. e
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Zieloni: niech WKD zasadzi tyle drzew, ile wycigta

2037 drzew zostato wycigtych na zlecenie Warszawskiej Kolei Dojazdowej w
zwiazku z planowana budowa drugiego toru na odcinku z Podkowy Les$nej do
Grodziska Mazowieckiego. Wycinke¢ przeprowadzono w styczniu i lutym 2021
r., a przez nastgpny miesiagc wywozono drewno i porzadkowano teren.

— Chcemy, aby WKD wspdlnie z gminami powiatu grodziskiego wypracowafa
rozwigzanie rekompensujgce utrate przyrodniczqg, sadzgc W przestrzeni
publicznej przynajmniej tyle drzew, ile wycieto — mowi Mirostaw Kaznowski z
grodziskiego kota Partii Zieloni.

W decyzji $rodowiskowej nakazano ,,ograniczy¢ do niezbednego minimum
wycinke drzew i krzewow”. WKD nie musiata wnosi¢ optat administracyjnych
za wycigcie drzew — albowiem zgodnie z ustawa o transporcie kolejowym, przy
inwestycjach realizowanych na podstawie decyzji lokalizacyjnej nie trzeba ani
uzyskiwa¢ zezwolen na usunigcie drzew, ani wnosi¢ za to optat. Obowigzkiem
nasadzen zastepczych objeto jedynie teren Podkowy Le$nej, ktora jako miasto-
ogrdd cata wpisana jest do rejestru zabytkow. Sama inwestycja obejmuje tylko
maty skrawek miasta-ogrodu. — W zamian za 10 drzew wytypowanych do
wycinki na terenie Podkowy Lesnej, WKD zostafa zobowigzana do wykonania
nasadzes kompensacyjnych w liczbie 21 sztuk — mowi Krzysztof Kulesza z
Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Ponadto spotka wraz z gming Milanéwek
podczas akcji ,,Zielono mi” rozdata pasazerom 500 sadzonek drzew. Gminie
Grodzisk Mazowiecki WKD przekazata 50 sadzonek lip. — Na terenie gminy
Grodzisk Mazowiecki pod przygotowanie budowy drugiego toru wycigto ponad
1000 drzew — zwraca jednak uwage Karina Koztowska z Partii Zieloni.

Spotka przekonuje, ze wybudowanie drugiego toru pozwoli zwigkszy¢
czestotliwos¢ kursowania pociggow, co przyczyni si¢ do rezygnacji czesci
kierowcow z jazdy samochodami na rzecz przejazdow kolejkg i w efekcie
poprawy jakosci powietrza. WKD zwraca tez uwage na swoje dzialania majace
na celu ochron¢ $rodowiska: planowany montaz instalacji fotowoltaicznych,
rozmowy z dostawcami zielonej energii, a nawet fakt, ze dzigki wprowadzeniu
mozliwoéci zakupu biletow przez aplikacje na telefony komorkowe,
zmniejszylo si¢ zuzycie papieru.

Drzewa sa ofiarg nie tylko Warszawskiej Kolei Dojazdowej, ale rowniez
powstajacej obecnie obwodnicy Grodziska Mazowieckiego. Jak sie
dowiedzielismy w Mazowieckim Zarzadzie Drog Wojewddzkich, jej budowa
pochtoneta 202 drzewa. ®

Biatystok to najwigksza w Polsce stacja z semaforami ksztattowymi. W ramach rozpoczetej
modernizacji b¢da one musiaty ustapi¢ miejsca semaforom $wietlnym. Jeden z
bardziej rozpoznawalnych symboli kolei szybko znika z polskiego krajobrazu.
W ciagu ostatnich pigciu lat semafory ksztaltowe znikngty z takich stacji jak
Biaty Kosciot, Biskupiec Reszelski, Jankowo Pomorskie, Sieradz czy Sniadowo.
Aktualnie trwa przebudowa sygnalizacji ksztaltowej na $wietlng na stacji
Konskie. Semafory ksztaltowe przetrwaty natomiast przebudowe linii Poznan —
Wolsztyn, wcigz na nich podawane s3 sygnaly pociggom — miedzy innymi
sktadom Kolei Wielkopolskich, ktére prowadzone sa parowozem. Z kolei na
stacji Szydlow miedzy Opolem a Nysa zamontowano nowe semafory $wietlne,
nie demontujac starych semaforow ksztattowych, ktore przestaty by¢ uzywane.
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19 sierpnia 2021 r. na jednotorowym szlaku
miedzy stacjami Koszalin i Nosowko dwa
pociagi PKP Intercity jechaly na czolowe
zderzenie. Maszynisci w porg dostrzegli
zagrozenie I — cho¢ na linii obowigzuje
predkos¢ 120 km/h — udato im si¢ zatrzymac
sktady niecate 400 metrow od siebie. System
radio-stop nie zostal uzyty. Do zdarzenia
doszto chwile po 11:00.

Znowu sygnaty zastgpcze

O 10:57 ze stacji Koszalin wyruszyt w
stron¢ Biatogardu jadacy punktualnie pociag
IC ,,Zutawy” relacji Olsztyn — Szczecin. Na
szlaku jednak juz znajdowat si¢ jadacy z
naprzeciwka pociag IC ,,Gryf” relacji
Szczecin — Olsztyn. Tego dnia — z powodu
akcji shuzb w zwiazku z probg samobdjcza na
moscie w Szczecinie — miat on okoto 80 min.
opodznienia i przez stacj¢ Nosowko przejechat
0 10:54. Na szlak Koszalin — Nosoéwko
dyzurni ruchu wyprawili obydwa pociagi na
Sygnaty zastgpcze.

Przypomnijmy, ze rowniez na sygnaly
zastgpcze zostaly wyprawione dwa pociagi,
ktére 3 marca 2012 r. czolowo zderzyly si¢
pod Szczekocinami. W tej najtragiczniejszej
polskiej katastrofie kolejowej XXI wieku
zginglo 16 osob.

Sygnat zastepczy — czyli migajace biale
swiatto na semaforze — pozwala na jazde, ale
nie zapewnia bezpieczenstwa. O ile bowiem
podanie normalnego sygnatu zezwalajacego
na jazd¢ jest mozliwe tylko wtedy, gdy
weczesniej prawidtowo ustawi si¢ rozjazdy, a
przebiegi pociaggéw nie kolidujg ze soba, o
tyle wyswietlenie sygnatu zastepczego jest
mozliwe w kazdych warunkach. Tego
sygnalu uzywa si¢ gtownie W sytuacji awarii
urzgdzen sterowania ruchem.

Bez potwierdzenia

— Do awarii na szlaku Koszalin — Nosowko
doszlo na okoto 20 min. przed incydentem —
mowi dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn”
przewodniczacy Zwigzku  Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka.
Z wcigz niejasnych powodow przestala
dziata¢ potsamoczynna blokada liniowa,
czyli urzadzenie 1aczace nastawnie na
sgsiednich stacjach, ktore nie pozwala
wyprawi¢ pociggu bez potwierdzenia z
drugiej stacji, ze na szlak nie wjechat inny
sktad. Nie dziatalo tez tacze zapowiadawcze
stuzace do bezposredniej komunikacji
miedzy dyzurnymi ruchu. Problem byl tez z
tacznos$cia radiotelefoniczng. W tej sytuacji
dyzurni ruchu probowali porozumie¢ si¢
przez telefony komoérkowe.

W  przypadku niesprawnych urzadzen
sterowania i ftacznosci — zgodnie z
,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw
Ir-1” — dyzurni moga doraznie zarzadzaé
ruchem komunikujac si¢ ze soba przez
telefony komorkowe. Zezwalajacy na to
przepis zostal wprowadzony do instrukcji
uchwalg zarzadu spétki PKP Polskie Linie
Kolejowe z 10 sierpnia 2014 r., gdy prezesem
byl Remigiusz Paszkiewicz.

Znaczne obnizenie kosztow
Nowy przepis w instrukcji Ir-1 o$mielit
zaktady spotki PKP PLK do rezygnowania z

Gorgce linie

Nagle przestaty dziatac
urzgdzenia sterowania ruchem

| taczno$c. Kolejny niebezpieczny
incydent na polskiej kolei

B 3

2021 r.: Wpuszczone na jeden tor pociqgi
IC ,, Zulawy” i, Gryf” zatrzymaly si¢
niecate 400 metrow od siebie.

telefonow stacjonarnych na nastawniach i
zastgpowania ich komoérkami. Zdecydowat
si¢ na to Zaklad Linii Kolejowych w
Szczecinie, zarzadzajacy miedzy innymi
odcinkiem Koszalin — Biatogard, na ktorym
19 sierpnia 2021 r. doszto do incydentu.

W 2018 r. Jerzy Oleszak ze Zwigzku
Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP wystat
do prezesa PKP PLK Ireneusza Merchela
pismo, w ktérym alarmowal, ze na skutek
decyzji szczecinskiego zaktadu wystepuja
ktopoty z lacznoscia ,,wynikajace z braku
zasiggu w niektorych lokalizacjach”.

W odpowiedzi dyrektor Grazyna Blicharz
z centrali PKP PLK zignorowata kwesti¢
problemow z zasiggiem. Stwierdzita tylko, ze
»zmiany w systemie telefonii zostaty wprost
podyktowane czynnikami ekonomicznymi —
wylaczenie z  eksploatacji  telefonow
stacjonarnych na posterunkach dyzurnych
ruchu wplynglo na znaczne obnizenie
kosztow ustug telekomunikacyjnych”.

Niewtasciwe utrzymanie
Porozumiewianie si¢ komoérkami przez
dyzurnych ruchu i maszynistow — €O przy
prowadzeniu ruchu kolejowego jest po dzi$
dzien niezgodne z przepisami — bylo jedng z
przyczyn czolowego zderzenia pociagdéw, do
ktorego doszto 13 lipca 2010 r. koto
Korzybia na linii Stupsk — Szczecinek,
zarzadzanej wowczas przez Zaklad Linii
Kolejowej w Szczecinie. System sterowania
ruchem na tej linii byt niesprawny z powodu
niewla$ciwego utrzymania urzadzen i — jak
podata w swoim raporcie Pafstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych —
,prowadzenie ruchu byto oparte wytacznie na
rozmowach przez telefony komorkowe”.
Feralnego dnia do jednego z maszynistow nie
dotarfa informacja o zmianie miejsca, w
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ktorym prowadzony przez niego pociag ma
si¢ ming¢ ze sktadem jadacym z przeciwka.

W rekomendacjach zamieszczonych w
raporcie powypadkowym, opublikowanym w
lipcu 2011 r., komisja potozyta nacisk na
,.zakaz uzywania telefonéw komorkowych do
porozumiewania sie pomigdzy dyzurnymi
ruchu a maszynistami do wymiany informacji
W ramach procesu prowadzenia ruchu”,
podkres$lajac, ze jest to niedopuszczalne i
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa. Cho¢ od
tego zdarzenia minegta juz ponad dekada,
problem nie przestat by¢ aktualny.

Telefon do dyZurnego ruchu

W potowie sierpnia 2021 r. maszynistom
prowadzacym pociagi na odcinku Poznan —
Zbaszyn wreczany byt rozkaz pisemny z
nastgpujacym ostrzezeniem: ,,W zwiazku z
uszkodzeniem 1 brakiem radiotgcznosci
pociagowej na lokalnym centrum sterowania
Opalenica do czasu jej naprawy podaje sie
numer telefonu komérkowego do dyzurnego
ruchu”.

Lokalne centrum sterowania w Opalenicy
zarzadza ruchem na liczagcym 70 km odcinku
magistrali Warszawa — Berlin na zachdd od
Poznania. Z nastawni w Opalenicy zdalnie
sterowane s stacje Paledzie, Buk, Nowy
Tomysl, Chrosnica i posterunek bocznicowy
Porazyn.

W  ciggu dwoch dni, przez ktore
utrzymywany byl niezgodny z przepisami
sposob komunikowania si¢ maszynistow z
dyzurnym ruchu, taczno$¢ migdzy nimi byta
mocno teoretyczna. Na cechujacym si¢
duzym nat¢zeniem ruchu odcinku Poznan —
Zbaszyn potrafi znajdowaé si¢ jednoczes$nie
nawet ponad 10 pociagdéw pasazerskich i
towarowych. Oznacza to, ze maszynista,
chcac pilnie potaczy¢ si¢ dyzurnym ruchu,
mogt trafi¢ na zajetg linig. Malo tego, taki
sposob komunikacji jest jednostronny, bo
przeciez dyzurny ruchu nie dysponuje
numerami  telefonéw do  maszynistow
obstugujacych dang trasg.

Zrzucic catg wing

Do incydentu pod Koszalinem doszto
doktadnie w 41. rocznice czolowego
zderzenia pociggdéw w Otloczynie, w ktorym
$mier¢ poniosto 67 osob. — Nadal igra si¢ z
ogniem — moéwit niespelna rok temu w
rozmowie z dwumiesiecznikiem ,,Z Biegiem
Szyn” Jonasz Przybyszewski, autor ksiazki
,»25 godzina. Katastrofa kolejowa pod
Ottoczynem 1980”. — Z przeprowadzonych
przeze mnie ankiet wynika, ze pracownikéw
nakfania si¢ do przymykania oczu na usterki
czy do prowadzenia ruchu bez wymaganych
obostrzen. Starsi uczg miodych ignorowania
niepokojgcych kwestii. Ostateczny efekt jest
taki, ze gdy dojdzie do niebezpiecznego
zdarzenia, to decydentom jeszcze fatwiej jest
zrzuci¢  calg  wing na  szeregowych
pracownikow.

Wyglada na to, ze tak rowniez bedzie po
incydencie koto Koszalina. Prokuratura
postawila zarzuty jedynie dyzurnym ruchu.
Za sprowadzenie bezposredniego
niebezpieczenstwa katastrofy grozi im od
trzech miesigcy do o$miu lat wig¢zienia.

KAROL TRAMMER
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Pociagg umozliwiajacy dojazd do Warszawy
bez przesiadki po raz ostatni odjechat ze
stacji Przysucha 28 sierpnia 2021
Bezposrednimi  potaczeniami ze stolica
mieszkancy powiatu przysuskiego cieszyli
si¢ niecate trzy lata. Tedy bowiem biegla
trasa objazdowa, ktorg we wrzesniu 2018 r.,
ze wzgledu na przebudowe linii Radom —
Warszawa, zostaly skierowane polaczenia
PKP Intercity i przyspieszony ,,Radomiak”
Kolei Mazowieckich. Poczatkowo pociagi te
przez stacj¢ Przysucha — lezaca 3,5 km od
centrum tego miasta, w duzej wsi Skrzynsko
— przejezdzaly bez zatrzymania.

Kierunek: Warszawa

Najpierw, 9 grudnia 2018 r., na stacji
Przysucha zaczal zatrzymywaé si¢ pociag
~Radomiak”. Polaczenie szybko przyjeto sie
wérod mieszkancow Przysuchy i okolic: juz
21 grudnia 2018 r. z ,,Radomiaka” jadacego z
Warszawy wysiadly na stacji Przysucha 24
osoby.

Jesienia 2019 r. wojt podprzysuskiej
gminy Rusinéw Marian Wesotowski zwrocit
si¢ do PKP Intercity z wnioskiem, aby na
stacji Przysucha stawaly réwniez sktady tego
przewoznika. W grudniu 2019 r. spdtka
wprowadzita postoje dla czesci pociagow, a
juz w marcu 2020 r. na przysuskiej stacji
zaczely zatrzymywacé si¢ wszystkie pociagi.

PKP Intercity oraz Koleje Mazowieckie
zapewniaty dojazd do oddalonej o ponad 100
km Warszawy w nie wigcej niz 1 godz. 30
min. Byl to czas konkurencyjny wobec jazdy
samochodem, zwlaszcza w porze szczytu i
korkéw na rogatkach stolicy. Dzicki temu
potaczenia szybko zdobyly pasazerow. Jak
wynika z danych Glownego Urzedu
Statystycznego, sposrod  mieszkancow
powiatu przysuskiego, ktorzy pracujg poza
jego granicami, wigkszo$¢ jest zatrudniona w
Warszawie.

— Liczba pasazerow korzystajgcych ze
stacji Przysucha w okresie przejsciowym,
wynikajgcym z prac modernizacyjnych na
linii Warszawa — Radom, by/a zadowalajgca
— moéwi rzecznik prasowy PKP Intercity
Katarzyna Grzduk. | zapewnia, ze w
perspektywie najblizszych lat do powiatu
przysuskiego wroca potaczenia dalekobiezne,
ale juz nie z Warszawa.

Zmieniajace sig koncepcje
— Planujemy, by stacje Przysucha
obsfugiwaty pociggi na linii
komunikacyjnej  Lublin -
Radom — £odZz — Poznasn —
Szczecin w czestotliwosci co
cztery godziny — moéwi
rzeczniczka PKP Intercity.
Spoétka zamierza obstugiwac te
tras¢ elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi  ED160 Flirt z
dodatkowej serii 12 sktadow,
ktorych dostawy maja sig
zakonczy¢ w 2023 r.
Koncepcja obshugi powiatu
przysuskiego ulega zmianom.
Kilka lat temu spotka PKP
Intercity zapowiadata bowiem,
ze przez stacj¢ Przysucha
zostang wytrasowane pociagi

=

i podktad: Opénstreetmap

o
cocsgy Moo
Pad
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Znowu na peryferiach
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® Jeszcze przed wycofaniem polqczen z trasy objazdowej: pocigg PKP Intercity ,, Ortowicz”
relacji Olsztyn — Warszawa — Radom — Krakow podczas postoju na stacji Przysucha.

relacji Lublin — Radom - Piotrkow
Trybunalski — Czestochowa — Opole —
Wroctaw, planujac obstugiwaé je sktadami
ED74, gdy skonczy si¢ ich modernizacja i
zostang przywrocone do ruchu.

Trzy razy dtuzej

Juz pod koniec czerwca 2021 r. na
tradycyjng tras¢ wrocit ,,Radomiak”. — Do
spodki wplyneto kilka wnioskow o utrzymanie
bezposrednich  polgczen  Przysuchy  z
Warszawg — mowi Donata Nowakowska z
Kolei Mazowieckich i przyznaje, ze na stacji
Przysucha ,,Radomiak” zawsze mogt liczy¢
na pasazerow. Oznajmia jednak, ze nie jest
planowane wydhluzenie trasy czgéci pociagow
kursujacych w relacji Warszawa — Radom,
tak by docieralty do powiatu przysuskiego.
Jego mieszkancy chcac dosta¢ si¢ koleja do
Warszawy, musza wigc zndow przesiadaé si¢
w Radomiu. — Dokfadamy wszelkich starasn,
aby skomunikowania  byfy
dogodne dla podréznych —
zapewnia Nowakowska.

Rzeczywiscie  s3  takie
potaczenia, ze 5-6 min. po
przyjezdzie ~do  Radomia
pociagu z kierunku Przysuchy
rusza pociag do Warszawy (w
takich przypadkach nie
zadbano o to, aby obydwa
pociagi staly przy tym samym
peronie). Sa jednak i takie
polaczenia, ze po przyjedzie
pociagu z kierunku Przysuchy
na najblizszy pociag Kolei
Mazowieckich w strone stolicy
trzeba czeka¢ prawie godzing,
a w soboty i niedziele nawet

prawie dwie godziny. W efekcie podroz
Kolejami Mazowieckimi na trasie Przysucha
— Warszawa z przesiadka w Radomiu trwa od
2 godz. 10 min. do okoto 3 godz. 30 min., a
w weekendy nawet do 4 godz. 30 min. — czyli
trzy razy dluzej niz w czasie funkcjonowania
objazdow.

Peryferie w centrum

Powiat przysuski — w badaniach Centrum
Europejskich ~ Studiow  Lokalnych i
Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego
oraz Instytutu Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania Polskiej Akademii Nauk
— zostal wskazany jako jeden z o$miu w
Polsce obszaréw peryferii wewnetrznych. To
tereny lezace w centrum kraju, ktore pod
wzgledem poziomu rozwoju regionalnego
odpowiadajg rejonom potozonym na terenach
nadgranicznych.

,,Cechy marginalizacji utrzymuja Si¢ tam
pomimo relatywnie tatwego dostepu do
duzych  metropolii” —  czytamy w
opracowaniu  ,,Studia nad  obszarami
problemowymi w Polsce”. — ,,Atrakcyjnosc¢
tych jednostek moze zosta¢ podniesiona
przez zwigkszenie intensywnosci powiagzan
gospodarczych i spotecznych z duzymi
osrodkami”. Autorzy badania podkreslaja
przy tym, ze zwickszenie czgstotliwosci
pociagdéw  pasazerskich moze istotnie
przyczyni¢ sie do poprawy dostgpu do opieki
zdrowotnej, edukacji i rynku pracy. Potozony
na poludniowym zachodzie wojewodztwa
mazowieckiego powiat przysuski jest — ze
stopa bezrobocia wynoszaca 15,7% — jednym
z 10 polskich powiatdow najbardziej
dotknigtych problemem braku pracy.

KAROL TRAMMER
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Przetargiem spotki PKP Intercity na dostawe
63 lokomotyw elektrycznych mogacych
osigga¢  predkos¢ 200 km/h  jest
zainteresowanych ~ siedlem  podmiotow.
Whniosek o dopuszczenie do postgpowania
przetargowego zlozyla migdzy innymi
poznanska Fabryka Pojazdéw Szynowych H.
Cegielski wystepujaca w  konsorcjum z
CRRC Datong. To producent lokomotyw z
grupy CRRC, ktora jest $cisle powigzana z
Komunistyczng Partig Chin.

To dopiero poczatek

Pojawienie si¢ oferty polsko-chinskiego
konsorcjum wywolato niemate zaskoczenie,
zwlaszcza ze Fabryka Pojazdéw Szynowych
H. Cegielski w 100% nalezy do rzadowej
Agencji Rozwoju Przemyshu. Okazato si¢
jednak, ze kooperacja z chinskim koncernem
trwa od dluzszego czasu. Prezes poznanskiej
fabryki wcale tego nie ukrywa: — Wspé#praca
z CRRC Datong zosta/a nawigzana kilka lat
temu, Kkiedy to rozpoczeto konsultacje
dotyczgce budowy w FPS H. Cegielski
lokomotywy o napedzie wodorowym. Odby/o
si¢ wiele spotkasi technicznych i nawigzane
zostaty relacje pomigdzy nami — powiedziat
Krzysztof Laskowski w rozmowie z portalem
~Rynek Kolejowy”. — W wielu obszarach
Chiny sg uznanym liderem jezeli chodzi o
nowoczesne technologie, zwfaszcza w
przewozach duzych predkosci.

Laskowski zapewnil, ze jesli uda sig¢
zdoby¢ kontrakt dla PKP Intercity, to polska
fabryka nie zostanie sprowadzona do roli
montowni, lecz wyprodukuje lokomotywy na
chinskiej licencji. — Mamy nadzieje, zZe to jest
dopiero poczgtek wspéfpracy z CRRC nie
tylko na rynku polskim, ale przede wszystkim
europejskim.

Na samej wspotpracy moze si¢ jednak nie
skonczy¢. Zakladajaca ekspansje zagraniczna
chinska strategia Go Out obejmuje bowiem
nie tylko eksport i kooperacj¢. Jak czytamy w
raporcie autorstwa Jakuba Jakobowskiego,
opublikowanym przez Os$rodek Studiow
Wschodnich juz w 2015 r., ,strategia zaktada
przede wszystkim zakup istniejacych spotek
poprzez wyszukiwanie najlepszych kaskow”.
A przypomnijmy, ze model dziatania Agencji
Rozwoju  Przemyslu to przejmowanie
panstwowych przedsigbiorstw w celu ich
zrestrukturyzowania 1 nastgpnie sprzedazy
innym podmiotom (FPS H. Cegielski nalezy
do rzadowej agencji juz od 2010 r.).

Chinska grupa CRRC od kilku lat dazy do
wchtaniania producentéw taboru szynowego
z Europy. W 2016 r. firma CRRC Zhuzhou
ztozyta oferte zakupu czeskiej fabryki Skoda
Transportation, lecz ostatecznie do przejgcia
nie doszto. Ale juz w 2020 r. firmie CRRC
Zhuzhou udato sie kupi¢ niemiecka fabryke
Vossloh Locomotives. Niemiecki Urzad ds.
Karteli wydat zgod¢ na przejgcie. — Mimo
istniejgcych obaw — stwierdzit szef urzgdu
Andreas Mundt.

Konsorcjum Vossloh i CRRC Zhuzhou tez
ztozyto wniosek o dopuszczenie do przetargu
na 63 lokomotywy dla PKP Intercity.

Najpigknigjszy wojownik
Na grupe CRRC sklada si¢ kilkadziesiat
podmiotéw zatrudniajacych w sumie 166 tys.
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Wejscie smoka

Za kulisami konkurencji migdzy przewoznikami kolgjowymi trwa walka
producentow taboru. Gzy wszystkich pokona chirski gigant CRRC?

S

® Wyladunek pierwszego sktadu Sirius dla czeskiego przewoznika Leo Express we wrzeSniu
2019 r. Wyprodukowane przez chinski koncern CRRC pociqgi wcigz nie wozgq pasazerow.

0s6b. Od marca 2021 r. tym gigantem kieruje
Sun Yongcai — jest nie tylko prezesem, ale
tez pierwszym sekretarzem Komunistycznej
Partii Chin w tym koncernie. W 2018 r.
komitet centralny KPCh odznaczyt Suna
Yongcaia tytutem ,,Pioniera Reform”, za$ w
2019 r. — w 70. rocznic¢ ogloszenia przez
Mao Tse-tunga powstania komunistycznych
Chin — nadat mu tytut ,Najpiekniejszego
Wojownika”.

Na poczatku 2021 r. amerykanski
Departament Stanu umiescit grupe CRRC na
liscie podmiotdw bezposrednio zwigzanych z

aparatem bezpieczenstwa i wywiadem
Chinskiej Republiki Ludowe;.
,Komunistyczna  Partia Chin  $cisle

nadzoruje zagraniczne relacje CRRC. Grupa
rozszerza  swoja  globalng  obecnos¢,
pozyskujac zagraniczne technologie i dane —
nie tylko we wspotpracy z KPCh, ale takze z
podmiotami wojskowymi” — informuje raport
»~CRRC 1 droga Pekinu do globalnej
dominacji taborowej”, ktory w 2019 r. dla
amerykanskiej organizacji Radarlock
opracowali Emily de la Bruyére i Nathan
Picarsic. — ,,Grupa CRRC jest jedna z
najmocniej dotowanych chinskich firm.
Czerpie z obfitego wsparcia panstwa, by
przelicytowywa¢ globalnych rywali”.

Czutki wypuszczone z Wiednia

Na chinski tabor skusit si¢ austriacki
przewoznik Westbahn, ktérego komercyjne
pociagi kursuja na trasiec Wieden — Sankt
Polten — Linz — Salzburg, taczac cztery
stolice austriackich landéw (na grudzien
2021 r. Westbahn zapowiedzial wydtuzenie
swojej trasy do Monachium). Firma zawarta
kontrakt z CRRC na dostawe czterech

pietrowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Jak na razie Westbahn
eksploatuje wylacznie tabor wyprodukowany
przez koncern Stadler.

Najwickszy pakiet udziatbw w spolce
Westbahn posiada Hans Peter Haselsteiner,
zatozyciel koncernu budowlanego Strabag.
17% udziatlow nalezy do francuskich kolei
panstwowych SNCF.

Jak informowal szwajcarski dziennik
»Neue Zircher Zeitung”, przedstawiciel
SNCF we wladzach Westbahn probowat
zablokowa¢ zawarcie kontraktu z CRRC. W
chinskiej ekspansji Francja widzi bowiem
zagrozenie dla swojego przemystu, przede
wszystkim dla koncernu Alstom.

Sprawa budzi tez emocje w Szwajcarii,
bedacej ojczyzng koncernu Stadler. Zwykle
wywazony zuryski dziennik napisat, ze
przewodniczacy rady nadzorczej Westbahn
Benedikt Weibel — ktory w latach 1993-2006
kierowat szwajcarskimi kolejami federalnymi
SBB CFF FFS — otwiera chinskiemu
koncernowi drzwi do Europy Zachodniej.

Westbahn, majac na celu ograniczenie
ryzyka, zawart z CRRC umowg nie na kupno
taboru, lecz na jego wynajem, ktory dojdzie
do skutku dopiero wtedy, gdy chinski
producent uzyska dla sktadow dopuszczenie
do eksploatacji na europejskich torach. Jak na
razie pod koniec maja 2021 r. w fabryce
CRRC w Zhuzhou zaprezentowano pierwszy
sktad dla Westbahn, ale przewiduje sig, ze
pociagi te zaczng wozi¢ pasazeréw dopiero w
drugiej potowie 2023 r.

Grupa CRRC swoje glowne europejskie
przedstawicielstwo ma w  wiedenskiej
dzielnicy biznesowej Donau City i — jak
napisal niemiecki dziennik gospodarczy P
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» . Handelsblatt” —
czutki na Europe.

Alstom, Stadler i Siemens pod presja

Grupa CRRC, chcac zdobywaé kolejne
przyczotki w Europie, nie gardzi niewielkimi
zamOwieniami obejmujacymi zaledwie kilka
sztuk taboru i — w przeciwienstwie do
europejskich potentatow — jest gotowa nha
potrzeby tych kontraktow projektowaé
krotkie serie taboru, dopasowujac si¢ przy
tym do specyficznych wymagan klientow, a
takze przygotowywac niestandardowe linie
produkcyjne.

Gdy w 2017 r. grupa Deutsche Bahn
oglosita przetarg na cztery hybrydowe
lokomotywy  manewrowe do  obshugi
pociagdéw roboczych na sieciach S-Bahn w
Berlinie i Hamburgu, zaden z europejskich
producentow nie zechciat si¢ schyli¢ po tak
male zlecenie. Jedyng ofert¢ ztozyla firma
CRRC  Zhuzhou.  Wszystkie  cztery
manewrowki zostaty juz dostarczone do
Niemiec. Wedlug nieoficjalnych informacji,
kontrakt opiewat na zaledwie 10 mln euro.

»otrategia polega na elastycznosci i
dziataniu na wielu frontach: kiedy pojawiaja
si¢ problemy z eksportem, tworzy si¢
konsorcja z zagranicznymi podmiotami,
natomiast kiedy blokowane sg panstwowe
chinskie przedsigbiorstwa, wystawia si¢
nadworne »prywatne« firmy” — czytamy w
raporcie Radarlock na temat CRRC.

W pazdzierniku 2019 r. chinski gigant
zawart kolejny niewielki kontrakt: spotka
Rail Cargo Hungaria zamowila cztery
lokomotywy — dwie liniowe i dwie
manewrowe. Podpisanie umowy z CRRC
uswietnili swoja obecnoscia ambasador Chin
w Budapeszcie Duan Jielong oraz Laszlo
Mosoczi, wegierski wiceminister rozwoju
narodowego ds. transportu, ktory wczesniej
przez 25 lat petit kierownicze funkcje w
wegierskich kolejach panstwowych MAV.

Wymogiem spotki Rail Cargo Hungaria
jest uzyskanie przez CRRC dopuszczenia
lokomotyw do ruchu nie tylko na sieci
kolejowej Wegier, ale rowniez w Bulgarii,
Chorwacji, Grecji, Rumunii i Serbii.
Nawiasem mowiac, to wlasnie przez Batkany
grupa CRRC wijechata do Europy: w Serbii i
Macedonii chinski tabor jest eksploatowany
juz od kilku lat. Ostatnio, w maju 2021 r.,
wladze Bukaresztu podpisaly umowe na
dostawe 100 tramwajow z konsorcjum
zawigzanym przez CRRC Qingdao Sifang i
firme Astra VVagoane Calatori z Rumunii.

W  Austrii  przedstawiciele przemystu
kolejowego nie kryli zdziwienia kontraktami,
zawartymi z CRRC zarowno przez
Westbahn, jak i Rail Cargo Hungaria. W
przypadku tego drugiego przewoznika
zaskoczenie byto wigksze, gdyz nalezy on do
holdingu austriackich kolei panstwowych
OBB. ,,Otwieranie drzwi taniej konkurencji
dotowanej przez chinski rzad zwigksza presje
na koncerny Alstom, Stadler i Siemens” —
pisal wiedenski dziennik ,,.Der Standard”,
spekulujac, Ze problem ten byl tematem
spotkania, jakie w polowie czerwca 2021 r.
odbyli w Berlinie kanclerz Austrii Sebastian
Kurz i Joe Kaeser, szef koncernu Siemens w
latach 2013-2021.

stad wypuszcza swoje

Siemens posiada w Austrii dwa duze
zaktady bedace istotnymi ogniwami tancucha
produkcji taboru: w Wiedniu powstaja pudia
wagonow i lokomotyw, a w Grazu zestawy
kotowe i pantografy.

Europejska szarza

W obawie przed chinska ekspansja
koncerny Siemens i Alstom chciaty dokonac
fuzji. Jednak Komisja Europejska nie
wyrazita na to zgody, argumentujac, ze fuzja
ograniczylaby konkurencje, zmniejszajac
liczbe oferentéw z Europy mogacych stawac
do przetargdw na dostawg taboru, co wedhug
Brukseli mogtoby jeszcze szerzej otworzyé
grupie CRRC drzwi do europejskiego rynku.

Na poczatku 2021 r. sfinalizowane zostato
natomiast — za zgoda Komisji Europejskiej —
wchionigcie przez Alstom kanadyjskiego
koncernu Bombardier Transportation wraz z
rozlokowanymi po catej Europie fabrykami,
w tym z dawnym zakladem Pafawag we
Wroctawiu, gdzie budowane sa nadwozia
pojazdow  szynowych (migdzy innymi
sktadow ICE4 dla kolei Deutsche Bahn).

Alstom chwali si¢, ze po zakupie
Bombardiera stat si¢ drugim co do wielkos$ci
producentem taboru szynowego na §wiecie —
drugim po CRRC. W celu ograniczenia
dominacji Alstomu Komisja Europejska
nakazata koncernowi sprzedanie fabryki w
Reichshoffen we Francji i przejetego wraz z
Bombardierem zakladu w podberlinskim
Hennigsdorfie.

Wedhug zrodet francuskiej telewizji
informacyjnej BFM, przejeciem fabryki w
alzackim Reichshoffen oczywiscie byta
zainteresowana grupa CRRC. Alstom, nie
cheage o tym styszeé, do negocjacji dopuscit
jedynie czeska firme Skoda Transportation.
Jednak wedtug serwisu internetowego BFM,
W Alstomie niektorzy obawiaja si¢, ze za
kilka lat koncern Skoda Transportation moze
zosta¢ sprzedany temu, kto zaoferuje
najwyzsza cene, co stworzy kolejna szanse
dla CRRC na europejska szarze i w koncu na
zaistnienie we Francji”.

Chiriska jako$6

W Czechach klientem grupy CRRC jest
przewoznik Leo Express. W grudniu 2016 r.
podpisat on z chinskim gigantem umowg na
dostawe trzech elektrycznych zespolow
trakcyjnych — bylto to pierwsze zlecenie dla
CRRC z Unii Europejskiej. Jak informowat
raport roczny Leo Express za 2016 r.,
,dostawy skladow mozna spodziewal si¢ w
2018 r.”.

Pierwszy sktad Sirius zostal dostarczony
do Czech dopiero we wrzeéniu 2019 r. Wcigz
jednak chinskie pociagi nie woza pasazeréw
— przedhuzaja si¢ testy niezbedne do
dopuszczenia sktadéow do ruchu. Problemy
po czesci wywolala epidemia koronawirusa,
tygodniami uniemozliwiajac przyjazd
chinskich inzynierow do Czech.

Zakupione przez Leo Express sklady
Sirius  maja mie¢  dopuszczenie do
eksploatacji w Czechach, Stowacji i Polsce.
Ich wprowadzenie do ruchu jest warunkiem
rozbudowy sieci polaczen przewoznika, ktory
juz pod koniec 2019 r. uzyskat zgod¢ Urzedu
Transportu Kolejowego na uruchomienie

komercyjnych potaczen w relacjach Praga —
Katowice — Warszawa — Terespol i Praga —
Katowice — Krakow — Rzeszow — Medyka.

Jak na razie do obstugi komercyjnych
potaczen dalekobieznych, w tym kursujacego
dwa razy na tydzien pociagu relacji Praga —
Krakéw, Leo Express wykorzystuje pigé
zespotow Flirt, ktore zostaly dostarczone w
2012 r. przez firme Stadler. Sktady powstaty
w polskiej fabryce szwajcarskiego koncernu
zlokalizowanej w Siedlcach, a Leo Express
przez pierwsze lata reklamowat swoje
potaczenia hastem ,,Szwajcarska jakosc”.

Z chinska jakoscia przewoznik ma coraz
wicksze problemy. — Przediuzajgcy sig
proces dopuszczania oznacza dla nas szkode
— powiedzial portalowi ,,Z Dopravy” rzecznik
Leo Express Emil Sedlatik. — Moglibysmy juz
sprzedawac¢ bilety na polgczenia, ktore mialy
by¢ obstugiwane skladami Sirius.

Coraz bardziej jest wigc watpliwe, czy Leo
Express zechce wykorzystaé zapisy kontraktu
z CRRC zakladajace mozliwos¢ zwigkszenia
zamoOwienia o kolejnych 30 sktadow. Nie bez
znaczenia jest tez to, ze w sierpniu 2021 r.
50-procentowy pakiet akcji firmy Leo
Express zostat zakupiony przez panstwowego
przewoznika RENFE z Hiszpanii. W
informacji prasowej na ten temat RENFE nie
ukrywa, Ze przejecie czeskiego przewoznika
ma przetrze¢ szlaki przemystowi z Potwyspu
Iberyjskiego: ,,Wejscie RENFE do Europy
Srodkowo-Wschodniej moze przyczynié¢ sig
do rozwoju migdzynarodowej dziatalnosci
hiszpanskich firm z branzy kolejowe;j”.

Na mysl przychodzi przede wszystkim
producent taboru szynowego CAF z pigcioma
fabrykami w Hiszpanii. Koncern CAF w
2018 r. kupit polska firme¢ Solaris, ktora w
trzech zaktadach w Wielkopolsce produkuje
autobusy, trolejbusy i tramwaje.

W  Hiszpanii skltady wyprodukowane
przez CAF osiagaja predkosci 250-320 km/h.
Pociagi CAF jezdza juz tez miedzy innymi w
Norwegii, Wielkiej Brytanii, Wtoszech oraz
Francji. Obecnie CAF realizuje kolejny
kontrakt dla SNCF (28 sktadéw do ruchu
dalekobieznego) i duze zamdwienie dla kolei
holenderskich Nederlandse Spoorwegen (118
elektrycznych zespotéw trakcyjnych).

Zapotrzebowanie na nowy tabor moze si¢
pojawi¢ w zwigzku z planami nowego
wspotwlaseiciela firmy Leo Express. RENFE

wérod  kierunkow  rozwoju  czeskiego
przewoznika wymienia zdobywanie
publicznych  kontraktéw na  realizacje

przewozow — nie tylko w Czechach, gdzie
Leo Express juz obsluguje potaczenia na
zlecenie regionu pardubickiego, ale rowniez
w Niemczech i Polsce.

Decydujace rozstrzygnigcie
PKP Intercity zapowiada, Ze postepowanie
przetargowe na dostawe 63 lokomotyw ma
zosta¢ rozstrzygniegte W marcu 2022 r.
Wygrana konsorcjum Fabryki Pojazdow
Szynowych H. Cegielski i CRRC Datong lub
konsorcjum Vossloh Locomotives i CRRC
Zhuzhou bedzie oznaczaé zdobycie przez
chinskiego giganta najwieckszego jak dotad
zamOwienia na tabor kolejowy na europejski
rynek.
KAROL TRAMMER
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Wyglada na to, Zze epidemia koronawirusa
byla pretekstem do ostatecznej likwidacji
ruchu pociggdéw pasazerskich na linii Sierpc
— Lipno — Torun. Mieszkancy pogranicza
wojewodztwa mazowieckiego 1 kujawsko-
pomorskiego oraz samorzady lokalne nie
moga si¢ doprosi¢ przywrocenia potaczen
zawieszonych w marcu 2020 r.

Atrakeyjne potaczenia przyciagna ludzi

Najpierw w grudniu 2020 r. pojawita si¢
internetowa petycja w sprawie przywrdcenia
potaczen, ktora podpisato 638 osob.

Nastepnie w lutym 2021 r. do marszatkow
wojewodztw  kujawsko-pomorskiego i
mazowieckiego trafito pismo, w ktorym
lokalni samorzadowcy domagaja si¢ nie tylko
przywrdcenia kursowania pociggéw migdzy
Toruniem a Sierpcem, ale tez uruchomienia
bezposrednich potaczen na wydluzonej w
glab Mazowsza trasie Torun — Sierpc —
Plock. Pod pismem podpisali si¢ starostowie
powiatow  sierpeckiego, lipnowskiego,
torunskiego, prezydenci Plocka i Torunia
oraz wojtowie i burmistrzowie gmin lezacych
wzdhuz ciggu.

Wéréd — sygnatariuszy  jest  burmistrz
Sierpca Jarostaw Perzynski. W rozmowie z
dwumiesigcznikiem ,,Z Biegiem Szyn”
podkreslit, Ze reaktywacja musi wigzaé si¢ ze
zwigkszeniem  liczby  polaczen. Przed
likwidacja w relacji Sierpc — Torun jezdzit
tylko jeden pociag dziennie. — Rozk/ad jazdy
by? dopasowany co najwyzej do potrzeb
studentéw dojezdzajgcych do Torunia. Nie
brano pod uwage uczniéw, oséb starszych
dojezdzajgcych do lekarzy specjalistow czy
osob pracujgeych. Nie mozna liczy¢ tylko na
jedng  grupe pasazeréw, bo  wtedy
rzeczywiscie moze sig¢ to nie opfaca¢ — mowit
Perzynski. — Przede wszystkim jednak
powinnismy przesta¢ mowi¢ tylko o linii
Sierpc — Torun, lecz uznac jg za czesé ciggu z
Pfocka przez Sierpc do Torunia. Atrakcyjne
pofgczenia bez przesiadek przyciggng wiecej
pasazerow, co bedzie oznacza¢ poprawe
wynikéw ekonomicznych.

Nie jest planowane

Postulat nowego otwarcia potaczen na
styku wojewodztw kujawsko-pomorskiego i
mazowieckiego trafit na urzg¢dniczy pat.

— Wojewosdztwo Kkujawsko-pomorskie nie
jest decyzyjne w sprawie ewentualnego
wydZuzenia relacji Toruzn — Sierpc do Pfocka
— mowi Tomasz Moraczewski, dyrektor
departamentu transportu samorzadu
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Z kolei wicedyrektor kancelarii marszatka
wojewodztwa mazowieckiego Marta
Milewska podkresla, ze wtadze regionu sa
zainteresowane wznowieniem kursowania
pociagow do sasiedniego wojewodztwa, ale
zaznacza: — Realizacja pofgczen uzalezniona
jest od decyzji samorzqgdu wojewsdztwa
kujawsko-pomorskiego.

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego
zwrocit si¢ nawet do swojego przewoznika z
pytaniem o mozliwosci zaangazowania si¢ w
obshuge polaczen w peinej relacji z Plocka
przez Sierpc do Torunia. — Zarzgd Kolei
Mazowieckich poinformowa/, ze obecnie nie
jest planowane uruchomienie bezposredniego

Z Biegiem Szyn nr 5 (115)

Nie ma i nie bedzie?

Ruch pasazerski na linii Sierpc — Torur zawieszono w marcu 2020 r.
Z powodu epidemii. Pociagi nadal nie wrdcity. | nie wiadomo, kiedy wrdcg

T iw -

° Granicy Wojewddztw mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego od marca 2020 r. nie da sig¢

przekroczy¢ pociggiem. Lezgcy na styku regionow przystanek Koziotek na linii Sierpc — Torun.

poigczenia w relacji Pfock — Torusi — mowi
Milewska. — Spétka obecnie nie dysponuje
wystarczajgco duzym parkiem taborowym.

Szybcigj niz samochodem

W  listopadzie 2020 r. Tomasz
Moraczewski przekonywat w wypowiedzi
dla portalu ,Rynek Kolejowy”, ze
warunkiem wprowadzenia atrakcyjnej oferty
na trasie Torun — Sierpc jest modernizacja
majaca na celu zwigkszenie przepustowosci
jednotorowej linii i zmiang lokalizacji
przystankow. Wyglada to jednak na
wymowke majacg odwlec lub wrgcz zamknaé
temat przywrdcenia potaczen.

Na 77-kilometrowym odcinku migdzy
Sierpcem a Toruniem sg cztery w miarg
roéwnomiernie roztozone stacje, na ktdrych
mozliwe jest mijanie si¢ pociaggow: Skepe,
Lipno, Czernikowo i Lubicz. Przebudowa nie
jest wiec konieczna do uruchomienia
potaczen w liczbie nawet znacznie wigkszej
niz przed likwidacjg w marcu 2020 r.

Predko$¢ maksymalna na linii — 60 km/h w
wojewodztwie mazowieckim oraz 70 km/h w
wojewodztwie  kujawsko-pomorskim  —
pozwalata szynobusom jecha¢ w krotszym
czasie niz autobusy oraz samochody, ktore w
szczycie zwykle utykaja w korku w Lubiczu
na wlocie drogi krajowej 10 do Torunia.

Rozktadowy czas przejazdu autobusow z
Lipna do Torunia wynosi od 1 godz. 11 min.
do 1 godz. 45 min. Pociag jechat 59 min.

Jesli chodzi o lokalizacj¢ przystankow, to
rzeczywiscie brakuje ich przy osiedlu w
Lubiczu Gérnym czy w rozbudowujacej si¢
podtorunskiej Brzozowce. Wskazane bytoby
tez zblizenie peronow do centrow Karnkowa
czy Dobrzejewic. Problem w tym, ze podczas

prowadzonych na przetomie 2020 i 2021 r.
konsultacji Rzadowego Programu Budowy
lub Modernizacji Przystankow Kolejowych
na lata 2021-2025 samorzad wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego nie zglosit zadnego
wniosku dotyczacego linii Sierpc — Torun.

Panujaca niepewno$é

17  wrzesnia 2021 r.  samorzad
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ogtosit
przetarg na realizacj¢ potaczen kolejowych.
Problem w tym, ze przetarg wszczeto na trzy
miesigce przed przewidywanym terminem
rozpoczecia realizacji  dziewigcioletniego
kontraktu. Potencjalnym oferentom trudno
wigc bedzie przygotowaé si¢ do realizacji
przewozéw 1 cale przedsigwzigcie moze
skonczy¢ sie fiaskiem.

Ogtoszony przetarg zaktada przywrdcenie
obstugi linii Torun — Sierpc. ,,Reaktywacja
jest nasza odpowiedzig na apele i postulaty
lokalnych spotecznosci” zaznaczyl W
informacji prasowej z kwietnia 2021 r.
kujawsko-pomorski samorzad. Mimo to jego
urzednicy na etapie przygotowywania
przetargu byli sceptyczni w kwestii powrotu
pociagéw na trase z Torunia do Sierpca: — W
dalszym ciggu panuje niepewnos¢ zwigzana z
Ciggflymi zmianami stanu epidemicznego,
ewentualnym ponownym wzrostem zakazer i
wynikajgcymi  z nich ograniczeniami —
powiedzial nam pod koniec lipca 2021 r.
Tomasz Moraczewski, szef departamentu
transportu  w samorzadzie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego. — Wszystkie te
uwarunkowania nie pozwalajg na wskazanie
konkretnej daty przywrdcenia pofgczer na
odcinku Toruz — Sierpc.

KAROL TRAMMER
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Szerokie perspektywy waskich torow

Czy od Rawy Mazowieckiej rozpocznie sig renesans kolei waskotorowych w Polsce?

Samorzad wojewodztwa todzkiego mysli o
wlaczeniu linii waskotorowej Rogow — Rawa
Mazowiecka — Biala Rawska w regionalng
sie¢ potaczen kolejowych. Ogloszony zostat
przetarg na opracowanie ekspertyzy, ktora
wskaze kierunki rozwoju kolejki. Firmy
planistyczne moga sktada¢ swoje oferty do
16 wrzesnia 2021 r.

Czy od rogowskiej kolejki zacznie sig
zwrot w historii waskotorowek? W Polsce —
zupelnie inaczej niz zagranica — juz od lat nie
widziano w nich potencjalu i mozliwosci
wykorzystania w systemie transportowym.

Czas znikania

Miedzy Rogowem, Rawa Mazowiecka a
Biala Rawska regularny ruch pociagow
pasazerskich byt prowadzony do czerwca
2001 r. Wowczas Polskie Koleje Panstwowe
— za prezesury Krzysztofa Celinskiego —
jedng decyzja zakonczyly dzialalno$é
wszystkich  kolei ~ waskotorowych, a
nadzorujaca je Dyrekcje Kolei Dojazdowych
postawity w  stan likwidacji. Wielu
waskotoréwkom nie udato si¢ jednak dotrwaé
nawet do tego momentu.

Czgsé¢ kolejek — jak bogatynska, podlaska,
zwierzyniecka — zamknigto juz w latach 60. i
70. W tym czasie w rejonie duzych miast
kolejne waskie tory znikaly, aby ustapié
miejsca poszerzanym drogom wylotowym.
Tak stalo si¢ z Radzyminska Koleja
Dojazdows, Wroctawska Kolejag Dojazdows i
kolejnymi odcinkami niegdy$ rozlegtej sieci
Groéjeckiej Kolei Dojazdowej: Warszawa
Potudniowa — Piaseczno — Gora Kalwaria i
Warszawa Wilanow — Konstancin-Jeziorna

Schytkiem regularnych przewozow liniami
waskotorowymi na Mazowszu byty juz lata
80. Sochaczewska Kolej Dojazdowa
wycofata pociagi pasazerskic w 1984 r., by
przeksztatci¢  sie¢  w  Muzeum Kolei
Waskotorowej, ktore po dzi§ dzien od maja
do wrze$nia prowadzi przewozy turystyczne
z Sochaczewa do Wilcza Tulowskiego na
skraju Puszczy Kampinoskiej.

W potowie lat 80. zamknigty zostat ruch
pasazerski na Mtawskiej Kolei Dojazdowe;,
ktorej sie¢ obejmowata Mtawe, Ciechandw,
Przasnysz i Makow Mazowiecki. W 1986 r. —
zaledwie 36 lat po wybudowaniu kolejki —
przestaly kursowaé pociagi pasazerskie z
Nasielska do Puttuska. Otwarta w 1950 r.
Nasielska Kolej Dojazdowa byta jedyna
waskotoréwka wybudowang przez PKP po 11
wojnie §wiatowe;.

Waskotorowki wypetniaty luki w sieci linii
normalnotorowych, zapewniajac dostgp do
kolei mieszkancom Przasnysza, Makowa
Mazowieckiego, Pultuska czy Grojca.

Regularny ruch pasazerski na ostatnich
fragmentach Grdjeckiej Kolei Dojazdowej
zlikwidowano na przetomie lat 80. i 90.: w
1988 r. przestaly kursowaé pociagi
pasazerskie migdzy Grojcem a Nowym
Miastem nad Pilica, zas§ w 1991 r. miedzy

a o

Piasecznem a Grdjcem. Do 1996 r. byt
jeszcze prowadzony ruch towarowy.

Od lat 70. przewoz tadunkéw na
waskotorowkach opierat si¢ na wagonach-
transporterach, na ktérych przewozone byly
wagony normalnotorowe — tak docieraty one
do klientow rozlokowanych przy liniach
waskotorowych. Dzigki temu na stacjach
stycznych  wyeliminowano czasochlonny
przetadunek towardw migdzy wagonami
normalnotorowymi i waskotorowymi.

Cho¢ lata 80. byty juz czasem szybkiego
znikania waskotorowek, to wowczas PKP
zakupity w zaktadach FAUR w Rumunii 32
szynobusy MBxd2: w latach 1984-1986
powstato 20 pojazdéw na potrzeby kolejek o
szerokosci toru 750 mm i 12 dla kolei z
szerokos$cig toru 1000 mm (podobnej
inwestycji zabrakto wtedy dla lokalnych linii
normalnotorowych: ogloszony pod koniec lat
80. program zakupu 220 szynobuséw nie
zostat zrealizowany).

Do decyzji z 2001 r. 0 zamknigciu linii
waskotorowych dotrwato w regularnym
ruchu osiem kolei dojazdowych: $redzka,
$migielska, pleszewska, etcka, kro$niewicka,
rogowska, koszalifiska oraz stargardzka.

Putapki na waskim torze

Jedyna szansa na dalszy byt waskotorowek
w XXI wieku bylo przejecie ich przez
samorzady lokalne. Nie mniej istotny byt
zapal entuzjastbw — zar6wno mito$nikow
drog zelaznych, jak i kolejarzy porzucanych
przez PKP razem z waskotorowkami. Gotowi
byli oni po$wigcaé swoj czas, by dbac o tabor
i infrastrukture, a takze shuzy¢ wiedza i
doswiadczeniem w zarzadzaniu kolejami
waskotorowymi. Lokalni wlodarze zwykle na
tym po prostu si¢ nie znali, nawet jesli byli
pozytywnie nastawieni do przejgcia kolejek.
Whasnie w celu utrzymania dziatalnos$ci

® Stacja kolei wgskotorowej w Rawie Mazowieckiej.

waskotorowek  powstalo  Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozéow Lokalnych. Ta
organizacja pasjonatow — ktorej zakres
dziatalnoéci z biegiem lat ulegt zmianom —
zaangazowata si¢ w dalsze funkcjonowanie
miedzy  innymi Smigielskiej Kolei
Dojazdowej w  Wielkopolsce. Nowym
wlascicielem tej waskotorowki zostat Urzad
Miasta i Gminy Smigiel, operatorem SKPL,
za$ naczelnikiem Wit Kreuschner, ktory te
samg funkcje petnit w czasach, gdy kolejka
dziatata w ramach PKP.

Codzienny ruch pociagéw pasazerskich
przywrocono w styczniu 2002 r., pét roku po
jego zlikwidowaniu przez PKP. Obstugiwana
trasa zostala wydluzona do Wielichowa,
dokad w ostatnich latach funkcjonowania
kolejki pod bandera PKP juz nie docieraty
pociagi pasazerskie. W 2003 r. otwarty zostat
nowy przystanek Nietazkowo Szkota, aby
utatwi¢ dojazd uczniéw do tutejszego zespotu
szkot Srednich.

Niestety na nowych wiascicieli kolejek
czyhaty zastawione przez PKP putapki.
Smigielska Kolej Dojazdowa po przejeciu
przez gming dowiedziata si¢, ze bedzie
musiata ptaci¢ spotce PKP Polskie Linie
Kolejowe 24 tys. zt rocznie za opuszczanie i
podnoszenie  szlabanu na  przejezdzie
kolejowym w Starym Bojanowie. Wspdlny
dla waskotorowki i linii normalnotorowej
przejazd strzezony byt bowiem obstugiwany
przez pracownikow z nastawni na stacji
normalnotorowej. W celu unikniecia opfat,
podjeto decyzje o skroceniu trasy pociggdw
waskotorowych, tak by nie musialy
przejezdzaé przez feralny przejazd. Niestety
oznaczato to, ze przestaly one dociera¢ do
peronu na stacji Stare Bojanowo, stycznej z
linia normalnotorowa. Przesiadajacy si¢
migdzy  waskotoréwka a  pociggami
kursujacymi linig Poznan — Leszno byli »
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» odtad zmuszeni do pokonywania kilkuset
metrow pieszo.

Regularny ruch pasazerski i towarowy byt
prowadzony do 2010 r., do kiedy $migielska
waskotorowka zarzadzalo Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozych Lokalnych. Od
2011 r. kolejka zarzadza Zaktad Komunalny
w Smiglu, ktéry ogranicza si¢ juz tylko do
uruchamiania pociagdéw turystycznych i
okazjonalnych.

Stowarzyszenie przez szesc¢ lat, od 2002 do
2008 r., prowadzito regularny ruch pasazerski
i towarowy rowniez na Krosniewickiej Kolei
Dojazdowej, bedacej jedna z pozostatosci
sieci waskotorowe]j niegdy$ rozciagajacej si¢
od Gniezna po aglomeracje 10dzka.

SKPL wciaz jest operatorem prowadzacym
regularne przewozy na trdjszynowej linii o
przeswicie 750/1435 mm, taczacej Pleszew z
potozona 3,5 km za miastem stacja na linii
Poznan — Ostrow Wielkopolski. Linia
Pleszew Waskotorowy — Pleszew Miasto, po
tym jak w 2001 r. PKP wycofato si¢ z jej
obstugi, nalezy do Urzedu Miasta i Gminy
Pleszew.

Rosngce tempo

Rogowska Kolej Dojazdowa w 2002 r.
przejat od PKP powiat rawski. W to, aby tak
si¢ stalo, zaangazowali si¢ pasjonaci z
Fundacji Polskich Kolei Waskotorowych.
Organizacja ta po dzi§ dzien =zarzadza
nalezacg do powiatu kolejka, troszczac si¢ o
jej tabor i infrastruktur¢ oraz uruchamiajac
pociagi turystyczne — w 2019 r. przewiozty
one 24 tys. 0sob.

Ostatnio fundacji udato si¢ uzyskaé z
budzetu panstwa dotacj¢ w wysokosci 1 min
zt na renowacje parowozu Px48 i
zapewnienie zaplecza do jego eksploatacji.
Ma on zaczaé¢ prowadzi¢ pociagi w 2022 r. —
46 lat od wycofania trakcji parowej na
rogowskiej waskotoréwce. Fundacja
eksploatuje nie tylko tabor przekazany
powiatowi rawskiemu przez PKP wraz z cala
kolejka, ale takze $ciaga oraz restauruje
lokomotywy i wagony ze zlikwidowanych
waskotorowek. W 2020 r. kupita od PKP
zniszczony szynobus MBxd2, ktory stuzyt w
Krosniewicach — trwa zbidrka pienigdzy na
jego remont i przywrocenie do ruchu.

Fundacja zbiera rowniez fundusze na
remonty i biezace utrzymanie infrastruktury.
W latach 2016-2018 przeprowadzone zostaty
naprawy odcinkow Rogoéw — Jezow i Rawa
Mazowiecka — Biata Rawska. Weciaz w ztym
stanie jest srodkowy odcinek kolejki migdzy
Jezowem a Rawag Mazowiecka — z tego
powodu nie kursuja nim pociagi z
pasazerami, moga tu odbywaé si¢ tylko
przejazdy robocze i techniczne.

W czasach funkcjonowania regularnego
ruchu na Rogowskiej Kolei Dojazdowej jej
rozktad jazdy przez dwie dekady nie byt
zmieniany — pociagi kursowaly w doktadnie
tych samych godzinach od przetomu lat 70. i
80. Rozktad jazdy ulegt zmianie w czerwcu
2000 r., a z poczatkiem kwietnia 2001 r. — na
kilka miesigcy przed likwidacja polaczen —
kursowanie zostalo ograniczone do godzin
przedpotudniowych.

49-kilometrowa tras¢ z Rogowa do Bialej
Rawskiej pociag pokonywat w ponad dwie

® |V potowie lat 80. PKP na potrzeby kolei
waskotorowych kupily rumunskie szynobusy:
pojazd MBxd2 na Smigielskiej Kolei
Dojazdowej w 2004 r. — juz po wydzieleniu

z PKP, a jeszcze w okresie prowadzenia
codziennego ruchu pasazerskiego.

godziny. Jadaca z predkoscia okoto 35 km/h
waskotorowka coraz slabiej nadazata za
rosngcym tempem zycia.

Inwestycja w waski tor

Czy w trzeciej dekadzie XXI wieku jest
mozliwy renesans kolei waskotorowych:
dostosowanie ich do dzisiejszych wymagan i
wykorzystanie do normalnego zaspokajania
potrzeb transportowych?

Na to pytanie ma odpowiedzie¢ ekspertyza
zamawiana przez samorzad wojewodztwa
lodzkiego. Zalozeniem jest wpiecie kolei
waskotorowej ~w  regionalny  system
transportu w celu zapewnienia przejazdu z
Rawy Mazowieckiej do Lodzi w nie wigcej
niz 1 godz. 10 min. — waskotoréwka do
Rogowa, a dalej pociagiem Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej (jazda busem na tej trasie
trwa okoto 1 godz. 30 min.).

Liczaca 17 tys. mieszkancow Rawa
Mazowiecka to po Belchatowie najwicksze
miasto powiatowe wojewodztwa tddzkiego
bez potaczen kolejowych. Stacja
waskotorowki w Rawie Mazowieckiej
znajduje si¢ 500 metrow od Placu Wolnosci —
glownego punktu w miescie. Linia biegnie
przez sze§¢ gmin, ktdre obecnie nie sa3
obshugiwane transportem kolejowym.

Analiza okres$lic ma zakres niezbednych
inwestycji w lini¢ waskotorowa wraz z
wskazaniem lokalizacji mijanek, nowych
przystankow i punktow umozliwiajacych
dowigzanie potgczen autobusowych. Ponadto
rozpatrzona ma zosta¢ koncepcja budowy
odgatezienia waskotorowki do Centralnej
Magistrali Kolejowej, na ktérej w poblizu
Biatej Rawskiej moglaby powstaé stacja
pozwalajaca na przesiadki migdzy pociagami
waskotorowymi i dalekobieznymi.

Koncepcja przebudowy posterunku Biata
Rawska w celu umozliwienia postojow
pociagéow kursujacych Centralng Magistrala
Kolejowa zostata zgloszona przez samorzad
wojewodztwa todzkiego do Rzadowego
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Programu  Budowy lub  Modernizacji
Przystankéw Kolejowych na lata 2021-2025.
Ministerstwo Infrastruktury odrzucito jednak
ten wniosek.

Ekspertyza ma si¢ przyjrze¢ rynkowi
taborowemu pod katem zakupu nowych lub
uzywanych sktadéw waskotorowych na
potrzeby regularnego ruchu pasazerskiego.

W ramach prac analitycznych maja zostaé
przeprowadzone badania ankietowe wS$roéd
mieszkancow na temat ich kierunkow i celow
dojazdéw. Na tej podstawie ma zostaé
zaprezentowana propozycja rozktadu jazdy.
Uwzglednione maja zosta¢ tez potrzeby
ruchu towarowego: przewozu kontenerow i
wagonow normalnotorowych na platformach
waskotorowych oraz lokalizacji punktow
tadunkowych.

Samorzad wojewoOdztwa todzkiego
oczekuje, ze autorzy ekspertyzy wskaza
mozliwosci  zrealizowania  inwestycji  z
wykorzystaniem funduszy Unii Europejskiej
w perspektywie finansowej 2021-2027.

Wbrew pozorom

— Najwigkszy potencja? efektywnego
wpigcia w regionalne systemy transportowe
majg koleje  wgskotorowe zlokalizowane
blisko generatoréw ruchu a wiec aglomeracji
i zapewniajgce polgczenia z wigkszymi
miastami powiatowymi. Szczesliwie Rawa
Mazowiecka moze by¢ takim przykfadem —
mowi dr Michal Zajfert, ktory w Instytucie
Nauk Ekonomicznych Polskiej Akademii
Nauk zajmuje si¢ sektorem infrastruktury, a
jednoczeénie peli funkcje czlonka rady
Fundacji Polskich Kolei Waskotorowych,
zarzadzajacej rogowska kolejka. — Przez
ostatnig dekade samorzgdy zaangazowane w
rozwdéj kolejowego transportu regionalnego
na swoim obszarze udowodnity, ze umiejg go
zorganizowa¢. W gronie zaangazowanych
wojewddztw jest tez /odzkie, co dobrze wrozy
inicjatywie rewitalizacji.

Whbrew pozorom waskotordwki nie musza
by¢ powolne, a ich autonomia moze wrecz
stanowi¢ atut. — Koleje wgskotorowe, jako
technicznie odseparowane od ogdlnopolskiej
sieci  PKP  PLK, podlegajg  mniej
restrykcyjnym regulacjom, a z drugiej strony
Sg niezalezne od skutkéw kongestii ruchu
licznych  pociggéw réznych  rodzajow i
przewoznikéw, dzigki czemu duzo {atwiej
zapewni¢ na nich tak wazng dla podréznych
punktualnosé — mowi Zajfert i dodaje, ze
najwiekszy jest problem mentalny, ktory nie
pozwala traktowa¢ waskich toréw jako jednej
ze sktadowych systemu transportowego. — To
konsekwencja trwajgcej juz od lat 50.
marginalizacji kolei wgskotorowych.

Sezon na waskotor6wki

Rzeczywiscie w Polsce juz od dawna na
linie kolejowe z rozstawem szyn wezszym
niz 1435 mm patrzy si¢ jak na atrakcje
turystyczna lub co najwyzej jak na sezonowy
srodek transportu.

W ruchu sezonowym najlepiej radza sobie:
Nadmorska Kolej Waskotorowa, ktora od
maja do wrzesnia codziennie jezdzi na trasie
Pogorzelica — Niechorze — Rewal — Trzgsacz
— Gryfice, Zninska Kolej Waskotorowa, od
maja do sierpnia zapewniajaca dojazd do P
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» Muzeum Archeologicznego w Biskupinie,
oraz Zutawska Kolej Dojazdowa, ktéra w
wakacje codziennie, a w czerwcu i wrzesniu
w weekendy kursuje na biegnacej wzdhuz
Zatoki Gdanskiej linii Sztutowo — Stegna —
Jantar — Mikoszewo — Prawy Brzeg Wisty.
— Tam w okresie letnim pociggi pasazerskie
WYCzZerpujg jej przepustowosé i mimo tego
nie sg w stanie obsfuzyé wszystkich chetnych
podréznych — mowi Zajfert.

Dodajmy, ze na zutawskiej waskotoréwce
na Wszystkich Swietych co godzine kursuja
pociagi na cmentarz komunalny, ktory jest
zlokalizowany na obrzezach Nowego Dworu
Gdanskiego. Co roku z tej formy dojazdu na
groby bliskich korzysta okoto 1 tys. osob.

Waskotorowa normalnosé

— Transportowa funkcjonalnosé kolei nie
jest determinowana przeswitem jej torow —
podkre$la Michat Zajfert. — Przeciez w wielu
krajach funkcjonujg systemy transportowe
oparte o koleje wgskotorowe. W Niemczech,
Austrii czy Czechach koleje wgskotorowe
spelniajg codzienne funkcje transportowe.

Jedng z takich kolei sa Jindfichohradecké
Mistni Drahy, ktére prowadza ruch na dwoch
liniach wybiegajacych z potozonego na
potudniu  Czech 21-tysiccznego miasta
Jindfichtiv Hradec. Pociagi JHMD wyruszaja
stad glowna linig kolejowa — na jej liczacym
2,5 km odcinku funkcjonuje trzyszynowy
splot toru normalnego z torem waskim o
szerokosci 760 mm.

Na 33-kilometrowej linii  Jindfichiv
Hradec — Nova Bysttice i 46-kilometrowej
linii Jindfichav Hradec — Obrataii JHMD
uruchamia facznie 32 pociggi dziennie.
— Mozna tu spotka¢ wagony kursujgce 60
km/h, ktore powstazy w wyniku kompleksowej
modernizacji pojazdéw odkupionych 16 lat
temu z zamknigtych kolei waskotorowych w
Polsce — mowi Zajfert o czterech pojazdach
MBxd2, ktérych modernizacje w Czechach
dofinansowano z funduszy unijnych.

W lecie JHMD obok standardowych
pociaggbw uruchamia sklady prowadzone
parowozami — w tym lokomotywg U37,
wyprodukowang w 1898 r.

Tuz za polska granica, 10 km od Prudnika
i Ghubczyc, regularny ruch prowadzony jest
na 20-kilometrowej waskotorowce Tremesna
ve Slezsku — Osoblaha. Linia o szerokosci
toru 760 mm taczy miasteczko Osoblaha z
normalnotorowa siecig kolejowa. Co dosé¢
nietypowe, ta waskotorowka administruje
krajowy zarzadca infrastruktury kolejowej
Sprava Zeleznic, a przewoznikiem s3
panstwowe Ceské Drahy. W Niemczech
Deutsche Bahn zarzadza juz tylko jedna linig
waskotorowa: to kolejka na objetej zakazem
ruchu samochodow wyspie Wangerooge na
Morzu Pétnocnym. W Austrii panstwowa
kolej OBB przekazata waskotorowki landom
w latach 2008-2010.

Na panstwowe;j linii Tremesna ve Slezsku
— Osoblaha lokalne stowarzyszenie Slezské
Zemské Drahy w letnie weekendy uruchamia
pociagi zabytkowe, prowadzone parowozem
lub lokomotywa spalinowa. Zaspokajanie
przez koleje waskotorowe codziennych
potrzeb transportowych wecale bowiem nie
musi ktoci¢ si¢ z dbatoseia o ich wyjatkowy i

e \W innych krajach koleje wgskotorowe stanowiq normalny element systemu transportowego.
Weztowa stacja wgskotorowki Appenzeller Bahnen w miescie Appenzell w Szwajcarii.

zabytkowy charakter. Na to rowniez liczg
entuzjasci rogowskiej waskotorowki.

Wegiel, ropa, woddr

Pociagi prowadzone parowozem na kolei
waskotorowej Zillertalbahn stanowia atrakcje
austriackiego Tyrolu. Jednoczeénie na tej
linii — faczacej Jenbach (7 tys. mieszkancow)
z Mayrhofen (4 tys. mieszkancow) —
funkcjonuje regularny ruch obstugiwany
sktadami spalinowymi. Szykowane jest
jednak przej$cie na naped wodorowy — w
fabryce koncernu Stadler w Bussnang w
Szwajcarii trwa juz produkcja wodorowych
zespotow trakcyjnych, ktore na torze o
szeroko$ci 760 mm maja osiggac predkosc 80
km/h. Obecnie pociagi jezdza 70 km/h.

Ruch na Zillertalbahn prowadzony jest
codziennie miedzy 6:00 a 21:00 — pociagi
kursuja dwa razy na godzing. W Jenbach
sktady waskotorowe sg skomunikowane z
pociagami kursujacymi na trasie Innsbruck —
Salzburg — Wieden. W 2019 r. na liczacej 32
km linii Jenbach — Mayrhofen pasazerowie
odbyli 2,9 mln podrézy. To wiecej niz w
catym wojewodztwie podlaskim (w 2019 r.
2,4 mln podrozy).

W maju 2021 r., po o$miu latach przerwy,
Zillertalbahn przywrécita ruch towarowy.
Pociagi dowoza drewno do zlokalizowanej w
Fiigen fabryki koncernu Binderholz, co
oznacza wyeliminowanie z doliny rzeki Ziller
16 tys. przejazdoéw cigzardéwek w skali roku.

W Austrii codzienny ruch prowadza tez
miedzy innymi waskotorowki Murtalbahn,
Pinzgauer Lokalbahn i zelektryfikowana
Mariazellerbahn, na ktérych rozstaw szyn to
réwniez 760 mm, a predkos¢ osiggana przez
pociagi to 70-80 km/h.

100 km/h po waskim torze

Koleje waskotorowe sg jedng z bardziej
znanych atrakcji turystycznych Szwajcarii.
Rhitische Bahn, Matterhorn Gotthard Bahn
czy Zentralbahn — o rozstawie szyn 1000 mm
i zelektryfikowane — to jednak nie tylko
sktady z panoramicznymi wagonami, z

ktéorych mozna podziwia¢ Alpy, ale takze
codzienny ruch pasazerski i towarowy,
wpisany w $wietnie dziatajagcy Szwajcarski
system transportowy. Pociagi waskotorowe
sa tu w pelni zintegrowane taryfowo i
idealnie  skomunikowane z  pociggami
normalnotorowymi i autobusami. Na systemy
kolei aglomeracyjnych S-Bahn w Bernie,
Lucernie czy Zurychu skfadajg si¢ zarowno
linie normalnotorowe, jak i waskotorowe. Do
trzech szwajcarskich kantonow — Appenzell
Innerrhoden, Obwalden, Nidwalden — da sie
dojechac tylko waskim torem.

We Wiloszech koleje waskotorowe sg
istotnym elementem systemu transportowego
aglomeracji Neapolu. Circumvesuviana -
kolej waskotorowa o rozstawie szyn 950 mm
— taczy milionowg stolice regionu Kampania
z okolicznymi miastami i gminami. Sie¢
neapolitanskiej kolei jest zelektryfikowana,
liczy 148 km, obejmujac 96 stacji i
przystankow. Czes¢ szlakow jest dwutorowa.
Dzialajaca od 1890 r. Circumvesuviana w
XXI wieku zyskata dwa nowe odcinki: w
2001 r. na wschodnich przedmiesciach
Neapolu otwarto liczacy 8 km tacznik
migdzy trzema liniami, a w 2006 r. jedng z
linii wydluzono do 59-tysigcznego miasta
Acerra. Nowe odcinki biegnag w duzej mierze
tunelami.

Na Sycylii dziata Ferrovia Circumetnea,
okrazajagca wulkan Etna 111-kilometrowa
linia z Katanii do Riposto. — Od kilku lat w
codziennym ruchu kursujg tu szybkie
nowoczesne wgskotorowe spalinowe zespofy
trakcyjne wyprodukowane w Polsce — w
zakladach Newag — mowi Michat Zajfert o
sktadach Vulcano, ktore na linii o szeroko$ci
toru 950 mm rozpedzaja si¢ do 100 km/h.

W naszym kraju waskotoréwki uwaza si¢
za nietypowy i nieprzystajacy do dzisiejszych
czasOw Srodek transportu. A tymczasem to
Polska — z kolejami waskotorowymi, ktorych
nie wykorzystuje si¢ na co dzien — jest
wyjatkiem na kolejowej mapie Europy.

KAROL TRAMMER
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CIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

i Nie wiesz, gdzie jestes

Wtéczac sie, Przechodzien spotyka dworce. Niekiedy stare,

i réwniez i z czaséw, gdy Polska byta pod zaborami. Kiedys
tetnigce zZyciem, przy réznych liniach rézne, eleganckie,

i symbole prestizu kolejnictwa, précz dworéw i kosciotow

i jedyne wigksze obiekty wéréd pdl i lasow okolicy.

Dzi$ opuszczone, zapomniane, moze dla kogos urokliwe,

i ale - urokiem ruin. Upadek takich dworcow pobudza

do myélenia znawcoéw i filozoféw droég zelaznych.

i Czemu potrzebne kiedys$, a dzi$ niechciane, cho¢ ciagle przy
i niekt6rych jest weale wazny szlak kolejowy, i staja przy nich
i pociagi osobowe i ktos tu wsiada i wysiada? Na koniec czesto
i rozbierane, zastepowane uniwersalna przeszklong wiata
przeciwdeszczowq - przy kazdej linii takg sama. Kiedy

i wygladasz z okna pociagu, nie wiesz niekiedy, gdzie si¢
znajdujesz, zabrakto bowiem tych dawnych dworcéw,

i charakterystycznych punktéw orientacyjnych.

OD BALTYKU PO TATR
i ,Jeziorak”
i Olsztyn Glowny - Wroctaw Glowny

Niecalg godzine po wyruszeniu z Olsztyna pociag
i InterCity ,Jeziorak” zatrzymuje sie na stacji lfawa !

i Gléwna. ltawa lezy na potudniowo-zachodnim
kraricu Jezioraka, najdtuzszego polskiego jeziora.

i Do drugiego krarica Jezioraka, lezacego nieopodal
miasta Zalewo, jest z Ifawy 27 kilometréw. Jezioro :
i moze poszczycic sie nie tylko dlugoscia, ale takze !

i tym, ze lezy na nim az 16 wysp - w tym Wielka
Zutawa, najwigksza wyspa na polskich jeziorach.
i Linia brzegowa Jezioraka jest bardzo

i urozmaicona - wiele jest zatok, p6twyspow

czy waskich przesmykow. Rozleglos¢ Jezioraka
powoduje, Ze mieszkaricy miejscowosci lezacych

i na dwoch brzegach tego jeziora, by si¢ odwiedzi¢

i droga ladowa, musza mocno nadktadac drogi.
i Na przyklad miejscowosci Siemiany i Wieprz

i w prostej linii oddalone sg od siebie 1,5 kilometra,
i ale ladem trzeba pokona¢ az okoto 30 kilometréw.

W czasach pruskich jezioro nosilo nazwe

i Geyserich, a nastepnie Geserichsee.

i Jeziorak byt miejscem akcji ksiazki Zbigniewa
Nienackiego ,,Nowe przygody Pana
Samochodzika” - gtéwny bohater szukat

{ w tym jeziorze skarboéw zaginionych w czasie
: IT wojny $wiatowej. W 2014 r. Michat Ottowski
i stworzyt film sensacyjny ,Jeziorak”.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

nParokrotnie stowa jego przerywal dzwiek malego dzwonka, a wtedy
przyjmowat depesze i wysylal odpowiedzi. Raz musial wyjs¢ przed

i budke i kiedy pociag przechodzit, rozwina¢ choragiewke oraz ustnie

i przekazaé maszyniécie jakie$ instrukcje. Zauwazytem, ze w spetnianiu
swych obowiazkéw byl uderzajaco dokladny i czujny, przerywat

i rozmowe w pét stowa i nie podejmowat jej zanim nie wykonat
wszystkiego, co do niego nalezalo. Stowem, mégtbym okresli¢ go jako

i jednego z najbardziej odpowiednich ludzi na to stanowisko, gdyby nie
okolicznosé, ze méwigc do mnie, dwukrotnie zbladl i gwaltownie H
i milknac, odwrdcit sie w kierunku matego dzwonka - ktéry woéwczas nie
i dzwieczatl - po czym otworzyt drzwi budki, stale zamknigte ze wzgledu |
na niezdrowa wilgo¢, i przez chwile obserwowat sygnat przy wylocie |
{ tunelu”

HPOD DOBRA PRASA

»W ramach kampanii bedg réwniez prowadzone dziatania skierowane
i do pasazeréw. Gléwnym zalozeniem bedzie umocnienie wizerunku

i kolei jako bezpiecznego i wiarygodnego rodka transportu, ktéry ma
zdecydowana przewage nad innymi srodkami transportu zbiorowego”

Zrodto: miesiecznik , W Podréz. Z PKP Intercity
narodowym przewoznikiem kolejowym”
Wydawca: Skivak

Charles Dickens*, ,Droznik”
(tumaczenie Maria Traczewska)
*zyt w latach 1812-1870, angielski powiesciopisarz, pracowat jako
sprawozdawca parlamentarny i dziennikarz w londynskich gazet
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