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SKM dla Warszawy

Linia srednicowa jest kluczem do polepszenia oferty przewozowe;j.

Nazwa ,,Szybka Kolej Miejska” przewija si¢ w gazetach,
czasopismach oraz w wypowiedziach politykow, ktorzy
mowia, ze bgdzie to antidotum na problemy komunikacyjne w
Warszawie. Problemy komunikacyjne (spowolnienie ruchu,
trudno$ci przejazdu przez ulice Warszawy) sa 1 beda

- podniesienie predkosci podroéznej poprzez likwidacje
istniejacych statych ograniczen predkosci (np. w tunelach linii
srednicowej predkos¢ dopuszczalna to jedynie 20 km/h!!!);

- polepszenie dostgpnosci do transportu kolejowego poprzez
budowe¢ nowych przystankow osobowych (np. Ursus

narastaly, poniewaz liczba samochodow
liczona na 1000 mieszkancow dawno
przekroczyta 400, a ulice Warszawy
(podobnie jak ulice setek miast w $wiecie)
nie moga, szczegodlnie w godzinach szczytu,
przepuscié potokéw samochodow.

Czg$ciowym  rozwigzaniem
komunikacyjnych aglomeracji warszawskiej
jest rozwoj 1 preferowanie transportu

»Solidarnos¢”

trudnosci | PKP.  Obecnie

KOLPROJEKT.

Aleksander Janiszewski

Urodzit sie w 1935 roku we Lwowie. W
latach 1980-1991 byt dziataczem NSZZ
(internowany  podczas
stanu wojennego). W latach 1990-1996
petnit funkcje dyrektora generalnego
jest  niezaleznym
ekspertem w dziedzinie transportu
kolejowego wspotpracujagcym z biurem

Niedzwiadek, Brédno) i1 modernizacja
istniejacych (czystosc, o$wietlenie,
bezpieczenstwo);

- sukcesywne wprowadzenie taboru nowej
generacji  (przyspieszenie 0,5-1 m/s),
wigksza  liczba  drzwi, zawieszenie
pneumatyczne, silniki asynchroniczne).
Wielkosci potokow pasazerskich (dane z
2003 roku) sugeruja kolejno$¢ zajmowania

zbiorowego, szczegolnie szynowego (metro,
tramwaj, kolej). W aglomeracji warszawskiej mamy siedem
zbiegajacych si¢ linii kolejowych (plus Warszawska Kolej
Dojazdowa) przechodzacych przez centrum miasta dwoma
$rednicami. Podstawowa $rednica to potaczenie Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wschodnia stworzona okoto 80 lat
temu, na ktora od potudnia i zachodu wchodza trzy linie:
radomska, skierniewicka 1 blonska, od wschodu i
potudniowego-wschodu: minska, wotominska i otwocka.
Srednica ta jest kluczem do polepszenia oferty przewozowe;.
Linia siédma — legionowska podstawowo wchodzi poprzez
stacje Warszawa Gdanska na obwodnicg Warszawy — §rednice
bis i dalej do Warszawy Woli zlokalizowanej w sasiedztwie
Warszawy Zachodniej. Znaczenie linii legionowskiej wzrosto
po dojsciu linii metra do Dworca Gdanskiego.

Wszystkie zbiegajace si¢ linie posiadaja duze zdolnosci
przewozowe, a obecnie maja nawet rezerwy — jest to
konsekwencja spadku przewozow zaré6wno towarowych jak i
pasazerskich oraz faktu, ze sa to linie dwutorowe (odcinki do
Warszawy Rembertowa oraz do Grodziska Mazowieckiego sa
czterotorowe), zelektryfikowane, z blokada samoczynna.
Zdolnosci przepustowe tych linii w godzinach szczytu to od 6
do 12 par pociagéw na godzing, a na S$rednicy po jej
rewitalizacji 1 przy zastosowaniu nowego taboru nawet 20 par
pociagdbw w godzinie. Widaé wyraznie, ze potencjal
przewozowy w Warszawskim Wezle Kolejowym stwarza
warunki do podwyzszenia standardu obstugi aglomeracji
warszawskiej, tak by przejac czgs$¢ przewozow obcigzajacych
transport samochodowy indywidualny i autobusowy.

Podniesienie standardu to:

- zwigkszenie czgstotliwosci ruchu w godzinach szczytu (6-12
par pociagdw na godzing) jak i poza szczytem (2-3 pary
pociagéw na godzing) — ,,pociag czeka na pasazera”;

si¢ poszczego6lnymi liniami. Na pierwszym
miejscu jest linia z kierunku Grodziska (41 tysigcy pasazerow
na dobg) i powiazana z nia linia otwocka (17 tysigcy
pasazerow). Na drugim miejscu ze wzgledu na powiazanie z
pierwsza linia metra powinna znalez¢ si¢ linia legionowska,
nastgpnie wolominska (25 tysigcy pasazeréw), minska (19
tysigcy pasazerow) w powiazaniu z linia btonska (12,5 tysiaca
pasazerow), a na koncu linia z kierunku Piaseczna (10 tysigcy
pasazerow). Wedlug roznych obliczen (m.in. Politechniki
Warszawskiej czy Biura Planowania Rozwoju Warszawy)
stworzenie systemu Szybkiej Kolei Miejskiej, ktora tak
naprawdg obslugiwa¢ bedzie w o wiele wigkszym stopniu
rejony ciazace do Warszawy niz sama Warszawg, to kwestia
wielu lat i wydania kwoty okoto 2 miliardéw zlotych na
rewitalizacj¢ infrastruktury i zakup taboru.

Nazwa SKM ma znaczenie marketingowe oraz polityczne,
bowiem przez okreslenie ,,szybka” rozumiemy predkosé
handlowa rzgdu 30-40 km/h (poza aglomeracja 45 km/h), a
,miejska” to jak wspominano wyzej dotyczy tylko
wspomagania transportu miejskiego.

Szybka Kolej Miejska to:

e czestotliwos$¢ co 5 minut w szczycie

wyzszy standard taboru

odpornos$¢ na zaktdcenia ruchowe

predkos¢ handlowa 30-40 km/h

zdolnos$ci przewozowe rzedu 6000-15000 pasazerow na godzine
mozliwos$¢ dojazdu do centrum Warszawy

Po podwyzszeniu atrakcyjnosci transportu kolejowego moze
nastapi¢ dynamiczny wzrost potokéw pasazerskich, tak jak to
miato miejsce w wielu aglomeracjach $wiata.

Aleksander Janiszewski
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Warszawskiego Wezla Kolejowego
Przysztosé¢ WKD

Nie poddaja sie
Samorzadom bardzo zalely na
przejeciu ,wukadki”.

PKP  zamierza  sprywatyzowaé
WKD - spotke, w ktorej obecnie PKP
posiada 100% udziatow. Na przejgciu

»wukadki” bardzo zalezy
samorzadom, ktore chcialy ja
skomunalizowa¢ tzn. przeja¢c na
bardzo  korzystnych  warunkach.

Jednak Biuro Prywatyzacji PKP jest
nieugi¢te i chce udzialy po prostu
sprzeda¢. Samorzady nie poddaty sig i
utworzyly konsorcjum, ktore ztozylto
ofert¢ kupna WKD. Konsorcjum
samorzadowe utworzyly  wladze:
wojewddztwa mazowieckiego oraz
Grodziska, Milanéwka, Podkowy
Lesnej, Brwinowa, Pruszkowa,
Michatowic i Warszawy. Konsorcjum
jako jedyny oferent ztozyto wszystkie
dokumenty w terminie, co samorzady
stawia w bardzo korzystnym $wietle.
Inni oferenci poprosili o miesigczne
przedtuzenie okresu skladania ofert,
na co PKP przystato.

K. Trammer

CZT
Zagrozone linie

Ukazal sie raport o zagroZonych
liniach kolejowych na Mazowszu.
»~Regionalne linie kolejowe w
wojewodztwie mazowieckim
zagrozone zawieszeniem” — to tytut
raportu, ktérego autorami sa Krzysztof
Rytel 1 Wojciech Szymalski z

Centrum Zréwnowazonego
Transportu. Raport stanowi analize
sytuacji  technicznej, oferty

przewozowej na zagrozonych liniach.
Autorzy zajeli si¢ tez mozliwosciami
ratunku i poprawy sytuacji dla tych
linii. Nasz raport jest dowodem na to,
ze przy niewielkim budzecie i w
krotkim czasie mozna sporo osiqgngc.
W pewnym sensie odrobilismy prace
domowq za samorzqd i PKP. Tam
chyba  nawet nie  sprobowano
sprawdzi¢ faktow opisanych przez nas
w raporcie. W efekcie skonstruowano
rozktady jazdy niekorzystnie dla
pasazerow, zupetnie na oSlep — moéwi
Wojciech Szymalski z CZT.

Finansowanie kolejowych
przewozow regionalnych

Ciagle za mato

W tym roku samorzqad wojewodzki
przeznaczyl prawie 50 min zlotych

na kolejowe przewozy regionalne.

7 kwietnia 2004 roku Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego
podpisal ze spotkami PKP Przewozy
Regionalne oraz PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa umow¢ na
finansowanie kolejowych przewozow
regionalnych w 2004 roku. Niestety,
50 milionéw zlotych to ciagle zbyt
malo, aby zapewni¢ rozwoj oferty
przewozowej.

49 227 807 zt

na kolejowe przewozy regionalne w
wojewodztwie mazowieckim

42 065 807 zt
dla PKP Przewozy Regionalne
Finansowanie kursowania 275 pociggéw:
38 065 807 zt
Inwestycje i modernizacije taboru:
4 000 000 zt pozostaje w gestii samorzgdu

7 162 000 zt

dla PKP Warszawska Kolej Dojazdowa
Srodki na ostatnig rate za zakupiony przez
samorzad pojazd trakcyjny:
4 302 000 zt

Finansowanie kursowania 50 pociggow:
2000 900 zt

Inwestycje i modernizacije taboru:
859 100 zt pozostaje w gestii samorzadu

Zainteresowani raportem proszeni sg o
kontakt z Wojciechem Szymalskim:
tel. (0)608521993, wojteksz@tarchomin.pl

K. Trammer

K. Trammer

MZPR
Znowu zmiany

Zmiany personalne w Zakladzie
Przewozow Regionalnych.

Po grudniowych przetasowaniach
kadrowych w Mazowieckim Zaktadzie
Przewozoéw Regionalnych nastapity
kolejne zmiany. Funkcje zastgpcy
dyrektora ds. handlowych przestata
petni¢ Malgorzata Komosinska. Na
tym stanowisku Komosinska
pracowata zaledwie pigé miesigey.
Nowym  wicedyrektorem  zaktadu
odpowiedzialnym m.in. za marketing,
promocje, sprzedaz ustug, badania i
oceng rynku oraz ofert¢ przewozowa
zostat Robert Nowakowski.

Robert Nowakowski pracuje w PKP
od 1992 roku. Karier¢ zaczynat jako
kasjer biletowy, nastgpnie pracowat w
Zarzadzie Przewozow  Zachodniej
DOKP. Przed powolaniem na obecne
stanowisko pracowal w marketingu
centrali PKP Przewozy Regionalne.
Dyrektor Nowakowski przedstawia si¢
jako mitosnik kolei, a szczegdlnie jej
historii.

K. Trammer

Warszawska Kolej Dojazdowa

Za 2 ziote

WKD wprowadza bilet miejski.

Bilet miejski bedzie wprowadzony
od 1 czerwca. Nowy bilet bedzie
kosztowat 2 ztote i bgdzie uprawniat
do jednorazowego przejazdu w
obrgbie Grodziska Maz. (strefa
ograniczona stacjami Grodzisk Maz.
Okrezna — Grodzisk Maz. Radonska)
lub  Podkowy  Les$nej (strefa
ograniczona stacjami Podkowa Le$na
Wschodnia —  Podkowa  Les$na
Zachodnia). Wprowadzenie oferty jest
odpowiedzia na prosby pasazerow
poruszajacych si¢ tylko w ramach
jednej miejscowosci: Podkowy lub
Grodziska. Niestety, oferty na razie
nie  wprowadzono w  innych
miejscowosciach na trasie WKD, w
ktérych znajduje si¢ wigcej niz jedna
stacja, a wigc w Pruszkowie (3 stacje),
Milanéwku (2 stacje) czy Warszawie
(7 stacji). Jednak cztonek Zarzadu
PKP WKD Sp. z o0.0. Jolanta Dalek
poinformowata nas, ze spotka nie
wyklucza ~ wprowadzenia  biletu
miejskiego  réwniez w  innych
miastach na trasie. Zalezy to m.in. od
ustalen z samorzadami.

K. Trammer

Rower w pociagu

Na Podlasie

I Suwalszczyzne

W sktadzie pociggu ,,Hancza”
kursuje nowy wagon rowerowy.

Pociag pospieszny ,,Hancza” taczy
Warszawe z Suwatkami. Od kilku
miesigcy w skladzie tego pociagu
kursuje zmodernizowany wagon do
przewozu roweréw. Wagon sktada sig
z wydzielonej czg$ci na rowery oraz
bezprzedzialowe;j czesci dla
pasazerow. Uklad foteli pozwala
wlascicielom roweréw obserwowaé
swoje  pojazdy. Dzigki  takim
inwestycjom  taborowym  podrdze
koleja staja si¢ coraz wygodniejsze.

K. Trammer

SPROSTOWANIE:

Paragrafy na tapowkarzy

W poprzednim numerze zamiescilismy
artykuty Kodeksu Karnego dotyczace
przyjmowania i udzielania korzys$ci
majatkowych (tzw. tapowek). Niestety, w
wyniku btedu artykuty dotyczace
zaréwno biorgcych jak i dajgcych
opatrzyliSmy tym samym numerem. W
rzeczywistosci przyjmujacych korzysé
majatkowg dotyczy artykut 228 KK, a
udzielajacych dotyczy artykut 229 KK.
Przepraszamy za wprowadzenie w biad.
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Walka z graffiti

Zwyciestwo

Jeszcze niedawno bardzo trudno bylo na terenie
Warszawskiego Wezta Kolejowego zobaczyé czysty,
nie pokryty graffiti pociqg. Teraz jest zupelnie inaczej!

Jeszcze kilka miesigcy temu wigkszos$¢ elektrycznych
zespotow trakcyjnych obstugujacych ruch w Warszawskim
Wezle Kolejowym byta gesto pokryta graffiti. Czyste sktady
byly prawdziwa rzadkoscia, a i tak pociagi byly czyste
jedynie przez kilka dni (czasem nawet tylko kilka godzin) po
powrocie z naprawy rewizyjnej. Im dawniej dany pociag miat
przeprowadzona ,,rewizj¢”, tym wigcej graffiti znajdowato si¢
na jego burtach, a takze oknach. Jednak to juz przeszto§¢ —
teraz wszystkie kursujace po we¢zle warszawskim jednostki
trakcyjne sa czyste, nie maja na sobie ani $ladu graffiti, lecz
dumnie  prezentuja  pomaranczowo-czerwone  barwy
zaktadowe. Do niedawna kolejowa wojna z graffiti
przypominata walk¢ z wiatrakami, teraz sytuacja zauwazalnie
si¢ poprawita. PostanowiliSmy spyta¢ pracownikow spotki
PKP Przewozy Regionalne, jak im sig to udato osiagnac.

Do polowy roku 2003 — méwi Anna Hyrlik, rzecznik
prasowy PKP Przewozy Regionalne — wszystkie Zaklady
Przewozow Regionalnych podpisaly na nowych zasadach
umowy z firmami czyszczqcymi tabor pasazerski. Ze
wszystkich pociqgow usunieto graffiti. Dodatkowo w trakcie
dokonywanych napraw glownych i rewizyjnych czesé
wagonow zostata pokryta powlokq antygraffiti. Niestety
obserwujemy, ze zdarzajq sie przypadki powrotu pociqgow z
trasy z graffiti, pomimo wzmozonej czujnosci patroli SOK jak
i policji. Na szczgécie jednak takze i na to jest rada.
Czyszczenie pudel wagonow odbywa sie na biezqco.
Wszystkie pociqgi wyruszajq w trase wyczyszczone z
wszelkich zabrudzenn — wyjasnia pani rzecznik. Dawniej
zespoly trakcyjne byly czyszczone dopiero wtedy, gdy graffiti
pokrywato caly sklad, co praktycznie uniemozliwialo
normalng eksploatacj¢, bowiem zamalowane byly numery
shuzbowe oraz dane techniczne opisane na burtach wagonow.
Teraz, gdy czyszczenie odbywa si¢ na biezaco, a wigc
bezposrednio po powrocie ze szlaku do lokomotywowni,
zamalowania wymaga najwyzej niewielka powierzchnia
wagonu. Jednak biezace zamalowywanie graffiti ma jeszcze
jedna zalete. Wandalom malujacym graffiti zalezy na tym,
aby ich ,,dzieta” byly jak najdtuzej widoczne na pociagach.
Teraz graffiti znika kilkanascie godzin po namalowaniu, a
wigc grafficiarze traca motywacje.

Rzecznik Anna Hyrlik troszczy si¢ o to, aby media
skonczyly z prezentowaniem nieaktualnego juz obrazu taboru
kolejowego jako siedliska graffiti. 18 marca ,,Gazeta
Stoleczna” zamiesécita krotki artykul poswigcony kolei.
Notatka ta zostala opatrzona mala fotografia z redakcyjnego
archiwum, ktora przedstawiala pociag pokryty graffiti.
Rzeczniczka spotki PKP Przewozy Regionalne zareagowata
od razu — zadzwonita do redakcji i upomniala si¢ o to, by nie
publikowa¢ nieaktualnych juz zdje¢ pociagow z graffiti.
Dziennikarze przyjeli krytyke do wiadomosci, ale udali sig
jeszcze na Dworzec Wilenski, by sprawdzi¢, czy rzeczywiscie
na pociagach nie widac juz graffiti. Ani jeden pociqg nie byt
pokryty graffiti. Tak trzymac¢! — tak zostala pochwalona
spotka PKP Przewozy Regionalne na tamach ,,Gazety
Stotecznej”.

Karol Trammer

Zespot ds. Regionalizacji Kolei

- r
Moze bycC goraco
W utworzonym przez marszatka wojewodztwa zespole

zasiadajq nie tylko zwolennicy regionalizacji, ale
rowniez jej zadeklarowani przeciwnicy.

W grudniu zesztego roku na podstawie zarzadzenia
marszatka wojewodztwa mazowieckiego zostal utworzony
Zespot ds. Regionalizacji Kolei. Podstawowym zadaniem
zespotu jest przygotowanie koncepcji organizowania i
realizowania kolejowych przewozow pasazerskich na
Mazowszu. Samorzad chciatby powota¢ regionalng spotke
kolejowa, ktoéra miataby powsta¢ na bazie Mazowieckiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych i rozpocza¢ swoja
dziatalno$¢ w grudniu biezacego roku. Zdaniem samorzadu
powotanie spdtki pozwolitoby zracjonalizowaé wydatki,
poprawi¢ zarzadzanie 1 rozwigzaé powazne problemy
finansowe.

Cztonkami zespotu sa reprezentanci jednostek samorzadu
terytorialnego, Grupy PKP oraz kolejarskich zwigzkow
zawodowych. Przewodniczacym Zespolu ds. Regionalizacji
Kolei jest Bogustaw Kowalski, wicemarszalek wojewodztwa.
Oproécz marszatka Kowalskiego reprezentantami samorzadu
wojewodzkiego sa: dyrektor Janusz Ulatowski, Roman
Sielecki i Rafat Czempinski, ktorzy reprezentuja Departament
Nieruchomosci i1 Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego
oraz Jadwiga Dolecka, zastepca dyrektora Departamentu
Skarbu i Finanséw. Nizsze szczeble samorzadu reprezentuja:
Elzbieta Smolinska, starosta pruszkowski oraz Jozef Grzegorz
Kurek, burmistrz Mszczonowa. Warto podkresli¢, ze gdy
przed kilkoma laty zlikwidowano ruch na trasie Pilawa —
Skierniewice, to Mszczonéw zostal pozbawiony transportu
kolejowego. Mozna wigc powiedzie¢, ze burmistrz Kurek,
oprécz reprezentowania Konwentu Wojtow, Burmistrzow i
Prezydentow Wojewddztwa Mazowieckiego, jest takze
przedstawicielem wielu tych miejscowosci Mazowsza, ktore
zostaly pozbawione potaczen kolejowych. W zespole swoich
reprezentantow ma takze Urzad Miasta Stolecznego
Warszawy. A sa nimi: Stanistaw Szweycer, dyrektor Biura
Komunikacji i Robert Czapla, dyrektor Zarzadu Transportu
Miejskiego. Grupa PKP ma w zespole dwie przedstawicielki:
dyrektor Elzbiet¢ Nydzinska-Janowska reprezentujaca
Mazowiecki Zaktad Przewozow Regionalnych oraz prezes
Haling Sekitg ze spotki PKP Warszawska Kolej Dojazdowa.
W zespole zasiadaja réwniez przedstawiciele organizacji
zwiazkowych z Mazowieckiego Zakltadu Przewozow
Regionalnych: Jan Przywozny z Federacji Zwiazkow
Zawodowych Pracownikéw PKP oraz Grzegorz Kucinski z
NSZZ ,Solidarnos¢”. Grzegorza Kucinskiego, ktory pehni
funkcje przewodniczacego komisji zaktadowe;j ,,Solidarnosci”
w MZPR, nie mozna zaliczy¢ do zwolennikdéw regionalizacji
kolei. Pod koniec ubieglego roku bral on udziat w
dramatycznym strajku gltodowym zorganizowanym m.in.
przeciwko wdrazaniu regionalizacji spotki PKP Przewozy
Regionalne bez prezentacji skutkow finansowych, ilosci
pociagdéw oraz stanu zatrudnienia. Zwiazki zawodowe nie sa
przeciwne gruntownej reformie, ale nie zgadzaja si¢ na
podziat PKP na coraz to mniejsze podmioty.

Ze wzgledu na obecno$¢ w zespole zwolennikow oraz
przeciwnikéw wdrozenia nowych rozwiazan atmosfera wokot
regionalizacji kolei na Mazowszu zapewne stawac si¢ bedzie
coraz goretsza.

Karol Trammer
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Likwidacja pociagéw

Wizja lokalna

Spotka PKP Przewozy Regionalne ttumaczyla sie, Ze
glikwidowata pociqgi, poniewaZ wozily powietrze.
Postanowilismy sprawdzié, czy rzeczywiscie tak bylo.

Zlikwidowano pigtnascie pociagdw oznaczonych litera ,,F”,
ktore kursowaty od 5 stycznia. Zgodg na likwidacje polaczen
wyrazit Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego. Likwidacje dotknety pigc linii: radomska,
skierniewicka, legionowska, minska oraz otwocka. Jeden z
zawieszonych pociagdéw to pociag nr 6022 relacji Nasielsk —
Warszawa Gdanska. Pociag ten odjezdzat z Nasielska o godz.
6.07 i przyjezdzat do Warszawy o godz. 7.26. Pociag stanowit
wazne polaczenie w porannym szczycie dowozowym dla
mieszkancow  m.in.  Nasielska, = Nowego  Dworu
Mazowieckiego, Chotomowa, Legionowa, a takze
potnocnych osiedli warszawskich — Choszczoéwki oraz Phud.
Trudno bylo uwierzy¢, ze pociag dojezdzajacy do stolicy o
wpot do 6smej rano jezdzi pusty. Dlatego redakcja biuletynu
,»Z Biegiem Szyn” postanowita sprawdzi¢, ile osob korzystato
ze zlikwidowanego juz potaczenia. 31 marca, czyli ostatniego
dnia kursowania pociagu nr 6022, udaliSmy si¢ na stacjg
Warszawa Gdanska i przeprowadziliSmy badania, ile osob
skorzystalo z tego potaczenia. Punktualnie o godz. 7.26
przyjechat pociag z Nasielska, ktory ztozony byt z jednej
jednostki trakcyjnej. Na Dworcu Gdanskim ze sktadu
wysypal si¢ thum — wysiadlo 140 osob, a wigc frekwencja
wyniosta prawie 70%! Trzeba podkresli¢, ze czgs¢ pasazerow
wysiadla na wczesniejszych przystankach — przede wszystkim
na uczeszczanym przez wielu pasazerdw przystanku
Warszawa ZOO, a wigc pasazeroéw w pociagu nr 6022 byto
jeszcze wigceej.

Zlikwidowano pociag, ktorym dojezdzalo do Warszawy
prawie 200 oséb. Czy to za malo, by pociag modgl nadal
kursowa¢? Widocznie dla Mazowieckiego Zaktadu
Przewozoéw Regionalnych, a takze dla odpowiedzialnego za
kolejowy transport regionalny urzedu marszatkowskiego
odpowiedZ na to pytanie brzmi ,tak”. Jednak wcale nie
wszyscy tak uwazaja. Likwidacji pociagu nr 6022 sprzeciwita
si¢ Koalicja na rzecz Przyjaznego Transportu. Organizacja
przestata pisma w tej sprawie do wtadz Mazowsza oraz do
kierownictwa spotki PKP Przewozy Regionalne. To skandal,
zeby likwidowac¢ polqczenie, ktore cieszy sie takq duzq
popularnosciq. Jest to jeden z najdogodniejszy porannych
kurs dla mieszkancow Legionowa. Jest akurat — ani nie za
wczesSnie, ani za pozno — do Warszawy dojezdza o godzinie
7.26. Bedziemy walczy¢ o ten pociqg — méwi legionowska
radna Agata Zaklika, ktora uczestniczy rowniez w pracach
Koalicji na rzecz Przyjaznego Transportu.

Spoteczenstwu ciagle wmawia si¢, ze pociagi woza
powietrze i trzeba je likwidowa¢. Jednak kolejny juz raz
okazalo sig, ze to co méwi Rzad, spotka PKP Przewozy
Regionalne oraz Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego jest po prostu nieprawda!

Karol Trammer

Zamow bilet przez internet!!!

il el

®  Odbidr poza kolejnoscig w kasie na Dworcu PKP Powisle
e  Lub za dodatkowa optata dowdz pod wskazany adres

PKP Przewozy Regionalne

Chcieli dobrze?!

Zamieszenie 7 oplatami na bagaz zepsulo wizerunek
nie tylko PKP Przewozy Regionalne, ale calej kolei!

1 maja 2004 weszta w zycie nowa taryfa obowiazujaca w
spotce PKP Przewozy Regionalne. Jednym z postanowien
nowej taryfy bylo wprowadzenie optat za przewoz bagazu,
ktérego suma wymiaréw przekracza 130 centymetrow.
Oznaczato to, Zze pasazer wiozacy ze soba nawet niewielki
plecak, torbg podrozng czy wozek zakupowy musial kupowac
dodatkowy bilet. Opinia publiczna powszechnie zastanawiata
sig, dlaczego kierownictwo PKP Przewozy Regionalne
zdecydowalo si¢ na wprowadzenie tych optat. Czyzby z ushug
kolei wciaz korzystato zbyt wielu pasazerow? A moze zarzad
PKP Przewozy Regionalne chcial odda¢ czgs¢ swoich
klientow PKS-om, ktdre od jakiegos$ czasu wycofuja optaty za
przewo6z bagazu? Jednak Grzegorz Uklejewski, dyrektor
handlowy spotki, twardo tlumaczyl mediom, ze chodzi
ujednolicenie zasad z komunikacja miejska. Bardzo dziwne —
po pierwsze, PKP Przewozy Regionalne nie jest
przewoznikiem miejskim lecz ogdlnokrajowym. Po drugie, w
przedsigbiorstwach komunikacji miejskiej tendencja jest
raczej odwrotna — ostatnio oplaty za bagaz najcze¢Sciej si¢
likwiduje. Tlumaczeniom dyrektora Uklejewskiego nikt nie
dawat wiary — do centrali spotki codziennie docieraty setki
protestow: telefondw, e-maili oraz oficjalnych pism. Mimo ze
przez cata Polske przetoczyta sig¢ lawina krytyki (przez tzy
$miali si¢ wszyscy: pasazerowie, dziennikarze i kolejarze),
kierownictwo PKP Przewozy Regionalne trwato przy swoim
nowym pomysle. Ale nie wytrzymato zbyt dlugo — od 17
maja zasady obowiazujace od poczatku miesiaca zostana
zlikwidowane i znéw bedzie mozna bezplatnie przewozié
wigkszo$¢ rodzajow bagazu. To dobrze, ze spotka PKP
Przewozy Regionalne w koncu uwzglednita opinie pasazerow
i wycofata si¢ z tego skandalicznego pomystu. Jednak nie da
si¢ ukry¢, ze calym zamieszaniem z optatami za bagaz
kierownictwo spolki kolejny raz wystawito na cigzka probe i
tak dos¢ kruchy wizerunek kolei.
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TU OTRZYMASZ BIULETYN:
-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (gorny poziom)
-Ksiggarnia PELTA przy ul. Swigtokrzyskiej 16
TU PRZECZYTASZ BIULETYN:
-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.

przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa jest
przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,35 zt
(Priorytet: 2,00 zh) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamoéwionych
numerow. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu
doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie, od
ktérego numeru mamy rozpoczaé¢ prenumeratg.






