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Regulamin przyznawania i korzystania z tras na udostepnianych liniach kolejowych, PKP
PLK S.A. wydaly w celu dostosowania polskiego rynku przewozoéw kolejowych do norm
unijnych. Jednak na kazdym kroku spotykamy ,faworyzowanie” spolek z grupy PKP.
Dofaczony do niego opis sieci, bedacy podstawa otwarcia polskich linii kolejowych na
operatorow spoza grupy PKP w wiekszej czesci zawiera btedy niz jest poprawny. A co
gorsza niezgodny jest z Przepisami R-1. STRONY 4-5
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Tabor
Czesi na kolei
nie oszczedzajq!

Na nowoczesny tabor kolejowy
mozZemy sobie jedynie popatrzeé...

Trwajaca dwa dni wizyta zostala
zorganizowana przez Polskie Linie
Kolejowe, PKP Przewozy Regionalne i
firm¢ Turbo-Tech — przedstawiciela
czeskich przedsigbiorstw zajmujacych sig
produkcja taboru kolejowego. Migdzy 19,
a 21 maja nowoczesny, pigtrowy,
trzywagonowy zespdt trakcyjny zostat
zaprezentowany m.in. w Katowicach,
Krakowie, Warszawie i Lodzi. Na co dzien
elektryczne  zespoty  trakcyjne 471
obstuguja ruch podmiejski wokot Pragi.
Nowoczesny tabor regionalny stanowi
kolejne potwierdzenie faktu, ze w
Czechach kolej stoi na duzo wyzszym
poziomie niz w Polsce. Cena jednego
zespotu trakcyjnego serii 471 to 6 min
euro. Jak wida¢ Czesi na kolei nie
oszczgdzaja!

Uktad wagonoéw w EZT:

silnikowy + doczepny + sterowniczy
Predkos¢é maksymalna: 140 km/h
Miejsca siedzace: 310, w tym 23 — kl. 1
Trakcja wielokrotna: do 4 jednostek

K. Trammer, fot. CKD Vagonka

PKP Przewozy Regionalne

Regionalizacja?
Kolej oddala sie od regionow.

PKP Przewozy Regionalne planuje
likwidacje trzech Zaktadow Przewozow
Regionalnych. Zaktady z Kiele, Zielonej
Goéry 1 Bialegostoku maja  zosta
wchionigte przez swoich potgzniejszych
sasiadow. W ramach tych przeksztalcen
Mazowiecki Zaktad Przewozow
Regionalnych ma wkroczy¢ na obszar
dziatania biatostockiego zaktadu spotki.
Do zmian w strukturze miato doj$¢ juz 1
lipca — jednak kierownictwo spotki
wstrzymato (pod wpltywem sprzeciwu
zwiazkéw  zawodowych) ostateczne
wykonanie decyzji. Decyzja zarzadu
spotki o likwidacji trzech zakladow jest
bardzo kontrowersyjna — szczegodlnie w
dobie deklarowanego zacie$niania
wspolpracy migdzy koleja i samorzadami.
Czy to tak ma wyglada¢ tak propagowana
ostatnio idea regionalizacji?!

K. Trammer

EuroNight ,,Jan Kiepura”

Noca do
Brukseli

PKP Intercity uruchomito
bezposredni pocigg do Brukseli,

Warszawa wreszcie uzyskata od dawna
zapowiadane bezposrednie  polaczenie
kolejowe z Bruksela — gldéwnym miastem
Unii Europejskiej. Od 12 czerwca w relacji
Warszawa Wschodnia — Bruxelles Midi
kursuje nocny pociag kwalifikowany
EuroNight ,Jan  Kiepura”.  Nowe
potaczenie to efekt wspolpracy migdzy
PKP Intercity oraz DB Reise&Touristik
(spétka-corka niemieckich kolei zajmujaca
si¢ przewozami dalekobieznymi). EN ,,Jan
Kiepura” zlozony jest z wagondow
sypialnych, kuszetek, restauracyjnego oraz
tzw. sliperetki, czyli wagonu
bezprzedziatlowego z 45  fotelami
umozliwiajacymi  podréz w  pozycji
potlezacej. EuroNight ,Jan Kiepura” do
Brukseli odjezdza z dworca Warszawa
Centralna codziennie o godz. 18.00.

K. Trammer

Warszawska Kolej Dojazdowa

Czas na testy

Nowy tabor dla WKD. A co 7
liniami lokalnymi Mazowsza?

26 czerwca w bydgoskich zakladach
PESA nastapilo oficjalne przekazanie
nowego elektrycznego zespotu trakcyjnego
dla Warszawskiej Kolei Dojazdowej. W
uroczystos$ci wzigli udziat m.in. Bogustaw
Kowalski — wicemarszatek wojewddztwa
mazowieckiego, Halina Sekita — prezes
,.wukadki” oraz Stanistaw Plewako z Biura
Komunikacji Urzgdu m. st. Warszawy.
Przez okres wakacji nowy pojazd szynowy
bedzie przechodzit proby i testy na linii
WKD. Pierwszy kurs dla pasazeréw
odbedzie si¢ w ostatnich dniach sierpnia.

To bardzo dobrze, ze ,wukadka”
wzbogaci si¢ 0 nowoczesny tabor. Szkoda
jednak, ze cierpia przy tym lokalne linie
kolejowe na Mazowszu, ktore najbardziej
potrzebuja nowego, a przede wszystkim
oszczednego taboru. Wiadze wojewddztwa
powinny inwestowaé we wszystkie szlaki
kolejowe, a nie tylko te w aglomeracji
warszawskiej. Jak na razie jedynym
pomystem wladz Mazowsza dla lokalnych
linii w wojewodztwie jest ich likwidacja.

K. Trammer

Most w Ptocku

wPeelka” i plocki Urzqd Miasta
razem sfinansujq remont mostu
Ptocka przeprawa kolejowo-drogowa
pilnie wymaga remontu. Przeprowadzenie
kompleksowej naprawy mostu na Wisle to
koszt ponad 20 mln zl. Na szczgscie
warszawski Oddzial Regionalny PLK i
ptocki samorzad miejski porozumiaty sig i
wspolnie sfinansuja to przedsigwzigcie.
,Peelka” wylozy 9 milionow, a resztg
zapewni plocki Urzad Miejski. Remont

mostu ma si¢ zakonczy¢ w 2006 roku.
K. Trammer
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Tworzenie oferty?!

Spétka PKP Przewozy Regionalne
prowadzi juz zaawansowane prace nad
rozkladem jazdy pociagéow 2004/2005,
ktory wejdzie w Zycia 12 grudnia tego
roku. Niestety, prace te przede wszystkim
polegaja na drastycznym zmniejszaniu
liczby pociagdw — nawet w poréwnaniu z
tegorocznym, i tak juz niezmiernie ubogim
rozktadem. Na Mazowszu zapowiadaja si¢
likwidacje przewozow na catych liniach.
Bardzo niepewna sytuacja dotyczy
nast¢pujacych linii: Radom — Tomaszéw
Mazowiecki, Pilawa — Lukow oraz
Siedlce — Czeremcha. Poza tym na
pozostalych trasach drastycznie zmniejszy
si¢ liczba kursujacych pociagow. Pod tym
wzgledem najgorzej bedzie na trasach:
Thuszez — Ostroleka i Kutno — Plock.
Tam liczba par pociagdw spadnie do
dwoch lub trzech. Oczywiscie, trzeba
wzia¢ poprawkeg na to, ze spotka PKP
Przewozy Regionalne jest ostatnio bardzo
skuteczna  w  cichym  likwidowaniu
przewozoéw na coraz to kolejnych liniach.
Robi si¢ to bez rozglosu, bez
rozpowszechniania jakichkolwiek
informacji na ten temat. W taki wlasnie
sposob spotka PKP Przewozy Regionalne
zlikwidowala w  czerwcu przewozy
kolejowe na odcinku: Nasielsk — Sierpc.
Moze si¢ wigc tak zdarzy¢, ze spotka PKP
Przewozy Regionalne zlikwiduje wyzej
wymienione polaczenia jeszcze w czasie
obowiazywania rozktadu jazdy 2003/2004!
Najgorsza w calej sprawie jest bierno$¢
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego. Urzgdnicy samorzadowi
zachowuja si¢ w sposob dajacy do
zrozumienia, ze jest im zupeklnie wszystko
jedno, czy na Mazowszu pociagi kursuja
czy tez nie! Jednak wcale nie we
wszystkich wojewddztwach los kolei jest
regionalnym wiladzom obojetny. Jak sig
chece, to sig¢ potrafi — w wojewddztwie
opolskim  dzigki twardej  postawie
tamtejszego samorzadu wojewodzkiego
wobec PKP liczba pociagéw w nowym
rozktadzie jazdy zwigkszy sig, a ponadto
na dwoch liniach po kilkuletniej przerwie
zostanie przywrocony ruch kolejowy.

Karol Trammer
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Mazowiecki Zaktad Przewoz6ow Regionalnych

Problem nie do rozwigzania?

Kiedy pocigg musi skladad sie 7 jednej, a kiedy 7 dwdch jednostek? Whrew pozorom nie chodzi w tym tylko o wygode

pasazera, lecz rownieZ o pieniqdze, ktorych przeciei w spotce PKP Przewozy Regionalne wcale nie ma zbyt wiele.

Najwigkszy tlok w pociagach zawsze wystepuje w godzinach
szczytu — w tym czasie zdarzaja si¢ nawet takie sytuacje, ze w
pociagach brakuje miejsca dla wszystkich chegtnych pasazerow.
Trzeba zwrdci¢ uwage na to, ze szczyt to

wedlug Zalacznika 2D powinien by¢ prowadzony tylko jedna
jednostka trakcyjna, ale mimo to zazwyczaj sktada si¢ z dwoch. W
péznowieczornych pociagach pasazerowie ze wzglgdu na swoje
bezpieczenstwo podrozuja wlasciwie tylko

nie tylko okolice godziny 7.00 i godz.
15.00. Trzeba pamigtaé o tym, ze czas
nauki i pracy w réznych zakladach jest
coraz bardziej zréznicowany — nie wszyscy
pracuja od godz. 6.00 do godz. 14.00, jak to
mialo miejsce jeszcze kilka lat temu.
Obecnie w aglomeracji warszawskiej okres
dojazdéw do pracy, szkol 1 uczelni jest
bardzo rozpigty i trwa od okoto godz. 5.00
az do godz. 11.00. Podobnie ma si¢ sprawa
powrotow. Czas, gdy pracownicy, studenci
i uczniowie masowo wracaja do doméow
zaczyna si¢ juz po godz. 13.00 i trwa do
godz. 20.00. Zazwyczaj w tych okresach w
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Jaki jest sens uruchamiania pociagow z dwoch
jednostek trakcyjnych w weekendy lub wieczorami?
Chyba tylko kolejarze z biurowca przy ul. Lubelskiej
znajg odpowiedz na to pytanie...

w pierwszej jednostce trakcyjnej — zdarza
si¢ nawet, ze w przednich przedziatach
wszystkie miejsca siedzace sa zajgte.
Natomiast w drugiej jednostce trakcyjnej
zazwyczaj jest calkowicie pusto — nie
liczac tych sytuacji, gdy w tylnej czgsci
sktadu podrézuja grupy agresywnych
mlodych ludzi podrézujacych bez biletu
jednoczesnie stanowiacych zagrozenie dla
kolejowego mienia, kolejarzy i
kontroleréw biletow. W pierwszej potowie
maja na Dworcu Wilenskim taka wlasnie
grupa napadta na kontrolera Renomy.
Kursowanie  wieczornych  pociagéw

T

pociagach jest tak duzy ttok, ze kursowanie
elektrycznych zespotow trakcyjnych ztozonych z dwoéch jednostek jest
po prostu konieczno$cia. Poza powyzszymi godzinami z pociagow
korzysta juz mniej pasazerow. W zadnym wypadku nie znaczy to, ze
pociagi kursujace poza godzinami szczytdw przewozowych nalezy po
prostu zlikwidowac. Jesli kolej chce w aglomeracji warszawskiej by¢
postrzegana jako $rodek transportu, na ktorym mozna polegac, musi
kursowa¢ od $witu do pdznego wieczora. Jednak ze wzgledu na
oszczgdnosci, bezpieczenstwo i przede wszystkim zdrowy rozsadek
pociagi kursujace w aglomeracji warszawskiej poza szczytem musza
bez wyjatku sktada¢ sig tylko z jednej jednostki trakcyjnej. Niestety,
mimo  wielu juz  publicznie

ztozonych tylko z jednej jednostki
trakcyjnej przyniostoby wymierne oszczgdnosci. Wedlug obliczen
Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei koszt uruchomienia pociagu
sktadajacego si¢ z dwodch jednostek trakcyjnych jest wyraznie wyzszy
niz koszt uruchomienia pojedynczego ,,ezeta”. Prowadzenie pociagu
dwoma jednostkami trakcyjnymi to doplacanie ponad 5 ztotych za
kazdy przejechany kilometr. Wigkszo$¢ zaktadow spotki PKP
Przewozy Regionalne zaczglo cia¢ swoje koszty wilasnie poprzez
skracanie dlugosci sktadow. Niestety Mazowiecki Zaktad Przewozoéw
Regionalnych wypada na tym tle do$¢ blado. Pozostate zaktady coraz
lepiej opanowuja problematyke¢ odpowiedniej dlugosci pociagow.
Przykltadem moze  $wiecié

ztozonych deklaracji Mazowiecki
Zaktad Przewozéw Regionalnych
ciagle ma powazne trudnosci z
rozwiazaniem problemu zbyt dlugich
(poza szczytem) oraz réwnoczes$nie
zbyt krétkich pociagdw (w szczycie).

Dos$¢ czesto zdarza sig, ze w
godzinach szczytu na tras¢ wyrusza
elektryczny zespot trakcyjny
sktadajacy si¢ z tylko jednej
jednostki. Oczywiscie sa to jedynie
sytuacje wyjatkowe spowodowane
technicznymi problemami z taborem,
ale niestety wystepuja dos$¢ czesto i
niejednokrotnie powoduja, ze nie
WSZYsCy chgtni pasazerowie
mieszcza si¢ w pociagu. Niedawno
na przyklad taka sytuacja miala
miejsce na trasie z Grodziska

mozemy przyjg¢ zatozenie,

pojedynczej jednostki. Na

»Nie tylko realne oszczednosci”

Wojciech Zdanowski, Instytut Rozwoju i Promocji Kolei:

Réznica w kosztach uruchomienia pociggu zestawionego z dwdch
jednostek EZT, a zestawionego z jednej jednostki to, co najmniej 5,06
zt. Kwota ta wynika z oszczednosci na taborze (mniejszy sktad) oraz
energii elektrycznej (2,50zt). Zaktad Przewozéw Regionalnych moze
w tych samych kosztach wykonaé o 30% pracy przewozowej wigcej,
co oznacza mozliwos¢ gruntownego wzmocnienia oferty. Realnie
ze 50%
uruchamianych na wezle warszawskim mogtoby sie sktada¢ z
potaczeniach
pasazerskie sg jeszcze tak duze ze ograniczenie wielkosci sktadow
mogtoby sie negatywnie odbi¢ na komforcie podrézy. Mozna, wiec
Smiato zwiekszy¢ prace przewozowg o 15% bez zwiekszania kosztow
funkcjonowania zaktadu. Przyjmujac odwrotne zatozenie - mozna o
15% zmniejszy¢ koszty realizowania przewozéw bez likwidowania
zadnego potaczenia. Tak duze rezerwy istniejg w uruchamianiu
zbednego taboru! Mniejsze sktady to nie tylko realne oszczednosci.
To réwniez poprawienie bezpieczenstwa podroznych,
zapetnienia, co oddziatuje na psychologiczny komfort podréznych,
mniejsze zuzycie taboru i infrastruktury.

chociazby  Opolski  Zaktad
Przewozow Regionalnych. Jak
mowig tamtejsi pasazerowie,
pociagi rzeczywiscie sa krotsze,
ale przynajmniej jezdza.

A na Mazowszu? Kto wie,
moze nie jeden pociag zostat
zlikwidowany po prostu przez
to, ze kursowatl zbyt dtugi?
Przyjmijmy, Ze  pociagiem
podrézuje 100 pasazerow. Jesli
pociag zlozony jest z jednej
jednostki trakcyjnej to
frekwencja osiaga okoto 50%,
natomiast w skladzie z dwoch
jednostek oblozenie wynosi juz
tylko 25%... W sytuacji 25-
procentowej  frekwencji  na
Mazowszu raczej mysli si¢ o

pociggéw regionalnych

szczytowych  potoki

wzrost

Mazowieckiego do Warszawy w
porze porannych dojazdéw do pracy. Zdenerwowani pasazerowie
naglo$nili t¢ sprawg i mozna bylo o niej przeczyta¢ w stotecznej
prasie. Warto opisang powyzej sytuacj¢ skonfrontowaé z faktem
codziennego wyruszania po godz. 22.00 z Warszawy Wilenskiej
trzech pociagdw w kierunku Thuszcza i Matkini. Te trzy pociagi
odjezdzajace z Warszawy Wilenskiej o godz. 22.55, 23.40 i 0.40
praktycznie codziennie ztozone sa z dwoch jednostek trakcyjnych. Co
prawda pociagi do Matkini o godz. 22.55 i do Tluszcza o godz. 0.40
sktadaja si¢ z dwoch jednostek zgodnie z wytycznymi Zalacznika 2D
zawierajacym obiegi pociagéw prowadzonych elektrycznymi
zespotami trakcyjnymi. Jednak wcale nie mozna tego traktowac jako
usprawiedliwienie. Spotka PKP Przewozy Regionalne powinna tak
uktadaé obiegi, aby poznowieczorne pociagi nie jezdzily zbyt dlugie. 1
trzeba przyznaé, ze czasem Przewozom Regionalnym czasem udaje
si¢ to zorganizowaé, jednak niewiele to zmienia. Przyktadowo pociag
z Warszawy Wilenskiej do Thuszcza odjezdzajacy o godz. 23.40

likwidacji potaczenia, jednak dla
osiagnigcia lepszych wynikow finansowych wystarczytoby jedynie
zrezygnowaé z drugiej jednostki trakcyjnej. Zawieszenie pociagu
oznacza catkowita likwidacj¢ kosztow przy réwnoczesnym
catkowitym pozbawieniu si¢ wptywow z biletoéw. Natomiast skrocenie
pociagu do jednej jednostki trakcyjnej to zauwazalne zmniejszenie
kosztow i pozostawienie ciagle tego samego poziomu wptywow. Co
WIQCC_], skracanie sktadow w przeciwienstwie do catkowitej likwidacji
pociagow nie wywoluje protestbw  kolejarskich  zwiazkow
zawodowych oraz niezadowolenia pasazerow. Oczywiscie pod
warunkiem, ze skracanie sktadéw pociagdw odbywaloby si¢ z
zachowaniem zasad zdrowego rozsadku. Pociagi pozaszczytowe
powinny by¢ prowadzone jedna jednostka trakcyjna, ale rownocze$nie
nalezy zadbaé, aby nie powtarzaty si¢ sytuacje jak wcze$niej opisane
zdarzenie z linii grodziskiej, na ktéra w porannym szczycie
podstawiono pojedynczy zespodt trakcyjny.

Tekst i fot. Karol Trammer
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»Regulamin przyznawania i korzystania z tras na udostepnianych liniach kolejowych PLK”

Dyletanci tworzaq Regulamin...

Ocena regulaminu obowiqzujgcego w poprzednim rozkladzie jazdy. Jednak wiekszos¢ uwag jest aktualna do dzisiaj!

Podczas obowiazywania rozktadu 2002 po sieci PKP PLK S.A.
zaczely kursowal pierwsze pociagi operatoréw spoza grupy PKP
S.A. Otwarcie polskich linii na rynek jest jednym z etapow
dostosowania polskiego transportu kolejowego do norm Unii
Europejskiej. Obecnie jest trzynastu operatorow, spoza grupy PKP,
posiadajacych koncesje na wykonywanie przewozow kolejowych. W
celu uregulowania korzystania z infrastruktury, PLK S.A. wydaty
Regulamin przyznawania i korzystania z tras na udostepnianych
liniach kolejowych. Zamieszczono w nim mozliwe do zamowienia
rodzaje tras pociagow (uzaleznione od specyfikacji przewozow). Do
Regulaminu dotaczono opis sieci (na rj 2002/3), ktory miat by¢ oferta
dla przysztych klientow. Zataczono: wykaz maksymalnych predkosci
dla poszczegdlnych linii, naciskéw, wewngtrzny podzial, wykaz
posterunkéw i punktéw ekspedycyjnych oraz wykaz linii, na ktérych
nie przewiduje si¢ zabudowy urzadzen shp. Wymienione wykazy
tworza POS - Prowadzenie Opisu Sieci - jedng z aplikacji Systemu
Kierowania Przewozami i Zarzadzania SKPZ. Do Regulaminu
dotaczono Mapg Sieci Kolejowej, w ktorej zaznaczono linie
zarzadzane przez PKP PLK S.A. Ale to nie wszystko. W paragrafie 7
pkt 3 migdzy zdaniami ukryto klucz do postugiwania sig
Regulaminem. A brzmi on tak: ,,W przypadku istnienia watpliwos$ci
dotyczacych zapisow w Regulaminie, nie uzyskania informacji pod
wskazanymi adresami lub numerami telefonow oraz (sic!)
stwierdzenia nieaktualnych danych, prosimy je zglasza¢ pod
adresem...”. Biorac pod uwagg, ze Regulamin ten jest oferta
handlowa spotki w gospodarce rynkowej, czytajac to zdanie, chyba
trudno potraktowac tg spotke jako rzetelnego partnera. Wszak prozno
szuka¢ w kolorowych ofertach supermarketow, reklamowych
katalogach bankow instrukcji typu ,,bledy zglasza¢ na numer telefonu

”. Co wigcej, nikt by si¢ nie odwazyl opatrzy¢é gazetki taka
»wskazowka”.

Juz podczas lektury Regulaminu mozna zauwazy¢ faworyzowanie
spotek ,siostrzanych”. Bowiem rodzaje tras pociagdw oraz cala
klasyfikacj¢ oparto na systemie organizacji przewozéw PKP Cargo
S.A. Spotka ta przyjeta organizacje przewozOéw w oparciu o stacje
rozrzadowe, przyporzadkowane im stacje manewrowe. W tzw.
»rejonach cigzenia” stacji manewrowych leza stacje obstugiwane,
zwane punktami tadunkowymi. Do obshugi przewozow stworzono
poszczegblne rodzaje pociagdw. Sa to pociagi do przewozoéw
pojedynczych wagonow i grup wagonowych (zdawcze, niemasowe,
liniowe 1 pospieszne), do przewozdéw masowych i zwartych (masowe:
wahadla i zwarte) oraz do przewozow systemowych Ilub
migdzynarodowych (,,systemowe europejskie”, migedzynarodowe i
ekspresowe krajowe). I PLK S.A. wyznaczyla stawki wiasnie dla
tych konkretnych rodzajéw. Malo tego, w Regulaminie opisano
kazdy rodzaj doktadnie wedtug organizacji PKP Cargo. A poniewaz
zaden z operatoréw nie ma takiej organizacji jak PKP Cargo S.A. -
kazdy pociag ,,obcego” operatora z poczatku kwalifikowano jako TM
- masowy. S¢k w tym, ze za pociagi TM stawka za udostgpnienie
sieci jest najwyzsza. A absurdem jest choc¢by to, ze wedlug stawek
PKP PLK S.A. koleja najtaniej wiez¢ nie tadunki masowe, a ...
pojedyncze wagony. I dajmy na to: operator Orlen prowadzi pociag
Ptock Trzepowo - Gutkowo. Jest to pociag TM. Tymczasem PKP
Cargo S.A. w oparciu o swoja pozycje mogla by zamoéwié tg trasg
duzo taniej. Ot choéby TN Plock Trzepowo - Torun TRB, TL Torun
TRB - Olsztyn Tow. i TK Olsztyn Tow. - Gutkowo, lub nawet
samymi zdawczymi (najtansze). Nikt nie zastanowil si¢ tworzac
Regulamin, Ze tenze operator bgdzie chciat stworzy¢ swoja siec
punktéw w oparciu o infrastrukturg PLK S.A. Dajmy na to: w Plocku
Trzepowie i Olsztynie tworzymy stacje rozrzadowe, w Papowie i
Ostrodzie - stacje manewrowe, a w Gutkowie stacj¢ obstugiwang i
uruchamiamy migdzy nimi pociag np. przerobowy. Zmuszono w ten
sposob innych operatorow do podporzadkowania si¢ organizacji
stosowanej w PKP Cargo S.A. Moze operator chcialby uruchomic¢
jeden pociag np. migdzy stacja rozrzadowa a obstugiwang lezaca w
obszarze drugiej stacji rozrzadowej, w dodatku jadacy przez stacje
manewrowa lezaca w obszarze trzeciej stacji rozrzadowej, a do tego
prowadzony lokomotywa z druzyna manewrowa i przerabiatby

wagony na kazdej stacji obstugiwanej po drodze. A przeciez idea
dopuszczenia obcych  operatorow  bylo udostgpnienie  im
infrastruktury na takich samych warunkach, jakie ma PKP Cargo
S.A.

Do Regulaminu dotaczono tabele POS - Prowadzenie Opisu Sieci.
Mamy np. wykaz maksymalnych predkosci. I bardzo dobrze. Mozna
na jego podstawie ustali¢, ktore linie sa czynne oraz orientacyjny czas
przejazdu. Ale czy na pewno? Ot6z nie. Na linii 308 Kamienna Gora
- Jelenia Gora od km 0,251 do 30,647 obowiazuje predkos¢ 20 km/h.
A tu pudto. Wszak linia ta od km 5,710 do 12,800 zostata rozebrana
w 1996 roku i po torze nie ma $ladu. Uwzgledniono to takze w
Wykazie linii... D-29. Roéwniez mozemy pojechac linig 424 Goleniow
- Maszewo z predkoscia 20 km/h, ktéra zostata zlikwidowana
uchwaty Zarzadu PKP z dnia 18.09.2001. Takze mozemy skorzysta¢
z linii Worowo - Wysoka z v=50, a dalej v=20. Jednak podczas jazdy
pociagu okazalo sig, ze w torze rosng drzewa $rednicy 20 cm. A na
linii 206 Inowroctaw Rabinek - Drawski Mtyn mozemy pojechaé ze
Znina do Damastawka z predkosciag 30 km/h. Daleko ze Znina nie
zajedziemy bo w 39. kilometrze stoi koziot oporowy, 15 m. toru
rozebrano, a dalej rosna choinki. Podobnie jest na wielu, wielu
innych.

Dotaczono takze wykaz maksymalnych naciskow osi. 1 tak po
moscie na szlaku Malkinia - Sokotdow Podlaski mozemy pojechaé z
v=80 oraz naciskiem osi 206 kN. Jednak na pismo w sprawie
przejazdu pociagu nadzwyczajnego odpowiedz dostalem odmowna.
Powo6d? Owy most w km 56 ma nacisk 0!!! Jest to most kolejowo -
kotowy i nawet zamknigto go dla ruchu pojazdow drogowych o
masie pow. 3,5 tony.

Znajdziemy takze tabel¢ ,,Przynalezno$¢ linii kolejowych do
zaktadow linii kolejowych”. Przynalezno$¢ ta jednak nie byta juz
aktualna w czasie publikacji. Bowiem podziaty wewngtrzne na PKP
zmieniaja si¢ jak w kalejdoskopie. Nawet co kilka tygodni.
Spotkatem niedawno dyzurnego ruchu, ktory méwi: -Mam juz piata
pracg przez ostatnie trzy lata. I jako$ nie mogg tego zrozumieé, bo
pracuje caly czas na jednej i tej samej nastawni. Ile to pieniedzy, te
zmiany kosztuja i tyle tych dyrektorow. Coraz ich wigce;j.

Mamy tez ,Wykaz posterunkow ruchu 1  punktow
ekspedycyjnych”. Przyjeta jednak w POS nomenklatura oznaczania
,,-Rodzaju punktu” jest niezgodna z ,,Przepisami o prowadzeniu ruchu
na PLK S.A.” R-1. Ponadto przyjgte oznaczenia sg niezrozumiate i
nie mozna ich jednoznacznie, a czg¢sto w ogodle zinterpretowaé w
oparciu o przepisy kolejowe. Inne - catkowicie nie tycza si¢ kolei i
sieci kolejowej. W niektorych przypadkach bylem w stanie domysle¢
si¢ co zakwalifikowano do danej kategorii dopiero po przeczytaniu
opisu catej sieci (!). Opis wybranych rodzajow punktu zamieszczam
ponizej. Co wigeej wiele stacji i mijanek, ktdre zamknigto i rozebrano
nawet ponad 10 lat temu oznaczono jako czynne. Dezaktualizacja
wykazu siggngta nawet zmian z lat sze$édziesiatych. Rekord bija
chocby stacje: Budziwojow, Wilkocin (nie bedace stacjami od lat
sze$¢dziesiatych - obecnie nie ma po nich $ladu). Mijanki typu
Piwnice, Wdzydze takze wtedy zamknigto i rozszabrowano.
Podsumowujac ten wykaz, nie moze on by¢ przydatny w Zzaden
sposOb prywatnym operatorom. Przy zamawianiu trasy pociagu
towarowego bardzo wazne sg tacznice. Lecz w wykazie w ogoéle nie
zamieszczono posterunkéw odgaleznych. Nie wiadomo, na jakim
posterunku mozna wjecha¢ na lacznicg i jaka jest odleglo$¢ do
takiego odgal¢zienia. Nie mozna wigc ustali¢ ani trasy, ani dtugosci
drogi przejazdu pociagu. Przykltadowo donikad prowadza tacznice
wezta Zdunska Wola: 542, 810, a 543 w ogodle nie uwzgledniono, bo
zaczyna sig¢ i konczy na p.odg. Mimo to z wykazu predkosci
odczytamy dla niej V max. Braki te zrekompensowano
zamieszczeniem bocznic wojskowych, ktorych wcale nie musialoby
by¢ (a moze i nie powinno), a takze wykazem ,przystankow
osobowych w kolejowej komunikacji autobusowej”  (sic!).
Przystankow autobusowych? To w koncu komunikacja kolejowa, czy
autobusowa? DomysSlitem si¢ po tym, ze adresatem Regulaminu
miaty by¢ takze przedsigbiorstwa PKS.
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Potem mamy ,,Wykaz linii kolejowych na ktorych nie przewidziano
zabudowy  elektromagneséw  shp”. Informacja  operatorowi
catkowicie zbyteczna przy braku pozostatych informacji techniczno -
ruchowych. Przypuszczam, ze moze chodzi o podwojna obsade
lokomotywy. Jezeli tak, to z cala pewnoscia powinna by¢ taka
wlasnie tabela.

W plastikowa kieszonke wsadzono takze mapg sieci kolejowej
PKP PLK S.A. Autorami sa p. Tomkiel i p. Wysokinski. Duza,
przejrzysta, kolorowa i z cala masa blgdow. Wiele linii
jednotorowych zaznaczono jako dwutorowe (np. Tomaszow -
Skarzysko, Lublin Zemborzyce - Rozwadow, Glogow - Zagan), lub
na odwrdt (jednotorowa Gdansk Osowa - Gdynia Gh Os.).
Zelektryfikowanych jako niezeelektryfikowane (Rytwiany -
Tarnobrzeg). Wiele punktow nie bedacych stacjami oznaczono jako
stacje (np. Kozuchéw, Wielbark, Grodziec Maly, Rypin). Rowniez
popetiono liczne bledy w oznaczaniu linii czynnych (linig ciagla) i
zawieszonymi przewozami (linia przerywana). Np. zawieszone
Wolsztyn - Lipiny Odrz., a czynne Lipiny - Nowa Sol. Jest doktadnie
na odwrdt, a co wigcej na oznaczonym jako czynny odcinku Lipiny -
Nowa Sdl jest nieprzejezdny od 1997 most (nie odbudowal Rzad RP
po powodzi) i obowiazuje wg wykazu predkos¢ 0 km/h.
Najciekawsze jest za$ potozenie wegzta Pruszcz Bagienica. Z czterech
kierunkow tylko jeden, do Koronowa, bedacego punktem koncowym
jest czynny. To niby pociagi spadaja z kosmosu? Moze i tak, w koncu
prowadza je lokomotywy potocznie nazywane ,,gagarinami” lub inne
- tajkami”. Musz¢ przyznaé, ze niejednokrotnie widziatem mapki
sporzadzane przez fanatykow kolei, podobne, lecz nie byto btedow.

Wybrane przyktady rodzajow punktu (wytluszczono symbol wraz z

opisem zawarte w Regulaminie):

- BST - bocznica stacyjna, bocznica w mys$l przepiséw R-1 to
punkt handlowy przy odgalgzieniu toru na szlaku lub stacji.
Odgatgzienie bocznicy w stacji nie moze by¢ zakwalifikowane w
wykazie jako BST, poniewaz jest w stacji i oznaczone jest
rodzajem ST, rodzajem BST w wykazie moze wigc by¢ oznaczony
tylko punkt handlowy (np. zdawczo-odbiorczy) na koncu linii lub
na koncu toru na bocznicg, odgalgziajacego si¢ stacji. Poprawnie
wige oznaczono np. Kaplisze, Budowo, a blednie Biatystok
Dojlidy, czy bocznice na szlaku Sokoétka - Sidra. Powinny by¢
oznaczone BSZ. A nastgpnie blednie oznaczono Oskierki,
Straszewo Rampa, Grzybowce Rampa - sa to punkty koncowe
torow taczacych odchodzace od stacji zamknigtych, czyli szlaku -
winny by¢ oznaczone BSZ, lub L,

- ST - stacja, oznaczenie posterunku zapowiadawczego bedacego
stacja, zrozumiale i poprawne, lecz ogromna ilo$¢ punktéw
zamknigtych (nawet 10 lat temu) dla czynnosci techniczno -
ruchowych, bgdacych przystankami lub tadowniami na szlaku
oznaczono ST. Ponadto nie oznaczono, czy stacja posiada tory
boczne z wyladownia, rampa czy tez krawedz przystosowana do
wsiadania/wysiadania podréznych, bo przeciez jaki$ operator moze
chcie¢ prowadzi¢ przewozy pasazerskie. W kilku przypadkach po
nazwie stacji dodano takze ,,Z” - zamknigta, ale oznaczenia nie
wyjasniono. Jednak punkty tak oznaczone (np. Zulin, Kanie itd.)
juz nie sa stacjami zamknigtymi, gdyz wszystkie urzadzenia
zostaty zdemontowane lub skradzione. Powinno by¢ PO lub LPO.

- STH - stacja handlowa, wydawaloby sig: stacja - posterunek
zapowiadawczy, handlowa - otwarta dla czynnosci handlowych.
Mylitem si¢ - absolutnie nie. Od kilkudziesigciu lat jako sth
oznaczato si¢ tadowni¢ (lub tadowni¢ i przystanek osobowy
zorganizowane na stacji zamknigtej dla czynnosci techniczno -
ruchowych) na szlaku, na ktorej z regulty byla kasa towarowa.
Obecnie jest wielu operatoréw wykonujacych przewozy towarowe,
wige PLK, a tym bardziej operatora X nie obchodzi, czy jeden z
operatorow - Cargo - ma tam kasg, czy tez nie. W kazdym razie
STH nie jest stacja (!), zasadna wigc bytaby zamiana rodzaju STH
na L (fadownia).

- STHP - stacja handlowa i przystanek osobowy, jak wyzej,
dotychczas samo sth uwzglednialo w sobie przystanek osobowy, a
poniewaz sth nie jest stacja (a stacja nie moze by¢ jednocze$nie
przystankiem osobowym) powinno by¢ zamienione na tadownia
publiczna i przystanek osobowy LPO,

- STTH - stacja techniczna, oznaczenie nowe, raczej bez sensu, bo
kazda stacja jest techniczna (jak masto maslane), ale moze kryje
si¢ pod nim stacja, ktora nie jest przystosowana do wykonywania

czynnosci  handlowych  (pasazerskich - brak krawedzi
przystosowanych do  wsiadania/wysiadania  pasazerow i
towarowych - brak warunkow za- i wytadunkowych. Jednak nie!
Okazuje sig, ze STTH oznaczono stacje, ktore funkcjonuja tylko
ze wzgledu na czynnosci handlowe (!) w przewozach
towarowych, ale nie przystosowane do przewozdéw pasazerskich.
Nie domyslitem si¢. Dopiero po przeczytaniu calej tabeli
posiadajacej ok. 5000 pozycji odkrylem, o co ,specjalistom”
chodzito,
L - ladownia publiczna, tadownia na szlaku, na ktorej brak
krawedzi przystosowanej do wsiadania/wysiadania pasazerow.
Moze by¢ zorganizowana na stacji zamknigtej dla czynnosci
technicznych. Jednak znowu widaé uzaleznienie oznaczenia od
przewozoéw prowadzonych przez spotki grupy PKP. Niektore
punkty przystosowane dla czynno$ci tadunkowych, a nie
wykorzystywane przez PKP Cargo S.A. nie oznaczono jako L, a
jako PO. I analogicznie wiele punktow posiadajacych krawedz
peronowa oznaczono L. Znéw nie pomyS$lano o innych
operatorach, PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. zawiesity
przewozy, a przeciez moze inny operator chce tam prowadzi¢
przewozy pasazerskie?,
LPO - ladownia publiczna i przystanek osobowy, jak wyzej, z
krawedzia przystosowana do wsiadania/wysiadania pasazerow.
Moze by¢ zorganizowana na stacji zamknigtej technicznie. Jednak
znowu nie pomyslano o innych operatorach - czgsto punkt, gdzie
PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. zawiesily przewozy, mimo
krawedzi oznaczono L. A przeciez inny operator moze chce
prowadzi¢ tam przewozy pasazerskie?,
M - mijanka, wedlug Przepisow R-1 to stacja ,,na ktorej uktad
torowy umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprzedzanie pociagow”.
Jednak takich posterunkow jest bardzo mato (jezeli w ogdle sa).
Oznaczono wigc blednie posterunki poczawszy od stacji, na
ktorych sa tylko 2 tory glowne az po duze stacje, na ktorych nie
staja pociagi pasazerskie, np. Prady (ma 6 torow gléwnych,
urzadzenia srk pozwalaja na rozpoczynanie i konczenie biegu
pociagow),
MPSS - mijanka i przystanek sluzbowy, mijanka na ktorej
Wwyznaczono postoje w razie potrzeby, dla pracownikéw PLK S.A.
dojezdzajacych i wracajacych z dyzuru. Informacja dla innych
operatoréw zupelnie zbgdna,
PO - przystanek osobowy publiczny, to miejsce na szlaku
przystosowane do wsiadania i wysiadania podréznych. Moze by¢
zorganizowany na stacji zamknigtej technicznie. Nie pomy$lano
jednak, ze nazwa przystanek o s o b o wy jest bledna. Sa takie
przystanki, gdzie zatrzymuja si¢ tez pociagi pospieszne,
ekspresowe i nawet Intercity (np. Putawy Miasto), czy ekspresowe
(Chatupy, Jurata). Wiasciwa nazwa winna brzmieé¢ przystanek
pasazerski publiczny,
PBST - posterunek bocznicowy stacyjny,  jest
najprawdopodobniej wytworem wyobrazni specjalistow. W
zadnym wypadku nie wiem o co moglo chodzi¢ tworcom tego
posterunku. Nie ma takiego tworu réwniez w Przepisach R-1. Nie
moze by¢ bowiem posterunek bocznicowy, stacyjnym, takze nie
ma mowy o takim posterunku w stacji. A o co chodzito
specjalistom? Ano jako post. bocznicowo-stacyjne
zakwalifikowano (!) zwykle bocznice szlakowe, np. na linii 231:
Bronistaw oraz Lojewo, bgdace bocznica wojskowa,
PBSZ - posterunek bocznicowy szlakowy, chociaz prawidtowo
powinien by¢ po prostu posterunek bocznicowy, mozna by
przymruzy¢ oko na Przepisy i postarac si¢ domyslec,
PK - przystanek osobowy w kolejowej komunikacji
autobusowej, jest chyba najbardziej absurdalnym oznaczeniem w
Opisie Sieci. Nie mam pojecia w jaki sposob mozna przypisaé
przystankowi autobusowemu kilometraz linii kolejowej. Tym
bardziej km poczatku, osi i konca. Np. twor o nazwie Wielki
Klincz, na linii 233 ma 889 metrow. Bylby to jeden z najdluzszych
przystankow autobusowych i z pewnos$ciag mogiby rywalizowac o
wpis do ksiggi Guinessa,
PZS - posterunek zdalnie sterowany, no tak, ale jaki,
zapowiadawczy, nastgpczy - czort wie. Lepiej bylo by opisaé ten
punkt odpowiednim symbolem, np. ST, czy PODG (posterunek
odgatezny).

Andrzej Jezierski
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Modernizacja EN57

Obejsc sie smakiem
PKP Przewozy Regionalne zaprezentowaly

zmodernizowanq zespol trakcyjny EN57. Prezentacja
odbyla sie w Warszawie, ale ,,ezet” trafi do Wroctawia.

Wroctawski elektryczny zespot trakcyjny ENS57-1441 miat
przeprowadzang w ZNTK Minsk Mazowiecki naprawg gtéwna wraz
z modernizacja. Jednak po zakonczeniu prac remontowych nie
wrocit od razu do Wroctawia. Najpierw zostal zaprezentowany
przedstawicielom samorzadow wojewodzkich oraz mediom.
Prezentacja odbyla si¢ na trasie Warszawa Centralna — Grodzisk
Mazowiecki. Podczas jazdy Henryk Szklarski, dyrektor pionu
eksploatacyjnego PKP Przewozy Regionalne, przedstawiat wszelkie
nowinki techniczne.

W jednostce EN57-1441 zastosowano nowe podzespoty, ktore
utatwia  przewoznikowi  eksploatacjg:  sprezarke  Srubowa,
przetwornicg statyczna, nowa instalacje elektryczna i pneumatyczna
(stuzaca do otwierania i zamykania drzwi). Oprocz tego jednostke
trakcyjna uodporniono na dziatania wandali 1 ztodziei ztomu. Pudto
pomalowano farba chemoutwardzalng oraz pokryto powtoka
antygraffiti, a z wngtrza usunigto jak najwigksza ilo$¢ elementow
metalowych i zastapiono je tworzywami sztucznymi. W ramach
modernizacji wprowadzono tez szereg rozwiazan podwyzszajacych
komfort podrézowania. Zastosowano latwo otwierajace si¢ okna
dwuszybowe, nowa izolacje termiczna i zarazem chroniaca przed
hatasem, kompaktowa kabing WC, elektroniczne wyswietlacze
informujace o kierunku jazdy — i co wazne umieszczono je nie tylko
na czotach jednostki, ale rowniez na $cianach bocznych. W
jednostce EN57-1441 drzwi, zamiast przez maszynistg, moga by¢
otwierane przyciskiem przez pasazera — ten element modernizacji
zostanie doceniony szczegdlnie podczas mrozow.

Gdy specjalny pociag dotart do Grodziska, dyrektor Szklarski
zaproponowat podrozujacym gosciom, aby dla poréwnania na drogg
powrotna przesiedli si¢ do drugiej jednostki. Byta to warszawska
jednostka ENS57, ktéra nie przeszta modernizacji lecz jedynie
standardowa naprawg rewizyjna. Podréz powrotna sktaniala do
pytania, dlaczego Mazowiecki Zaktad Przewozéw Regionalnych nie
otrzymuje modernizowanych jednostek. Przeciez prezes PKP
Przewozy Regionalne Janusz Dettlaff (takze wtedy, gdy byt
dyrektorem  warszawskiego  zakladu) oraz  wicemarszalek
wojewodztwa mazowieckiego Bogustaw Kowalski ciagle deklaruja,
ze taczy ich wspotpraca i wzajemne zrozumienie. Niedawno w
wywiadzie dla dwutygodnika ,,Wolna Droga” prezes Dettlaff
powiedzial, ze wspotpraca spotki z wojewodztwem mazowieckim
uktada si¢ niemal wzorcowo. Co wigcej, mazowiecki samorzad stara
si¢ z jak najmniejszymi opoznieniami dofinansowywac¢ kolejowe
przewozy regionalne — inne wojewddztwa czgsto maja z tym
problem. Czyzby wspolpraca migdzy spotka PKP Przewozy
Regionalne i wltadzami Mazowsza nie byla az tak idealna?

Nasielsk — Sierpc

Zrobig wszystko

Samorzqdy lokalne i organizacje pozarzgdowe Zqdajq
przywrocenia pociggow na odcinek Nasielsk — Sierpc.

»otaramy sie pozyskaé srodki finansowe”
Ireneusz Szast, zastepca dyrektora Mazowieckiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych ds. techniczno-eksploatacyjnych:

W tym roku nie planujemy gtéwnej naprawy jednostki elektrycznej,
bo tylko w ramach gtéwnej naprawy takgq modernizacje sie
przeprowadza. Natomiast staramy sie pozyska¢ srodki finansowe z
Urzedu Marszatkowskiego i liczymy, ze juz na poczatku 2005 roku
zamowimy w ZNTK Minsk Mazowiecki wykonanie petnej
modernizacji kilku, co najmniej czterech, elektrycznych zespotéw

trakcyjnych.

Karol Trammer

Al Gmpma ]

e Qdbidr poza kolejnoscig w kasie na Dworcu PKP Powisle
e Lub za dodatkowa optatg dowdz pod wskazany adres

Spétka PKP Przewozy Regionalne na poczatku czerwca
zlikwidowala przewozy pasazerskie migdzy Nasielskiem i Sierpcem.
Na likwidacj¢ ruchu w ogoéle nie zareagowal Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Mazowieckiego, ktory jak zwykle okazat si¢ pasywny
w sprawach kolei regionalnych. Zamiast pociagéw kursuja obecnie
autobusy kolejowej komunikacji zastgpczej. Jednak autobusy nie
gwarantuja pewnej komunikacji w miesigcach zimowych, a ponadto
bardzo nadktadaja drogi, aby dojecha¢ do wszystkich miejscowosci
dotychczas obslugiwanych przez kolej. W zwiazku z tym wzrost
kilometraz trasy, a wraz z kilometrazem wzrosty ceny biletow.
Dlatego samorzady lokalne nie moga si¢ pogodzi¢ z likwidacja
ruchu pociagow.

21 czerwca w plonskim Starostwie Powiatowym zorganizowano
spotkanie samorzadow lokalnych, organizacji pozarzadowych i
kolejarskich zwiazkow zawodowych. Celem spotkania byto
rozpoczgeie dziatan na rzecz reaktywacji kolejowych przewozow
regionalnych migdzy Nasielskiem 1 Sierpcem. Centrum
Zrownowazonego  Transportu  przedstawilo  samorzadowcom
przyktady walki o koleje lokalne z innych regionéw Polski, ktore
moglyby przynies¢ efekty takze na poéinocno-zachodnim Mazowszu.

Natomiast zwiazkowcy z ,,Solidarnosci” i Zwiazku Zawodowego
Maszynistow wskazywali na potrzebe dostosowania rozktadu do
potrzeb miejscowej ludnos$ci, a nie do potrzeb przewozowych kilku
funkcyjnych kolejarzy dojezdzajacych do pracy. To prawda — oferta
przewozowa na tej linii skonstruowana byta skandalicznie: kolej w
ogdle nie dawata mozliwosci dojazdu do pracy lub szkoly w
Ptonsku, Sierpcu czy Raciazu. Zwiazkowcy poinformowali, ze juz
od 1999 roku apelowali do kierownictwa PKP o zmiang rozktadu
jazdy. Bez efektu!

Wicestarosta ptonski Jan Maczewski zdenerwowany mowil, ze w
krajach Unii Europejskiej kolej jest rozwijana, a na Mazowszu sig ja
likwiduje. Pod koniec spotkania samorzady wystosowaly do wiadz
Mazowsza i kierownictwa PKP Przewozy Regionalne skierowaty
o$wiadczenie, w ktorym zazadano powrotu pociagéw na trasg
Nasielsk — Sierpc, ale kursujacych juz wedlug poprawionego
rozktadu jazdy. Samorzady i kolejarze wierza, ze pociagi wrdca na
trasg — zrobia wszystko, aby tak sig stato!

Karol Trammer

Niezalezny dwumiesiecznik poswiecony kolei na Mazowsz
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02-026 Warszawa

z dopiskiem ,,Z Biegiem Szyn”
= Poczta elektroniczna: z.biegiem.szyn@interia.pl
2> tel. (0)691-500-248
>Redakcja nie zwraca materiatéw nie zamowionych.
>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.
>Artykuty publikowane w ,,Z Biegiem Szyn” moga by¢ cytowane oraz
przedrukowywane pod warunkiem podania zrodta i przestania jednego
egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.
TU OTRZYMASZ BIULETYN:
-Kiosk na dworcu Warszawa Powisle (gorny poziom)
-Ksiggarnia PELTA przy ul. Swigtokrzyskiej 16
TU PRZECZYTASZ BIULETYN:
-Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej PLK S.A.

przy ul. Targowej 74

JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” droga pocztowa jest
przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,35 zt
(Priorytet: 2,00 zh) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamoéwionych
numerow. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosz¢ pamigta¢ o podaniu
doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie, od
ktérego numeru mamy rozpoczaé¢ prenumeratg.




