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»Racjq bytu wszelkiej polityki
jest stuzba dla cztowieka”
Jan Pawetl 11

2 kwietnia, w sobote 0 21.37 zmartl

Papiez Jan Pawet I

Po Jego smierci czujemy sie samotni, ale jestesmy
pewni, 2e dzieki naukom i nieustajgcej opiece
Jana Pawta |1, damy rade 2y¢é dalej.

Zyé dalej. Nie lekajqc sie.

Zyé dalej. Z wiargq, nadziejqg i mifosciq.

Z Warszawy do Rzymu kolejq

Do Watykanu

Tysigce Polakow pojechato pociggami,
aby pozegnac Papieza Jana Pawta |l.

Na smutna wies¢ o $mierci Papieza Jana Pawta Il miliony Polakéw
od razu podjety decyzje o wyjezdzie do Rzymu na pogrzeb Ojca
Swigtego. W zwiazku z tym spétka PKP Intercity zareagowata
btyskawicznie i postanowita uruchomi¢ specjalne pociagi do Rzymu.
W kilka dni udalo sie pokonat wszystkie trudnosci i bariery
organizacyjne. Zorganizowano wagony, zatatwiono wszystkie
formalnosci z zarzadami kolei czeskich, austriackich oraz wtoskich i
w ekspresowym tempie rozpoczeto sprzedaz biletow. Ceny biletéw
nie byty wysokie (z Warszawy do Rzymu i z powrotem — miejsce
siedzace: 440 z, migsce w kuszetce: 560 zt). Dzieki temu na podr6z
decydowali si¢ ludzie mtodzi, matzenstwa, emeryci. Wszyscy z
roznych stron Polski. Chociaz pociagi odjezdzaly jedynie z
Warszawy Wschodnigj i Krakowa Glownego, to sprzedaz biletéw na
pociagi specidne prowadzity kasy takze w Szczecinie, Poznaniu,
Gdansku, Katowicach i we Wroctawiu. W sumie do dyspozydji
pielgrzymow byto ponad 5000 biletéw. Sprzedano prawie wszystkie.
Kolejka po bilety do Rzymu ciagneta s¢ przez caty hall
warszawskiego Dworca Central nego.

Cztery specjalne pociagi wyruszyly z warszawskiego Dworca
Wschodniego o godz. 17.30, 17.56, 19.30 i 20.18. Oprdcz tego dwa
pociagi odjechaty z Krakowa — 0 godz. 18.20 i 19.20. Przgazd do
Rzymu zajat nieco ponad dobg. Po drodze nie obyto si¢ bez
niespodzianek. Kilkuosobowa grupa podréznych wysiadta z jednego
z pociagbw podczas postoju w Hochenau na granicy czesko-
audtriackigj, w celu dokonania zakupdw w sklepie. Nie zdazyli
wréci¢ przed odjazdem pociagu. Dzieki obstudze specjanych
pociagéw, umozliwiono im odbycie dalszej podrézy w koleinym
specjalnym pociagu. Podczas postoju w Udine wioscy kolegjarze
wreczali pasazerom specjalnych pociagbw wode, stodycze i
papierowe reezniki.

Poczatkowo zapowiadano, ze specjalne pociagi dojada na dworzec
San Pietro, ktory jest potozony nieopodal Watykanu. Niestety, w
migdzyczasie okazalo Sig, ze W wiecznym miescie jest coraz mnig
migjsca. W efekcie podjeto decyzje o skierowaniu polskich pociagow
na stacje Roma Ostiense, ktéra oddalona jest od Watykanu o ponad
dwie godziny drogi piechota. Niektérzy podrézni skierowali se¢ na
pobliski plac — Piazza del Topolo, na ktérym zainstdowane byty
teebimy. Inni udali si¢ jednak ddg — w strone Watykanu. Na
pogrzeb Ojca Swigtego przybyto 2,5 miliona ludzi. Chociaz polscy
pielgrzymi ze specjanych sktadéw nie mogli dotrze¢ do samej
Bazyliki Swictego Piotra, to i tak byli duzo blizej watykanskich
uroczystosci niz miliony Polakéw, ktérzy musieli zosta¢ w kraju.
Dlatego nikt z pasazeréw nie zatuje szybkiego podjecia decyzji o
spedzeniu kilkudziesigciu — nie ma co ukrywaé — meczacych godzin
w drodze z Polski do Rzymu. Przedfuzajqca sie podréz byfa dla rie
formg piegrzymki, a niewygody z nig zwigzane rodzajem pokuty.
Dzieki temu, ze tak dfugo jechalismy, miafam czas zastanowi¢ Sie,
dlaczego to robie. Choé¢ wyjezdzajgc miafam wgtpliwosci, teraz moge
stwierdzé, ze ciesze sie, ze pojechafam — moéwi Julianna Skarzynska,
pasazerka jednego ze specjanych pociagow.

Karol Trammer

Nowa taryfa Kolei Mazowieckich

Gorzka pigutka?

Jaka taryfa? Lokalna czy globalna?

Kolgje Mazowieckie od poczatku swojej dziatalnosci bazuja na
ogélnopolskiej taryfie przewozowej spotki PKP  Przewozy
Regionalne. Z jedng strony oznaczato, ze nowy przewoznik w ogéle
nie ma do zaoferowania pasazerom nowych atrakcyjnych ofert i
promodji, lecz wiernie trzyma si¢ standardéw wyznaczanych przez
spotke PKP Przewozy Regionalne. Dla przyktadu PKP Przewozy
Regionalne stynie z coraz drozszych biletdw na najkrétsze dystanse.
Jeszcze do niedawna bilet na przejazd pociagiem osobowym na
odlegtos¢ do 5 km kosztowat 2,30 zt. To duzo, ale od 4 kwietnia jest
jeszcze wigcgj. Na poczatku kwiethia zdecydowano sie bowiem
potaczy¢ dwie strefy taryfowe — ,do 5 km” oraz ,od 6 do 10 km”.
Powstata jedna nowa strefar ,,do 10 km” — koszt przejazdu w nig to
3,00 zI. Dla pasazer6w podrézujacych na odlegtos¢ od 6 do 10 km
cena biletu co prawda spadta. Spadta, de nieznacznie, bo jedynie o
10 groszy (z 3,10 ). Natomiast dla jezdzacych koleja na najkrétsze
dystanse (do 5 km), np. do sklepu, urzedu czy kosciota w sasiednig
miejscowosci, cena biletu wzrosta az o ponad 30%. Niestety moze to
sie skonczy¢é wicksza iloscia podrézy bezbiletowych — szansa
pojawienia si¢ konduktora w ciagu kilkuminutowego przejazdu jest
przeciez niewielka.. Uzaleznienie od taryfy spotki PKP Przewozy
Regionalne nie pozwala Kolgom Mazowieckim na odcigcie si¢ od
tego typu kontrowersyjnych pomystéw. Nie pozwaa takze na
zaproponowanie promocji czy obnizek cen biletéw niezaleznie od
ogolnopolskiego przewoznika. Co wymysla spegjalisci z pionu
handlowego w centrai PKP Przewozy Regionalne automatycznie
dotyczy klientéw Kolel Mazowieckich. Sa jednak tego i dobre strony.

Dzigki temu, ze Koleje Mazowieckie stosuja taryfe spdtki PKP
Przewozy Regionalne, pasazerowie w ogole nie musza Si¢ martwié
faktem przekraczania granicy wojewodztwa mazowieckiego, a wiec
granicy obszaru dziatanosci Kolei Mazowieckich. Obowiazujace w
catej Polsce popularne bilety turystyczne (wazne w weekendy) czy
sieciowe bilety tygodniowe honorowane sa takze przez druzyny
konduktorskie w pociagach Kolei Mazowieckich. Uniezaleznienie
Kolei Mazowieckich od ogolnopolskig taryfy moze mie¢ skutki
podobne do podziatu taryf spdtek PKP Przewozy Regionalne i PKP
Intercity. Obydwaj przewoznicy przestali wzajemnie honorowaé
swoje bilety. Czy juz niedtugo pasazer z biletem Kolei Mazowieckich
bedzie mégt podrézowaé tylko do granic wojewddztwa
mazowieckiego, a pdzniej konieczny bedzie zakup kolejnego biletu
waznego w pociagach PKP Przewozy Regionalne? Czy juz niedtugo
ogolnopolskie hilety sieciowe przestana by¢é honorowane w
pociagach Kolei Mazowieckich i Mazowsze stanie si¢ jedynym z
szesnastu  wojewddztw, w ktorym nie beda honorowane
ogolnopaolskie hilety sieciowe wydawane przez PKP Przewozy
Regionalne? Istnigja takie grozby. Migmy jednak nadzige, ze w
historii polskigj kole regionalizacja nie zapisze sSi¢ podobnie jak
podziat PKP Przewozy Regionalne i PKP Intercity. Moze tym razem
bedzie inacze) i Kolge Mazowieckie wraz z PKP Przewozy
Regionalne opracuja wzajemne zasady rozliczen, tak by pasazer nie
musial w kazdym wojewddztwie kupowaé nowego biletu. W innych
krgjach miedzy soba rozliczaja si¢ przewoznicy panstwowi i
prywatni! U nas sytuacja jest przeciez prostsza — gra na razie toczy
si¢ jedynie miedzy spOtkami jednego grupy lub spotkami
dysponujacymi swoimi udziatami.

Stworzenie nowej taryfy Kolei Mazowieckich jest szansa na
uatrakcyjnienie ofert i cen biletéw, a wiec szansa na przyciagniecie
nowych klientow oraz powstrzymanie odptywu pasazeréw do
prywatnych przewoznikéw autobusowych. Istnige jednak grozba
wylania dziecka z kapiela. Za nowa atrakcyjna taryfe mozemy
bowiem zaptaci¢ stworzeniem na Mazowszu obszaru, na ktérym nie
beda honorowane bilety wydane w innych kasach niz okienka Kolei
Mazowieckich. Oby zregionalizowana taryfa Kolei Mazowieckich
nie okazata si¢ kolejna juz gorzka pigutka zaaplikowana pasazerom
przez chaotycznie reformujaca Si¢ polska kole.

| jeszcze jedno. Od 1 kwietnia w kasach Kolei Mazowieckich nie
mozna juz kupowac biletow na pociagi spotki PKP Intercity.

Karol Trammer

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Nr 3(18) Z Biegiem Szyn

strona 3

Koleje Mazowieckie

Kolej ci

gle tajna

Schematy struktury organizacyjnej sg jawne w Policji 1 Wojsku Polskim.

Ale nie w Kolejach Mazowieckich - takg decyzje podjeto biuro zarzgdu.

28 |utego (poniedziatek) bedac w
biurze zarzadu spoétki  Kolge
M azowieckie, poprositem o schemat
struktury organizacyjnej (graficzne |
przedstawienie zaleznosci |
obowiazujacych w spétce: rada |
nadzorcza, zarzad, biura, wydziaty, |
sekgje itd.). Kserokopie schematu [
organizacyjnego otrzymatem bez
jakiegokolwiek problemu. Przez
chwile mozna byto pomyslec:
wreszcie!  Kolgje  Mazowieckie
wyznaczaja nowe standardy — koniec z tak popularna na kole
tgjnoscia i nigjawnoscia. Niestety pomysle¢ tak mozna byto tylko
przez moment, bo bezproblemowo byto tylko do czasu... Po kilku
godzinach zadzwonit do mnie pracownik biura zarzadu Kolei
Mazowieckich i grzecznie poprosit mnie o jak ngszybszy zwrot
kartki papieru ze schematem organizacyjnym. Okazato si¢, ze Marek
Dawidowicz, dyrektor biura zarzadu, zadecydowal, ze jest to
dokument tginy i nie naezy go udostgpniac osobom postronnym.
Odpowiedziatem, ze schemat oczywiscie moge zwréci¢, ade z
powodu nawalu obowiazkéw nie zrobig tego natychmiast, lecz
dopiero w $rode, 2 marca. Nie wspomne o tym, ze miatem do
dyspozycji dwa dni na skserowanie czy nawet przerysowanie
schematu... W $rodowy poranek zjawitem si¢ w siedzibie Kole
Mazowieckich przy ul. Lubelskig i oddatem w biurze zarzadu kartke
papieru z zamieszczonym schematem organizacyjnym, a w
sekretariacie zostawitem oficjalne pismo do dyrektora Dawidowicza.
Pismo nastepujacej tresci: ,, Zgodnie z tym, 0 co poproszono mnie w
rozmowie telefonicang z 28 lutego br., zwracam egzemplarz
schematu struktury organizacyjng spétki Kolgje Mazowieckie-KM,

_ TAIN

Mazow jec Ll*

5p. F 0.0,

kolgnych tego typu
Wytwarzanie atmosfery
tajemniczosci  nie  Suzy  niczemu
dobremu, a jedynie dostarcza
argumentéw przeciwko regionalizacji.
Regionalizacja mia/a bowiem
doprowadz ¢ do przejrzystosci
dziafania  kolgowych  przewozéw
regionalnych.  Sprawa  utajnienia
schematu  struktury — organizacyjneg
sygnalizuje cos zupe/nie odwr otnego.
Zadaje wiec pytanie. Na podstawie
jakich przesfanek prawnych podjgf Pan decyzie o utajnieniu
schematu struktury organizacyjng spéfki Kolgje Mazowieckie-KM? Z
ni eci er pliwoscig oczekuje odpowiedz.”

Reasumujac. Naszym zdaniem dyrektor Marek Dawidowicz nie
mial prawa utgni¢ schematu struktury organizacyjnej, bo po prostu
zabrania tego prawo, a konkretnie ustawa o dostepie do informagji
publicznej. Bo nie pozwala mu na to niepisany kodeks pracownika
jednostek samorzadu terytorialnego (i im podlegtych), ktory okresla
normy zachowan wobec mieszkancéw wojewddztwa (podatnikdw,
wyborcow, atakze pasazeréw). | wreszcie, bo jest to sprzeczne z idea
regionalizacji kolei. Ides, ktéra miata uzdrowi¢ sytuacje kolejowych
przewozdéw regionanych, miedzy innymi wiasnie poprzez
wprowadzenie przejrzystosci w strukturach, finansach i biezacej
dziatanosci spdtek samorzadowo-kolejowych.

Tyle naszych racgji. A co na ten temat moéwi dyrektor Marek
Dawidowicz? Jak ttumaczy sie ze swojegj kontrowersyjnegj decyzji o
utginieniu tego, co wedtug prawa oraz standardéw spoteczenstwa
obywatel skiego powinno by¢ jawne? Dyrektor Dawidowicz w ogole
si¢ nie ttumaczy. Przez prawie dwa miesigce nie otrzymalismy

podmiotéw.
tajnosci i

w W arszawie

ktéry, jak sie okazuje, nie jest

dokumentem jawnymi!! Jednoczesnie | DObra energia Energetyki...
...czyli moze byc¢ zupefnie inaczej!
PKP Energetyka na swojej stronie internetowej publikuje || (Wystany 11 kwietnia, czyli prawie
doktadny schemat struktury organizacyjnej.
Kolge | podane sa nazwiska os6b petniacych funkcje kierownicze, a | naszego pisma do dyrektora biura
Mazowieckie-KM nie jest podmiotem [ takze numery telefonéw do wszystkich dyrektorow, biur i

prywatnym, lecz podmiotem, ktérego wydziatéw. Klienci i in_ter_esanci bez barier mogg uzyskac kc_)ntakt oczekuje  odpowiedz
udziazow W kazdej sprawie. Dzigki temu mozna odczu¢, ze dla spotki PKP
Energetyka najwazniejszy jest
interesantem. Nikomu nie trzeba ttumaczy¢, ze utatwiony kontakt
z partnerami biznesowymi i spotecznymi pozytywnie wplywa na . e .
Na pewno nikomu nie trzeba tumaczy¢? | Struktury organizacyjne. Sprawa jest
dostepie do informacji publiczng z 6 | Kolejom Mazowieckim chyba jednak trzeba...

pragne 2wroci¢ Pariskg uwage na trzy
sprawy, kiére w zaistnialg sytuacji
majq duze znaczenie.

Po  pierwsze spotka

Wi gkszosciowy pakiet
najduje si¢ w rekach Samorzgdu
Wojewddztwa Mazowieckiego. W
2nigzku z tym podlega ustawie O |wizerunek spotki.

odpowiedzi na oficjalne pismo, nie
otrzymujemy réwniez odpowiedzi na
e-maile. Takie, jak na przyktad ten

Na schemacie | pottora miesiaca po skierowaniu

zarzadu Kolei Mazowieckich): Weigz
na wysfane
przeze mnie pismo nr ZBSRN-
3/2005-KM (z 28 lutego 2005 roku)
dotyczgce  utajnienia  schematu

dobry kontakt z kazdym

0 tyle wazna, ze chciaZbym zamiesci¢

wrzesnia 2001 roku. Ustawa ta giod,
ze informacje o strukturze organizacyjng podmiotéw, ktorych
wiekszos¢ udziaféw nalezy do jednostek samorzgdu terytorialnego,
powinny by¢ jawne (artyku/ 4, punkt 1, ustep 5). Dlaczego w spoice
Kolge Mazowieckie-KM jest inaczg, niz glosi to usawa?

Po drugie spdlka Kolge MazowieckieeKM jest podmiotem
utworzonym przez demokratycznie wybrane wfadze samorzgdowe.
Poza tym spéika jest finansowana z publicznych pieniedzy, a wiec
pochodzgcych z kieszeni podatnika. To powinno by¢ wystarczajgcym
argumentem, aby nie odgradzaé¢ Se od spoleczeistwa barierg
nigawnosci. Obywatele majq prawo wiedzie¢, co dzige Sie w
spélkach utworzonych przez reprezentantbw spofeczeistwa i
jednoczesnie przez spofeczenstwo finansowanych. W te  sytuaci
utajnianie schematu struktury organizacyjng wydaje si¢ by¢ decyzjq
dal ece kontrower syjng.

Po trzecie spétka Kolge Mazowieckie-KM jest pierwszg spoikg
samorzgdowo-kolgowg utworzong w ramach regionalizacji kolei.
Tym samym spéfka powinna swieci¢ przykfadem dla ewentual nych

na famach najblizszego numeru "Z
Biegiem Szyn", Pariskie stanowi ko na ten temat. Uwazam bowiem, ze
bedzie najrzetelnig i najuczciwigl, gdy moje obserwacje oraz zarzuty
bedq skonfrontowane z Pariskqg odpowiedzig. Jako zwolennikowi
dialogu i dyskusji na temat problemdw kolei, zalezy mi nie tylko na
wyjasnieniu te sprawy, ale takze na przedstawieniu racji obu stron.
Czekam wiec na odpowiedZz na pismo. By/bym réwniez bardzo
wdzieczny za przeslanie w formie dektroniczng informacji, kiedy
pismo zostanie (lub zogta/o) do mnie wysfane.

Nie odpowiadanie na e-maile to prawo kazdego cztowieka. Jednak
zwlekanie z odpowiedzia na oficjalne pismo to juz famanie prawa, a
konkretnie artykutu 35 kodeksu postepowania administracyjnego.
Coz, okazuje s¢, ze w Kolgjach Mazowieckich nie wszyscy
zauwazyli, ze czasy sie¢ zmienigja. Niektorzy mysla, ze kolgj to ciagle
panswo w panstwie, ktore od spoteczenstwa (czyli podatnikéw i
klientéw) mus oddziela¢ si¢ bariera tginosci i milczenia.

Tekst i fot. Karol Trammer
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Z PKP Intercity z Siedlec do Warszawy

W jednq strone

Nowa oferta: Tanie Linie Kolejowe.

A jednak. Wreszcie jest pociag (prawie) w petni wykorzystujacy
mozliwosci  wschodniego odcinka magistrai E20 (Warszawa-
Siedice). To uruchomiony przez spétkg PKP Intercity pociag nowej
kategorii TLK (Tanie Linie Kolegjowe). Jest to efekt decyzji, ktbra
wymusito Ministerstwo Infrastruktury. Unii  Europejskig, ktéra
wspoifinansowata modernizacje magistrali E20, mogtoby si¢ nie
spodobac, ze po modernizacji pociagi hadal jezdza wolno. Dlatego
zdecydowano sie uruchomi¢ jeden szybki pociag na trasie Sedice-
Warszawa Niestety, bedzie on kursowat tylko w jedna strone, a poza
tym nie osiagnie maksymalng predkosci dla tej linii, lecz o0 10 km/h
mnigjsza. Pociag zestawiony jest z czterech wagondw klasy drugiej,
kursuje od poniedziatku do piatku.

Ale po kolei. Od 4 kwietnia dotychczasowe pociagi pospieszne
spotki PKP Intercity, InterRegion (IRN) i Nocny Express (NEX),
nosza nowg nazweg — Tanie Linie Kolgowe. Oferta ta generalnie
oparta jest na sieci potaczen funkcjonujacej od grudnia 2004 roku.
Jest jednak jeden wyjatek. Przy okazji przemianowywania kategorii
pociagbw utworzono jedno dodatkowe potaczenie — pociag TLK
relacji SediceWarszawa. Jest jednak pewien szkoput. Ten nowy
pociag TLK bedzie kursowat tylko w jedna strone — z Siedlec do
Warszawy Zachodnigj. Podrézni cheacy wréci¢ ze stolicy do Siedlec,
sa zmuszeni korzystat z pociagbw pospiesznych PKP Przewozy
Regionalne badz pociagéw osobowych Kolei Mazowieckich. Pociag
TLK z Warszawy do Siedlec jest o
swicie podsytany jako pociag
stuzbowy. Jacek Prze$luga, prezes
PKP Intercity, poinformowat, ze tak
musi  by¢, bo trudno liczy¢ na
frekwencje z Warszawy do Siedlec
wczesnym rankiem. Nie zupetnie w tym jest problem. Tak naprawde
nalezatoby uruchomi¢ pociag TLK ze stolicy do Siedlec, nie
wczesnym rankiem lecz p6znym popotudniem lub wieczorem. Skiad
przez noc odstawiony bytby w Siedlcach i rano wracatby do
Warszawy (0 tej porze co potaczenie obecnie funkcjonujace). Tu
jednak pojawia sie¢ problem ograniczongj liczby lokomotyw EPQ9,
ktére moga prowadzi¢ najszybsze pociagi. W efekcie mamy do
Czynienia z prowizorycznym rozwiazaniem — pociagu kursujacego w
jedna strong. Jednak Marek Nitkowski, dyrektor biura marketingu
PKP Intercity, zdradzit nam, iz ma nadzigig, ze kiedys jednak pojawi
si¢ pociag TLK popotudniami taczacy Warszawe z Siedlcami.

Na trasie z Siedlec do Warszawy pociag osiaga predkos¢ 150
km/h, a wiec o 10 km/h mnig niz pozwala standard
zmodernizowanego wschodniego odcinka magistrali E20. Wszystko
przez to, ze drogi hamowania przed przgazdami wyliczono dla
pociagbw wyposazonych w hamulce tarczowe. Pociag Tanich Linii
Kolgjowych obstugiwany jest starszymi wagonami — bez
nowoczesnych hamulcow. Dlatego nie udalo sie osiagnaé
maksymalngj predkosci, jaka oferuje magistrala E20 czyli 160 km/h.

Jak mawigja: dobrze niejest, de zeby od razu Zle...

TANIE LINIE KOLEJIOWE

Wizerunek Kolei Mazowieckich

Stonce na EN57

Z mazowieckich pociggow znika kolor
pomaranczowv To nie jedyne zmiany.

Tanie Linie Kolejowe: Siedlce — Warszawa Zachodnia

Siedice - odj. 7.22
Warszawa Wschodnia przyj. 8.08 odj. 8.11
Warszawa Centralna przyj. 8.18 odj. 8.39
Warszawa Zachodnia przyj. 8.43 -

Tanie Linie Kolejowe na Mazowszu:
-, Galczynski”: Szczecin — Poznan — Warszawa — Lublin
-, Pobrzeze”: Warszawa — Ciechanéw — Gdansk — Kotobrzeg
-, Posejdon”: Warszawa — Gdansk — Kotobrzeg
-, Starosta”: Warszawa — Poznan
- ,Zielonogo6rzanin”: Warszawa — Poznan — Zielona Gora
-, Wybrzeze” Warszawa — Ciechanéw — Gdynia
- Warszawa — Swinoujécie
- Krakéw — Katowice — Warszawa — Gdansk — Kotobrzeg/Hel

- Zakopane — Warszawa — Ciechanéw — Gdynia

Karol Trammer

j - ' W styczniu 2004 roku

= pion eksploatacyjny w
spétce  PKP  Przewozy
Regionalne wydatl nowe
wytyczne malowania
taboru spdtki. Ustalono
wtedy, ze elektryczne
zespoly trakcyjne EN57
kursujace na Mazowszu
nada beda czerwono-
pomaranczowe (ale w
nowym uktadzie), a drzwi,
zamiast koloru zottego,
otrzymaja barwe czerwona.
Nowe malowanie
wprowadzano na burty
pociagbw  sukcesywnie —
podczas napraw z zaktadach
naprawczych. Po ponad roku
od ukazania sie wytycznych centrai PKP Przewozy Regionane, duza
cze$¢ pociagow prezentowata juz nowe barwy. Ale kolory znéw sie
zmieniag! W miedzyczasie powstaly bowiem Koleje Mazowieckie —
nowa samorzadowo-kolejowa spétka przewozowa. A jak catkiem
nowa spdtka, to i catkiem nowe malowanie. Trzy miesiace po
rozpoczeciu dziatalnosci przez Koleje Mazowieckie pojawily sie
nowe wytyczne malowania mazowieckich eektrycznych zespotow
trakcyjnych. Wytyczne iscie rewolucyjne — postanowiono, ze z
mazowieckich jednostek EN57 zniknie kolor pomaranczowy.
Zamiast tego pociagi beda zidono-biale z czarnymi i zOttymi
detalami, upiekszone promienistym stoncem ze znaku firmowego
Kolei Mazowieckich. Pierwszym zespotem trakcyjnym, ktéry doznat
zaszczytu prezentowania nowych barw na swych burtach byta
jednostka EN57-1907. Pierwszy odmieniony pociag wyruszyl na
mazowieckie tory 10 marca Obecnie pojawiga sSie kolgne
przemalowane zespoty trakcyjne. Jesli pocigg wyglgdem przyciqgga
oko, to potem pasazerowie chetnigl nim jezdzg — wyjasnit ,, Gazecie
Wyborcze]”  Grzegorz  Kucinski, czlonek zarzadu Kolei
Mazowieckich. Pasazerowie jednak zyczyliby sobie, aby, poza
tadnym wygladem, pociagi charakteryzowaly si¢ takze wigkszym
komfortem i przede wszystkim bezpieczenstwem. Z tym bowiem caty
czas nie jest dobrze — w pociagach wciaz zdarzaja kradzieze i
pobicia. Migmy nadzigje, ze to tez zacznie si¢ zmieniaC.

Nowe malowanie pociagbw to nie jedyna zmiana, jaka chca
swoich pasazerow zaskoczy¢ Koleje Mazowieckie. Nowe barwy
pojawia Si¢ takze na mundurach mazowieckich kolejarzy. Zamiast
tradycyjnego kolejarskiego granatu pojawi Si¢ ciemna zielen.
Zmieni¢ masie rowniez wyglad okienek w kasach biletowych. Jak na
razie pojawity si¢ tam plakietki z imieniem i nazwiskiem kagerki w
danym momencie obstugujacg pasazeréw. Dobra decyzjal

Nigdy jednak nie jest tak dobrze, zeby nie mogto by¢ jeszcze lepig
— zgodnie z ta zasada pozwolimy sobie zwrdci¢ uwage kierownictwa
Kolei Mazowieckich na jeszcze pare spraw. W pociagach i na
stacjach powinny pojawi¢ si¢ schematy sieci Kolel Mazowieckich —
to znacznie utatwitoby poruszanie si¢ kolga nie tylko przyjezdnym
pasazerom, ale takze tym jezdzacych pociagami jedynie raz najakis
czas. Warto rowniez pomysle¢ o wydaniu rozktadu jazdy dla
Mazowsza, ktéry szeroko kolportowany (nie tylko na stacjach
kolejowych), mogtby przekona¢ nowych klientw do korzystania z
ustug kolei. Natomiast wiernym pasazerom bardzo utatwitby zycie.
JesteSmy przekonani, ze w tych dwoch sprawach mozna liczy¢ na
Haline Sekite, pania prezes Kolei Mazowieckich, ktéra za czasow
szefowania Warszawskig Kolei Dojazdowej zdobyta serca
pasazerdow miedzy innymi wiasnie dzieki darmowym folderom z
rozktadem jazdy.

Przyciggnac klientow.
To jedno z zadarn nowego
malowania taboru.

Fot. Koleje Mazowieckie

Karol Trammer
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Przejazdy kolejowe

ZNnowu tragedia

Autobus szkolny nie zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym i

wjechat wprost pod pocigg. Cztery osoby nie zyjg.

pociag — InterRegion ,Galczynski” relacgji Szczecin Gtéwny-

Upewni€ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy!
PRAWO O RUCHU DROGOWYM (art. 28): Kierujacy pojazdem, zblizajac
sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest
obowigzany zachowa¢ szczegbélng ostrozno$é. Przed wjechaniem na tory
jest on obowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz
przedsiewzia¢ odpowiednie $rodki ostroznosci, zwlaszcza jezeli wskutek

mgty lub z innych powodéw przejrzystosé powietrza jest zmniejszona.

Lublin. Zginat kierowca i trzech ucznidéw jadacych szkolnym
autobusem. Dwunastu uczniéw i ich opiekunka zostato rannych —
pogotowie odwiozto ich do szpitali w Otwocku i Minsku
Mazowieckim.

Od razu po tym tragicznym wypadku w mediach rozgorzata
dyskusja, kto jest winny wypadkom na przejazdach kolejowych.
Nieostrozni  kierowcy czy kolg? Wielu dziennikarzy

Samochéd zbliza si¢ do przejazdu. Kierowca nie zachowuje
ostroznosci i nie zatrzymuje si¢ przed znakiem STOP — to niestety
bardzo powszechny scenariusz przy skrzyzowaniach drég z liniami
kolejowymi. Zazwyczgj takie sytuacje koncza sig¢ szczgsliwie i nie
dochodzi do wypadku. Niestety, co jakis czas $wiat obiega tragiczna
informacja, ze na przeezdzie kolgowym znowu zgingli ludzie, bo
kierowca sie nie zatrzymat, a akurat po torach pedzit pociag. Tak
niestety byto 15 marca.

Tego dnia, tuz przed godz. 15.00 autobus szkolny wiozacy dzieci i
mtodziez ze szkoty w Kotbieli (powiat otwocki) do pobliskig
Siennicy, zblizal si¢ do niestrzezonego przejazdu kolejowego we
Wiadzinie. Tam krzyzuje sie lokalha droga z linia kolgowa nr 13
taczaca Pilawe z Ttuszczem (jest to fragment kolejowej obwodnicy
Warszawy). Niestety, kierowca autobusu nie zatrzymat sie przed
przejazdem i wjechal wprost pod nadjezdzajacy w tym momencie

Nie zachowali szczeg6lnej ostroznosci

Z raportéw Biura Eksploataciji PKP PLK S.A.

Piaseczno, 25.02.2001: na przejezdzie z zawieszong obstuga
dochodzi do najechania pociggu osobowego na samoch6d osobowy
prowadzony przez kierowce, bedacego pod wptywem alkoholu (1,16
promila), ktéry nie reaguje ani na znak stop, ani na sygnaly
ostrzegawcze z pociggu.

Szlak Ozaréw-Btonie, 21.12.2001: ciggnik siodtowy z naczepg ominat
zamkniete potrogatki przejazdu i najechat na pociag jadacy z
predkoscig 140 km/h. Skutkiem jest $mier¢ kierowcy i zranienie trzech
pasazerdw pociggu.

Szlak Wotomin-Thuszcz, 4.03.2002: przy sprawnej sygnalizaciji
przejazdowej samochéd osobowy wjezdza pod pociag. W wypadku
ginie nie posiadajacy prawa jazdy nietrzezwy kierowca samochodu,
ranna zostaje pasazerka. Odrzucony samoch6d uderza przechodzaca
kobiete z dzieckiem, kt6rzy ponoszg $mierc.

Szlak Matkinia-Zareby Koscielne, 2.12.2002: autobus przewozacy
dzieci wjezdza pod pociag. 5 oséb ponosi $mier¢, 6 zostaje rannych.
Winnym wypadku uznano kierowce, ktéry prowadzit rozmowe z
pasazerka.

Szlak Bartodzieje-Lesiow, 14.07.2003: pod pociag pospieszny jadacy
z predkoscig 79 km/h wjechat samochéd cigzarowy. Ranni zostajg
kierowca i maszynista. Straty wynosza prawie 400 tysigcy zt, przerwa w
ruchu pociggdw trwa ponad dobe.

Szlak Ttuszcz-Wotomin, 29.11.2003: na przejezdzie z uszkodzong
sygnalizacjg przejazdowa, ale ograniczong dla pociagéw predkoscia,
na pociag jadacy z predkoscia 20 km/h wjechat samochéd dostawczy.
Szlak Gasocin-Ciechan6w, 14.05.2004: nietrzezwy (1,3 promila)
kierowca motocykla ominat stojacy przed zamknigtymi pétrogatkami
inny pojazd i wjechat w bok lokomotywy pociggu ekspresowego.
Motocyklista poniést $mier¢

Szlak Nasielsk-Swiercze, 10.07.2004: samochéd osobowy uderzyt w
drugi wagon przejezdzajacego pociagu. Osoby znajdujace sie w
samochodzie wyrzucone zostaty na zewnatrz, a sam samochod
doszczetnie sptonat wskutek wybuchu zbiornika paliwa. Kierowca i
pasazerowie zostali ranni.

Szlak Sochaczew-Teresin Niepokalan6éw, 31.01.2004: wskutek
zlekcewazenia przepis6w przez maszyniste pociagu i kierowce gina
dwie osoby. Pocigg osobowy jechat z nadmierng predkoscia
(obowigzywato ograniczenie w zwigzku z uszkodzeniem sygnalizaciji
przejazdowej). Nalezytej ostroznosci nie zachowat takze kierujacy
samochodem.

jednoznacznie stwierdzato, ze wing za wypadki na przejazdach
kolejowych ponosza Polskie
Linie Kolgowe (ta spotka
Grupy PKP odpowiedzialha
jest min. za utrzymanie i
obstuge przejazdow).
Liczby jednak mowig co
innego. W 2004 roku na
przejazdach mialy miejsce
242 wypadki na przejazdach
kolejowych — wing za 235 z
nich ponosza kierowcy. W
efekcie tych zdarzen zgingty
29 os6b, a 107 zostato
rannych. Niestety, taka jest
prawda. Kierowcy czesto
wcale nie zwalniga przed
przejazdami, swiadomie
usituja przejechat tuz przed
nadjezdzajacym  pociagiem,
lub tez objezdzaja opuszczone
potrogatki. Kolejny problem
to bagatelizowanie mnig uczeszczanych linii kolejowych — kierowcy
rzadko widujac pociagi na jekims przejezdzie, z czasem rezygnuja z
zatrzymywania si¢ przed nim. A trzeba pamigtac, ze prawo o ruchu
drogowym moéwi bardzo wyraznie: znak STOP zakazuje wjechania
na przgazd bez wczesnigjszego zatrzymania Sig, natomiast przed
przejazdami nie oznaczonymi znakiem STOP, ajedynie krzyzem sw.
Andrzeja, konieczne jest zachowanie szczegdlnej ostroznosci.

Lokomotywy oraz zespoly trakcyjne cata dobe kazdego dnia w
roku maja wlaczone $wiatta czotowe. Dzigki temu nadjezdzajacy
sktad jest widoczny juz z daleka. Mimo to kierowcy i tak czesto
decyduja Si¢ na przejechanie przez przejazd tuz przed zblizajacym si¢
pociagiem.

Chociaz media wytworzyly w spoteczenstwie swiadomosé, ze to
spétka PKP Polskie Linie Kolejowe jest winna wypadkom na
przejazdach, to fakty sa zupetnie inne. W ubiegtym roku zdarzyto si¢
na przejazdach siedem wypadkéw, za ktére wine ponosi kolgj. To nie
wyjatek, tak jest co roku — srednio 97% wypadkdw na przejazdach
jest spowodowanych przez kierowcow.

Medialne oskarzenia gtoszace, ze wing za wypadki na przejazdach
ponosza przede wszystkim Polskie Linie Kolgjowe brzmia bardzo
zastanawigjaco, gdy skonfrontuje si¢ je z danym finansowymi.
Danymi, ktére informuja, ze w ubiegtym roku , peelka’ przeznaczyta
na budowe, utrzymanie i obstuge przejazdéw kolejowych prawie
2235 miliona zlotych. Zarzadcy drég w ogéle nie finansuja
utrzymania przejazdéw kolejowych. Jest to paradoks, poniewaz
pociagi praktycznie wcale nie wptywaja na stan nawierzchni
drogowej na  przgazdach. Natomiast juz  kilkadziesiat
przetadowanych ciezarowek moze trwade uszkodzi¢ przejazd
kolejowy. TIR-y jezdza, akolgj ptaci...

Tekst i fot. Karol Trammer

Kolej czy nieuwazni
kierowcy? Kto jest winny
wypadkom na przejazdach?
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Snieg dawno juz stopniat

Warszawa Wschodnia: wygodniejsze przesiadki z pociggu do autobusu.

Ktory odjedzie pierwszy?

| Z petli Dworzec Wschodni
I’-.' (Kijowska) wyrusza 11 linii
autobusowych. Jednak kazda
z innego przystanku.

Kto przyjedzie pociagiem na
warszawski Dworzec Wschodni

i chce dale po Warszawie
porusza¢ sie komunikacja migjska, ten ma problem. Kazda z linii
autobusowych rozpoczynajacych bieg na petli Dworzec Wschodni
(Kijowska) wyrusza z innego przystanku. Przez to pasazerowie
musza biega¢ od przystanku do przystanku i sprawdzaé, ktory z
autobusow odjedzie jako pierwszy. Czesto w migdzyczasie, ktérys z
autobusdw odjezdza, zostawigiac na lodzie grupke pasazerdw.
Istnigje jednak mozliwos¢ zmiany tej niekomfortowe] sytuaci.
Zwrécilismy sie do warszawskiego Zarzadu Transportu Migskiego
(ZTM) z wnioskiem wybudowania nowego zbiorczego przystanku,
na ktérym zatrzymywatyby si¢ wszystkie linie autobusowe (juz
wspolnie) tuz po wyruszeniu z petli Dworzec Wschodni (Kijowska).
Oto tres¢ pisma, ktére w potowie lutego przestalismy do Zarzadu
Transportu Miegjskiego:

Redakcja ,, Z Biegiem Szyn” na podstawie obserwagji i konsultacji
z pasaeram zwaca Se¢ do Zarzgdu Transportu Migskiego z
propozycjq budowy nowego przystanku autobusowego w zespole
Dworzec Wschodni (Kijowska). Konkretnie chodz o Zokalizowanie
nowego przystanku na péfnocng jezdni ul. Kijowskig, naprzeciwko
budynku dworca Warszawa Wschodnia. Na przystanku tym powinny
zatrzymywac Se wszystkie autobusy rozpoczynajgce bieg z kravica
Dworzec Wschodni (Kijowska). Dzigki temu pasazerowie uzyskaliby

mozliwos¢é oczekiwania na autobusy wszystkich linii w jednym
migscu, zamast koniecznosci biegania pomiedzy poszczegdlnymi
przystankami  kosicowymi i nerwowego sprawdzania, ktory z
autobusdw odjedzie jako pierwszy. To rozwigzanie znacznie ufatwi
przesiadki z pociggéw do autobusow. Przesadki tak potrzebne w
czasach integracji transportu publicznego.

Pozwalamy sobie zwrdcié se¢ z powyzszg prosbg, poniewaz
lokalizacja zbiorczych przystankow dla wszystkich linii ruszajgcych z
kravica to idea, ktérq Zarzqd Transportu Migskiego juz stosowal.
Dla przykfadu zbiorczy przystanek tramwajowy Okecie, na ktorym
zatrzymujq Se tramwaje ruszajgce z tamtejszg petli, przyjal Sie
wsrod pasazer6w i cieszy sie ogromng popularnoscig.

W potowie marca nadeszta pozytywnie nastrg gaca odpowiedz od
Bogustawa Borzyma, koordynatora dziatanosci przewozowej w
warszawskim Zarzadzie Transportu Mig skiego:

(...) uprzgmie informujemy, ze przychylajqc Se¢ do Paistwa
prosby, podgmujemy niezbedne dziafania w celu uruchomienia
przystanku zbiorczego na ul. Kijowskig po wyjesdzie z petli Dw.
Wschodni (Kijowska). Uruchomienie w/w przystanku mus by¢ jednak
poprzedzone wykonaniem odpowiedniego projektu organizacji ruchu
i zatwierdzeniem go przez Inzyniera Ruchu mst. Warszawy, jak
rowniez wykonaniem przez Zarzgdce drogi niezbednych napraw
nawierzchni zatoki i chodnika.

Zakres rob6t niezbednych do wykonania bedze mozliwy do
okreslenia po ustgpieniu okresu zimowego, a tym samym war stwy
zalegajqcego sniegu.

Nadeszta wiosna. Snieg dawno juz stopnial. Z niecierpliwoscia
zatem czekamy na zbiorczy przystanek autobusowy przy Dworcu
Wschodnim. Jednak ngjbardzig niecierpliwia si¢ setki pasazerdw,
codziennie przesiadajacych sie tu z pociagdw do autobusow.

WI1gCE) INTEGRACJI TRANSPORTU PUBLICZNEGO!

Szanowni Czytelnicy! Czekamy na Wasze sygnaty. Informuijcie
0 rozwigzaniach, ktére moga pozytywnie wplynaé na wiekszg
integracje pomiedzy poszczegdlnymi $rodkami transportu
publicznego na Mazowszu. Wspdlnie zajmijmy sie sprawami,
ktorych urzednicy nie dostrzegaja, badz nie chca dostrzegac...

e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl tel. (0)691-500-248

Tekst i fot. Karol Trammer

Oddziat Dworce Kolejowe

A CcOo z resztq?

PKP jest zainteresowane jedynie

pietnastoma mazowieckimi dworcami.

1 maja rozpoczyna dziatalnos¢ nowa jednostka organizacyjna w
strukturach PKP S.A. Chodzi o Oddziat Dworce Kolgowe, ktéry
wynajmujac powierzchnie handlowe, ma doprowadzi¢ do tego, ze
dworce przestang by¢ miejscami brudnymi i niebezpiecznymi. Jest
jednak pewien szkoput. Taka swietlana przysztos¢ czeka tylko 73
polskie dworce kolejowe. Jesli chodzi o Mazowsze, to tu pod opieke
Oddziatlu Dworce Kolejowe ma przejs¢ tylko 15 dworcow — siedem
warszawskich  (Centralny, Wschodni, Srédmiescie, Gdanski,
Wilenski, Zachodni, Stadion, Powisle i Ochota) oraz osiem spoza
stolicy (Grodzisk Maz., Minsk Maz., Ttuszcz, Radom, Otwock i
Siedice). Oddziat Dworce Kolgjowe ma zrobi¢ wszystko, aby
budynki dworcowe natych stacjach staty si¢ miejscami przyjemnymi,
czystymi i bezpiecznymi.

Trudno jednak nie zada¢ pytania, dlaczego swietlana przysztosé¢
ma dotyczy¢ tylko pietnastu mazowieckich dworcow. Jesli PKP SA.
rzeczywiscie chciatoby by¢ dobrym gospodarzem, to opracowatoby
program obgymujacy wszystkie polskie dworce, a nie jedynie 73.
Mito sie wybierarodzynki z ciasta, ae co z budynkami dworcowymi
w matych miasteczkach? Czy one nigdy juz nie bgda stanowity
najwaznigjszego punktu miejscowosci? Czy rozbidrka abo zabicie
ich dechami to jedyny scenariusz?

Moze jednak nie jest az tak zle... PKP SA. mysli o przekazaniu
dworcow spoza listy samorzadom lokalnym. A gminom coraz
bardziej zdezy na stanie dworcow kolgowych lezacym naich terenie
— wiadomo przeciez, ze stan stacji kolejowej znaczaco wptywa na
wizerunek miasta Samorzady coraz bardziej denerwowaly Sig, ze
prawie nic nie moga zrobi¢ z ruderami pozostawionymi przez kolej.

Jak widaé, istnige szansa na poprawe stanu polskich dworcow
kolgjowych. Tych najwazniejszych za sprawa powstgacego wiasnie
Oddziatu Dworce Kolgjowe, a tych mniejszych za sprawa wojtow i
burmistrzéw. Nie ma S¢ jednak, co oszukiwat. Nie wszystkie
budynki dworcowe czeka lepsza przysztos¢. Wiele mnigjszych
dworcéw nada bedzie niszczeé, a cze$é zostanie niestety rozebrana.
Nie wszystkie gminy zechca bowiem wzia¢ sprawy w swoje rece.

Karol Trammer
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Zmiany w rozkladzie jazdy
PKP Przewozy Regionalne

Plusy I minusy,
czyli busy

Zgodnie z oczekiwaniami pasazerow,

czvyli... zapraszamy do konkurenciji.

Niestety, w spéice PKP Przewozy Regionalne nie potrafia utozyé
rozktadu, ktéry bez zmian obowiazywatby przez caty rok. Dlatego
dla mato kogo zaskoczeniem byty zmiany do rozkiadu jazdy
wprowadzone 4 kwietnia. Wbrew pozorom korekta wprowadzona
przez spdtke PKP Przewozy Regionalne ma duze znaczenie dla
wojewodztwa mazowieckiego. A to dlatego, ze mimo przejecia ruchu
regionalnego na Mazowszu przez Koleje Mazowieckie, potaczenia
pospieszne taczace nasz region z sasiednimi wojewodztwami wciaz
pozostaja w gestii spotki PKP Przewozy Regionalne.

Oto jakie niespodzianki przygotowata spdtka PKP Przewozy
Regionalne dla mieszkancow Mazowsza. Zacznijmy od dobrej
wiadomosci. Pociag, ktéry dotychczas kursowat w relacji Kutno (odj.
5.23)-Warszawa Wsch. (przyj. 7.22), od 4 kwietnia rozpoczyna bieg
juz w Koninie (odj. 4.23). To samo dotyczy potaczenia powrotnego.
Dotychczas kursujacy pociag z Warszawy Wschodnigj (odj. 16.23)
do Kutna (przyj. 18.18), dociera az do Konina (przyj. 19.12). W
Koninie istnige mozliwos¢ przesiadki na pociag relacji Ponetéw-
Poznan Gtowny (odjazd z Konina o godz. 19.43).

Niestety, to wszystko z pozytywnych nowosci. Reszta zmian to juz
nic innego niz pogorszenie oferty. Pociag ,Mazowsze” dotychczas
taczacy Warszawe z Ptockiem zostal podzieony na dwie relage:
Warszawa Wsch.-Kutno oraz Kutno-Ptock. Anal ogiczna sytuacja ma
miejsce w relagi Ptock-Warszawa. Tym samym Ptock oraz

pétnocno-zachodnie  Mazowsze — stracity
potaczenie kol gjowe ze stolica wojewddztwa.

Mnigl pociagbw taczacych Lubelszczyzng z Mazowszem.
Zlikwidowano pociag pospieszny ,Bystrzyca® z Warszawy
Zachodnigj (odj. 18.05) do Lublina (przyj. 20.26). Lukasz
Kurpiewski, rzecznik prasowy spdtki PKP Przewozy Regionalne tak
ttumaczyt likwidacje , Bystrzycy” — zmiana ta jednak nie powinna
byé¢ ucigzliwa dla podréznych, poniewaz w zblizonym czasie, z
Warszawy do Lublina odjezdzajq dwa pociqgi, w godzinach: 16.55,
19.05. Czyli zamiast pociagéw co okoto godzing, zrobita si¢ ponad
dwugodzinna przerwa migdzy potaczeniami. | to jeszcze w porze
wzmozonych powrotow ze stolicy w kierunku Lublina | niby ta
Zmiana nie powinna by¢ uciazliwa? Moze jedynie dzieki coraz
wigkszej liczbie busdw kursujacych migdzy Lublinem i Warszawa.
Tylko dlaczego spétka PKP Przewozy Regionalne rynek tak bardzo
chce odda¢ drogowej konkurencji? W odwrotnym kierunku doszto
natomiast do skrécenia relagji pociagu ,,Lublinianin® — dotychczas
kursowat z Lublina (odj. 4.05) do Warszawy Zach. (przyj. 8.20) —do
typowo lokalng relagji Lublin-Deblin.

Ostatnia zmiana dotyczy pociagu pospiesznego ,Branicki”. W
relacji z Warszawy Zachodnigj (odj. 9.10) do Biategostoku (przyj.
11.55) pociag ten nie bgdzie kursowat w niedzidle. Natomiast w
odwrotnym kierunku ,,Branicki”, Biatystok (odj. 16.25)-Warszawa
Zachodnia (przyj. 18.59), nie pojawi si¢ natorach w soboty.

Korekta jest nienidka. Sporzgdzona zostala zgodnie z
oczekiwaniami  pasazerow i mozliwosciami finansowymi spotki —
wyjasnit rzecznik Kurpiewski. Stowo komentarza. Jesli w grg
wchodza likwidacje pociagéw, to o korekcie rozktadu jazdy nie
mozna powiedzie¢, ze jest ona niewieka. Jezeli bowiem pasazera
spotyka likwidacja pociagu, z ktérego regularnie korzystal, to dla
niego taka korekta jest wrecz ogromna. No chyba, ze ktos porusza sie
busami. Dla kogos takiego korekta kolejowego rozktadu nie ma
jakiegokolwiek znaczenia. Niestety, przez konsekwentne pogarszanie
kolejowej oferty przewozowsj, takich ludzi jest coraz wigcsy.

Karol Trammer

jedyne  bezposrednie

Radom — Pionki — Deblin

Moga spac spokojnie?

Czy wtadze Mazowsza nadal chcg zlikwidowac pociggi na linii Radom-Deblin?

12 marca 2005 roku ukazat Si¢ w ,Naszym Dzienniku” artykut, w
ktérym mozna bylo przeczytat, iz istnije powazne zagrozenie
likwidacja ruchu pociagéw nalinii Radom-Deblin. Autor tego tekstu
opierat si¢ na informacjach zawartych w raporcie ,, Regionalne linie
kolejowe w wojewddztwie mazowieckim zagrozone zawieszeniem”
opublikowanym przez Centrum Zréwnowazonego Transportu (CZT).
Jest jeden problem — rgport zostat wydany ponad rok temu, w
kwietniu zesztego roku. Wedtug Krzysztofa Rytla, dyrektora CZT ma
to diametra ne znaczenie. Od czasu przygotowania tego raportu wiele
Sie zmienifo i obecnie nie s¢ nam znane jakiekolwiek konkretne plany
zawieszenia ruchu na ktoregkolwiek z linii kolgowych Mazowsza.
Wprost przeciwnie ostatnio coraz czescig mowi Si¢ 0 przywracaniu
ruchu na liniach wczesnig zamknietych — dyrektor Rytel wydaje sie
by¢ zupetnie spokaojny o los mazowieckich linii kolgjowych.

Niestety, nie wszyscy podzielga spokdj Krzysztofa Rytla W
zesztorocznym raporcie CZT do linii zagrozonych zawieszeniem
zaliczono piec¢ linii: Nasielsk-Sierpc, Sedlce-Czeremcha, Pilawa-
Lukéw, Radom-Przysucha i Radom-Deblin. Prawda jest taka, ze na
trzech z wyzej wymienionych linii pociagi juz nie kursuja. Natomiast
na jedng (Siedlce-Czeremcha) ruch nie zostat zlikwidowany jedynie
dzieki twardej postawie wtadz wojewddztwa podlaskiego. Tak wiec
pozostaje tylko jeszcze jedna linia — wiasnie Radom-Dgblin. Dlatego
mieszkancy i samorzadowcy Ziemi Radomskiej bardzo powaznie
potraktowali informacje o ewentualnym zawieszeniu kursowania
pociagbw. Tysiace ludzi dojezdzajacych do pracy w Radomiu
zostatoby bowiem pozbawionych $rodka transportu. Radomianie
straciliby mozliwos¢ dojazdu do Garbatki — popularnej miej scowosci

wypoczynkowej. Ponadto koniec ruchu na linii Radom-Deblin
oznaczatby zmiang stacji kolgowej w Radomiu z wegztowej w jedynie
przelotowa na trasie Warszawa-Kielce-Krakéw. W koncu pociagi w
kierunku Tomaszowa Mazowieckiego od grudnia 2004 roku juz nie
jezdza...

Radomscy dziatacze pozarzadowi rozumuja burze mediana wokét
linii Radom-Deblin jako prébe sit. Lepig dmucha¢ na zimne, bo takie
sprawy g czesto balonem prébnym, ktéry ma sprawdzé, na ile
mozna jakas sprawe przepchngé — mowi Sebastian Pawtowski z
radomskiego Bractwa Rowerowego. Poczym od razu dodaje, ze
pociagi kursujace migdzy Radomiem i Deblinem wcale nie sa puste —
W sobote, 12 marca jechaZem do JedIni Letnisko pociggiem o 13.54 i
Zajete byly wszystkie migjsca siedzgce, a bardzo duzo ludz musiafo
sta¢. Gdy wracafem o 19.20 frekwencja byfa réwniez wysoka.

Pojawienie s¢ linii Radom-Deblin w spisie zagrozonych linii,
opracowanym ponad rok temu przez CZT, wcale nie wzieto Sig z
nieba. Ciecia po kole —w tak zatytutowanym wywiadzie dia ,Zycia
Warszawy” z 3 lutego 2004 roku Bogustaw Kowal ski, wicemarszatek
wojewddztwa mazowieckiego, sam zaliczyl trase z Radomia do
Deblina jako niepotrzebna i typowana do likwidacji. Chyba warto o
tym pamigtac.

Krzysztof Rytel z CZT przypomina jednak, ze kolej na Mazowszu
ma si¢ coraz lepigg — marszatek Kowalski poinformowaZ o lepszych
niz planowano wynikach spétki Kolele Mazowieckie po pierwszym
miesigcu jg funkcjonowania. Dyrektor Rytel $pi spokojnie. Czy
rowniez pasazerowie z linii Radom-Deblin moga spa¢ spokojnie?

Karol Trammer
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Modernizacja linii E65 Warszawa-Gdynia

Cztery przystanki

Pamietajmy o stotecznej Szybkiej Kolei
Miejskiej. Potem moze byc¢ za pdzno.

20 kwietnia 2005 roku odbyta si¢ w Centrum Zréwnowazonego
Transportu  konferencja  prasowa  spolecznego  rzecznika
niezmotoryzowanych pod tytutem: ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa-Gdynia nie dla Szybkiej Kolei Migjskigj w Warszawie?’

Wiasnie dobiegaja konca konsultacje spoteczne modernizagji linii
kolejowej E-65, w ktorej inwestorem jest spétka PKP Polskie Linie
Kolegjowe. Linia ma by¢ catkowicie przebudowana na odcinku od
Warszawy Wschodnigg do Gdyni Chyloni. Krzysztof Rytel,
spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych, na konferencji prasowej
zdecydowanie popart te inwestycje, gdyz jest to jedna z linii w
korytarzach europgskich wymagajaca modernizacji w pierwszej
kolginosci. Co wigcej, plany zakladgja wyzszy standard niz w
przypadku innych linii — na wigkszosci trasy predkos¢ 200 km/h i
wynikajacy z tego zakaz skrzyzowan w jednym poziomie, co
skutkuje budowa ponad 100 nowych wiaduktéw w migjscu

likwidowanych  przegjazdéw. Tymczasem  zakladany  koszt
modernizacji jednego kilometra linii wcale nie jest wyzszy niz przy
innych projektach.

Jednoczesnie  spoteczny rzecznik niezmotoryzowanych

poinformowat, ze sktada wniosek w konsultacjach spotecznych o
utworzenie czterech nowych przystankow w Warszawie na linii E65.
Ocenia sig, ze dla potrzeb SKM na poczatek potrzebne jest okoto
dziesie¢ nowych przystankéw w Warszawie. Modernizacja linii E65
stwarza mozliwos¢ szybkiego utworzenia czterech z nich: Brodno,
Sw. Wincentego, Targéwek i Radzyminska. Beda one duzo bardziej
dostepne dla mieszkancdw osiedli Targdwek i Brédno, niz istnigjace
przystanki Warszawa Torunska, czy Warszawa Praga. Nagjbardzigj
jest to widoczne w przypadku przystanku Brodno, ktéry bytby
zlokalizowany nawysokosci ul. Bartniczej, niecate... 100 m od Domu
Kultury Swit, gdyz linia kolgjowa podchodzi w tym migjscu pod
samo osiedle.

Utworzenie nowych przystank6w nie powinno znaczaco podniesé
kosztu inwestycji, bo na wigkszosci z nich nie zachodzi koniecznos¢
budowy nowych przej$¢ podziemnych, a jedynie peronéw. Rzecznik
uwaza, ze jesli teraz nie zostang wprowadzone do planéw
modernizacji E-65, to potem bedzie S¢ to wiazato z niepotrzebnymi
kosztami dodatkowymi. Moze Se¢ potem okazaé, ze budowa
dodatkowego przystanku bedzie wymagata przesuniecia torow, kiore
wybudowano dwa lata wczesnigj, albo wymiany sterowania na kilku
kilometrach, bo na koricu peronu musi byé¢ semafor — argumentuje
Rytel. Ponadto rzecznik uwaza, ze nalezy wybudowaé dodatkowy tor
odstawczy dla pociagbw SKM w rejonie przystankéw Warszawa
Zeran lub Warszawa Pludy, tak by zapewnié¢ wyzsza czestotliwosé
pociagbw dla mieszkancow Tarchomina. Dodatkowo zwraca uwagg,
ze konieczne jest odseparowanie ruchu dalekobieznego od |okal nego.
Mozna to zrealizowa¢, przeprowadzagac ruch pasazerski (ae tylko
dalekobiezny) zgodnie ze studium przez stacje towarowa Warszawa
Praga, natomiast planowane w studium do likwidacji obecne tory
pasazerskie, pozostawi¢ dlaruchu loka nego.

Rytel uwaza, ze teraz konieczny jest ruch ze strony wiadz
Warszawy. Liczy na to, ze uda sie nawiaza¢ wspétprace pomicdzy
PLK i wladzami miasta, w celu wspding redizagji infrastruktury
SKM. Syszatem, ze wadze Warszawy byfyby skfonne dofinansowac
czes¢ infragtruktury dla SKM. & doswiadczenia z innych
moder ni zacji, gdze dochodzi/o do wspding realizacji inwestycji. Tak
byfo np. w Swar zedzu, gdze wybudowano wiadukt, ktrego wezeshig
w planach nie by/o. Jesli pierwsza linia SKM ma zosta¢ w tym roku
uruchomiona i sysem SKM ma sie sukcesywnie rozwijac, to w/adze
Warszawy juz teraz powinny zainteresowac Sie¢ modernizacjq E-65 i
budowg na nig nowych przystankéw dla potrzeb SKM, awfaszcza, ze
inwestycja ma sie¢ zakornczy¢ dopiero w 2010r. Wazne jest przede
wszystkim nawigzanie wspofpracy z PLK w tg sprawie — uwaza
Krzysztof Rytel.

Wojciech Szymalski
Autor jest koordynatorem projektu Centrum Zréwnowazonego Transportu

PKP Intercity: Warszawa — Wilno

Zatozone rece

Marketing w wykonaniu PKP Intercity.

Jestesmy w Unii Europgskig. Znikaja granice, zblizaja Si¢ do
siebie ludzie, miagtai regiony. Kolej jednak wydaje si¢ nie by¢ z tym
na biezaco. Od 29 mga znika pociag nocny ,,Balti” relacji Warszawa
Zachodnia-Vilnius. Decyzia podyktowana jest trwa/ym deficytem
pofgczenia i nienidkq ilasciq pasazeréw. Nie zwigkszyly jg nawet
atrakcyjne promocje cenowe — znizka ponad 50% w stosunku do
taryfy miedzynarodows — ttumaczy sie spotka PKP Intercity, ktdra
jeszcze do konca maja uruchamia pociag z Warszawy do Wilna.
Kropla, ktéra przelata czare jest koniecznos¢ przeprowadzenia (a
przede wszystkim poniesenia kosztow) naprawy okresowej
wagondw obstugujacych potaczenie migdzy stolicami Polski i Litwy.
Koszty naprawy owszem nie sa mate, poniewaz ,,Balti” obstugiwany
jest przez nietypowe wagony wyposazone w system SUW-2000,
ktéry pozwala na szybka i automatyczng zmiang rozstawu kot z
polskigj (1435 mm) na litewska (1524 mm) szerokos¢ toru. Dzieki
systemowi SUW-2000 udato si¢ unikna¢ czasochtonnych procesow
wymuszonych zmiana szerokosci toru. Niestety, nawet to nie
pomogto w zwigkszeniu frekwencji pociagu z Warszawy do Wilna

Nie pomogta nowoczesna technika. Niektérzy mieli wiec nadzigje,
ze pomoze nowoczesny marketing. W koncu Jacek Przesluga, prezes
PKP Intercity, zawsze przedstawia si¢ jako fachowiec od marketingu.
A marketing to nic innego niz sztuka przetrwania na rynku. A tu
nagle fachowiec od marketingu bez walki, bez jakichkolwiek staran
wycofuje si¢ z rynku i oddaje pole swoim konkurentom —
przewoznikom autobusowym i lotniczym. C6z z tego, ze
funkcjonowata atrakcyjna znizka na bilety z Warszawy do Wilna,
skoro mato kto o nig styszat. Co wigcegj, mato kto styszat nawet o
kursowaniu bezposredniego potaczenia do litewskig stolicy. W
dzisigjszych czasach trudno cokolwiek sprzedac bez reklamy —
réwniez bilet kolejowy. Zamiast zorganizowa¢ kampanie reklamowa
(teka jak np. przy promowaniu Super Biletéw czy pociagu EuroNight
Jan Kiepura) i uszczkna¢ cos z tego rynku opanowanego przez
przewoznikéw autobusowych, spec od maketingu — jakim
przedstawia Se prezes PKP Intercity — z zatozonymi rekami czekat
na pasazerow, ktérzy przyjda na dworzec i kupia bilet do Wilna.
Moze to tez marketing? Tyle, ze w wykonaniu spétki PKP Intercity...

Karol Trammer
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TUOTRZYMASZ BIULETYN:
War szawa:
-Sklep PAROWOZIK, Stacja metra Swigtokrzyska, |ok. 1000i
TUPRZECZYTASZ BIULETYN:
-Osrodek Informacji Naukowsj, Technicznegj i Ekonomiczng PLK S.A.,

ul. Targowg 74, Warszawa

-W internecie: www.kolej.net.pl/biuletyn.html
JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn’ droga pocztowa jest
przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominale 1,35 zt
(Priorytet: 2,00 zI) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamdwionych
numeréw. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosze pamiegta¢ 0 podaniu
doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie, od
ktérego numeru mamy rozpocza¢ prenumerate.
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