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: @ CYTAT NUMERU

»W 2010 1. pojechaliSmy na targi do Berlina z nowymi Swingiem i Elfem. Zreszta
caly nasz przemyst szynowy, w tym Solaris z tramwajem Tramino, prezentowat
i sie znakomicie i budzit Zywe zainteresowanie. A goszczacy na targach minister
Grabarczyk nawet nie zajrzat do polskich stoisk, odwiedzat za to chiriskie”
Tomasz Zaboklicki, PREZES ZAKEADOW PESA S.A., w tygodniku , Newsweek”

o Cezarym Grabarczyku, ministrze infrastruktury w rzadzie PO-PSL latach 2007-201
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INDEKS:

. Do tylu polskich lotnisk mozna

otrzeé koleja. Od 2006 r. pociagi
zdza na krakowskie Balice, od

zerwca 2012 r. na warszawskie
kecie, a od grudnia 2012 r.

o podlubelskiego Swidnika.

gPromocyj ny katar w Intercity

» Znikaja kolejne oferty promocyjne spotki PKP Intercity

i~ Przyjelismy do spotki PKP Intercity osobe, ktora poprzednio pracowata w
i liniach lotniczych Qatar Airways, Sciagnelismy jq, zeby wprowadzita w PKP
Intercity zasady, aby klient byl potraktowany jak klient, a nie jak pasazer —
powiedzial o Marcinie Celejewskim, czlonku zarzadu PKP Intercity, szef Grupy
PKP Jakub Karnowski. Jak na razie nowe zasady oznaczaja przede wszystkim :
wycofywanie si¢ spotki PKP Intercity ze stosowania ofert promocyjnych.
Najpierw w polowie grudnia zlikwidowana zostata oferta Last Minute,
uprawniajaca do zakupu tanich biletéw, ktérych sprzedaz — w miare wolnych |
miejsc — uruchamiana byta na 30 min. przed godzina odjazdu pociagu. Z Lastg
: Minute mozna bylo korzysta¢ tylko na wybranych odcinkach, jak Itawa — Gdynia,
Krakéw — Zakopane czy Katowice — Bielsko-Biata. Oferta umozliwiata przejazd w i
i tych relacjach pociagiem ekspresowym za 13 zl, pozwalajac przewoznikowi i
iniwelowa¢ zjawisko mniejszej frekwencji na poczatkowych i koncowych
i odcinkach tras pociagdw. Wkrotce po Last Minute, z poczatkiem 2013 r., zniknela
i oferta Max-26, ktora dawala 26% znizki na przejazd pociagami spotki PKP
Intercity osobom do 26 roku zycia, nie posiadajacych uprawnien do innych ulg.

;Koniec papierowego rozkladu

» Informacja o rozktadzie jazdy tylko w internecie i na stacjach

Po raz ostatni ksiazkowy rozklad jazdy pociagdw zostal wydany na sezon :
2011/2012 — skoniczyt wazno$¢ 8 grudnia 2012 r. Na sezon 2012/2013 ksiazkowy
i rozklad jazdy juz si¢ nie ukazal. Wiaze si¢ to ze zmiang ustawy o transporcie
i kolejowym, ktéra odpowiedzialnos¢ za informacje o rozktadzie jazdy przerzuca z |
gprzewoz’nik()w na spolke PKP Polskie Linie Kolejowe. Dotychczas ksiazkowy :
i rozklad zawierajacy godziny kursowania pociagéw wszystkich przewoznikow i
i wydawat jeden z nich — Przewozy Regionalne. Tymczasem PKP PLK, przejmujac
i nowe obowiazki, nie zdecydowaty si¢ na wydawanie ksigzkowego rozktadu. i

Obecnie informacja — dostgpna poza stacjami i przystankami — opiera si¢ na
rozkladzie internetowym oraz na dostgpnych na stronie internetowej PKP PLK
planszach z godzinami odjazdéw dla wszystkich punktéw na sieci kolejowe;.
Zbiorcze tabele z ksiazkowego rozktadu prezentujace uktad wszystkich pociagow
na poszczegdlnych liniach catkowicie znikngly — tabele nie sa dostgpne nawet w
formie elektronicznej. Tak oto zlikwidowany zostat jeden z kanatéw informacji o
rozkladzie jazdy. — Najwiekszym przegranym jest w tej sytuacji pasazer, ktoremu

Patryk Skopiec z Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei.

i Noviny”. W Szwajcarii, gdzie za trzytomowe wydawnictwo, liczace w sumie
i prawie 4 tys. stron, prezentujace rozktady kolei, Zeglugi, kolei linowych oraz
autobusow trzeba zaptaci¢ okoto 55 zt.

W Niemczech — gdzie z wydawania ksiazkowego rozktadu jazdy pociagdéw
zrezygnowano juz w 2009 r. — wciaz na stronie internetowej Deutsche Bahn
dostgpne sa zbiorcze tabele dla poszczegolnych linii. — Tabela prezentuje
kompleksowq oferte na calej linii, podczas gdy internetowy rozktad pokazuje nam

i Grzegorz Wasowicz, mitosnik kolei z Opolszczyzny.

Dwa pociagi na raz

» Przez miesiac dwa rozne pociagi
rozktadowo kursowaty doktadnie

ta sama trasa, w doktadnie tych samych
godzinach. W praktyce jeden kursowat
planowo, a drugi w miare wolnego miejsca

i byt ,,wciskany” na szlak jako opo6zniony

Z obowiazujacych od 9 listopada do 8 grudnia 2012 :
ir. poprawek do rocznego rozkladu jazdy 2011/2012
i wynikato, ze dwa pociagi Kolei Mazowieckich, nr:
§ 225 relacji Warszawa Wschodnia — Skierniewice i nr
i 455 relacji Warszawa Wschodnia — Sochaczew, na :
 terenie

wezla  warszawskiego  poruszaja  sigi
rownoczesnie tg sama trasa. Albowiem zaréwno dlag
pociagu nr 225, jak i dla pociaggu nr 455:
przewidziano przejazd w tych samych godzinach
tym samym torem na 11-kilometrowym odcinku z
Warszawy Wschodniej (odjazd o godz. 15.19) do
Warszawy Wtochy (przyjazd o godz. 15.40).

To wcale nie jedyny taki przypadek — podobna

i Mazowieckich (relacji Warszawa Wschodnia —
i Skierniewice) oraz nr
i Miejskiej (relacji Otwock — Pruszkéw), ktére wedtug
i rozktadu jazdy obowiazujacego od 9 listopada do 8
grudnia 2012 r. w tym samym momencie wyruszaly
i ze stacji Warszawa Wschodnia (o godz. 9.23), by
i nastgpnie rownocze$nie przejecha¢ 20-kilometrowa :
 trase do Pruszkowa (przyjazd o godz. 9.55).

sytuacja dotyczyla pociagow nr 213 Kolei

Kolei

50236  Szybkiej

Podkreslmy, ze pociagi kursujace wedtug rozktadu
jazdy w tym samym czasie po tych samych torach
nie byty jedynie felerem informacji dla pasazerow o
godzinach  kursowania  pociagéw.  Problem
pokrywajacych sig¢ pociagow jest skutkiem blgdow
popetnionych juz podczas konstrukcji rozktadu jazdy
1 nastgpnie powielonych w komputerowym Systemie

i Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej czy w wydrukach
i shuzbowych
i podstawowe narzedzia prowadzenia ruchu pociagdw.

oprocz pogarszajqcej sie oferty przewozowej, serwuje si¢ brak informacji — mowi

i Wada ksiazkowego rozkladu byla wysoka cena i ciagle zmiany — ostatnia edycja
i ksiazkowego rozktadu jazdy kosztowata az 72,59 zl, a w rocznym okresie
i obowigzywania ukazato si¢ do niej az 108 errat. Tymczasem w Czechach
i ksiazkowy rozktad — sprzedawany na dworcach oraz w ksiggarniach — kosztuje w
przeliczeniu okoto 11 zt, dzigki czemu sprzedaje si¢ w ponad 40 tys. egzemplarzy. i
i ,,Papierowy rozktad jazdy wciaz jest bestsellerem” — pisat czeski dziennik ,,.Lidové }

i sig¢ pociagow kursuje zgodnie z rozkladem, a drugi
i wypuszczany jest na trasg¢ po kilku minutach, wi
i miarg wolnego miejsca na torach, jako opdzniony. :
| Wcigz jednak w dokumentach eksploatacyjnych i w
systemach komputerowych wspomagajacych ruch
i kolejowy rézne pociagi poruszajace si¢ ta sama trasa
i przydzielone mialy dokladnie te same godziny:
 kursowania. !

polaczenia tylko na konkretny dzien. Tabela pozwala réwniez szybko sprawdzic ;
i postoje pociqgu na dowolnych stacjach z odcinka, ktorego dotyczy — mowi

rozktadow  jazdy, stanowiacych :

Jak dowiedzial si¢ dwumiesigcznik ,,Z Biegiem i

i Szyn”, powyzsze bledy zostaly zgtoszone przez':
i przewoznikéw do dzialajacego w strukturze spotki
i PKP Polskie Linie Kolejowe Centrum Zarzadzania
{ Ruchem

Kolejowym, ktéore odpowiada zag
konstrukcje rozktadéw oraz prawidlowy przebieg:
pociagow.

Centrum — zamiast poprawi¢ pokrywajace sig
rozktady jazdy pociagéw — problem ,,rozwigzato” w
sposob catkowicie prowizoryczny: przez caly
miesiac panowala zasada, ze jeden z pokrywajacych
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gMigkkie ladowania
w Instytucie Kolejnictwa

» Instytut Kolejnictwa to jedna z najgorszych
i polskich jednostek badawczych, gtosi raport
i Najwyzszej Izby Kontroli

i Przedmiotem dziatania warszawskiego Instytutu Kolejnictwa sa :
i prace badawczo-rozwojowe w zakresie infrastruktury torowej,
 taboru, logistyki, przewozow, sterowania  ruchem,
telekomunikacji i informatyki, elektroenergetyki, materiatow i :
konstrukcji, bezpieczenstwa transportu oraz ochrony $rodowiska.
Po ostatniej kontroli Najwyzszej Izby Kontroli dotyczacej
wykorzystania  $rodkow publicznych na naukg Instytut
Kolejnictwa otrzymat oceng negatywna. Co wigcej, izba zwrocita
si¢ do nadzorujacego instytut ministra transportu, budownictwa i
gospodarki morskiej sig¢ z wnioskiem nie tylko domagajacym si¢
i zapewnienia skutecznego nadzoru nad zgodno$cia dzialan tej
ijednostki z przepisami prawa, ale wrgcz rozwazenia
i reorganizacji, przeksztalcenia, a nawet likwidacji Instytutu i
i Kolejnictwa.
i Z 28 skontrolowanych instytucji naukowo-badawczych,
negatywna notg¢ otrzymaly dwie: oprocz Instytutu Kolejnictwa, i
i negatywnie oceniony zostat Instytut Gospodarki Przestrzennej i :
i Mieszkalnictwa (réwniez podlegajacy Ministerstwu Transportu, i
Budownictwa i Gospodarki Morskiej). i
Do podstawowej dziatalnosci finansowanego ze srodkow
publicznych Instytutu Kolejnictwa — zgodnie z zapisami ustawy
o instytutach badawczych — nalezy prowadzenie badan
naukowych i prac rozwojowych, a nastgpnie dostosowywanie ich
do potrzeb praktycznych oraz wdrazanie. Jak tymczasem
informuje NIK, Instytut Kolejnictwa w ostatnich latach nie
i dokonat Zadnego wdrozenia wynikow zrealizowanych badan
{ naukowych czy prac rozwojowych.
i Badacze z Instytutu Kolejnictwa nie sa réwniez widoczni w i

migdzynarodowym obiegu wiedzy — w ciagu pigciu lat objgtych
i kontrola NIK (2007-2011) pracownicy Instytutu Kolejnictwa nie :
i opublikowali zadnego artykutu w wydawnictwach z listy:
czasopism :
i naukowych. Co wigcej, ani jedna z prac naukowych kolejowego

filadelfijskiej, stanowiacej katalog wiodacych
instytutu nie zostala chocby zacytowana w jakiejkolwiek
publikacji z listy filadelfijskiej. Z 28 skontrolowanych przez NIK
osrodkéw badawczych tylko dwa nie sa w stanie pochwali¢ sig
ani publikacjami, ani cytowaniami w uznanych czasopismach
naukowych (dodajmy, ze probleméw z tym nie mialy migdzy
innymi takie branzowe jednostki jak Instytut Geodezji i
Kartografii, Glowny Instytut Gérnictwa, Przemystowy Instytut
Telekomunikacji czy Instytut Transportu Samochodowego).

Instytut Kolejnictwa to jednostka z ponad 60-letnia tradycja, :
torem |
! doswiadczalnym pod Zmigrodem na Dolnym Slasku. Z koncem :
1999 r. kolejowy instytut badawczy zostal wylaczony ze
i struktury PKP. Wciaz jednak jego rola czgsto sprowadza sig do !
i zapewniania migkkiego ladowania kadrom odchodzacym ze i
ispotek Grupy PKP. Dyrektorem instytutu jest Andrzej i

 ktéra dysponuje laboratoriami badawczymi oraz

Zurkowski, w latach 2001-2005 prezes PKP Intercity, a
weczesniej rzecznik prasowy PKP. Zastgpca dyrektora instytutu
ds. finansowych jest byla wieloletnia cztonkini zarzadu PKP
Intercity Lucyna Krawczyk. Z kolei funkcj¢ pelnomocnika ds.
rozwoju wspotpracy z jednostkami naukowymi i badawczo-
rozwojowymi pelni w instytucie Zbigniew Szafranski, wcze$niej

gStalc:ja prywatna

» Czy mieszkancy warszawskiego osiedla Wilno
zmieszcza sie do pociagow, ktore zatrzymaja sie

i Migdzy Warszawa Wilenska a Zabkami powstaje nowy przystanek :
i kolejowy: Warszawa Zacisze-Wilno. — Przystanek przyjmie pierwszych
ipasazerow w czerwcu — informuje Krzysztof Lancucki, rzecznik
i prasowy spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. :

i zarzadow spotek PKP S.A. oraz PKP Energetyka.

i Z Instytutu Kolejnictwa — do 2010 r. dziatajacego pod nazwqg
i Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa — wywodzi sig
i Andrzej Massel, obecny wiceminister transportu ds. kolei, ktory :
i w kolejowej jednostce badawczej pracowat od 1990 r. Od 2005 r.
i do powotania na stanowisko wiceministra w grudniu 2010 r.:
i Massel petnit funkcje zastepcy dyrektora instytutu ds. studiow i

projektow badawczych.

iprezes spotki PKP Polskie Linie Kolejowe oraz czlonek

i Business Park na linii Krakow — Katowice. Czynny od lutego 2007 r.
| przystanek
{ podkrakowskim Zabierzowie. Na stronie internetowej centrum czytamy,
ze ,transport kolejowy stanowi glowny $rodek transportu z i do pracy”.

® Pociag Kolei Mazowieckich z Ttuszcza do Warszawy Wilenskiej
mija budowany przystanek Warszawa Zacisze-Wilno

Przystanek Warszawa Zacisze-Wilno budowany jest przezg

i prywatnego inwestora — firmg Dom Development, zajmujaca si¢ budowa
i osiedli mieszkaniowych. Firma w catoéci pokrywa koszty budowy i
i przystanku, wynoszace okoto 6,5 mln zt. H

Budowa przystanku kolejowego migdzy Warszawa a Zabkami
towarzyszy powstajacemu osiedlu Wilno. — Podroz do stacji Warszawa
Wilenska zajmie mieszkancom osiedla Wilno okolo 4 min. — mowi
Jarostaw Szanajca, prezes Dom Development. — Biorqc pod uwage, ze w
niedalekiej przysztosci do Warszawy Wilenskiej zostanie doprowadzone
metro, nasze osiedle bedzie miato doskonale polqczenie ze wszystkimi
strategicznymi punktami Warszawy.

Czy mieszkancy nowego osiedla skusza si¢ na dojazdy koleja? i

i Zwlaszcza, ze zwykle — chociazby przy podrézy do centrum stolicy — :
gquzie si¢ to wigzaé z konieczno$cia przesiadki na Warszawie
i Wilenskiej do autobuséw lub tramwajow. — Dojazd z nowego przystanku
ido Dworca Wileniskiego i przesiadka nadal dla wielu bedzie dobrqg
i alternatywq, bo wjazd od tej strony samochodem czy innymi Srodkami
¢ komunikacji zbiorowej do centrum Pragi jest rano problematyczny ze'
i wzgledu na korki. A polaczenie pociqg plus metro bedzie na pewno '

Jeszcze bardziej kuszqce — mowi Wojciech Szymalski ze stowarzyszenia
Zielone Mazowsze.

Przystanek Warszawa Zacisze-Wilno potozony jest na odcinku
obslugiwanym przez Koleje Mazowieckie. Kursuja tedy pociagi z
Warszawy Wilenskiej w kierunku Wotomina, Thuszcza, Lochowa,
Matkini oraz Wyszkowa. — Planowane jest zatrzymywanie wszystkich
pociqgow na nowym przystanku Warszawa Zacisze-Wilno — mowi

i Donata Nowakowska, rzecznik prasowy mazowieckiego przewoznika.

Problemem tej linii jest to, ze w godzinach porannego szczytu :

i pasazerom z Zielonki czy Zabek trudno zmie$ci¢ sie do pociagéwg
i jadacych w kierunku Warszawy Wilenskiej. Jak rozwiaza¢ ten klopot,
i gdy wkrotce pojawi sie réwniez na przystanku Warszawa Zacisze-
gWilno. — Mozliwosci sq dwie — sugeruje Wojciech Szymalski. — Albo
i zostanie zwiekszona czestotliwos¢ kursowania pociqgow do 5 min. od

Wotomina do Warszawy Wilenskiej, co w petni bedzie mozliwe dopiero
po rozbudowie odcinka Zielonka — Tluszcz do czterech torow. Albo
Koleje Mazowieckie dodadzq trzeciq jednostke do kazdego pociqgu
dojezdzajqcego do Warszawy miedzy godz. 7.00 a 9.00.

Warszawa Zacisze-Wilno to nie pierwszy przystanek budowany za
prywatne fundusze. W podobny sposob powstal przystanek Krakow

zlokalizowany jest przy centrum biurowym Wi
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Optymallzac]a donikad

PKP PLK likwidujac boczne linie, pozbawi sie przychodow z linii magistralnych

Sciagnigci do Grupy PKP wspotpracownicy Leszka
Balcerowicza oglosili swoj pomyst na wyciagnigcie kolei
z kryzysu. Filarem ,restrukturyzacji” ma by¢ skrocenie o
co najmniej 3 tys. km sieci kolejowej zarzadzanej przez
spolke PKP Polskie Linie Kolejowe. Przedstawiciele
Grupy PKP unikaja okre$lenia ,likwidacja” i caty plan
nazywaja ,,optymalizacja”. — Przeprowadzone w firmie
badania wskazuja, ze nalezy w najblizszych latach
wylqczy¢ z ruchu niektore odcinki linii kolejowych, na
ktorych ~ brak  jest  zainteresowania  ze  strony
przewoznikow lub jest ono znikome — poinformowat
Remigiusz Paszkiewicz, prezes PKP PLK.

Czarna lista Paszkiewicza

Jak wynika z informacji Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych (ZNPK), w wojewddztwie
mazowieckim PKP PLK w ramach ,optymalizacji”
chcialyby pozby¢ sig¢ nastgpujacych linii: Siedlce —
Sokotow Podlaski, Ostrolgka — Lapy, Ostrolgka —
Szczytno, Matkinia — Ostrotgka, Sierpc — Brodnica oraz
Ptock — Sierpc.

Linia z Ptocka do Sierpca to tymczasem element ciagu
taczacego ptocka rafineri¢ Orlen z pélnocna Polska. Z kolei linia z
Matkini przez Ostréw Mazowiecka do Ostroteki stanowi jedyne
przejezdne alternatywne potaczenie do Elektrowni Ostrolgka
(niezbedne zwlaszcza w przypadku wystapienia jakichkolwiek
probleméw na jednotorowym ciagu Ttuszez — Ostrolgka).

Na czarnej liscie PKP PLK znalazty si¢ kluczowe ciagi takze w
innych regionach. Migdzy innymi linie kolejowe do baz paliwowych
w Barnéwku kota Mysliborza czy w Rejowcu kolo Wagrowca,
potaczenie do elektrowni i kopalni wegla brunatnego Betchatow, linia
do mieleckiej strefy ekonomicznej, odcinek do kombinatu
chemicznego w Policach, a takze odcinki do jednych z najwigkszych
w Europie zaktadow celulozowych w Kwidzynie i Swieciu.

Zarzadca infrastruktury na swojej liscie umiescit rowniez linig Pita
— Ulikowo, ktéra zmodernizowano z funduszy unijnych, by we
wrzesniu 2012 r. z sukcesem reaktywowaé polaczenia pasazerskie
migdzy Pila a Szczecinem. Spoétka PKP PLK do likwidacji
wytypowata rowniez aktualnie modernizowane linie Lublin —
Lubartéw i Olsztyn — Szczytno.

Na czarnej liscie znalazla sig ponadto linia Sokotka — Suwatki. Jest
to nie tylko jedyne czynne w ruchu pasazerskim potaczenie Suwalk i
Augustowa z reszta kraju, ale rowniez ciag prowadzacy do jedynego
kolejowego przejscia granicznego z Litwa.

DLA ,,.Z BIEGIEM SZYN”:

y,Likwidacjami zredukuje

sie nie koszty, a przychody”

Rozbiérka linii Godkéw - Pyrzyce.

Krzysztof Rytel
Dyrektor Centrum Zrownowazonego Transportu

e Jakie oszczgdnosci moze przynies¢ likwidacja linii, na ktérych juz
od dawna nie obsadza si¢ ani jednego posterunku i nie sa na nich
prowadzone zadne prace remontowe czy utrzymaniowe? Jesli z analiz
wynika, ze moze, to tylko jesli koszty state spotki dzieli si¢ na
wszystkie linie proporcjonalnie do dlugosci. Po likwidacji koszty state
nie zmaleja, lecz rozpisza si¢ na mniejsza liczbe linii. Koszty state
mozna i nalezy zmniejszac, ale nie wymaga to zamykania linii, tylko
na przyktad redukcji administracji. Po zlikwidowaniu linii PKP PLK
realnie nie zredukuja zadnych kosztow, a straca przychody z

udostgpniania infrastruktury przewoznikom.

500-5=0

Caly plan ,optymalizacji” sieci
kolejowej autorstwa ekonomistow ze
stajni Leszka Balcerowicza — z
prezesem PKP PLK Remigiuszem
Paszkiewiczem i szefem Grupy PKP
Jakubem Karnowskim na czele —

opiera si¢ na zalozeniu, Ze po
likwidacji  ,linii  kolejowych, na
ktorych zainteresowanie ze strony

przewoznikow jest znikome”, ruch
pociagow na gltéownych liniach nie
zmniejszy sig. ,,Zaklada sig, ze jesli
zlikwiduje si¢ 5 km torow, to pociag,
ktory pierwotnie miatl pokonaé trasg
500 km, po likwidacji przejedzie trasg
o dlugosci 495 km” — czytamy w liscie

otwartym  Zwiazku  Niezaleznych
e 0d 1990 r. zdemontowano jedna Przewoznikow Kolejowych przeci'wk'o
czwarta polskiej sieci kolejowej. likwidacjom linii — ,Jest to zaloZzenie

calkowicie bledne, gdyz likwidacja
rzadko uczgszczanych linii podwazy
ekonomiczny sens uruchamiania pociagéw w catych relacjach z
uwagi na dodatkowe koszty przetadunku”. I tak oto pelna obstugg
transportowa zaktadow przemystowych pozbawionych dostepu koleja
przejma przewoznicy drogowi, a PKP PLK pozbawi si¢ przychodow
takze z udostgpniania linii magistralnych.

W poszukiwaniu kosztow

Cho¢ przedstawiciele Grupy PKP uparcie twierdza, iz planowana
do wycigcia czgs¢ sieci kolejowej powoduje ,,ponoszenie przez PKP
PLK kosztow prowadzenia ruchu i nakladéw na utrzymanie na linie
nie dajace perspektyw ekonomicznych”, to w przypadku wigkszosci
ciagow, ktore znalazty si¢ na czarnej liScie, nie bardzo wiadomo, o
jakie koszty moze chodzi¢. W liscie otwartym ZNPK o liniach
planowanych do wycigcia podkre§lono bowiem, ze ,,przy obstudze
miazdzacej wigkszosci z nich nie sg zatrudnieni na stale zadni ludzie.
To pracownicy przewoznikoéw sami musza strzec przejazdéw na nich
podczas przejazdu pociagu, to rewidenci i ustawiacze przewoznikow
przestawiaja zwrotnice na opuszczonych stacjach pobierajac klucze
do nich wiele kilometréw dalej”.

W dodatku PKP PLK faktycznie nie ponosi kosztoéw utrzymania
zagrozonych linii: ,,Na wigkszosci z nich zadne tego typu prace od lat
nie byty prowadzone, skutkiem czego lokomotywy $lizgaja si¢ na
niekoszonej trawie porastajacej torowisko, a stawiane jako dorazne
rozwiagzania ograniczenia predkosci dodatkowo utrudniaja efektywne
prowadzenie ruchu kolejowego”.

Zagraj to jeszcze raz

Sprowadzeni na kolej specjaliSci wychowani przez guru polskiej
ekonomii Leszka Balcerowicza nie maja w sobie za grosz
oryginalnosci — nie wnosza nic nowego, lecz proponuja doktadnie to
samo nieskuteczne rozwiazanie, ktore stosowali wszyscy ich
poprzednicy w Polskich Kolejach Panstwowych.

Forsowana przez Jakuba Karnowskiego 1 Remigiusza
Paszkiewicza ,restrukturyzacja” oparta na skroceniu sieci kolejowe;j
o kilka tysigcy kilometréw bedzie przedluzeniem pelzajacej od lat
anty-reformy, w wyniku ktorej zlikwidowano juz jedna czwarta
polskiej sieci kolejowej. Od 1990 r. do 2010 r. sie¢ skurczyla sig
bowiem 0 6,5 tys. km — z 26,2 tys. km do 19,7 tys. km, a Polska stata
si¢ europejskim liderem w demontowaniu infrastruktury kolejowe;.

Kolej, ktora — wraz z tysigcami kilometrow linii ,,nie dajacych
perspektyw ekonomicznych” — konsekwentnie pozbawiana jest
zasiggu oraz korzysci skali, nigdy nie poprawi swojej rentownosci.

Karol Trammer
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Czlowiek Piechocinskiego

Cztonkiem zarzadu Kolei Mazowieckich jest aktywny dziatacz PSL

— Wszyscy byli przekonani, ze wygrywa Waldemar
Pawlak, glowne przemowienia byly juz napisane! Z
prostego powodu, bo Waldek reprezentuje to, co
najgorsze w PSL: konsekwencje, twardos¢, upor,
wodzostwo plus rozdawanie stotkow — mowit Janusz
Piechocinski tygodnikowi ,,Wprost” wkrotce po
zwycigstwie w wyborach na prezesa Polskiego
Stronnictwa Ludowego.

Cho¢ rozdawanie stotkow w instytucjach i spotkach
publicznych dzialaczom partyjnym bylo — wedlug
nowego szefa ludowcow — tym ,,co najgorsze w PSL” w
czasach prezesury Pawlaka, to beneficjentami tego
zjawiska sa rowniez ludzie Janusza Piechocinskiego.
Jak chociazby 40-letni Dariusz Grajda, ktéry od
czerwca 2012 r. jest czlonkiem zarzadu Kolei
Mazowieckich ds. handlowych. Odpowiada za ofertg
przewozowa, taryfe, druzyny konduktorskie, kasy
biletowe oraz promocjg.

Grajda jest rownoczesnie wiceprzewodniczacym rady
nadzorczej spotki Centrum Praha. Spoétka nalezy do
samorzadu wojewddztwa mazowieckiego i1 zarzadza
budynkiem, w ktorym miesci si¢ mazowiecki urzad
marszatkowski.

Obowiazki w zarzadzie Kolei Mazowieckich oraz radzie
nadzorczej spotki Centrum Praha Dariusz Grajda dodatkowo taczyé
musi ze sprawowaniem mandatu radnego powiatu otwockiego oraz
byciem aktywnym dziataczem Polskiego Stronnictwa Ludowego.

Stronnictwo wielce demokratyczne

Podczas listopadowego kongresu PSL, na ktorym Janusz
Piechocinski wygral z Waldemara Pawlakiem bdj o szefostwo w
partii, Dariusz Grajda byl jednym z ponad tysiaca delegatow,
wylonionych sposrod 124 tys. czlonkéw stronnictwa.

Tak o ostatnim kongresie ludowcow Grajda napisal na swoim
blogu: ,,Wczoraj dokonato sig co$ czego chyba w Europie jeszcze nie
bylo. Delegaci wybrali na Prezesa PSL Janusza Piechocinskiego,
ktory mieszka w Powiecie Piaseczynskim. Janusz uzyskat 547
glosow a Kolega Waldemar Pawlak 530. To pokazuje jak wielce
demokratyczne jest stronnictwo” [pisownia oryginalna]. Tym krotkim
wpisem Grajda dyskretnie wskazal, ze nowy szef PSL (,,Janusz”) jest
mu blizszy od dotychczasowego prezesa ludowcow (,,Kolega
Waldemar Pawlak™).

Dariusz Grajda w 2011 r. byt kandydatem ludowcow na senatora w
okregu jednomandatowym obejmujacym powiaty grodziski, otwocki,
piaseczynski i pruszkowski. Nieprzerwanie od 2002 r. Grajda jest
radnym powiatu otwockiego — dodatkowo w latach 2006-2010 pelnit
funkcjg cztonka zarzadu powiatu.

Samorzadowa karierg¢ Grajda rozpoczal w 1994 r., gdy jako 21-
latek zdobyt mandat radnego gminy Celestynow. Po uplywie
czteroletniej kadencji gminnego radnego Grajda jeszcze przez kilka
lat pozostat w celestynowskim samorzadzie, ltaczac funkcjg
informatyka, redaktora miesigcznika samorzadowego ,,Celestynka” i
cztonka gminnej komisji rozwigzywania problemow alkoholowych.

Miedzy Struzikiem a Kalinowskim

Rajca gminny, wieloletni radny powiatowy, czlonek zarzadu
powiatu, kandydat na senatora — Dariusz Grajda ma w Polskim
Stronnictwie Ludowym ugruntowana pozycjg. Juz po raz trzeci
powierzono mu funkcjg¢ delegata na ogdlnopolski kongres partii.

Na odbywajacym si¢ we wrzesniu 2012 r. mazowieckim zjezdzie
wojewodzkim PSL Grajda siedziat za stolem prezydialnym. Po
prawej rgce mial Adama Struzika, szefa PSL na Mazowszu,
marszatka wojewodztwa mazowieckiego, ktoremu podlega spotka
Koleje Mazowieckie. A po lewej — Jarostawa Kalinowskiego, w
latach 1997-2004 prezesa ludowcoéw, dwukrotnego wicepremiera i

e Ludzie Janusza Piechocinskiego w pruszkowskiej hali BGZ Arena na kongresie
Polskiego Stronnictwa Ludowego. Wsréd nich Dariusz Grajda, cztonek zarzadu
Kolei Mazowieckich ds. handlowych.

.
(fot. Wiestaw Suminski, www.kongres.psl.pl)

ministra rolnictwa, a obecnie posta do Parlamentu Europejskiego oraz
przewodniczacego rady naczelnej PSL.

Dariusz Grajda byl rowniez spotecznym doradca posta PSL
Janusza Piechocinskiego, gdy ten w kadencji 2001-2005 pelnit
funkcje przewodniczacego sejmowej komisji infrastruktury. Nie byto
to pierwsze zetknigcie Grajdy z Piechocinskim.

W 2001 r. — w czasie gdy prezesem Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie byt Janusz
Piechocinski — Dariusz Grajda zostal zatrudniony w tej instytucji.
Pod koniec 2001 r., po zdobyciu mandatu poselskiego, Piechocinski
zrezygnowat z fotela prezesa WFOSIGW. Wkrétce fundusz opuscit
réwniez Dariusz Grajda, by przenies¢ si¢ do centrali Poczty Polskiej
na stanowisko gldwnego specjalisty ds. kontaktéow z parlamentem.
Dodajmy, ze w sejmie kadencji 2001-2005 sprawy poczty
znajdowaly si¢ w kompetencjach komisji infrastruktury, ktora
kierowat Janusz Piechocinski.

Koordynator, dyrektor, cztonek zarzadu

Gdy w wyborach w 2005 r. Piechocinskiemu nie udato si¢ zdoby¢
mandatu poselskiego, znalazt zatrudnienie w kolejowym konsultingu
— w Zespole Doradcow Gospodarczych TOR, gdzie otrzymat
stanowisko dyrektora ds. procesow inwestycyjnych. W zespole TOR
Piechocinski opracowywat analizy dotyczace funduszy unijnych,
inwestycji infrastrukturalnych, finansowania kolei, taboru, zmian na
rynku kolejowym czy kombinowanego transportu towarowego.

W 2005 1. koleja zainteresowal si¢ rowniez Dariusz Grajda — zostat
zatrudniony w Kolejach Mazowieckich na stanowisku koordynatora
zespotu ds. strategii i rozwoju. Podjat ponadto studia podyplomowe
.Zarzadzanie, marketing, logistyka w spotkach kapitatowych Grupy
PKP” na Uniwersytecie Szczecinskim. Studia te prowadzone sa przez
prof. Juliusz Engelhardta, cztonka PSL, ktory w latach 2008-2010 byt
Z ramienia tej partii wiceministrem infrastruktury ds. kolei.

W 2006 r. nastapita przerwa w kolejowej karierze Dariusza Grajdy
— zostal bowiem cztonkiem zarzadu powiatu otwockiego, gdzie przez
cztery lata odpowiadal za fundusze unijne, ochrong srodowiska,
promocjg, sport oraz kulturg. Po zakonczeniu misji w otwockim
starostwie i niepowodzeniu w wyborach wojta gminy Celestynow,
Grajda wrocit do Kolei Mazowieckich, nadal jednak pozostajac
radnym powiatowym. Od razu po powrocie do Kolei Mazowieckich
Dariusz Grajda otrzymat fotel dyrektora biura handlowego, by po
nieco ponad roku awansowac¢ na cztonka zarzadu spotki.

Karol Trammer
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Pelzajaca katastrofa

Rosnie liczba wykolejen pociagow spowodowanych ztym stanem torow

29 grudnia 2012 r.,, w czasie szczytu przewozow migdzy Bozym
Narodzeniem a Sylwestrem, w Chaboéwce wykoleita si¢ lokomotywa
pociagu ekspresowego ,,Tatry” relacji Zakopane — Warszawa
Wschodnia. Nikomu nic si¢ nie stato, lecz na kilkanascie godzin
zimowa stolica Polski zostala odcigta od reszty sieci kolejowej, a w
Zakopanem uwigzione zostaly sklady pociagow dalekobieznych.
Wedlug nieoficjalnych informacji portalu ,,Rynek Kolejowy”,
przyczyna wykolejenia mogla by¢ pegknigta szyna — elektrowoz
wypadl z toru przy niewielkiej predkosci 37 km/h.

Przeszto dwa tygodnie wczesniej — 13 grudnia 2012 r. — w Poraju
migdzy Zawierciem a Czgstochowa wykoleil si¢ pociag towarowy.
Wskutek zdarzenia powaznie zniszczona zostata infrastruktura stacji
Poraj — wypadajacy z torow pociag zniszczyt nawierzchnig torowa,
potamal stupy oraz bramki podtrzymujace sie¢ trakcyjna.
Przywracanie normalnego ruchu trwato prawie tydzien — najpierw
linia byta calkowicie nieprzejezdna, potem przez kilka dni sktady
przepuszczane byly jednym torem, przez co pociagi kursujace
ciagiem Katowice —  Czgstochowa doznawaly opoznien
przekraczajacych nawet godzing. Spotegowato to grudniowy chaos
na kolei w wojewodztwie $laskim zwiazany z przejeciem przez
Koleje Slaskie obstugi linii kolejowych w catym regionie.

Wykolejenie w Srode, wykolejenie w sobote

Zdarzenia z Chabowki i Poraja to nie jedyne wykolejenia, do
jakich doszlo w grudniu 2012 r. na polskiej sieci kolejowej. 21
grudnia w okolicach stacji Knuréw Szczygtowice na Slasku z szyn
wypadla lokomotywa prowadzaca sktad weglarek, 19 grudnia na
stacji Babiak na magistrali weglowej podczas manewrow wykoleit
si¢ wagon towarowy, 9 grudnia na stacji Dgblin z torow wypadta
lokomotywa, a 2 grudnia miedzy stacjami Boreczek i Zérawina
doszto do wykolejenia jednego wagonu pociagu InterRegio ,,Mamry”
relacji Migdzylesie — Olsztyn Glowny.

Nie tylko grudzien obfitowal w przypadki wypadnigcia pociagow z
szyn. Do wykolejen pociagow dochodzito przez caty 2012 r. —
nierzadko miaty one miejsce w odstgpie zaledwie kilku dni. Albo
czgsciej. Tak byto na poczatku lipca, kiedy do wypadnigcia z szyn
doszto nie tylko dzien po dniu, ale w dodatku w tym samym punkcie
sieci kolejowej — na wyjezdzie ze stacji ltawa Glowna w kierunku
przystanku Itawa Miasto. 4 lipca wykoleita si¢ tu lokomotywa
pociagu ekspresowego ,,Szanty” relacji Bielsko-Biala Gtéowna —
Kotobrzeg, a 5 lipca wypadt z szyn ostatni wagon pociagu TLK
,,Pobrzeze” relacji Krakow Glowny — Kolobrzeg.

To nie jedyne wykolejenia, do jakich doszto w lipcu. 3 lipca
migdzy stacja Kostomloty a przystankiem Kielce Piaski z szyn
wypadl pociag Regio jadacy ze Skarzyska-Kamiennej do Kielc. 17
lipca we Wronkach wykoleilo si¢ osiem wagondéw pociagu
przewozacego nawozy sztuczne. Usuwanie rozsypanej saletry,
wykolejonych wagonéw, naprawianie zniszczonego torowiska i
uszkodzonych stupow trakcyjnych trwato kilka dni.

Utrzymanie wstrzymane

Az kilometr toru zostal uszkodzony 30 kwietnia w wyniku
wykolejenia pociagu towarowego na odcinku Taciszow — Gliwice
Labedy. Utrudnienia w ruchu kolejowym na ciagu laczacym
Gornoslaski Okreg Przemystowy z Wroclawiem trwaty tygodniami.
Dodajmy, ze dzien wczesniej z szyn wypadty cztery wagony pociagu
z miatlem weglowym, przejezdzajacego przez Tychy.

19 czerwca doszto do wykolejenia 13 wagondéw pociagu
towarowego jadacego ze Skarzyska-Kamiennej do Przeworska —
wagony wypadty z szyn migdzy Rudnikiem nad Sanem a Lgtownia.

11 maja na kolejowym kregostupie Trojmiasta, w poblizu stacji
Gdansk Wrzeszcz, wypadt z szyn pociag towarowy. Na tym samym
odcinku doszto do wykolejenia sktadu towarowego rowniez w marcu
2011 r. Do kilku wykolejenr doszto w minionym roku na linii
Warszawa — Radom. Stan tej linii stale si¢ pogarsza — biezace

utrzymanie na tym ciagu praktycznie zostalo wstrzymane. Sytuacja ta
tlumaczona jest planowana modernizacja. Problem w tym, Ze o
modernizacji, ktéra ma wkrotce si¢ rozpoczac, styszymy juz prawie
od dekady. 19 czerwca wykoleito sig kilka wagonoéw towarowych na
stacji Radom, 5 sierpnia na stacji Czachowek Potudniowy wykoleit
si¢ pociag towarowy relacji Sitkowka-Nowiny — Warszawa Okecie, a
4 pazdziernika z szyn wypadl pociag Kolei Mazowieckich z
Warszawy Wschodniej do Radomia, z niewielka predkoscia
wjezdzajacy na stacjg Bartodzieje.

Z biegiem zlamanych szyn

Najczgstsze przyczyny wykolejen to awarie taboru (np. pgknigcie
osi wagonu), zbyt duza predkos$¢ pociagow (np. pokonanie rozjazdu
przy jezdzie w bok z predkoscia dostosowana do jazdy na wprost),
bledy w prowadzeniu ruchu (np. przestawienie zwrotnicy pod
przejezdzajacym pociagiem) czy pogarszajacy si¢ stan techniczny
linii kolejowych.

Coroczne raporty Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (PKBWK) wskazuja, iz rosnie liczba zdarzen
spowodowanych wiasnie ztym utrzymaniem nawierzchni torowej: w
2009 r. mialy miejsce 44 zdarzenia spowodowane zlym stanem
nawierzchni torowej, w 2010 r. — 60, a w 2011 r. juz 74. Raport na
temat bezpieczenstwa na kolei za rok 2012 r. nie zostal jeszcze
opracowany.

W raporcie za 2011 r. czytamy, ze sposrdd 16 zdarzen, ktoérych
wyjasnianie przez spotki kolejowe byto dodatkowo objgte — z uwagi
na skomplikowany charakter — bezposrednim nadzorem PKBWK,
siedem dotyczylo wykolejen spowodowanych zlym stanem
infrastruktury. Mowa migdzy innymi o wypadnigciu z szyn
dziewigciu weglarek z powodu ztego stanu toru (odcinek Gdansk
Glowny — Gdansk Wrzeszcz, 6 marca 2011 r.), wykolejeniu sig
lokomotywy i dwoch cystern z benzyna z powodu niewlasciwego
stanu nawierzchni torowej (Warszawa Gdanska, 11 marca 2011 r.),
wykolejeniu si¢ pociagu towarowego z powodu poszerzonego
prze$witu migdzy szynami (Zagaf, 23 marca 2011 r.) czy
wykolejeniu sig¢ pociagu towarowego z powodu zlamanej szyny
(odcinek Chmielnik — Grzybow, 1 sierpnia 2011 r.).

Prowizoryczne bezpieczenstwo

Jak fatalne jest utrzymanie linii kolejowych, pokazuja wykazy
ostrzezen statych, zawierajace informacjg o ograniczeniach predkosci
oraz ich przyczynach. Wykazy wskazuja, ze wielu uszkodzen
nawierzchni torowej po prostu si¢ nie naprawia. Jeden z najbardziej
szokujacych przykladow stanowi ,,prowizoryczne zabezpieczenie
peknigtej szyny” migdzy stacja Grgbocice a przystankiem
Krzydlowice na linii kolejowej Szczecin — Wroctaw. Pgknigta szyna
nie zostala wymieniona od co najmniej roku — jedyne co zrobita
spolka PKP Polskie Linie Kolejowe to wprowadzita ograniczenie
predkosci pociagéw do 20 km/h. W wykazach ostrzezen stalych roi
si¢ nie tylko od setek informacji o ogdlnie ztym stanie infrastruktury
(,,zty stan toru”, ,,zty stan podktadow”, ,,zty stan podtorza”, ,,zty stan
techniczny obiektu mostowego”, ,,zty stan przepustu”). Wykazy
pelne sa réwniez ostrzezen o konkretnych uszkodzeniach, ktore nie
zostaly niezwlocznie naprawione — jak chociazby takich,
przepisywanych od co najmniej roku, adnotacji: ,,zty stan podktadow,
tor po wykolejeniu” (odcinek Nedza Wie§ — Nedza), ,,zuzycie szyn”
(odcinki linii £.6dz Widzew — Kutno), ,,zly stan iglicy w rozjezdzie”
(stacja Wegliniec), ,,obsunigcie sig skorupy nasypu” (odcinek Tychy
— Laziska Srednie) czy ,,osuwisko skarpy nasypu i tawy torowiska”
(odcinek Munina — Bobroéwka).

Rok 2013 prawdopodobnie bedzie kolejnym rokiem wypadajacych
z szyn pociagow. Tak bedzie dopdki nawet podstawowe uszkodzenia
infrastruktury nie beda naprawiane, lecz jedynie odnotowywane w
kolejnych wydaniach wykazow ostrzezen statych.

Karol Trammer
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Poczatek konca InterRegio?

Jak kurczy sie sie¢ dalekobieznych potaczen spotki Przewozy Regionalne
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e Rozwdj sieci potaczen InterRegio zaczyna sprowadzac sie
do zastepowania tanszych pociagéw Regio drozszymi InterRegio.

Pociag ,,Orlik” do Czestochowy przed odjazdem z Krakowa Gtéwnego.

Wraz z wejsciem nowego rozkladu jazdy przestaty kursowac pociagi
InterRegio migdzy Warszawa a Bydgoszcza, spadia liczba potaczen
tej kategorii w relacji Warszawa — Bialystok, z Warszawy do
Krakowa wyruszaja tylko dwa pociagi InterRegio na dobg — pierwszy
dociera pod Wawel dopiero na godz. 15.07. Skalg regresu pokazuje
to, ze jeszcze w 2010 r. migdzy Warszawa a Krakowem kursowato
pig¢ par pociagéw InterRegio. W nowym rozktadzie w ogdle nie
pojawi si¢ pociag InterRegio ,Harpun”, bedacy dotychczas
najszybszym polaczeniem migedzy Warszawa a Pomorzem
Srodkowym. I choé¢ ,Harpun” kursowat tylko w wakacje, to —
docierajac z Warszawy do Koszalina w nawet ponad dwie godziny
szybciej niz ekspresy spotki PKP Intercity — miat szansg cieszy¢ sig
mocna pozycja przez calty rok. Tymczasem spotka Przewozy
Regionalne podjgta decyzjg, by pociag ,Harpun” catkowicie
wykresli¢ z rozktadu jazdy.

Czg$¢ ograniczen w sieci InterRegio bierze si¢ stad, Zze pociagi tej
kategorii musza ustgpowac miejsca na torach uruchamianym przez
PKP Intercity pociagom TLK, ktore dofinansowywane sa z budzetu
panstwa. — Pociqgi TLK majq pierwszenstwo przy przydzielaniu przez
zarzqdce infrastruktury dostepu do tras — wyjasnia Michat Stilger z
biura prasowego Przewozoéw Regionalnych.

InterRegio raz na kilka dni

Cho¢ w rozktadzie jazdy 2012/2013, ktory w zycie wszedt 9
grudnia 2012 r., wciaz kursuja takie pociagi InterRegio jak
»Szczeliniec” z imponujaca 887-kilometrowa relacja z Elku przez
Biatystok, Warszawe, Poznan, Wroctaw do Migdzylesia w Kotlinie
Klodzkiej, to jednak wyraznie widoczny jest trend przesuwania ruchu
InterRegio z segmentu dalekobieznego do obstugi krotszych
dystansow, dotychczas obshugiwanych gldwnie przez pociagi Regio.

Forpoczta ostatnich ograniczen w sieci polaczen InterRegio byto
przeksztatcenie juz na przelomie wrzesnia i pazdziernika 2012 r.
pociagu InterRegio ,,Barbakan” w ,,Waty Chrobrego”. Zmiana nazwy
wiazala si¢ z obcigciem relacji o 408 km — pociag ze Szczecina,
zamiast do Krakowa, zaczal dojezdza¢ jedynie do Poznania.
Dodatkowo zmieniono terminy kursowania pociagu — ,.Barbakan”
kursowat codziennie, a ,,Waly Chrobrego” tylko w piatki i niedziele.

Coraz wigcej pociagdw InterRegio kursuje nieregularnie. Na 113
pociagow tej kategorii zaplanowanych na rozktad jazdy 2012/2013 az
52 uruchamiane sg epizodycznie, a wigc na przyklad tylko w
poniedziatki, tylko w piatki lub tez tylko w poniedziatki i soboty. W
efekcie w Bydgoszczy czy Zielonej Gorze sktady InterRegio zjawiaja
si¢ wylacznie w piatki i niedziele, z Przemys$la jedyny pociag

InterRegio odjezdza w niedziele, a z Lodzi sklady InterRegio do
Krakowa, Poznania oraz Wroctawia wyruszaja tylko dwa razy na
tydzien. — Zdecydowana wigkszos¢ pociqgow InterRegio nie jest
dotowana, dlatego musimy uruchamia¢ pociqgi w terminach, w
ktorych podrozuje nimi najwiecej pasazerow — thumaczy Michat
Stilger. — W wielu relacjach najwiekszq grupe podroznych
stanowiq studenci i osoby pracujqce, powracajqce na weekend do
domow rodzinnych. To wlasnie z myslq o tej grupie pasazerow
uruchamiamy pociqgi piqtkowo-niedzielne.

Kursowanie pociagdéw wylacznie w wybrane dni tygodnia
powoduje jednak, ze oferta przewozowa staje si¢ coraz mniej
przejrzysta. Dla przyktadu opis termindow kursowania pociagu
InterRegio ,,Spodek™ relacji Katowice — Wroctaw Gloéwny
wyglada nastgpujaco: ,,Kursuje w poniedziatki i soboty oraz
27.XI11.12; 2,3.1.13; 28,29.11L; 2,3.IV; 1,30.V; 15.VIII; 31.X;
1,3,12.X1.13 oprocz 1.IV; 1.VI; 17.VII; 11.X1.13”.

Drozej i rzadziej
Budowanie oferty InterRegio na rozktad jazdy 2012/2013

czesto sprowadzato sig do przeksztatcania w InterRegio pociagéw

Regio. Oznacza to, Ze polaczenia InterRegio — zamiast rozszerzac¢

siec¢ relacji regionalnych — po prostu potknely istniejace pociagi.
Ten przypadek dotyczy pociagu ,,Rusatka”, ktory w poprzednim
rozktadzie jazdy kursowat w kategorii Regio, by od 9 grudnia 2012 r.
sta¢ si¢ sktadem InterRegio. Przeksztatcenie to przyniosto skrocenie
relacji pociagu, obcigeie terminéw kursowania oraz podwyzke ceny
przejazdu. W poprzednim rozktadzie ,,Rusatka” kursowata w relacji
Glogéw — Zielona Gora — Poznan Gtowny, podczas gdy obecnie
jedynie w relacji Zielona Gora — Poznan Glowny (Glogow, Nowa So6l
oraz Bytom Odrzanski utracity jedyne bezposrednie potaczenie z
Poznaniem). Co wigcej, w poprzednim rozktadzie ,,Rusalka” jako
pociag Regio kursowala codzienne, a po awansie na InterRegio jezdzi
wylacznie w piatki 1 niedziele. W dodatku przekwalifikowanie
,»Rusatki” w InterRegio wywotalo wzrost ceny przejazdu z Zielonej
Gory do Poznania z 22,00 zt do 29,90 zi, a nastgpnie do 31,90 zt (w
zwiazku z wprowadzong 1 stycznia 2013 r. podwyzka cen biletow
spolki Przewozy Regionalne).

Podobnie pociag ,,Orlik” taczacy Krakow z Czestochowa, ktory od
wejscia w zycie nowego rozkladu jazdy na odcinku Trzebinia —
Czgstochowa, a wigc na dwoch trzecich swojej trasy, zostal objety
drozsza kategoria InterRegio. Przy okazji obcigto terminy kursowania
tego pociagu — do 8 grudnia 2012 r. ,,Orlik” kursowat 365 dni w roku,
podczas gdy obecnie tylko dwa razy na tydzien (z Krakowa wyrusza
w piatki i niedziele, a z Czgstochowy w poniedziatki i soboty).

Konkurencja sie kurczy

Kolejne pociagi InterRegio, ktore polkngly relacje dotychczas
obslugiwane przez pociagi kategorii Regio to ,,Ner” z Poznania do
Kutna czy ,,Wielkopolska” z Lodzi do Poznania. Takze pociag
,.Koziolek”, ktory w poprzednim rozktadzie jako Regio taczyt Poznan
z Czgstochowa, zmienil kategori¢ na InterRegio. I cho¢ zmiana ta
przyniosta wydtuzenie relacji pociagu az do Skarzyska-Kamiennej, to
dla podrézujacych migdzy Poznaniem a Czgstochowa oznacza przede
wszystkim nagla podwyzke ceny biletu o ponad 15 zt.

Jezdzacy codziennie pociag Regio ,,Liswarta” z Czgstochowy do
Wroctawia przez Lubliniec, Olesno, Kluczbork, Namystow oraz
Olesnice zastapiono drozszym pociagiem InterRegio ,,Olenka”,
kursujacym przez Katowice i Opole — zaledwie raz w tygodniu (do
Czgstochowy w piatki, do Wroctawia w niedziele).

Jeszcze niedawno pociagi InterRegio stawaly sig¢ coraz silniejsza
konkurencja dla potaczen PKP Intercity. Obecnie jednak rozwoj sieci
InterRegio zaczyna sprowadza¢ si¢ do zastgpowania tanszych
pociagdw Regio drozszymi InterRegio. Czy to poczatek konca
potaczen InterRegio w relacjach dlugodystansowych?

Karol Trammer
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Od drezyny do limuzyny

Jakub Majewski w ramach swojego kolejowego tournee zatrzymat sie
w gabinecie wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Czy na dtugo?

Z poczatkiem listopada 2012 r. stanowisko
wiceprezesa Urzgdu Transportu Kolejowego ds.
regulacji rynku kolejowego objal 36-letni Jakub
Majewski. Wiceprezes UTK koordynuje sprawy
zatwierdzania optat za korzystanie z linii
kolejowych, réwnego dostgpu przewoznikéw do
infrastruktury,  relacji ~ migdzy  spolkami
kolejowymi, przestrzegania praw pasazerow czy
przeciwdziatania praktykom monopolistycznym
na rynku kolejowym.

To wecale nie pierwsze podejscie Majewskiego
do Urzgdu Transportu Kolejowego. W 2010 r.
Majewski zglosit swoja kandydaturg na prezesa
UTK — wowczas jednak bez powodzenia.

Kolejowe tournee
Kolejowa aktywno$¢ Jakub Majewski zaczynat

w latach 90. od Warszawskiego Zwiazku ) —
Mitoénikéw ~ Waskich ~ Toréw. Koleje ® Jakub Majewski probowat
waskotorowe byly réwniez tematem pracy dostac sie do kierownictwa UTK

magisterskiej Majewskiego. Majewski publikowat
artykuly na famach kolumny dla mito$nikoéw kolei
w tygodniku kolejarza ,,Nowe Sygnaty”.

Od 2000 r. Jakub Majewski dziatal w pozarzadowym Instytucie
Rozwoju i Promocji Kolei, z ramienia ktérego tworzyt koncepcje
rozwoju transportu kolejowego, wspieral samorzady w rozmowach z
PKP na temat oferty przewozowej oraz promowat reaktywowane
potaczenia. Z czasem jednak pozarzadowa aktywnos¢ zaczal taczy¢ z
zasiadaniem w radach nadzorczych kolejnych spotek kolejowych —
PKP Przewozy Regionalne (w latach 2005-2006), Koleje
Mazowieckie (2007-2008) oraz Warszawska Kolej Dojazdowa
(2008). Bedac cztonkiem rady nadzorczej Kolei Mazowieckich,
Majewski nie ograniczat si¢ jedynie do odbgbniania posiedzen rady i
inkasowania diety — potrafit spedzi¢ kilkanascie godzin na jezdzeniu
pociagami, by w praktyce przekona¢ si¢ jak dziala nadzorowana
przez niego spotka.

Jakub Majewski kontynuowal swoje tournee po spoétkach
kolejowych — w 2008 r. zostal cztonkiem zarzadu ds. strategii i
rozwoju w Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie, by juz w 2009 r.
obja¢ fotel prezesa Kolei Mazowieckich. I cho¢ funkcje szefa
mazowieckiej kolei pehit przez zaledwie 144 dni, to odchodzit w
glorii reformatora. ,,Chciat reform, ale przegral z oporem zwiazkoéw
zawodowych 1 rzadzacych Mazowszem politykow Polskiego
Stronnictwa Ludowego” — pisata o Majewskim ,,Gazeta Wyborcza”.

Po odejsciu z Kolei Mazowieckich Jakub Majewski trafit do
rzadowej spotki PL.2012 koordynujacej przygotowania do
pitkarskiego turnieju Euro 2012. Majewski jako menadzer ds.
transportu nadzorowatl inwestycje infrastrukturalne oraz organizacjg
transportu kolejowego. Z tej pozycji wptynal na realizacjg przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe szybkiej rewitalizacji ciagu
Poznan — Bydgoszcz — Trdjmiasto, dzigki czemu udato si¢ w tej
relacji skroci€ czas jazdy o okoto godzing.

W spotce PL.2012 Majewski nie dotrwat do mistrzostw Euro 2012
— trafit do kierownictwa prywatnego przewoznika towarowego
Freightliner PL na stanowisko dyrektora ds. strategii i regulacji. Nie
przeszkadzalo mu to jednocze$nie przedstawiac sig ,.analitykiem
rynku kolejowego” i w mediach komentowac sytuacjg na kolei.

bez powodzenia.

Na naradach bywal, nie krytykowal

Gdy UTK zakonczyl postgpowanie rekrutacyjne na stanowisko
wiceprezesa ds. regulacji rynku kolejowego, lecz czekano jeszcze na
niezbedna decyzj¢ ministra transportu Stawomira Nowaka z
Platformy Obywatelskiej o powotaniu Majewskiego, Jacek Przesluga,
byly menadzer z Grupy PKP, byt pewny, ze z akceptacja nie bgdzie

v eckie

A

juz w 2010 r. Wéwczas jednak

problemu: ,,.Byl zbyt blisko w ostatnich miesiacach,
niemal w cieniu, na naradach bywal, nie
krytykowal” — napisat na portalu Facebook.

Z akceptacja ze strony ministra Nowaka mogto
by¢ o tyle tatwo, ze Jakub Majewski wspotpracowat
juz z Platforma — migdzy innymi przy tworzeniu
,,Narodowego Programu Wielkiej Budowy”, czyli
programu PO z 2007 r. odnoszacego si¢ do
inwestycji infrastrukturalnych.

Wczesdniej, na przetlomie 2006 i 2007 r.,
Majewski wsparl merytorycznie grupg postow PO
sktadajacych do prokuratury wymierzone w rzad
Prawa i Sprawiedliwosci doniesienie sugerujace, ze
budowa peronu na stacji Wloszczowa Poéinoc na
Centralnej Magistrali Kolejowej miata narazi¢
spotki kolejowe na straty. Ostatecznie prokuratura
umorzyla postgpowanie, a media po kilku latach
przyznaty, ze tak krytykowana stacja Wloszczowa
Polnoc w rzeczywistosci cieszy si¢ popularnoscia
wsérod pasazerow. Wowcezas Majewski probowat
rakiem wycofa¢ si¢ z wsparcia ataku na
wloszczowski peron: — Medialna burza wokot
Wioszczowy paradoksalnie zrobita inwestycji dobrq reklame — mowit
,Dziennikowi Gazecie Prawne;j”.

Wspotpraca z PO wecale jednak nie przeszkodzita Jakubowi
Majewskiemu uczestniczy¢é w kongresie ,,Polska — Wielki Projekt
20117, organizowanym przez wspolpracujacy z Prawem i
Sprawiedliwoscia  think-tank Instytut Sobieskiego. Wowczas
Majewski z prelekcja ,,Jakiej kolei potrzebuje Polska™ wystapil obok
kojarzonych z PiS prof. Zdzistawa Krasnodgbskiego, Witolda
Waszczykowskiego czy prof. Andrzeja Zybertowicza.

Ekspert ponadpartyjny

Jak wida¢, Jakub Majewski to ekspert ponadpartyjny. Tak bardzo
ponadpartyjny, ze naukowo zwiazal si¢ z Akademia Humanistyczna
w Pultusku, opanowana przez dygnitarzy dawnej Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotnicze;j.

W puttuskiej Akademii Humanistycznej im. Aleksandra Gieysztora
Jakub Majewski uzyskat w marcu 2012 r. stopien naukowy doktora,
przedstawiajac pracg ,,Polityka transportowa Polski 1989-2009”. Od
2011 r. Majewski kieruje pracownia polityki transportowej UE na
puttuskiej uczelni.

Wspotzatozycielem oraz rektorem pultuskiej akademii jest prof.
Adam Koseski, ktory w latach 80. byt dyrektorem Instytutu Wiedzy o
Partiach w dzialajacej przy PZPR Akademii Nauk Spotecznych. W
listopadzie 2012 r. prof. Koseski wspolnie z gen. Wojciechem
Jaruzelskim opublikowat apel o wspieranie Archiwum Dokumentacji
Historycznej PRL, ktore stanowi¢ ma przeciwwagg dla ,,narzucanego
glownie przez IPN czarno-bialego obrazu przesztosci”. Jednym z
prorektorow puttuskiej akademii jest dr Krzysztof Ostrowski, byty
wicedyrektor Instytutu Podstawowych Probleméw Marksizmu-
Leninizmu oraz zastgpca kierownika wydzialu zagranicznego
Komitetu Centralnego PZPR.

Zastgpca dyrektora Instytutu Ruchu Robotniczego w PZPR-
owskiej Akademii Nauk Spolecznych byt dr hab. Zbigniew
Leszczynski, obecnie dziekan Wydzialu Nauk Politycznych
puttuskiej uczelni. Wtasnie w ramach tego wydziatu dziata kierowana
przez Jakuba Majewskiego pracownia polityki transportowej UE, a
Zbigniew Leszczynski to promotor doktoratu Majewskiego.

Jak widaé, Jakub Majewski w swojej intensywnej karierze
wspotpracowat z bardzo réznymi $rodowiskami, bardzo czgsto przy
tym zmieniajac miejsca pracy. Pytanie, jak dtugo uda mu si¢ wytrwac
w fotelu wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Karol Trammer
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Slaski zawal
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Pierwszy marszatek wojewodztwa, ktory stracit fotel z powodu sytuacji na kolei

Kolej od lat nie potrafita wykorzystaé potencjatu Gérnego Slaska i
Zaglebia Dabrowskiego. Aglomeracja ta — cechujaca si¢ bardzo
duzym zaggszczeniem ludno$ci, zaktadami przemystowymi
zatrudniajacymi tysiace osob i ggsta siecia kolejowa — powinna by¢
wprost napgdzana przez transport kolejowy.

Jednakze pod koniec lat 80., po ostatecznym utraceniu koncepcji
Kolei Ruchu Regionalnego, ktorej pociagi miaty kursowaé nawet co
2,5 min. na trasic Dabrowa Gornicza — Bedzin — Sosnowiec —
Katowice — Swictochtowice — Ruda Slaska — Zabrze — Gliwice —
Pyskowice, transport kolejowy w krainie wegla i stali znalazt si¢ na
réwni pochylej. Kolej, wciaz ograniczajac czgstotliwos¢ pociagdw,
nie byla w stanie przyciagna¢ pasazerow nawet w relacjach migdzy
sasiednimi $lasko-dabrowskimi miastami, liczacymi dziesiatki czy
setki tysigcy mieszkancow. Dotacje rosty, a pociagi znikaly z
kolejnych odcinkéw. To whasnie na Gérnym Slasku lezy najwigksze
polskie miasto, do ktérego przestaty dociera¢ pociagi: liczace 92 tys.
mieszkancow Jastrzgbie-Zdroj.

Kolej nie dla kilku os6b

Utworzenie przez samorzad wojewodztwa $laskiego spotki Koleje
Slaskie miato zatrzymaé proces upadku transportu kolejowego w
regionie. Samorzadowa spotka rozpoczgta dzialalnos¢ 1 pazdziernika
2011 r., przejmujac od spotki Przewozy Regionalne obstugg linii
Gliwice — Czgstochowa, przy ktorej potozonych jest pigé
najwigkszych ~ miast  wojewddztwa  §laskiego  (Katowice,
Czestochowa, Sosnowiec, Gliwice i Zabrze). Koleje Slaskie potrafity
znacznie lepiej od Przewozoéw Regionalnych wykorzysta¢ potencjat
tej linii i w ciagu roku odnotowano wzrost liczby pasazeréw o 30%.

Wydawalo sig, ze pozytywny trend przeniesie si¢ na pozostate linie
wojewodztwa, przejmowane wraz z wejsciem w zycie rozktadu jazdy
2012/2013  przez S$laskiego przewoznika. Architekt oferty
przewozowej Kolei Slaskich Stanistaw Biega zapowiadal, 7e w
relacjach z Katowic do Bielska-Bialej oraz z Katowic do Rybnika
Koleje Slaskie uruchomia wigcej pociagdéw niz w szczytowych pod
wzgledem liczby polaczen latach 80. Zapowiadano réwniez
reaktywacje potaczen kolejowych do Cieszyna czy na linii Bytom —
Gliwice, zlikwidowanych przez Przewozy Regionalne.

Pociagi miaty ponadto przyspieszy¢. Dodajmy, ze — z uwagi na
zty stan infrastruktury kolejowej w wojewodztwie $laskim —
przyspieszy¢ glownie za sprawa likwidacji postojow na czgsci stacji.
— Dla kilku 0sob w ciqgu doby nie ma sensu zatrzymywac pociqgow —
ttumaczyl Biega. Likwidacja wigkszosci zatrzyman w Katowicach
Ligocie czy wszystkich postojow w Czechowicach-Dziedzicach
Przystanku, polozonym w poblizu bram najwigkszych czechowickich
zakladow, wywotywalty sprzeciw pasazerow. Rzecznik prasowy
Kolei Slaskich Adam Warzecha przekonywat, Ze to konieczne koszty
przyciagnigcia podrozujacych innymi §rodkami transportu: — Chcemy
znacznie skroci¢ czas podrozy z Katowic na Podbeskidzie i sprawic,
by polqczenia staly sie konkurencyjne dla samochodow czy busow.

Jaka piekna katastrofa

Koleje Slaskie przejety obstuge wszystkich potaczen regionalnych
w wojewodztwie $laskim w niedzielg 9 grudnia 2012 r. — Nikt nam
nie wierzyl, podstawiano nam nogi, ale udato si¢ — cieszyt si¢ Adam
Matusiewicz, marszatek wojewodztwa $laskiego. — Po raz pierwszy w
nowym rozkiadzie jazdy liczba polqczen w regionie zwigksza sie.

Bardzo szybko jednak okazalo sig, ze Koleje Slaskie nie sa w
stanie realizowa¢ przewozow zaplanowanych w nowym rozkladzie.
O ile w niedziele, kiedy na tory wyrusza mniej w pociagdw, sytuacja
nie byla najgorsza, o tyle w poniedzialek byto juz jasne, Ze na $laskiej
kolei zapanowal kryzys: wiele pociagdéw w ogole nie pojawilo sig na
torach, na kilku liniach wprowadzona zostata zastgpcza komunikacja
autobusowa, a w calym regionie pociagi opoznialy sig¢. Tak z
feralnego poniedziatku probowat ttumaczy¢ si¢ Radoslaw Miszak z
Kolei Slaskich: — Z powodu bledu pracownika dyspozytury i

e Dotacje rosty, a pociagi znikaty z kolejnych odcinkow.
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Koleje Slaskie miaty zatrzymac ten trend. Pociag $laskiej spotki z
Czestochowy do Gliwic na staciji Katowice Szopienice Potudniowe.

podstawienia niewlasciwego taboru, wybrane pociqgi Kolei Slgskich
nie wyjechaly na obstugiwane szlaki. Przewoznik podejmuje
dziatania w celu ustabilizowania sytuacji.

Po feralnym poniedziatku przyszedt jednak feralny wtorek. — Z
powodu usterek technicznych taboru mozliwe bedq dalsze utrudnienia
w kursowaniu pociqgow na niektorych trasach — informowat Witold
Trolka z samorzadu wojewddztwa. Tylko przez pierwsze trzy dni
wazno$ci nowego rozktadu odwotano w sumie 134 pociagi Kolei
Slaskich. Przewoznik z trudem staral si¢ zapewni¢ niezakiocona
komunikacjg na glownych ciggach Gliwice — Czgstochowa, Katowice
— Bielsko-Biata, Katowice — Wista Glgbee i Katowice — Rybnik.

Kolejowa autonomia Slaska

Wiadze wojewddztwa $laskiego zwrdcity si¢ o pomoc do innych
przewoznikow — PKP Intercity w najgorgtszym okresie wypozyczyto
swoje wagony, a Przewozy Regionalne przejely obstugg linii
stykowych migdzy wojewodztwem §laskim a sasiednimi regionami. [
choé $laski samorzad myslat, ze tworzac spotke Koleje Slaskie uda
mu si¢ z Przewozami Regionalnymi wzia¢ skuteczny rozbrat, to
ogolnopolski przewoznik wrdcit na linie stykowe na co najmniej rok.

Szybko mozna bylto przekona¢ sig o przewagach ogélnopolskiego
przewoznika nad spotka wojewodzka. Stworzenie i wdrozenie
rozkltadéw jazdy oraz zapewnienie taboru dla pigciu linii zajgto
dziatajacym na wigksza skale Przewozom Regionalnym dwa dni. Od
razu skonczyl sig tez problem kolejowej autonomii Slaska, czyli
urywania relacji pociagdw na granicy wojewodztwa. Po przejeciu
linii stykowych przez Przewozy Regionalne powrdcity takie
bezposrednie relacje jak Gliwice — Opole czy Czgstochowa — Lodz.

Od sytuacji na Slasku od poczatku dystansowat si¢ minister
transportu Stawomir Nowak z Platformy Obywatelskiej, ktory na
portalu twitter.com napisat, iz ,Koleje Slaskie to przewoznik
samorzadowy, nalezy do marszatka §laskiego, osmiu z dziewigciu
przewoznikéw nie ma wigkszych probleméw z nowym rozktadem
jazdy”, o prezesie Kolei Slaskich dodajac, ze gdyby to od niego
zalezalo, to ,taki cztowiek nie bylby przez pie¢ minut prezesem
jakiekolwiek spotki kolejowej”. Nowak zapomnial, ze za $laskim
chaosem stoja kadry PO — $laski marszatek Adam Matusiewicz jest
cztonkiem tej partii, a prezes Kolei Slaskich Marek Worach widniat
na opublikowanej w ,,Pulsie Biznesu” liScie osob zwiazanych z
Platforma i petniacych funkcje w publicznych spotkach.

Cale zamieszanie na $laskiej kolei nie moglo skonczy¢ sig inaczej:
stanowiska stracil prezes spotki i osoby odpowiedzialne za rozktad
jazdy oraz obstugg taborowa. Do dymisji — cho¢ na poczatku okreslat
to ,tchorzostwem” — musial poda¢ si¢ takze marszatek Adam
Matusiewicz. To pierwszy w Polsce marszatek wojewodztwa, ktory
stracit fotel z powodu sytuacji na kolei.

Karol Trammer




Radom. Dworzec dla ludzi?

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

W  zwigzku z ogloszeniem przetargu na
opracowanie projektow wykonawczych i
realizacje robét dla LCS Radom - Lot F
wnosimy o rozpatrzenie nastepujacych uwag
dotyczacych zakresu prac:

1. Wnosimy o montaz schodéw ruchomych po
potudniowej stronie stacji Radom przy wyjsciu
z tunelu w kierunku osiedla Ustronie. W tym
samym miejscu wnosimy o montaz windy dla
os6b niepetnosprawnych (windy powinny
zapewnia¢é mozliwos¢ wjazdu elektrycznym
wozkiem inwalidzkim oraz wprowadzania do
nich  roweréw). Obecnie zastosowane
rozwigzanie - strome schody - jest niezmiernie
ucigzliwe dla kilkudziesieciu tysiecy ludzi
przemieszczajgcych sie codziennie tunelem
dworca. Niefunkcjonalne  schody  byly
niejednokrotnie opisywane w lokalnej prasie,
np. ,Echo Dnia”, 12 V 2008 ,Przeszkoda dla
wozkoéw”, ,Echo Dnia” 14 1l 2012 ,Kolejowa
droga przez meke na dworcu PKP w
Radomiu” (kopie artykutéw w zataczeniu);

2. Wnosimy o montaz wind umozliwiajacych
dostanie sie osobom niepetnosprawnym na
poszczegodlne perony z poziomu tunelu (windy
powinny  zapewnia¢ mozliwo$¢  wjazdu
elektrycznym  woézkiem  inwalidzkim  oraz
wprowadzania do nich roweréw). Obecnie
zastosowane rozwigzanie nie dos¢, ze
wydtuza droge to w wielu przypadkach
uniemozliwia dostanie sie do pociggu - osoba
niepetnosprawna moze wjecha¢ wdzkiem
jedynie drogg techniczng i tylko na peron 1.
Proponujemy, aby windy byt zlokalizowane po
jednej stronie wejs¢ na perony. Po stronie
przeciwnej wnosimy o wykonanie podjazdéw
dla wozkéw dzieciecych, ktore jednoczesnie
pehityby funkcje prowadnic umozliwiajacych
wprowadzenie na perony rowerow;

3. Wnosimy o zmiane wysokosci peronéw z
niskich na wysokie (76 cm, 86 cm lub 96 cm).
Z uwagi na budynek dworca kolejowego
wnosimy o rozwazenie pomystu, aby peron 1
byt wykonany w sposdb ponizszy: czes¢ przy
budynku wysokos¢ peronu jak obecnie, cze$¢
przy torze 7 peron wysoki;

4. Z uwagi na znaczne zawezenie przekroju
tunelu (ponad 30%) wnosimy o likwidacje
znajdujacych sie tam punktéw ustugowych.
Tunel jest czeSciq  pieszego  ciggu
komunikacyjnego  taczacego  najwieksze
osiedle w Radomiu z centrum miasta. W
przypadku przyjazdu do stacji Radom
pociagéw o wysokiej frekwencji podréznych w
tunelu panuje scisk, ktory zagraza ogélnemu
bezpieczenstwu. Komunikacje pieszg
dodatkowo utrudniajg reklamy (potykacze)
rozstawiane, mimo braku pozwolenia, przez
wynajmujacych lokale;

5. Wnosimy o wykonanie zadaszenia peronéw
wg ponizej koncepciji:

- peron 1. zadaszenie na czesci dtugosci
peronu (od kranca wschodniego peronu do

zachodniego wyjécia z tunel na peron
wiacznie),

- peron 2: zadaszenie na catej dtugosci
peronu,

- peron 3: zadaszenie na catej dtugosci
peronu.

Wnosimy o zaprojektowanie i wykonanie

zadaszenia nawigzujacego do architektury
zabytkowego budynku dworca kolejowego. Z
uwagi na liczbe podréznych oraz estetyke nie
do przyjecia sgq wiaty, gdyz nie zapewniajg
ciagtego przykrycia peronu;

6. W zwiazku z przygotowaniem terenu pod
planowany przystanek osobowy pn. ,Radom
ulica Zeromskiego”, wnosimy o takie
zaprojektowanie uktadu torowego, aby mogty
sie tam zatrzymywac pociggi osobowe jadace
zaréwno z/w kierunku Warki jak i Deblina.
Linia deblinska obstuguje najwieksze ramie
aglomeracji radomskiej - po Pionki, skad

dojazdy do Radomia majq szczegdlnie duze
znaczenie;

7. W zwigzku z przebudowg i modernizacjg
peronéw wnosimy o dostosowanie ich
dtugosci do dtugosci wszystkich sktadow
dalekobieznych;

8. Wnosimy o wybudowanie na peronach

poczekalni peronowych wraz z zapleczem
komercyjnym (prasa, przekaski, automaty
biletowe);

9. Wnosimy o udroznienie bezposredniego
dojscia przedtuzeniem peronu 1 do parkingu
przydworcowego a dalej do dworca
autobusowego;

10. Prosimy o dostosowanie przestrzeni stacji

do potrzeb 0s6b niewidomych i
stabowidzacych: oznaczenia poziome,
oznaczenia  krawedzi peronéw, listwy
prowadzace, grzybki ostrzegawcze, pinezki
ostrzegawcze oraz powierzchnie
ostrzegawcze;

11. Wnosimy o montaz nowoczesnych
no$nikéw dynamicznej informacji pasazerskiej
w tunelu przy wejsciach na perony oraz na
peronach. Z uwagi na fakt, ze z jednej
krawedzi peronowej odjezdzajg w zblizonym
czasie dwa pociagi w przeciwnych kierunkach,
postuluje sie wyposazenie kazdego z peronéw
w cztery pary elektronicznych tablic
informacyjnych. Obecnie sa to tylko dwie pary
tablic, co powoduje zamieszanie informacyjne
w sytuacjach wyzej opisanych.

Sebastian Pawlowski

Bractwo Rowerowe,

Wojciech Mattacki

Inicjatywa W ézkiem po Radomiu,
Andrzej Lewandowski

Klub Mito$nikéw Kolei w Radomiu,
Radomir Jasinski

Stowarzyszenie ,Radomskie Inwestycje”,
Jakub Kluzinski

Stowarzyszenie ,Kocham Radom”.

,[...] Polami sunat zmierzch zmurszaty,
Pogrzebem w mgle sie pociag wlokl,
Droge ma w przyszlos¢ zawieszaty
Kotary ciezkich, starych dum,

Strach stukat we krwi, przemieszany
Usypiajacym stukiem kot,

A powréz wspomnier,, mokry, szary,
Taszczyt za sobg miasto £6dz,

Szed!t brzek zatosny przez obszary,
Nie £6dz - 16deczke ciggnat sznur,

I pociag trzast sie jak blaszany,
Dziecinny $§roéd dorostych drég.

I zabieralem do Warszawy

Malerniki $wiatek snéw i zmor: [...]”

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM e wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

Julian Tuwim?*, Kwiaty polskie, (1940-1953)
*1894-1953, polski poeta dwudziestego wieku

OD BALTYKU PO TATR
»Ustronie”

TLK Kolobrzeg - Krakéw Gtéwny
Wedlug stownika jezyka polskiego,
ustronie to miejsce z dala od ludzkich
siedzib, teren odludny, zacisze, zakatek.
1078-kilometrowa relacja pociagu
»Ustronie” - paradoksalnie jednego z
bardziej zatloczonych - przebiega
miedzy innymi przez Ustronie Morskie,
Kujawy, na ktérych - koto Wioctawka,
dwa kilometry od linii, ktérg jedzie
,Ustronie” - lezy wie$ Ustronie,

a takze przez Radom, gdzie

najwieksze osiedle mieszkaniowe

nosi nazwe Ustronie.

Z Biegiem Szyn
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