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Pociagi kursujace
W rejonie Radomia zabrano,
do obstugi aglomeracji warszawskiej
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»Wtadze PKP Polskich Linii Kolejowych podjely decyzje o wylaczeniu
i z eksploatacji 2 tys. km linii kolejowych, gdyz nie moga sobie poradzi¢

i z zarzadzaniem spdtka w calej jej ztozonosci”

prof. Boguslaw Liberadzki,
DEPUTOWANY DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO (SLD),

w portalu internetowym , Kurier Kolejowy”

Z Biegiem Szyn Nr 2 (64)
% INDEKS:

89,220/ 0 z4991 oso6b, ktore

wypowiedziaty sie w ankiecie
PKP PLK, jest za wznowieniem |
publikowania rozkladu jazdy :
pociggéw w formie tabel dla
poszczegodlnych linii.

Tajne departamenty
w centrali PKP

» 21 departamentow zamiast 13 biur, czyli od pot
roku nieujawniona zmiana struktury centrali PKP S.A.

Nowa struktura organizacyjna wprowadzona zostata decyzja prezesa PKP S.A.
Jakuba Karnowskiego z 10 wrzesnia 2012 r. Na podstawie tej decyzji w miejsce
i dotychczasowych biur utworzonych zostato 21 departamentéw — migdzy innymi
i Departament  Administracji 1 Bezpieczenstwa, Departament Inwestycji, |
i Departament Marketingu, Departament Spraw Obronnych, Departament Spraw |
i Systemowych, Departament Windykacji czy Departament Zarzadu i Strategii.
i Sprawy nieruchomosci rozbite sa pomiedzy sze$¢ departamentéw: Departament
gEksploatacji Nieruchomos$ci,  Departament  Ewidencji ~ Nieruchomosci,
i Departament ~ Komercjalizacji ~ Nieruchomosci, — Departament  Sprzedazy |
i Nieruchomos$ci, a takze Departament Kontrolingu i Reorganizacji (w ramach
ktorego utworzono wydziat analiz nieruchomosci) oraz Departament Geodezji i
Wspotpracy z Samorzadami (w ramach ktoérego dzialaja wydzial zbywania
nieruchomosci na rzecz skarbu panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego oraz
wydzial zagospodarowania przestrzennego nieruchomosci).

W ramach 21 departamentéw dziala ogétem 98 wydziatéw, zespotow i
samodzielnych stanowisk pracy — wérdd nich: wydzial ds. eventow, wydziat
raportowania Grupy PKP, wydzial realizacji 1 koordynacji projektow :
: systemowych, wydziat ds. reorganizacji, wydzial analiz i monitorowania rynkow,
i wydziat rozwoju i realizacji projektéw, wydziat ds. planowania przysztych ;
ginwestycji zespé% ds. analiz wspierajacych sprzedaz nieruchomosci, zespot ds. i
opracowywama i wdrazania projektow czy samodzielne jednoosobowe stanow1sk0
i pracy ds. innowacji blznesowych :
i Cala struktura organizacyjna wprowadzona we wrze$niu 2012 r. do dzis$ Jednak
inie zostala opubllkowana na stronie internetowej PKP S.A. — w bluletyme
i informacji publicznej wciaz widnieje dawny regulamin organizacyjny oraz dawny
schemat struktury, zgodnie z ktérymi w centrali PKP S.A. dziatato 13 biur.

Z3abki - podwarszawski Tallin

» Mieszkancy Zabek moga za darmo podrozowac autobusami

i Bilet normalny na przejazd autobusem komunikacji organizowanej przez miasto
i Zabki kosztuje 3 zk. Jednakze osoby zameldowane w Zabkach sa z oplaty
zwolnione i moga podrézowac zabkowskimi autobusami za darmo. Dokumentem
uprawniajacym do bezplatnych przejazdow jest karta mieszkanca ,Jestem z
Zabek” wydawana w ratuszu. Karta przys’fuguje tez osobom, ktore przy
rozliczeniu podatku dochodowego jako miejsce zamieszkania wskazaty Zabki.

W Zabkach obowiazuja podobne zasady jak w Tallinie. Od poczatku 2013 r.
mieszkancy stolicy Estonii — po wykupieniu za 2 euro specjalnej karty — mogq
bezplatnie korzysta¢ z transportu publicznego.

i W Zabkach na transport autobusowy organizowany przez samorzad sktadaja SIQ
gdWIG linie. Calotygodniowa linia 1 kursuje migdzy Centrum handlowym M1, :
i Drewnica, stacjq kolejowa Zabki (gdzie czg$¢ kurséw skomunikowana jest z
i pociagami Kolei Mazowieckich) oraz potudniowa cze$cia miasta. Kursujaca w dni
irobocze linia 2 taczy Zabki ze stacja kolejowa w warszawskiej dzielnicy i
i Rembertow, gdzie autobusy sa skomunikowane z pociagami. Przewoznikiem na
linii 1 jest PKS Grodzisk Mazowiecki, a na linii 2 PKS Minsk Mazowiecki. :

i czy migdzy Radomiem i Kielcami.

i Trudna sytuacja wystepuje na linii Warszawa - :
i Biatystok, gdzie na granicznym odcinku miedzy |
i mazowiecka Matkinia a podlaskim Szepietowem
i pociagi regionalne w ogéle nie kursuja. :
i — RzeczywiScie problem pojawia si¢ rowniez W
innych czesciach wojewoddztwa, a takze kraju. A

: zainteresowaniu podréznych.
i — Z pewnoscia potaczenie relacji, co uczyni podréze :
{ wygodniejszymi,
gpasaZer(’)w. To jeden korzystny efekt. Drugi bedzie
i taki, zZe mniej samochodéw wyjedzie na drogi —i
i chociazby na
i Warszawe z Radomiem, Kielcami oraz Krakowem.

,Podroz konczy sie
na granicy”

| .y

» Rozmowa z ANDRZEJEM LUCZYCKIM, :
i radnym wojewodztwa mazowieckiego (PO)

Podjat pan temat znaku firmowego polskiej :
kolei regionalnej: relacji pociagéw urywajacych :
sie na granicach wojewodztw.

— Docieraja do mnie sygnaty od podrozujacych
Kolejami Mazowieckimi, ze ich podroz kornczy sig
na granicy wojewodztwa. W tej sytuacji — w zwiazku
Z rozpoczynajacymi si¢ pracami nad rozktadem
jazdy 2013/2014 — skierowalem do marszalka
Adama  Struzika  interpelacj¢ w  sprawie
i uruchomienia bezpo$rednich pociagéw regionalnych :
i z Radomia do Kielc, bez konieczno$ci przesiadki w :

§Skar2ysku-Kamiennej, czy z Radomia do Lublina,g
bez przesiadki w Deblinie.
gMyéli pan, ze problem uda sie rozwiaza¢, skoro
i rézni przewoznicy maja rézne taryfy, a takze:

inny poziom kosztow uruchamiania pociagow?
— Tak naprawde caty problem sprowadza sie przede
wszystkim do kwestii technicznych. Przewoznicy —
Koleje Mazowieckie oraz dziatajace w sasiednich
regionach Przewozy Regionalne — powinni po réwno
podzieli¢ si¢ przewozami, by w efekcie wspdlnie
obstugiwac¢ cate ciagi migdzy Radomiem i Lublinem

przeciez polaczenia kolejowe migdzy sasiednimi i
wojewodztwami to co$, co powinno by¢ oczywiste.

Gdyby udato sie uruchomi¢ bezposrednie
pociagi miedzy duzymi osrodkami, bez
zmuszania pasazerow do przesiadek po drodze,
szybko pewnie okaze sie, ze przewoznicy maja
wyzsze przychody, dzieki wiekszemu

przyniesie  wzrost  liczby

zattoczona ,,siddemke”, ‘laczaca i

rozmawiat Karol Trammer :
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Tory nie dla InterRegio?

» Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wprowadza
i zapisy utrudniajace realizacje potaczen InterRegio

W regulaminie przydzielania tras pociagéw w ramach rozkladu i
jazdy 2013/2014, wchodzacego w zycie w grudniu 2013 r.,
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zamiescita postanowienia
precyzyjnie wymierzone w polaczenia InterRegio.

Jeden zapis méwi o tym, ze od grudnia 2013 r. na 160-
kilometrowy odcinek Centralnej Magistrali Kolejowej migdzy
i Grodziskiem Mazowieckim a posterunkiem odgateznym
i Knapéwka w okolicach Wioszczowy nie beda wpuszczane
i pociagi pasazerskie nie mogace osiaga¢ predkosci 120 km/h. Jest ;
ito wyrok na elektryczne zespoty trakcyjne ED72, kt(’)rychg
i predkos¢ maksymalna wynosi 110 km/h, a ktore spotka i
i Przewozy Regionalne niejednokrotnie kierowala do obstugi :
i kursujacych  Centralng Magistrala  Kolejowa  pociagow :
{ InterRegio taczacych Warszawe i Krakow.

Ponadto spotka PKP PLK — ,z uwagi na duze obciazenie i
warszawskiej linii $rednicowej dalekobieznej na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia” — zastrzega sobie
prawo kierowania pociagdéw ,,nie objgtych obowiazkiem stuzby
publicznej” na stacje Warszawa Gdanska. To zapis misternie
wymierzony w pociagi InterRegio — odnosi si¢ do pociagow,
ktore nie sa dotowane (a to znaczaca wigkszo$¢ potaczen
InterRegio), ale przy tym jest niegrozny dla réwniez nie objgtych
: dotacjami pociagow ekspresowych, gdyz inne zapisy gwarantuja
i im priorytet w catym procesie opracowywania rozktadu jazdy.

Strajkujaca informacja

» W obliczu chaosu wywotanego strajkiem
i ostrzegawczym system informacji zostat wytaczony

i ,Najnowszy system informacji pasazerskiej na warszawskich
i dworcach sprawdza sie tylko wtedy, gdy ruch pociagéw odbywa
isi¢ bez najmniejszych zaklocen” — pisaliémy w jednym z
i ostatnich numeréw ,,Z Biegiem Szyn”. Cho¢ od uruchomienia
i nowego systemu na dworcach Warszawa Zachodnia, Warszawa
i Wschodnia i Warszawa Stadion mingto juz ponad p6t roku wciaz
inie funkcjonuje on prawidtowo — wySwietlacze nagminnie
wskazuja bledne lub nieaktualne informacje.
25 stycznia 2013 r. po raz kolejny potwierdzilo sig, ze system i
si¢ nie sprawdza — zwlaszcza w sytuacji zaktocen w ruchu, a '
wiec wtedy, gdy prawidtowa informacja jest najbardziej:
potrzebna. Tego dnia w godz. 7.00-9.00 odbywat si¢ strajkg
ostrzegawczy pracownikow Grupy PKP, przez co czes¢i
pociagéw nie kursowala, a wiele bylo opdznionych. W obliczu i
i tego chaosu wySwietlacze na dworcach Warszawa Wschodnia i
i Warszawa Zachodnia zostaly... wytaczone.
SpytaliSmy w operujacej systemem spotce PKP Polskie Linie
i Kolejowe, czy wylaczenie wyswietlaczy spowodowane bylo
 strajkiem obstugujacych je pracownikéw. Mirostaw Siemieniec z
i centrali PKP PLK zaprzeczyt: — O godz. 7.30, po stwierdzeniu
odchylen od rozkladu, spowodowanych strajkiem ostrzegawczym,
i zdecydowano o wylqczeniu systemu. Wiqczenie systemu nastqpito
przed godz. 13.00. Podczas wylqczenia systemu wyswietlany bylg
komunikat — prosba o kierowaniu si¢ zapowiedziami glosowymi. :
Dodajmy, ze sprawa wadliwego systemu informacji —:
funkcjonujacego na warszawskich dworcach od ponad pot roku —
zajat si¢ Urzad Transportu Kolejowego. 1 lutego 2013 r. prezes
UTK wszczal postepowanie w sprawie stosowania przez PKP :
PLK bezprawnej praktyki naruszajacej zbiorowe interesy
pasazerow, polegajacej na nierealizowaniu obowiazku udzielania
i pasazerom informacji o ruchu pociagdéw. Podstawowe zarzuty
urzedu dotycza przekazywania komunikatow  glosowych i
iniespjnych z informacjami na wySwietlaczach, a takze
i przekazywania informacji wprowadzajacych w btad pasazerow.

Trudne powroty
ze szkot

1S Uczniowie, chcac ztapac ostatni

» SKOMUNIKOWANIA o 3

autobus do domu, musza opuszczac lekcje

Powroty uczniow z liceéw, technikow i szkot zawodowych staja sig
coraz powazniejszym problemem. W niektorych szkotach uczniowie, by
dojecha¢ do swoich miejscowosci, zmuszeni sa nawet do opuszczania
lekcji. W kozienickim Liceum Ogolnoksztalcacym im. Stefana
Czarnieckiego problem dotyczy kilkunastu uczniow. Mowa przede
wszystkim o licealistach wracajacych w kierunku Policznej, a takze

i Warki, do ktdrej ostatni autobus z Kozienic odjezdza juz o godz. 14.30. !
i Dyrekcja szkoly zgtaszala wiladzom samorzadowym problem braku
i potaczen
i popotudniem. — Przewoznik twierdzi, ze kursy zawieszono ze wzgledu na
i nierentownos¢ — rozktada rece Ewa Malec, dyrektor ,,Czarnieckiego”. !

kozienickiego ~ PKS-u  realizowanych  pdzniejszym i

Rowniez z Sokotowa Podlaskiego ostatnie autobusy w niekt(’)rychg

gkiemnkach wyruszaja przed koficem zaje¢ w szkotach $rednich. Jak i
powiedziat

nam Grzegorz Gil z sekretariatu I Liceum
Ogolnoksztatcacego im. Marii Sktodowskiej-Curie, w tej szkole problem
dotyczy ucznidw z kilkunastu okolicznych miejscowosci. Zanim o godz.
16.00 zabrzmi dzwonek konczacy lekcje, rozjezdzaja si¢ ostatnie
autobusy PKS Sokotéw migdzy innymi do wsi Sagole (o godz. 14.25),
Weze (o godz. 15.30), Rogéw i Kanabréd (o godz. 15.40), a takze
Wtodki oraz Szkopy (o godz. 15.45). Jak dowiedzielismy sig¢ w
sokotowskim liceum, w tej sytuacji uczniowie staraja si¢ dojecha¢ do
i tych miejscowosci na wlasna reke.
i Probg zatatwienia sprawy autobusow odjezdzajacych przed ostatnim
i dzwonkiem podjeto w Bialobrzegach, gdzie do Zespotu Szkoti
i Ponadgimnazjalnych im. Stanistawa Staszica uczeszcza 845 uczniow, z
i czego az 70% to osoby dojezdzajace z innych miejscowosci. — Problem
gzwiqzany z kursowaniem autobuséw komunikacji publicznej pojawia sie
i w kazdym nowym roku szkolnym — nie ukrywa dyrektor zespotu Iwona i
Matysiak. Po interwencji dyrekcji szkoly w starostwie powiatu
bialobrzeskiego, obstugujacy ten teren PKS Grojec owszem dokonat
zmian w rozktadzie, nie uruchamiajac jednak zadnych nowych potaczen.
— Wiekszos¢é autobusow zostala przesunieta na pozniejsze godziny,
Jednakze wzbudzito to niezadowolenie tych, ktorzy muszq diuzej czekaé
w zwiqzku z wezesniejszym zakonczeniem lekcji — mowi Iwona Matysiak.
I dodaje: — Najlepszym rozwiqzaniem byloby wprowadzenie nowych
kursow. Nie zostalo ono jednak uwzglednione. H

Problem koniecznosci dlugiego oczekiwania na autobusy powrotne
i pojawia si¢ rowniez w Gostyninie. Anna Banach-Latoszek, dyrektorg
Liceum Ogolnoksztatcacego im. Stanistawa Staszica, poinformowala, Ze
i jej uczniowie nie narzekaja na zupelny brak mozliwosci powrotu po i
i zakonczeniu ostatniej lekcji, ale dodaje: — Ewentualnie klopot moze '
i sprawia¢  uczniom koniecznosé troche dluiszego oczekiwania na'
i polaczenie, dlatego tez wprowadzilismy zasade, iz uczen, ktory musiatby |
zbyt dlugo czekac na autobus, moze by¢ zwolniony na 5-10 min. przed
koncem siodmej lub osmej godziny lekcyjnej.

Takie rozwigzanie coraz czgéciej uwzglgdniane jest w szkolnych
przepisach. W Zespole Szkot im. rtm. Witolda Pileckiego w Ostrowi
Mazowieckiej regulamin usprawiedliwiania nieobecno$ci przewiduje
mozliwo$¢ zwalniania ucznidow z ostatniej lekcji kilkanascie minut przed
dzwonkiem, tak by mogli zdazy¢ na autobusy do swoich miejscowosci.
i Podobna procedura obowiazuje w ostrowskim ,,Ekonomiku”, czyli !
i Zespole Szkét nr 2.
i Uwagg na inny aspekt problemu zwraca Anna Gorecka z administracji }
i Liceum Ogolnoksztatcacego im. mjr. Henryka Sucharskiego w Sierpcu.
i W przypadku tej szkoty problemy transportowe zwykle bolesnie daja o
sobie zna¢ na etapie rekrutacji: — Uczniowie po przyjeciu ich do szkoly z :
i wysokq punktacjq, ostatecznie wycofujq dokumenty z powodu braku '
i mozliwosci dojazdu z matych miejscowosci. Uczniowie i ich rodzice '
i bardzo zatujq, ze jedynym powodem rezygnacji jest brak polqczen. Tak%
tracimy potencjalnych dobrze rokujqcych uczniow. H
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Kolej na peryferiach

Z powodu kryzysu technicznego Kolei Mazowieckich pociagi kursujace
w rejonie Radomia zostaty zabrane do obstugi aglomeracji warszawskiej

6 lutego 2013 r., w czasie ferii zimowych, wycofano pociagi
Kolei Mazowieckich z linii Radom — Przysucha — Drzewica.
W miejsce pociagdw uruchomiona zostala zastgpcza
komunikacja autobusowa. Decyzja o zastapieniu pociagow
autobusami zostata podjgta niemal z dnia na dzien.

Woczoraj pociag, dzis autobus

Koleje Mazowieckie z zawieszeniem kursowania pociagéw
nie zaczekaly nawet do 10 lutego 2013 r., a wigc do dnia
ogolnopolskiej korekty rozktadu jazdy. Autobusy zastgpcze
wyruszyly cztery dni przed ta data. Co wigcej, rozkltady
wywieszone na stacjach i przystankach juz w drugiej polowie
stycznia, prezentujace ofertg przewozowa obowiazujaca juz po
lutowej korekcie, informowaty, ze nadal standardowo bgdzie
odbywat si¢ ruch pociagéw. Dopiero w ostatniej chwili obok
tych rozkladow pojawily sig¢ plakaty o wprowadzeniu
zastgpczej komunikacji autobusowe;.

Nagle zastapienie pociagow autobusami nie przyniosto
niczego dobrego. Po pierwsze, wydtuzyt si¢ czas podrozy —
pociagi pokonywaty odcinek z Radomia do Przysuchy w 54
min., a z Radomia do Drzewicy w 1 godz. 20 min. Natomiast
pokonanie trasy z Radomia do Przysuchy zajmuje autobusom 1 godz.
35 min., a z Radomia do Drzewicy az 2 godz. 10 min. Po drugie,
informacja o miejscach postojow autobuséw jest wyjatkowo
nieprecyzyjna — na plakatach pojawily si¢ migdzy innymi takie
zapisy: ,,Podbor. Przystanek autobusowy w miejscowosci Mniszek
ok. 800 m od przystanku PKP” lub ,,Chronéw. Przystanek
autobusowy ok. 2-3 km od przystanku PKP przy drodze nr 12”. Nie
zamieszczono zadnych informacji o sposobie dotarcia z przystankow
kolejowych na przystanki autobuséw zastgpczych.

Dodajmy, ze autobusy czgsto odjezdzaja przed dotychczasowa
rozktadowa godzing odjazdu pociagu — przyktadowo jeden z
pociagow relacji Drzewica — Radom odjezdzal z przystanku Chronow
o godz. 6.31, podczas gdy odjazd autobusu zaplanowano na godz.
6.10. Zatem zaskoczeni nagla zmiana pasazerowie, by zdazy¢ z
przystanku kolejowego do oddalonego ,,0k. 2-3 km” miejsca postoju
autobusu, musieli si¢ cofng¢ w czasie.

Kryzys techniczny

Koleje Mazowieckie w oficjalnej informacji o zastapieniu
pociagéw autobusami na linii Radom — Przysucha — Drzewica nie
podaty powoddéw tego rozwiazania. Jak dowiedzieliSmy si¢ w
Urzedzie Marszalkowskim Wojewodztwa Mazowieckim, decyzja
zapadta na wniosek Kolei Mazowieckich ,,w obliczu kryzysu
technicznego operatora”.

— Zabieg ma charakter czasowy i wiqze sie przede wszystkim z
koniecznosciq odzyskania elektrycznych zespotow trakcyjnych, ktore
zostaly skierowane do realizacji polqczen obstugujqcych aglomeracje
warszawskq — powiedziata nam Joanna Czechowicz-Bieniek z urzedu
marszatkowskiego. — Okres zimowy, a takze zbyt mala rezerwa
taborowa wynikajqca z faktu skierowania zespotow EN57 na planowe
przeglady, w znaczny sposob utrudnia realizacje rozktadu jazdy
zgodnie z zatozonym zestawieniem dla poszczegolnych relacyi.

Informacje te udalo nam si¢ potwierdzi¢ w Kolejach
Mazowieckich. — Wprowadzenie zastgpczej komunikacji autobusowej
na linii Radom — Drzewica jest zwiqzane z ograniczongq liczbq taboru
— powiedziala Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei
Mazowieckich, dodajac, Zze decyzja o zawieszeniu pociagow przyszia
o tyle tatwo, ze migdzy Radomiem a Drzewica przewoznik notuje
mate potoki pasazerow. — W ciqgu tygodnia w pociqgu jest okoto 20
pasazerow, a w soboty i niedziele do 10 osob. Obserwujemy, ze na
czesci przystankow — np. Radom Potkanow, Podbor, Zygmuntow —
wykorzystanie pociqgow jest znikome.

e Radom, wieczér 5 lutego. Pociag Kolei Mazowieckich do Drzewicy
- ostatni przed uruchomieniem na tej trasie autobusow zastepczych.

Nowa filozofia?

Jakie sa powody stabych wynikow tej biegnacej przez powiaty
radomski oraz przysuski linii? Przed zawieszeniem kursowania
pociagéw w oczy rzucato si¢ nieefektywne wykorzystanie taboru —
przyktadowo sktad z Radomia przyjezdzajacy do Przysuchy na godz.
16.41 stat tam bezczynnie ponad 12 godzin — az do godz. 4.59
nastgpnego dnia. Jednoczesnie wystgpowata luka w rozkladzie
pechowo trafiajaca w godziny popotudniowych powrotow z Radomia
—od godz. 15.47 do 19.57 nie wyruszat z tego miasta zaden pociag w
kierunku Przysuchy oraz Drzewicy. Oprocz tego w $rodku dnia
wystgpowaly szeSciogodzinne luki migdzy pociagami — zaréwno w
kierunku z Radomia do Drzewicy (migdzy godz. 8.32 a 14.42), jak i
w kierunku z Drzewicy do Radomia (migdzy godz. 10.32 a 17.27).

Co wigcej, trasy pociagow Kolei Mazowieckich urywaja sig¢ w
Drzewicy, w niespetna 4-tysigcznym miescie na granicy wojewodztw
mazowieckiego i todzkiego. — Relacje nie mogq konczy¢ sie na slepo
na granicy wojewodztw. Pociqgi Kolei Mazowieckich z Radomia
powinny docierac dalej: co najmniej do Tomaszowa Mazowieckiego,
a najlepiej do Lodzi — méwi Radomir Jasinski, prezes stowarzyszenia
Radomskie Inwestycje, monitorujacego jakos$¢ infrastruktury w
regionie radomskim. — Juz jakis czas temu postulowalismy, aby
wprowadzi¢ na linie Radom — Drzewica szynobusy i jednoczesnie
zwigkszy¢ czestotliwosé, dopasowujqc godziny do zapotrzebowania.
Niestety, bez skutku.

Nie wyglada na to, aby te postulaty zostaly uwzglgdnione wraz z
powrotem pociagow, ktory nastapi¢ ma najwczesniej 31 marca.

— Nowa filozofia obstugi relacji Radom — Drzewica bedzie mozliwa
po zakonczeniu modernizacji linii Warszawa — Radom, czyli za jakies
dwa, trzy lata — moéwi Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich. I
dodaje: — Spodtka planuje zakup dwucztonowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych do obstugi linii Radom — Drzewica, Radom —
Deblin oraz Radom — Skarzysko Kamienna.

Ponadto Joanna Czechowicz-Bieniek z urzedu marszatkowskiego
zapewnia, ze zawieszenie kursowania pociagéw na linii Radom —
Przysucha — Drzewica nie wynika ze zlej woli: — Dzialania nie sq
motywowane checiq wygaszania popytu czy nierownego traktowania
pasazerow subregionu radomskiego w stosunku do podroznych z
innych czesci wojewodztwa.

W naglym zawieszeniu pociagdw z Radomia do Drzewicy trudno
jednak nie dopatrywa¢ si¢ zaistnienia zasady, iz na peryferiach
wojewodztwa mazowieckiego pociagi maja prawo kursowac, o ile nie
ktdci sig to z realizacja polaczen w aglomeracji warszawskiej.

Karol Trammer
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Srednicowa kleska urodzaju

Na podmiejskiej nitce warszawskiej linii Srednicowej pociagi przestaja sie miescic
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Od lutowej korekty rozktadu jazdy — dla doggszczenia oferty
przewozowej w porannym szczycie — uruchomiony zostat dodatkowy
pociag Kolei Mazowieckich wyruszajacy o godz. 7.06 z Sulejowka
Mitosnej do Warszawy. Nie wjezdza on jednak na przecinajaca
centrum miasta lini¢ Srednicowa, lecz ze stacji Warszawa Rembertow
kieruje si¢ przez przystanek Warszawa ZOO do Warszawy
Gdanskiej. Pociag nie dociera nawet do Warszawy Wschodniej, gdzie
istniataby mozliwos¢ dogodnej przesiadki na pociagi zmierzajace do
centrum Warszawy.

Na nitk¢ dla ruchu podmiejskiego na stotecznej linii $rednicowe;j
nie mieszcza si¢ rowniez pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S3
relacji Legionowo — Warszawa Lotnisko Chopina. Sklady linii S3
musza W zwiazku z tym kursowa¢ torami dla ruchu dalekobieznego
przez Warszawg Centralng, z pominigciem przystankow Stadion,
Powisle, Srodmiescie i Ochota. Przez to miejskie pociagi linii S2 i
S3, jadac w kierunku osiedli Jadwisin i Rakowiec, biurowej dzielnicy
Stuzewiec oraz lotniska na Okgciu, wyruszaja z innych przystankow.
To obniza atrakcyjno$¢ tego polaczenia.

Przepustowo$¢  kolejowego kregostupa aglomeracji

Szansy na popraweg sytuacji mozna upatrywaé w taborze — z jednej
strony bardziej dynamicznym (krotka droga hamowania, duze
przyspieszenie), a z drugiej zapewniajacym krotszy czas wsiadania i
wysiadania pasazerow (duza liczba szerokich i szybko otwierajacych
si¢ drzwi). Odzyskanie przepustowosci to oczywiscie rowniez
kwestia infrastruktury: zwigkszenia predkosci szlakowej oraz
przebudowy samoczynnej blokady liniowej dla rozmieszczenia
semaforow odstgpowych w taki sposob, aby pociagi stojace na
przystankach blokowaty jak najkrotsze odcinki linii.

Na poprawe przepustowosci moga tez wplyna¢ precyzyjne
informacje dla pasazeréw podawane przed wjazdem pociagu: o
kierunku jego jazdy, dlugosci skladu oraz doktadnym miejscu
zatrzymania przy peronie. Dzigki temu mozna bowiem skroci¢ czas
postoju na przystankach. Wy$wietlenie komunikatu ,,Train court”
(krotki pociag) na paryskiej kolei RER tudziez ,Kurzzug” na
berlinskiej kolei S-Bahn informuje pasazeréw, ze powinni przej$¢ do
oznaczonego sektora, w ktorym zatrzymuja si¢ sktady nie zajmujace
calej dlugosci peronu. To eliminuje czgsty na warszawskich

przystankach kolejowych problem

warszawskiej jest na wyczerpaniu — przynajmniej tak
zgodnie twierdza przedstawiciele zaréwno zarzadzajacej
infrastruktura spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, jak i
przewoznikow korzystajacych z podmiejskiej nitki linii
srednicowe;j.

2 min.

dobiegania do pociagéow przez osoby, ktore
nie spodziewaja si¢ wjazdu krotszego
sktadu, a nawet jesli si¢ spodziewaja, to do
ostatniej chwili nie wiedza, gdzie pociag
si¢ zatrzyma — na poczatku, w $rodku, a
moze na koncu peronu.

Linia zatloczona do granic mozliwosci?

PKP Polskie Linie Kolejowe na swojej stronie
internetowej okreslity linig¢ $rednicowa jako ,,zatloczona do
granic mozliwoséci”. Opini¢ PKP PLK podzielaja zaréwno
organizatorzy = przewozow, jak 1  przewoznicy.
Przedstawiciele Kolei Mazowieckich oraz  Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego wnioski
czy skargi pasazerow dotyczace rozkladu jazdy zwykle
kwituja kwestia ,,0ograniczonej przepustowosci linii
srednicowej”. Z taka odpowiedzia spotkal si¢ migdzy
innymi wniosek mieszkancéw gminy Lochow o zwigkszenie
liczby pociagéow jadacych z kierunku Malkini, Lochowa,
Tluszcza i Wolomina bezposrednio do lewobrzeznej
Warszawy.

Przy innej okazji w podobnym tonie wypowiedziatl si¢ Robert
Rozycki, kierownik zespotu planowania przewozow i informacji
pasazerskiej SKM w Warszawie: — Najwazniejsze znaczenie dla
ilosci  pociqgow ma natezenie ruchu na linii  Srednicowej
podmiejskiej. Na niej w godzinach szczytu pociqgi kursujq z
czestotliwosciq co 3,5-4 min. Ze wzgledu na zasady prowadzenia
ruchu pociqgow to juz maksimum przepustowosci (wypowiedz dla
portalu ,,Kurier Kolejowy”).

Przypomnijmy, Ze jeszcze kilka lat temu maksymalna rozktadowa
czestotliwos¢ pociagéw na warszawskiej linii §rednicowej wynosita 5
min. Cho¢ mamy do czynienia z poprawa, to wciaz jednak trudno
mowi¢ o tym, ze udalo si¢ osiagna¢ maksimum — zwlaszcza w
poréwnaniu z tego typu liniami zagranica. Przyktadowo na linii
$rednicowej w Monachium — gdzie na ponad sze$ciokilometrowym
odcinku migdzy stacjami Ostbahnhof a Donnersbergerbriicke zbiega
si¢ siedem linii kolei S-Bahn — pociagi kursuja w godzinach szczytu
réwno co 2 min. Natomiast na kolejowej $rednicy Frankfurtu nad
Menem — na liczacym 5 km odcinku migdzy stacjami Hauptbahnhof
a Ostendstrasse, na ktorym zbiega si¢ osiem linii kolei S-Bahn —
pociagi kursuja w szczycie co 2-3 min.

Odzyskaé przepustowosé

Skoro za granica na liniach kolejowych przecinajacych centra
miast pociagi kursuja z czgstotliwo$cia nawet niemal dwukrotnie
wyzsza niz na warszawskiej $rednicy, to moze 1 u nas pociagow
mogtoby miescic sig wigcej?

Z taka czestotliwosciag
kursuja pociagi

na linii srednicowej
w Monachium.

W Warszawie
maksymalna
czestotliwosé

wynosi 3 min. 45 sek.

Dwa pociagi w jednym

Rezerwy tkwia tez w  ukladzie
kursowania pociagdw. Dodajmy, Ze zmiana
tego stanu rzeczy — w przeciwienstwie do
wczesniej wymienionych wskazan — jest
praktycznie bezinwestycyjna. Jesli chodzi o
uktad pociagow, problem tkwi w duzej
liczbie relacji nieprzelotowych, a wigc nie
wykraczajacych poza Warszawe
Wschodnig lub Warszawe Zachodnia.

Przyktadowo migdzy godz. 7.00 a 8.00 —
a wigc w czasie najwigkszego porannego
szczytu — z Warszawy Wschodniej na
podmiejska nitke linii $rednicowej wjezdza 16 pociagow. Osiem z
nich ma relacje nieprzelotowe, a wigc rozpoczyna bieg na stacji
Warszawa Wschodnia lub konczy bieg na stacji Warszawa Zachodnia
(mowa o takich relacjach jak Degblin — Warszawa Zachodnia czy
Warszawa Wschodnia — Skierniewice). Osiem pozostatych pociagéw
przejezdza przez $rednicg w relacjach przelotowych (jak Otwock —
Pruszkow czy Thuszez — Gora Kalwaria).

Zastapienie relacji nieprzelotowych relacjami przelotowymi
pozwoli czgSciowo odzyska¢ przepustowo$s¢ na torach linii
srednicowej. Kazde przeksztalcenie dwoch pociagow w relacjach
nieprzelotowych (np. Minsk Mazowiecki — Warszawa Zachodnia i
Warszawa Wschodnia — Radom) w jeden pociag w relacji
przelotowej (np. Minsk Mazowiecki — Radom) oznacza zrobienie
miejsca na torach linii $rednicowej kolejnemu pociagowi.

Problem uruchamiania relacji nieprzelotowych lezy po stronie
Kolei Mazowieckich — chociazby w analizowanym powyzej uktadzie
pociagow migdzy godz. 7.00 a 8.00 wszystkie osiem pociagow
kursujacych w relacjach nieprzelotowych to sklady Kolei
Mazowieckich. Natomiast uktad linii Szybkiej Kolei Miejskiej, poza
nielicznymi kursami w godzinach poéznowieczornych, w catosci
opiera si¢ na relacjach przelotowych (S1 Otwock — Pruszkow, S2
Sulejowek Mitosna — Warszawa Lotnisko Chopina, S3 Legionowo —
Warszawa Lotnisko Chopina). Tak wigc mozliwosci poprawy
przepustowosci na linii $rednicowej nalezy dopatrywaé si¢ przede
wszystkim w modyfikacjach uktadu pociagéw Kolei Mazowieckich.
Karol Trammer
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Pociagi musza zniknaé

PKP Polskie Linie Kolejowe wymuszaja na przewoznikach ciecia potaczen

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe opublikowata listg linii, ktore od
grudnia 2013 r. poddane zostana ,,optymalizacji”, czyli — mowiac po
polsku — zamknigte. W sumie z ruchu wylaczonych zostanie 2 tys.
km linii. Cho¢ zarzadca infrastruktury kolejowej mowi o ,,wariancie
tagodnym”, to w praktyce oznacza on zamknigcie jednej dziesiatej
dzisiejszej, liczacej 19,2 tys. km sieci kolejowej, ktora jeszcze w
1990 r. liczyta 26,2 tys. km, a w 2000 r. 22,6 km.

Remigiusz Paszkiewicz, prezes spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
— ktory z koleja po raz pierwszy zawodowo zetknat si¢ w kwietniu
2012 r. — o$wiadczyt ze skrocenie sieci kolejowej obejmie ,,linie, po
ktorych przez ostatnie lata nie przejechat zaden pociag lub inne, na
ktorych przejezdza zaledwie kilka tygodniowo”, dodajac, ze sa to
,;odcinki linii kolejowych, na ktorych brak jest zainteresowania ze
strony przewoznikéw lub jest ono znikome”.

Ruch znikomy, czyli intensywny

Prawda jest jednak taka, Zze na liScie linii przeznaczonych do
zamknigcia spotka PKP PLK umiescita ciagi z intensywnym ruchem
kolejowym. Mowa migdzy innymi o linii Bielsko-Biata Gléwna —
Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona, ktéra w obecnym rozkladzie
jazdy w ciagu doby kursuja w sumie 24 pociagi Kolei Slaskich oraz
Przewozow Regionalnych. Na tej linii leza takie osrodki jak Kety (19
tys. mieszkancow), Andrychow (21,2 tys. mieszkancow), powiatowe
Wadowice (19,3 tys. mieszkancow) i liczace 12,1 tys. mieszkancow
Kozy, najludniejsza wie$ w Polsce.

Tylko na linii Bielsko-Biata — Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona
wylaczenie ruchu oznacza¢ bedzie odcigcie od kolei kilkudziesigciu
tysigcy potencjalnych pasazerow. Co wigcej, linia ta ma istotne
znaczeniu z punktu widzenia spdjnosci sieci kolejowej — taczy ona
bowiem ciagi Krakéw — Zakopane i Katowice — Bielsko-Biata —
Zywiec — Zwardof. Spéjnos¢ sieci ucierpi tym bardziej, ze z koncem
2013 r. ma zosta¢ zamknigta réwniez linia Zywiec — Sucha
Beskidzka, rownolegta do ciagu z Bielska-Bialej do Kalwarii
Zebrzydowskiej. Oznacza to zamknigcie wszystkich beskidzkich linii
faczacych trasy Krakow — Zakopane oraz Katowice — Zwardon.
Decyzja ta natychmiast zems$ci si¢ w przypadku koniecznosci
wytyczenia objazdéw spowodowanych pracami remontowymi,
wypadkiem czy jakakolwiek powazniejsza awaria.

Do wytaczenia wyznaczony zostal rowniez odcinek z Bielska-
Biatej do Skoczowa, co tacznie z zamknigciem linii z Bielsko-Biata —
Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona sktada si¢ na przeksztalcenie
Bielska-Biatej z czterokierunkowego wezta kolejowego w zaledwie
przelotowa stacjg na linii Katowice — Zwardon.

Za malo linii? Bedzie jeszcze mniej

Kolejna linia z intensywnym ruchem, ktora spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe pod koniec tego roku zamierza zamknaé to ciag
Fosowskie — Borowiany, ktérym na odcinku Fosowskie — Zawadzkie
kursuje obecnie 18 pociagow pasazerskich na dobg. Odcinek
Fosowskie — Borowiany to ponadto fragment trasy z Tarnowskich
Gor do Fosowskiego, wybiegajacej z Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego na zachdd. Dodajmy, Ze jest to ciag rownolegly do
rozebranego przed kilkoma laty odcinka Zabrze Biskupice —
Pyskowice. Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych w
raporcie ,,Waskie gardta na polskiej sieci kolejowej” z maja 2012 r.
alarmowat o problemach z przepustowoscia przy wyjezdzie pociagdw
towarowych z okrggu gornoslaskiego w kierunku zachodnim.
,,Decyzja o rozbiodrce odcinka Zabrze Biskupice — Pyskowice okazala
si¢ pochopna”, czytamy w raporcie ZNPK. ,,Przewoznicy wskazuja
na pilng potrzebg calosciowej odbudowy odcinka Zabrze Biskupice —
Pyskowice w standardzie linii magistralnej, dwutorowej i
zelektryfikowane;j”.

Spotka PKP PLK, zamiast jednak wstucha¢ si¢ w oczekiwania
przewoznikow, serwuje im  wylaczenie kolejnego  ciagu
umozliwiajacego wyjazd z Gornego Slaska w kierunku zachodnim.

e Z korcem roku 2 tys. km linii kolejowych zostanie zamknietych. |

PKP Polskie Linie Kolejowe zamierzaja zamkna¢ dla pociagéw
rowniez takie linie Jelenia Gora — Lwowek Slaski, Munina —
Horyniec-Zdr6j, Szczytno — Elk czy Tomaszow Mazowiecki —
Opoczno, na ktorych dzi§ prowadzony jest ruch pociagéw
pasazerskich. De facto zarzadca infrastruktury kolejowej wymusza na
organizujacych przewozy samorzadach wojewddzkich oraz na
przewoznikach zlikwidowanie aktualnie realizowanych polaczen i
odcigcie od transportu kolejowego kolejnych tysigcy obywateli w
réznych regionach Polski.

Po planowanym na grudzien 2013 r. wylaczeniu ruchu na 2 tys. km
sieci kolejowej do dlugiej listy miast pozbawionych pociagow
pasazerskich dotacza migdzy innymi Andrychow, Kety, Lubaczow,
Lwowek Slaski, Opoczno, Pisz, Ruciane-Nida czy Wadowice.

Kolejna twarz monopolisty

PKP Polskie Linie Kolejowe zapewnily, iz ,,propozycje
optymalizacji sieci konsultowane sa z wladzami wojewodzkimi”.
Wedtug informacji podanych przez PKP PLK w potowie lutego takie
konsultacje odbyly sig w grudniu w wojewddztwie mazowieckim czy
w styczniu w wojewodztwie opolskim. Przedstawiciele samorzadow
tych wojewddztw o zadnych konsultacjach jednak nie styszeli.

Joanna Czechowicz-Bieniek z Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego powiedziala portalowi ,,Rynek
Kolejowy”, ze decyzje dotyczace wylaczenia mazowieckich linii
Siedlce — Sokolow Podlaski oraz Ostrotgka — Matkinia podjgte
zostaly przez PKP PLK ,bez opinii ikonsultacji zsamorzadami
lokalnymi czy wojewddzkimi“. Podobne gtosy naptyngly takze z
innych regionéw: — Samorzqd wojewodztwa opolskiego nie byt
informowany przez zarzqdce infrastruktury o planach wylqczenia
z eksploatacji linii Fosowskie — Tarnowskie Gory — powiedziala
Violetta Ruszczewska z Urzgdu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Opolskiego, dodajac, ze lezacy na wyznaczonej do zamknigcia linii
dworzec w Zawadzkim stanowi lokalne centrum przesiadkowe, gdzie
pociagi komunikowane sa z autobusami, a linia ma ponadto duze
znaczenie dla miejscowych zaktadow przemystowych Koltram,
Izostal oraz Walcowni Rur Andrze;.

W tej sytuacji zapewnienia spotki PKP PLK o tym, ze przy ocenie
znaczenia linii przeznaczonych do zamknigcia pod uwage wzigta
zostala ,,istotno$¢ okoliczno$ci spoteczno-gospodarczych okreslana
przy uzyciu indeksu na podstawie indywidualnej oceny rozwazanych
odcinkéw” sprowadzaja sig co najwyzej do mato $miesznego zartu.

Decyzja o zamknigciu 2 tys. km linii kolejowych to ukazanie sig
kolejnej twarzy monopolisty zarzadzajacego infrastruktura kolejowa.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe nie tylko dyktuje przewoznikom
wysokie ceny za korzystanie z sieci kolejowej, ktorej wigkszosé
znajduje si¢ w dostatecznym i niezadowalajacym stanie technicznym,
ale ponadto zmusza swoich klientéw do wycofania pociagéw z linii,
na ktorych chea oni prowadzi¢ przewozy.

Karol Trammer
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Ekspert zoptymalizowany

Kto popiera demontaz kolejnych tysiecy kilometrow linii kolejowych

Pod koniec ubieglego roku wladze Grupy PKP oglosily plany
,-optymalizacji” sieci kolejowej, ktore polega¢ maja na skroceniu
polskiej sieci kolejowej o kilka tysigcy kilometrow. Pojawiaty sig
rozne liczby — siggajace nawet 8 tys. km!

Forsowanym przez Grupg PKP planom likwidacji kolejnych
tysigcy kilometrow linii kolejowych szybko sprzeciwil sig
niespotykany szeroki sojusz organizacji pracodawcow, samorzadu
gospodarczego, organizacji pozarzadowych, zwiazkowcow oraz
ludzi nauki — od europejskiego stowarzyszenia przewoznikow
towarowych ERFA, Izby Gospodarczej Transportu Ladowego,
Zwiazku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych, przez takie
stowarzyszenia i inicjatywy jak ,,Zielone Mazowsze”, ,,Kocham
Radom” czy ,,Tiry na tory”, najwigksze kolejarskie zwiazki
zawodowe az po pracownikéw naukowych Politechniki Slaskiej
czy Szkoty Glownej Handlowej w Warszawie. Organizacje we
wspolnym liscie otwartym oswiadczyly, iz ,,planowane przez
polski rzad dziatania moga jedynie doprowadzi¢ do ostatecznego
zmarginalizowania roli kolei w Polsce i uniemozliwienia jej
rozkwitu w przysztosci”.

»~Proces zamykania toréw jest nieunikniony”

Cho¢ od 1990 r. zlikwidowano w Polsce juz 6,5 tys. km linii
kolejowych, to bardzo szybko znalazt si¢ ekspert, ktéry popiera
dalszy demontaz polskiej sieci kolejowej. — Proces zamykania torow
Jest nieunikniony, bo Polski nie sta¢ na tak rozleglq ich sie¢ —
powiedzial bez ogrédek w potowie stycznia ,,Dziennikowi Gazecie
Prawnej” Wojciech Smiech z portalu ,,Rynek Kolejowy”.

Niespelna dwa tygodnie pozniej — gdy internet obiegla robiaca
wrazenie mapa porownujaca gesta sie¢ potaczen kolejowych z 1988
r. z powaznie przerzedzong siecig z 2009 r. — ,,Gazeta Wyborcza” o
komentarz poprosita nie nikogo innego, lecz Wojciecha Smiecha.
Wyjasnit on, dlaczego sie¢ kolejowa jest coraz krotsza: — Kolej nie
spelnia juz tej samej funkcji, ktorq spetniata na przetomie lat 80. i 90.
Wtedy z kolei korzystal ponad miliard pasazerow rocznie. Dzisiaj to
Jest tylko ponad 200 milionow. Przed laty utrzymywano linie bez
ekonomicznego uzasadnienia, bo nie bylo tego, co dzis rozumiemy
Jako ekonomie.

Skoro spadek liczby korzystajacych z kolei jest zjawiskiem
zupehnie naturalnym, to jak Wojciech Smiech wythumaczy to, ze w
czasie gdy w Polsce liczba pasazerow przewozonych koleja spadta
ponad pigciokrotnie, w wielu krajach Europy mial miejsce znaczacy
wzrost liczby podréznych. Migdzy innymi w Austrii (z 174 mln w
1991 r. do 214 mln w 2011 r.), Belgii (z 146 mln w 1991 r. do 229
mln w 2011 r.), Danii (z 144 mln w 1991 r. do 219 mln w 2011 r.),
Francji (z 829 mln w 1991 r. do 1 mld 90 mln w 2011 r.), Niemczech
(z 1 mln 397 mln w 1991 r. do 1 mld 981 mIn w 2011 r.), Szwajcarii
(2291 mln w 1991 r. do 350 mln w 2011 r.), Wielkiej Brytanii (z 740
min w 1991 r. do 1 mld 429 min w 2011 r.) i we Wloszech (z 438
mln w 1991 r. do 530 mln w 2011 r.) — statystyki Synopsis
migdzynarodowego zwiazku kolei UIC.

Dodajmy, ze w Belgii, Holandii, Szwajcarii oraz we Wloszech
wzrost liczby pasazerow mial miejsce jednocze$nie z wydtuzeniem
sieci eksploatowanych linii kolejowych.

Moze wigc — zamiast wyjasnia¢ spadajace wykorzystanie kolei w
Polsce pustymi sloganami o tym, ze ,.kolej nie spetnia juz tej samej
funkcji, ktora spetniata” — warto rozwazy¢, czy na drastyczny spadek
liczby pasazerow wplywu nie mialo drastyczne skrocenie sieci
kolejowej, przez co kolej odcigta si¢ od mieszkancow catych
regionow?

»Nie sta¢ nas na te liczbe linii”

— Nas nie sta¢ nawet na te liczbe linii, ktore mamy teraz.
Chciatbym, zebysmy mieli bardzo gestq sie¢, ale trzeba pamietac, zZe
teraz mamy jednq z gestszych w Europie — ciagnatl dalej w
komentarzu dla ,,Gazety Wyborczej” Wojciech Smiech.

'

o Wojciech Smiech
z ,,Rynku Kolejowego” na
twierdzi, ze demontaz
sieci kolejowej

jest nieunikniony.

(fot. www.rynek-kolejowy.pl)

Ze stwierdzeniem, ze polska sie¢ jest jedna
z gestszych w Europie, zgodzi¢ sig jest
bardzo trudno. Mianowicie w Polsce ggstosé¢
sieci kolejowej wynosi 63 km linii na 1000
km?, co stanowi jedynie potowe najwyzszych
europejskich wskaznikow — 117 km/1000
km® dla Belgii oraz 120 km/1000 km® dla
Czech.

Gestsza od Polski sie¢ kolejowa maja
jeszcze migdzy innymi: Wielka Brytania (66
km/1000 km?), Holandia (69 km/1000 km?),
Stowacja (74 km/1000 km?), Wegry (82
km/1000 km?), Szwajcaria (87 km/1000
km?), czy Niemcy (94 km/1000 km?) — dane
podstawie  rocznika  statystycznego
Komisji Europejskiej ,,EU transport in
figures 2012”.

»Dalej tak duzo linii?”

— Pytanie, ktore teraz sobie zadajemy, to
czy dalej chcielibysmy mieé¢ tak duzo linii, czy mniej, ale dobrze
utrzymanych — stwierdzit na koniec wypowiedzi dla ,,Gazety
Wyborczej” Wojciech Smiech. Zagadka pozostaje, na jakiej
podstawie ekspert ,,Rynku Kolejowego” uwaza, ze im krotsza sie¢
kolejowa, tym wyzszy poziom jej utrzymania. Dotychczasowe
doswiadczenia pokazuja co$ zupetlnie odwrotnego.

Przez minionych 20 lat w Polsce masowe likwidacje linii
kolejowych oraz pogarszajacy si¢ stan wciaz istniejacej sieci byly
bowiem procesami jednoczesnymi. Od 1990 r. do 2010 r. polska sie¢
kolejowa skrocila sig z 26,2 tys. km do 19,7 tys. km, czyli o jedna
czwarta — to niechlubny europejski rekord. Rownoczesnie stan
zachowanej sieci ze wzgledu na brak biezacego utrzymania wciaz si¢
pogarszat. Tylko w okresie od 2000 r. do 2010 r. — gdy w sumie
zdemontowano 2,9 tys. km sieci kolejowej — taczna dlugosé
odcinkow objgtych obnizeniem predkosci rokrocznie wyraznie
przekraczata dtugos$¢ odcinkéow objetych podwyzszeniem predkoscei.
Przyktadowo w ramach rozkladu jazdy 2002/2003 pociagi
przyspieszyly na lacznie 176 km toru, jednocze$nie jednak musiaty
zwolni¢ na w sumie 1979 km toréw! Spoétka PKP Polskie Linie
Kolejowe w raporcie rocznym za 2010 r. — a wigc na zwienczenie
dwoéch dekad demontowania linii kolejowych na masowa skalg —
sama przyznala, ze w dobrym stanie znajduje si¢ jedynie 36% sieci
kolejowe;j.

»Sieé kolejowa jest generalnie za duza”

29-letni Wojciech Smiech jest absolwentem Uniwersytetu
Warszawskiego. Ukonczyt Wydziat Drziennikarstwa 1 Nauk
Politycznych, gdzie obronit pracg magisterska ,,Grupy interesu w
Unii Europejskiej” analizujaca aktywno$¢ grup interesu pod katem
wplywu na instytucje unijne.

Zanim Wojciech Smiech stat si¢ ekspertem kolejowym, pracowat
w miesigczniku ,Mice Poland”. Jak czytamy na stronie internetowej
tego czasopisma, ,,w magazynie ukazuja si¢ publikacje dotyczace
zarowno rynku eventow, konferencji i kongresow, jak i incentive i
podrézy biznesowych”.

Wojciech Smiech — bedac obecnie nie tylko jednym z dziennikarzy
miesigcznika ,,Rynek Kolejowy”, ale takze redaktorem prowadzacym
portal internetowy www.rynek-kolejowy.pl — rzeczywistosci
kolejowej musial si¢ szybko nauczy¢é. Wyglada na to, ze
nauczycielem Smiecha byt jego szef — Henryk Klimkiewicz, prezes
wydajacego ,,Rynek Kolejowy” Zespotu Doradcow Gospodarczych
TOR. Cztowiek, ktory w 2007 r. w wywiadzie dla ,,Polskiej Gazety
Transportowej” powiedzial: — Sqdze, Ze siec¢ kolejowa w Polsce jest
generalnie za duza.

Karol Trammer
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e Uspiony terminal lotniska Modlin dwa miesigce po wycofaniu lotow.

t e ‘gle

Opozycyjni radni zapreponowali, by lotnisku Modlin nadac imie Adama Struzika

Pierwszy rejsowy samolot — lot linii Wizzair z Budapesztu —
wyladowal w porcie lotniczym Warszawa-Modlin 15 lipca 2012 r.
Nie minglo jeszcze pét roku od tego momentu, a nad lezace w
granicach Nowego Dworu Mazowieckiego lotnisko nadciagnely
ciemne chmury. A raczej biata mgta.

Najdrozsze lotnisko

Z powodu braku umozliwiajacej ladowania we mgle aparatury ILS,
19 grudnia 2012 r. z Modlina wycofat si¢ jeden z dwoch
przewoznikow korzystajacych z lotniska — linie lotnicze Wizzair,
ktore z powodu mgly tylko w pazdzierniku i listopadzie 2012 r.
zmuszone byty odwotaé, opozni¢ lub przekierowaé ponad 160 lotow.
— Brak systemu ILS na lotnisku powoduje ciqgle trudnosci,
szczegolnie przy tak czestych mglach, ktore pojawiajq sie w tym roku.
Warunki operacji lotniczych w sezonie zimowym na tym lotnisku sq
nie do zaakceptowania — moéwil Daniel de Carvalho z Wizzair,
wkrotce przed rezygnacja tego przewoznika ze startow i ladowan na
lotnisku Modlin. — Niedopuszczalne warunki operacji lotniczych
panujgce w Modlinie w sezonie zimowym sprawity, ze jest to obecnie
najdrozsze lotnisko.

System ILS jest standardem nie tylko na gtéwnych europejskich
lotniskach. Aparatura ILS — najwyzszej trzeciej kategorii —
funkcjonuje réwniez na duzych obiektach dedykowanych tanim
liniom lotniczym, jak Frankfurt-Hahn, Paris-Beauvais czy Charleroi,
ale takze na typowych lotniskach regionalnych, jak brytyjskie
Doncaster-Sheffield czy niemieckie Friedrichshafen. Spo$rod 13
polskich portow lotniczych ze stalym ruchem pasazerskim, tylko dwa
— obok Modlina — nie zostaly wyposazone w system ILS.

Walka z betonem

Trzy dni po decyzji Wizzaira do wycofania si¢ z lotniska Modlin
zostat zmuszony drugi z przewoznikéw — Ryanair. 22 grudnia 2012 r.
wojewodzki inspektor nadzoru budowlanego wydat bowiem decyzje
o zamknigciu 1000-metrowego odcinka drogi startowej z powodu
spekania betonowej nawierzchni, co uniemozliwilo obstuge
samolotow Boeing 737, wykorzystywanych przez Ryanair.

Niektorzy eksperci na zty stan drogi startowej uwagg zwracali juz
pod koniec maja 2012 r., a wigc pottora miesiaca przed inauguracja
lotow. — Na tym pasie stalo sie cos niezwykiego. Nie wiem, czy to
skutek zastosowanej technologii, bledow w wykonaniu, czy wadliwych
materiatow — mowit prof. Mirostaw Graczyk z Instytutu Badawczego
Drog i Mostow. Ekspert ds. lotnisk Bogustaw Holeksa dodawat: —
Jesli w swiezej nawierzchni betonowej takie wady powstatly, to
musiata by¢ jakas wada techniczna mieszanki

Wrtadze portu Modlin ignorowaty te glosy. Chciaty bowiem zdazy¢
z inauguracja lotniska przed rozpoczgciem pilkarskich mistrzostw
Euro 2012, co i tak ostatecznie si¢ nie udato — pierwszy rejsowy
samolot wyladowat w Modlinie dopiero ponad dwa tygodnie po
zakonczeniu turnieju. Dodajmy, iz pierwsze plany otwarcia
poétnocnomazowieckiego portu lotniczego mowity o 2005 r.

Weciaz narasta opdznienie w doprowadzeniu do terminalu
lotniczego w Modlinie polaczenia kolejowego. We wrzesniu 2010 r.
na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego zamieszczona zostala deklaracja, ze pociagiem na
lotnisko Modlin bgdzie mozna dojecha¢ w 2012 r.: ,,Uruchomienie
stacji podziemnej, jak i linii kolejowej planowane jest jeszcze przed

rozpoczeeiem Euro 2012”. Tymczasem dopiero w grudniu 2012 r.
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie wydala

decyzj¢ o uwarunkowaniach  $rodowiskowych dla  tego
przedsigwzigcia. Jednak juz w styczniu 2013 r. wojewoda
mazowiecki  Jacek Koztowski odmowit wydania decyzji

lokalizacyjnej dla linii kolejowej od stacji Modlin do portu lotniczego
— inwestycja miata by¢ bowiem realizowana na podstawie ustawy
dotyczacej inwestycji zwiazanych z mistrzostwami Euro 2012, a
zdaniem wojewody realizacja takich projektéw nie moze
rozpoczyna¢ si¢ dawno po zakonczeniu tego turnieju. Urzgdnicy
marszatka wojewddztwa mazowieckiego Adama Struzika uwazaja, iz
nie ma ku temu zadnych przeszkod...

Port lotniczy Struzika

Port lotniczy Warszawa-Modlin to jak na razie pasmo wpadek.
Samorzad wojewddztwa zaczal wigc dystansowaé sig¢ od lotniska,
przypominajac, ze ,jest trzecim co do wielkosci udzialowcem
spolki”. Trudno jednak ukry¢, Zze to wlasnie skarbnik wojewodztwa
mazowieckiego Marek Miesztalski jest szefem rady nadzorczej spotki
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin, a polityk PO Marcin
Kierwinski — radny Warszawy, poOzniejszy wicemarszatek
wojewodztwa oraz posel — byt cztonkiem zarzadu spotki w latach
2007-2010, a wigc w czasie nieustannego opdzniania si¢ inwestycji.
Dodatkowo z ramienia Urzgdu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego kwesti¢ portu lotniczego Modlin koordynuje
wieloosobowe stanowisko ds. rozwoju lotnisk regionalnych.

Cho¢ samorzad wojewodztwa probuje si¢ dystansowaé od
probleméw z poédlocnomazowieckim lotniskiem, to jednocze$nie
rzadzaca regionem koalicja PO-PSL nie dopuscita ani do powstania
w sejmiku komisji $§ledczej, ani do zmiany wtadz portu lotniczego.
Opozycyjnym radnym pozostalo wigc zgloszenie uchwaty nadania
lotnisku imienia Adama Struzika.

Karol Trammer

,Lotnisko z dumy regionu

stalo sie posmiewiskiem”

Kacper Pawelczyk
Nowodworska Inicjatywa Komunikacyjna NOVikom

e Zamknigcie portu lotniczego Warszawa-Modlin zaskoczyto nie tyle
pasazeréow, co wiladze lotniska. Nie potrafily one broni¢ swoich
interesow w poczatkowej fazie chaosu. MogliSmy sig¢ przez to
dowiedzie¢, ze lotnisko dziala, ale nie moga na nim ladowac
samoloty. Lotnisko z dumy wojewddztwa mazowieckiego oraz miasta
Nowy Dwor Mazowiecki stato sig¢ posmiewiskiem. Najwigcej zas na
zamknigciu traca nie pasazerowie, ani nie linie lotnicze, a pracownicy
portu lotniczego oraz wlasciciele biznesow okotolotniskowych. Praca
w strukturach lotniska Warszawa-Modlin byta w otoczeniu miejskim
luksusem. Luksus ten objawia si¢ teraz bezplatnymi urlopami,
obnizeniem pensji, albo zwolnieniami z firm podwykonawczych
(wladze portu zastrzegaja, ze pracownikow nie chca zwalniac).
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Autobus na zawolanie

Alternatywa dla cie¢ w komunikacji staje sie transport publiczny na telefon

Przewoznicy autobusowi nie chcg ryzykowaé kurséw na pusto,
wigc likwiduja potaczenia do mniejszych miejscowosci oraz poza
porami przejazdow ucznidéw, stanowigcych najwierniejsza
klientelg pekaesow. Tymczasem w innych krajach lokalna
komunikacja autobusowa coraz czgsciej opiera si¢ na kursach na
telefon, ktore wyruszaja w trase tylko wtedy, gdy ktos zgtosi chgé
przejazdu. Przewoznik ma pewno$¢, ze autobus nie pojedzie
pusty, a mieszkaficy mniejszych miejscowosci nie sg odcinani od
swiata. W dodatku taka elastyczna oferta — w efekcie
rozszerzonych godzin funkcjonowania transportu publicznego i
wigkszego zasiggu potaczen — moze dodatkowo pobudzi¢ popyt.

Dzwon i jedz

W Niemczech pierwsze autobusy na zadanie pojawily si¢ juz w
latach 70. — kursy realizowane sa po wezwaniu telefonicznym.
Dzi$ tego typu systemy, dziatajace pod nazwa Rufbus, stosowane
sa w roznych cze$ciach Niemiec. Migdzy innymi w powiecie
Mirkisch-Oderland, rozciagajacym si¢ migdzy polsko-niemiecka
granica na Odrze a rogatkami Berlina. W stabiej zaludnionej
wschodniej czg$ci tego powiatu autobusy na zadanie wprowadzono w
sierpniu 2012 r. — sg do dyspozycji pasazerow od poniedziatku do
piatku w godz. 5.00-20.00. Najpozniej pottorej godziny przed
planowana podréza pasazer musi zadzwoni¢ do dyspozytury, ktora
uwzglednia splywajace wezwania 1 na biezaco planuje trasg
pojazdow systemu Rufbus (osoby regularnie podrézujace w tej samej
relacji o tej samej porze moga ztozy¢ stale zlecenie).

— Rufbus zwieksza mozliwosci mieszkancow obszarow wiejskich
dotarcia transportem publicznym na zakupy, do lekarza czy do pracy
— mowil Rainer Schinkel, z wtadz powiatu Mirkisch-Oderland,
podczas inauguracji miejscowego systemu autobusow na zadanie.

PubliCar albo nic

Szwajcarska odpowiedzia na potrzeby transportowe mieszkancow
obszarow wiejskich i gorskich jest PubliCar — dziatajacy od 1995 r.
system autobus6w na zadanie. Na obszarach o matej ggstosci
zaludnienia autobusy kursujace sztywnymi trasami zastgpuje sig
mniejszymi pojazdami (zwykle kilkunastoosobowymi), ktérych trasy
na biezaco dopasowywane sa do aktualnych potrzeb pasazerow.
Pasazerowie zazwyczaj najpézniej godzing przed podréza musza
zadzwoni¢ do dyspozytury zarzadzajacej ruchem pojazdow PubliCar.
Transport PubliCar realizowany jest, zaleznie od obszaru, na trzy
rézne sposoby: na okreslonych ciagach, w oparciu o sie¢
wyznaczonych przystankéw lub nawet — przy wykorzystaniu
najmniejszych pojazdow — w systemie od drzwi do drzwi.

Na biezaco planowane wariantowe kursy pojazdéw PubliCar sa
owszem bardziej okrgzne od sztywnych tras tradycyjnych autobusoéw
lokalnych. Jednakze dzigki autobusom na telefon, mieszkancy
obszarow wiejskich maja zapewniony dostgp do transportu
publicznego w réznych porach doby, a nie — tak jak dawniej — tylko
wtedy, gdy we wsi pojawialo si¢ kilka dziennie rozktadowych
kursow tradycyjnego autobusu. Przyktadowo w okolicach La Brévine
w kantonie Neuchatel pojazdy PubliCar sa do dyspozycji pasazerow
od poniedziatku do piatku w godz. 6.00-20.00, a w niedziele i $wigta
w godz. 7.30-20.00 (w weekendowe noce pojazdy PubliCar obstuguja
pasazerow dodatkowo w godz. 22.45-1.00). Na obszarze kazdej
strefy PubliCar sa punkty, gdzie mozliwa jest przesiadka do
pociagoéw czy autobusow kursujacych regularnie statymi trasami.

Poszczegolne strefy PubliCar tworza zwykle obszary wiejskie
wokot jednego matego miasta, zamieszkiwane przez okoto 10 tys.
mieszkancow. W Szwajcarii istnieje juz 27 obszarow obstugiwanych
przez systemy Publicar — najwigcej w potudniowo-zachodnich
kantonach Vaud i Valais. Szwajcarzy przyznaja, ze gdyby nie takie
rozwiazania jak PubliCar, to mieszkancy wielu mniejszych wsi oraz
gorskich przysiotkow musieliby liczy¢ sig¢ z catkowitym wycofaniem
transportu publicznego z ich miejscowosci. Co wigcej, jak czytamy w

-wa-]

e Gdyby nie system PubliCar, to mieszkancy wielu szwajcarskich wsi
oraz gorskich przysiotkéw musieliby liczy¢ sie z wycofaniem transportu
publicznego z ich miejscowosci.

(fot. www.jurabernois.ch)

,.Biuletynie Komunikacji Miejskiej”, oferta PubliCar stala si¢ zacheta
dla nowych klientow, by przestawi¢ si¢ na transport publiczny.

Transport publiczny na zZyczenie

Rowniez w Czechach autobusy kursujace na zadanie staja sig
alternatywa dla cig¢ potaczen komunikacyjnych na obszarach
wiejskich. W Czechach rozwigzanie funkcjonuje migdzy innymi w
Gorach Orlickich, gdzie systemem objgte sa konkretne przewidziane
w rozkladzie jazdy kursy migdzyszczytowe oraz wieczorne. Ze
wzgledu na slaba frekwencje realizowane sa one wylacznie po
wezwaniu telefonicznym. Przyktadowo migdzyszczytowy kurs relacji
Rokytnice v Orlickych Hordch — Nebeskd Rybnd wyrusza w trasg,
jesli cho¢ jeden zainteresowany pasazer zadzwoni do dyspozytora na
30 min. przed rozkladowa godzina odjazdu ze swojego przystanku.
Natomiast realizowany po godz. 21.00 kurs relacji Rokytnice v
Orlickych Horach — BartoSovice na zyczenie pasazeréw moze zosta¢
wydhuizony az o 18 km — do miejscowosci Orlické Zahofi, trasa przez
niewielkie przysiotki rozsiane w dolinie Dzikiej Orlicy.

System autobuséw na zadanie dziata rowniez na potudniu Czech —
wokot miasta Milevsko. Sie¢ obejmuje 91 kurséw migdzy miastem a
32 okolicznymi wsiami. — Srednio dziennie ludzie korzystajq z 30%
przewidzianych w ofercie polqczen. Ale majq te mozliwos¢ i nie
muszq sie obawiaé, ze donikqd sie nie dostang. Jesli tylko zadzwoniq,
autobus po nich przyjedzie — mowil gazecie ,,Dnes” Karel Coufal,
dyrektor handlowy przewoznika CSAD z Czeskich Budziejowic.

Bez rozkladu

W Polsce system autobusu na zadanie dziata od 2007 r. w
Krakowie, gdzie pod nazwa Tele-bus obsluguje peryferyjne osiedla
Plaszow, Przewodz i Rybitwy. Strefe obstuguja dwa midi-busy, ktore
sa do dyspozycji pasazerow w dni robocze w godz. 5.30-23.00 oraz w
soboty i niedziele w godz. 6.00-23.00. Wezwanie musi nastapic¢
najpozniej 30 min. przed przejazdem. W Tele-busie obowiazuje
taryfa biletowa taka jak w catym krakowskim transporcie miejskim.

— Z punktu widzenia pasazera przede wszystkim istotne jest to, ze
mozna zamowic¢ przejazd na okreslonq godzine. Autobus nie ma
ustalonej trasy, ani rozktadu, wiec do wyznaczonego przez pasazera
miejsca jedzie najkrotszq trasq — moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Marek Gancarczyk, rzecznik Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacji w Krakowie. — Z punktu widzenia
przewoznika taka forma ustugi umozliwia przede wszystkim efektywne
wykorzystanie taboru — Tele-bus nie wyjezdza, jezeli nie ma
zamowienia na przejazd.

Strefa obstugiwana przez Tele-busy byla juz kilkakrotnie
rozszerzana o kolejne ulice. Obecnie z krakowskiego systemu
korzysta $rednio 150 os6b dziennie. Krakow to jak na razie jedyne
miejsce w Polsce, gdzie jezdza autobusy na telefon.

Karol Trammer



Fragmenty listu otwartego kolejowych zwiazkow
zawodowych do premiera Donalda Tuska
w sprawie prezesa PKP S.A. Jakuba Karnowskiego:

,Srednie zarobki Prezesa Jakuba Karnowskiego (59 tysiecy miesiecznie) plus
premia roczna w wysokosci 6-miesiecznego wynagrodzenia i podobnie Czionkow
Zarzadu PKP S.A. wzrosty prawie 3—krotnie.

Jak to jest, ze poprzednie Zarzady PKP S.A. musiaty przestrzega¢ ,ustawe
kominowqg” a Pan Jakub Karnowski — wychowanek Leszka Balcerowicza (jak sam
podkresla) nie musi tych przepiséw przestrzegac?

(...)

Ludzie ci, nie wylaczajac Prezesa Jakuba Karnowskiego, na funkcjonowaniu kolei
sie nie znajg i aby wypracowac jakiekolwiek stanowisko zlecajg do zaprzyjaznionych
firm doradczych i kancelarii prawnych za ogromne kwoty ré6znego rodzaju
opracowania i ekspertyzy. Idg na to miliony ztotych, za prace, ktére sg do wykonania
przez pracownikéw kolei.

(...)

Wszelkie procesy restrukturyzacyjne na kolei rozpoczynaly sie od oszczednosci na
szczeblach zarzadzania, a teraz mamy sytuacje odwrotng, ze zarzad PKP S.A.
dokonuje gigantycznego zwiekszenia wynagrodzen i rozbudowy struktur a
pracownikom przekazuje, ze konieczne sg oszczednosci i ciecia.

(...)

Niestety, Pan Prezes Jakub Karnowski pod pojeciem restrukturyzacji kolei rozumie
dyrektoryzacje centrali PKP S.A. oraz branie kasy dla swoich. Dziatania w tym
zakresie wychodza jemu w petni. Niestety w wyniku takich dziatan zadtuzenie kolei
wzrasta, a jej wartosé nie”.

Jan Przywozny

wiceprzewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Pracownikow PKP
Henryk Grymel

przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢”

Leszek Mietek

przewodniczacy Konfederacji Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych

® pisownia oryginalna

» Tegoroczna liste laureatow zamknal Marek
i Dawidowicz, dyrektor Biura Zarzadu Spotki
KM. Statuetke Ztotego KaMusia wreczyt Artur
Radwan, Prezes Spotki KM, w asyscie
Andrzeja Buczkowskiego, Czlonka Zarzadu
oraz Dyrektora Finansowego. (...) W jednej
kategorii pojawilo si¢ nazwisko pana Marka i
wtedy uznaliSmy, Ze on po prostu przerést
wszystkie kategorie”.

: Zrédlo: miesiecznik ,Moja Kolej”
i (wydawca - Koleje Mazowieckie)

i ® pisze Przechodzien
:Wsie dwa razy wysiedlone
{ Od stacji Teresin-Niepokalanéw

i do Puszczy Kampinoskiej niedaleko -
tylko 10 km. Po zagtebieniu sie

i w puszcze mozemy spotkac pozostatosci
{ wsi podwojnie wysiedlonych,

i np. Karolinowa. Pierwszy raz, po wojnie,
i wysiedlono stad potomkéw

i holenderskich i niemieckich osadnikéw.
Drugi raz - w ramach polityki ochrony
przyrody Kampinoskiego Parku
Narodowego - Polakéw, ktorzy
wczesniej objeli opuszczone domy.

We wsiach roslinnos¢ gesta, ze trudno
przejé¢. Ma sie wspaniale na glebie

i przez lata uzyznianej przez nawoz
krowi, kurzy, konski, ludzki.

IPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM
i @ wybor: Olga Kapela i Marcin Rudziniski

W modnej dzisiaj poezji co chwila wylatuje na was transkontynentalny ekspres,

a tajemniczy portier wykrzykuje nazwy stacji: Paryz, Moskwa, Honolulu, Kair. [...]
...pedza z oszalamiajgca szybkoscia; ale prawda jest réwniez, ze mimo to musicie
przesiedzie¢ w nich jakie$ czternascie albo dwadziescia trzy cholerne godziny,

co zazwyczaj wystarcza, zeby umierac z nudy. Pociag lokalny z Pragi do Rep jedzie,
ma sie rozumied, z szybkoscig mniej imponujaca; ale wiecie przynajmniej, ze za pot
godziny wysigdziecie z niego i bedziecie mogli wyruszy¢ na spotkanie z jakgs$ inna

i przygoda. [...] ... jesli chcecie podrézowac cho¢ troche egzotycznie, wsiadajcie do

i pociggu lokalnego, ktory sapie od stacyjki do stacyjki. Przyciskajcie nosy do szyby,

i azeby nic nie uszlo waszej uwadze: tutaj wsiada zonierz w niebieskim mundurze,
tam mate dziecko macha w $lad za wami raczkg; francuski wiesniak w czarnej

i kurtce czestuje was swoim wlasnym winkiem [...] kraj przesuwa sie, stacja po stagji,
 jak paciorki rézanca. A potem nadchodzi wieczér, kiedy ludzie, smutni ze :
i zmeczenia, zasypiaja pod migoczacymi $wiattami podobni do emigrantow.”
: Karel Capek*, List z podrézy, 1923-1936 ;

*1890-1938, pisarz czeski, razem z bratem wprowadzit do stownika stowo ,, robot”

OD BALTYKU PO TATR

® kolejowa ksiega imion

i ,Wiedenka”

i Warszawa Wschodnia

! — Skierniewice

i Przyspieszony pociag , Wiedenka”

i Kolei Mazowieckich rusza z Warszawy,
{ by skonczy¢ bieg juz po 70 kilometrach
i - w Skierniewicach. Do Wiednia brakuje
: mu jeszcze 629 kilometréw. Skad wiec

i zwiazana z Wiedniem nazwa pociagu?
Pochodzi ona od przydomku Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej,
ktorej pierwsze na ziemiach polskich
odcinki zostatly otwarte jesienig 1845 r.
- we wrzeéniu miedzy Warszawa

i Zyrardowem, a w pazdzierniku

i miedzy Zyrardowem i Skierniewicami.

Z Biegiem $zyn Co porusza Mazowsze.
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