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» SKOMUNIKOWANIA

. ® CYTAT NUMERU

»Miatem spora wiedze na temat, jak PKP funkcjonuje
{1 przechodzac tutaj, wiedzialem, ze jest to takie miejsce,

i ktdre trzeba zaoraé, posadzi¢ co$ nowego i zobaczy¢ co wyroénie”

Szymon Konop, DYREKTOR DEPARTAMENTU INWESTYCJI PKP SA,

na tamach dziennika ,Polska”

Pociagi hamowane rezerwami
» Pociagi z Radomia do Warszawy juz dzi$ mogtyby jezdzi¢ szybciej

i Rozktadowy czas jazdy pociagu osobowego na 103-kilometrowej z Radomia do
Warszawy Srodmiescie wynosi, w zalezno$ci od potaczenia, od 2 godz. 22 min. do
az 2 godz. 58 min. Oznacza to, ze pociagi osobowe Kolei Mazowieckich na trasie
taczacej dwa najwigksze miasta wojewodztwa poruszaja si¢ z predkoscia handlowa
rzedu 35-44 km/h. Powodem tej sytuacji jest zly stan infrastmktury na od lat nie
mogacej sig doczekac remontu linii Warszawa — Radom. Okazuje sig jednak, ze we |
znaki daja sig takze zbyt duze rezerwy czasowe w rozkladzie jazdy.

Wedtug zasad spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, przy konstrukeji rozktadu do
i technicznego czasu jazdy dolicza si¢ rezerwe eksploatacyjna, ktéra uwzglednia¢ ma
§n1eprzew1dz1ane zaklocenia. Teoretycznie w ruchu pasazerskim na kazde 100 km
{ biegu pociagu doliczanych jest rezerwowych 5 min. :
! W praktyce rezerwy sa Jednak mocno przesadzone — pokazata to sytuacja z 21
{ kwietnia 2013 r., kiedy to pociag Kolei Mazowieckich nr 21260, po oczekiwaniu na
spoznione skomunikowania, wyruszyl z Radomia z 37-minutowym opo6znieniem: o
i godz. 23.00. Przy przepisowej jezdzie pociag dotart do Warszawy Srédmiescie na
i godz. 1.12, a wigc w czasie 2 godz. 12 min. Nadrabiajacy opoznienie sktad pokonat
trase Radom — Warszawa Srodmiescie o 19 min. szybciej niz przewiduje jego
planowy czas przejazdu, ale takze o 10 min. szybciej niz wynosi rozktadowy czas
jazdy najszybszego z pociagéw osobowych taczacych Radom z Warszawa (mowa o
pociagu wyruszajacym z Radomia o godz. 4.58). — Duze rezerwy w rozktadach jazdy
to problem nie tylko linii Warszawa — Radom, ale catej polskiej kolei — moéwi Piotr
Rachwalski z Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei. — Rezerwami kolej zabezpiecza sie
przed losowymi zaktéceniami — one jednak nie wystepujq kazdego dnia. Przez co w'
i normalnych warunkach podréze tysiecy pasazeréw trwajq kilka-kilkanascie minut '
i dluzej niz wynika to z mozliwosci infrastruktury. Efekt jest wiec przede wszystkim :
taki, ze z powodu wydluzonych rezerwami i tak zwykle dos¢ diugich czasow
i przejazdu, kolej przegrywa z konkurencjq drogowq.

Sieciowy rozklad jazdy powraca
» Decyzja PKP PLK pod presja postepowania toczacego sie w UTK

i Wielki powrdt sieciowego rozkladu jazdy pociagdéw, zawierajacego tabele
gca’ros’ciowo prezentujace uktad pociagéw na poszczegdlnych liniach. PKP Polskie
i Linie Kolejowe w marcu 2013 r. zapowiedzialy, ze sieciowy rozklad jazdy — choc¢
i juz jedynie w wersji internetowej — wroci pod koniec roku. ,,Sieciowy rozktad jazdy
i pociagéw obowiazujacy od grudnia 2013 roku bedzie dostepny w internecie w
i formacie PDF z mozliwosécia wydruku”, czytamy na stronie internetowej spotki PKP
{ PLK, odpowiedzialnej za udostepnianie informacji o rozktadzie.
i Spotka poinformowata, ze decyzje podjeto w oparciu o opinie pasazeréw zebrane
na stronie internetowej. ,,W zakonczonej 14 lutego 2013 r. ankiecie blisko 90% z
prawie 5 tys. respondentow zadeklarowato korzystanie z s1ec10wego rozktadu Jazdy
dostgpnego w wersji PDF”, czytamy w mformacp prasowe;j. :
W informacji prasowej nie wspomniano, ze decyzja zapadta po wszczgciu przez
Urzad Transportu Kolejowego postgpowania dotyczacego naruszania przez PKP i
PLK zbiorowych interesow pasazeréw poprzez niewlasciwe realizowanie obowiazku
udzielania informacji o rozktadzie jazdy. — Postepowanie zostalo wszczete w lutym
2013 r. na Zqdanie organizacji spolecznej — stowarzyszenia ,, Zielone Mazowsze” —
i powiedziat dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Maciej Domaniski z UTK.
i W pismie stowarzyszenia ,,Zielone Mazowsze” do Urzedu Transportu Kolejowego
i czytamy, ze ,,0gloszone przez zarzadcg plakatowe rozktady jazdy nie spetiaja
Wymogow rozporzqdzenia w sprawie rozkltadow jazdy, ktory stanowi, ze w
i rozkladzie jazdy okreSla si¢ co najmniej m.in. "droge przejazdu z uwzglednieniem i
i odlegtosci w kilometrach pomigdzy przystankami komunikacyjnymi". Plakatowe
i rozktady jazdy na stronie zarzadcy nie zawieraja tych informacji*.

: o Sie¢ potaczen PolskiBus obejmuje juz 12 linii

: dyrektor generalny sieci PolskiBus. — Uwazam, Ze
dla naszych klientow bardzo znaczqcy jest fakt, ze
inie bedq przesiadac
i bezposrednio dotrq do innych miast.

i przez trzy kursy na dobg w kazdym kierunku.
i Czas jazdy w pelnej relacji wynosi 13 godz. 25
i min. — podroz autobusem PolskiBus trwa wigc o

i wynosi 5 godz. 15 min., a najszybszego pociagu 6
i godz. 17 min. Z Krakowa do Katowic PolskiBus
ijedzie 1 godz. 20 min.,
krécej niz najszybsze potaczenie kolejowe migdzy
itymi miastami (pociag InterRegio ,Euzyce”,
i jadacy 2 godz. 12 min.).

: polskich drogach z inicjatywy... kolei niemieckich :

i dociera tylko do Wroctawia — konczac bieg 265 :
ikm przed wzgérzem wawelskim, od ktorego
i pochodzi nazwa pociagu...

i Krakowa pokonuje w 8 godz. 14 min., podczas
i gdy pociagowi EuroCity ,,Wawel” przejechanie
itgj relacji w
za]mowa}o 10 godz. 10 min.
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i+ INDEKS:
274 min. Tyle pasazeréw

korzystalo, wedlug danych UTK, :
polskiej kolei w 2012 r. W rekordowym i
977 roku polska kolej przewiozta 5
mld 152 mln pasazeréw.

gKolej w koleinie

» W kolejnych relacjach autobusy
wygrywaja z pociagami czasem jazdy

25 kwietnia 2013 r., po prawie dwoch latach
dzialalnoéci, przewoznik autobusowy PolskiBus :
uruchomit dwunasta lini¢ — polaczyla onag
Rzeszéw, Krakow, Katowice, todz, Torun i
Gdansk. To pierwsza linia przewoznika, ktora nie
wybiega z Warszawy. — Stale rozwijanie siatki
polaczer to jedno z najwazniejszych zalozen :
diugofalowej strategii firmy — mowi Barry Pybis,

sie w Warszawie i

Trasa Rzeszow — Gdansk obshugiwana jest

minutg dhuzej niz pociagiem TLK ,,Wieniawski”,
jedynym bezposrednim potaczeniem kolejowym i
Rzeszowa z Gdanskiem. Jednak na krotszych
odcinkach PolskiBus wyraznie wygrywa z koleja:
z Torunia do Gdanska autobus jedzie 2 godz. 20 :
min., podczas gdy najszybszy pociag 3 godz. 30 :
min. Czas jazdy autobusu z Lodzi do Gdanska:

czyli prawie godzing

Inne polaczenie autobusowe pojawilo si¢ na

Deutsche Bahn, ktore od 15 kwietnia 2013 r
uruchomity polaczenie IC Bus relacji Berlin —
Krakéw. To reakcja na skrocenie przez PKP:
Intercity relacji pociagu EuroCity ,,Wawel”, ktory :
do grudnia 2012 r. zapewnial bezpo$rednie
potaczenie Berlina z Krakowem, a obecnie :

Dodajmy, ze autobus IC Bus tras¢ z Berlina do

rozktadzie jazdy 2011/2012
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gRadomski odprysk afery
z lotniskiem Modlin

L p Jakie sg prawdziwe powody wprowadzenia _
autobusow zastepczych na trasie Radom - Drzewica?

~

s
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i @ Przysucha, 5 lutego. Ostatni dzien kursowania pociagow
Kolei Mazowieckich na linii Radom - Przysucha - Drzewica.
Wszystko wskazuje na to, ze to ani problemy zimowe, ani
konieczno$¢ skierowania elektrycznych zespolow trakcyjnych
ENS57 na przeglady techniczne nie byly przyczyna wprowadzenia
przez Koleje Mazowieckie zastgpczej komunikacji autobusowe;j
wzdluz linii kolejowej Radom — Przysucha — Drzewica. Ttem
i calej sprawy okazuje sig... nieczynny port lotniczy Modlin.
i 22 grudnia 2012 r. — tuz po zawieszeniu lotéw do i z Modlina —
i wstrzymano kursowanie autobusow taczacych lotnisko z:
i najblizsza stacja kolejowa. Operatorem potaczenia byta wybrana
iw przetargu spotka Warbus, ktéra zgodnie z umowa miata |
swiadczy¢ ustugi do 2015 r. Jednak w zwiazku z oddalajaca sig
i wizja rychtego powrotu samolotéw do Modlina, umowa Kolei
i Mazowieckich z Warbusem 1 lutego 2013 r. zostala zawieszona. i
Po niespetna tygodniu, 6 lutego 2013 r., Koleje Mazowieckie :
wycofaty swoje pociagi z linii Radom — Przysucha — Drzewica, |
by wprowadzi¢ tam autobusy zastgpcze. Ich obstuge powierzono
bez przetargu spotce Warbus. — Umowa zostata zawarta w trybie
z wolnej reki — moéwi Donata Nowakowska, rzecznik prasowy
Kolei Mazowieckich. — W zwiqzku z tym, ze kwota zamowienia
nie przekracza ustalonych w prawie zamowien publicznych 400
i tys. euro netto, Koleje Mazowieckie mialy takq mozliwosc.

Spotka Warbus zwiazana jest z firma Mobilis, do ktorej naleza
gprzewoinicy PKS z réznych regionéw Polski. Wsroéd nich PKS
i Piotrkow Trybunalski — i to wiasnie autobusy w jego barwach :
i realizuja kursy komunikacji zastgpczej z Radomia do Drzewicy. !
i  Wprowadzenie autobusdw  zastepczych przedstawiciele :
i samorzadu wojewddztwa mazowieckiego i Kolei Mazowieckich
i tlumaczyli przegladami taboru oraz okresem zimowym. '
Tymczasem gdy w regionie radomskim na przetomie marca i
kwietnia wystapity silne $niezyce, dwa kursy autobuséw — z
powodu trudnych warunkéw na drogach — zastapiono pociagami.

Wedlug informacji podawanych na poczatku lutego,
komunikacja zastgpcza miala funkcjonowaé migdzy Radomiem a
Drzewica do 31 marca 2013 r. Obecnie dowiadujemy sig jednak,
ze pociagi Kolei Mazowieckich nie wroca az do jesieni. — Termin
i realizacji ustugi komunikacji autobusowej na linii Radom —
i Drzewica to koniec wrzesnia — informuje Donata Nowakowska.

Ciagle odraczanie powrotu pociagéw na linie Radom -
i Drzewica zbiega sig z przesuwaniem terminu przywr(')ceniag
i operacji lotniczych w Modlinie. Wigcej $wiatta na ten zbieg:
okoliczno§ci rzuca nasz informator, pragnacy zachowacé :
i anonimowos¢: — Po zamknieciu lotniska Modlin pojawil sie '
istotny problem, ktérego nie przewidziano w umowie z '
przewoznikiem wykonujgcym kursy autobusow ze stacji Modlin
na lotnisko. Umowa z nim nie mogla zostac¢ z powodu zamkniecia
lotniska rozwiqzana, chyba zZe Koleje Mazowieckie zaplacityby :
bardzo wysokq kare. Stqd tez przewoznik, ktéry obstugiwali
autobusy lotniskowe, zgodzil si¢ na wykonywanie w zamian
przewozow z Radomia do Drzewicy. :
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Poprawa bezpieczenstwa
za sprawa jednego pisma?

» Zalecenie wiceprezesa PKP PLK - majace na celu
i poprawe bezpieczenstwa ruchu pociagow podczas jazdy
i lewym torem - nie jest wiazacym przepisem

Z koncem lutego 2013 r., a wigc prawie rok po czolowym zderzeniu
pociagéow na szlaku Starzyny — Sprowa pod Szczekocinami, PKP
Polskie Linie Kolejowe wprowadzily zasad¢ majaca na celu:
ograniczenie ryzyka podczas jazdy pociagéw ,,pod prad”. Wiceprezes
zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski pismem z 27 lutego 2013 r.
polecit dyzurnym ruchu i maszynistom nawigzywanie radiotacznosci :
przy wjezdzie pociagu na lewy tor (w przypadku braku lacznosci
i maszynista ma zatrzymac pociag do czasu wyjasnienia sytuacji).
i W centrali spotki PKP PLK zapytaliémy, dlaczego z':
gwprowadzeniem tej zasady czekano az rok od katastrofy pod i
i Szczekocinami. — Zalecenie z 27 lutego 2013 r. nie miato zwiqzku z
i wypadkiem na szlaku Starzyny — Sprowa — odpowiedziatl Krzysztof
i Lancucki, rzecznik prasowy PKP PLK. — Intencjq omawianego
i zalecenia bylo przeciwdziatanie okolicznosciom powstania 26 lutego
2013 r. incydentu na odstepie pomiedzy posterunkiem odstepowym
Kamien a stacjq Rybnik.

Stéw tych nie potwierdza prezentacja ,,System bezpieczenstwa
kolejowego oraz dziatania po wypadku pod Szczekocinami” z 28
lutego 2013 r., opublikowana na stronie internetowej PKP PLK. i
»Zmiany w sposobie dzialania w przypadku jazdy po torze lewym —
dodatkowa autoryzacja gtosowa” wymieniono w prezentacji wsrod
,.dziatan w nastgpstwie wypadku pod Szczekocinami”.
i Z zaleceniem z 27 lutego 2013 r. wiaze si¢ dodatkowy problem. :
i Nowa zasada prowadzenia ruchu, jako zawarta jedynie w piSmie :
i wiceprezesa PKP PLK, nie ma duzej mocy. — Tres¢ pisma nie'
i pokrywa sie z zapisami w Zadnych instrukcjach — méwi Grzegorz
Herzyk ze Zwiazku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP. — Nie mam
i pojecia jak do tego sposobu zmiany procedury wyjazdu na tor w
i kierunku przeciwnym do zasadniczego ustosunkujq sie maszynisci
 kilkudziesieciu firm przewozowych. Przewoznicy majq swoje struktury
zajmujqce sie szkoleniem pracownikow i wydawaniem im zarzqdzen, a
pismo wiceprezesa zarzqdu PKP PLK raczej nie jest dla nich wigzqce.

Krzysztof Lancucki z PKP PLK deklaruje jednak, iz zasada obecnie :
zapisana tylko w piSmie wiceprezesa PKP PLK docelowo ma znalez¢
odzwierciedlenie w przepisach: — Zalecenie zostato wprowadzone do
projektu zmiany w ,, Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociqgow Ir-1".

Zalecenie nie tylko nie stanowi wiazacego przepisu, ale w dodatku
 jest na tyle zdawkowe, Ze nie wyjaénia podstawowych watpliwosci. Z
gpisma nie wynika, czy obowiazek nawiazania radiotacznosci :
i wystepuje rowniez wtedy, gdy dyzurny ruchu dorgczyt juzi
i maszyni$cie rozkaz pisemny dotyczacy wjazdu na lewy tor. Z pisma
inie dowiemy si¢ tez, kiedy dyzurny ruchu powinien nawiazaé
i laczno$¢ z maszynista: przed czy po podaniu sygnatu na semaforze.

i Grzegorz Herzyk przyznaje, ze nawiazywanie radiolacznosci
{ miedzy dyzurnym ruchu a maszynista przy kazdym przypadku wjazdu
pociagu na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego zmniejsza
ryzyko znalezienia sig¢ na tym samym torze pociagdéw jadacych zi
naprzeciwka. Natychmiast jednak dodaje: — Taka forma pracy to'
cofniecie technologiczne z punktu widzenia urzqdzen i systemow
sterowania ruchem kolejowym.

W  piSmie Zwiazku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP
i skierowanym do wiceprezesa PKP PLK Andrzeja Pawlowskiego :
i czytamy: ,,Przy sprawnie dzialajacych urzadzeniach sterowania i
iruchem kolejowym, kiedy ruch prowadzony jest na podstawie i
‘urzadzen blokady liniowej i wyjazdy odbywaja si¢ na sygnaty
gzezwalajqce ze wskaznikiem W-24 (wyjazd na tor szlaku
i dwutorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego), stosowanie
i zalecanej formy dodatkowych powiadomien jest naszym zdaniem
i bezcelowe”. W tej sytuacji zwiazkowcy sugeruja inne rozwiazanie:
i ,Zasadnym byloby informowanie droga radiowa maszynisty o
i wjezdzie na tor lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego w
przypadku wystgpowania usterek, ktore powoduja wyjazd pociagu na :
i sygnat zastepczy”.
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Myslenie jednotorowe

Jak na kilka miesiecy sparalizowane zostaty dwie linie w wezle warszawskim

Co najmniej do konca listopada 2013 r. potrwa paraliz na linii
kolejowej Warszawa Wilenska — Ttuszcz, z ktorej od 14 kwietnia
2013 r. znikngly 34 pociagi. W porannym szczycie czgstotliwo$¢
pociagow jadacych do Warszawy Wilenskiej zmniejszyla si¢ z
10 min. do nawet 37 min. Podobne luki w rozktadzie wystgpuja
réwniez w porze popotudniowych powrotow z Warszawy.

Powodem tych problemoéw jest budowa tunelu drogowego pod
torami w Zabkach i wprowadzenie kursowania pociagéw tylko
jednym torem. W catej sytuacji zaskakujace jest to, ze cho¢ prace
zwigzane z budowa tunelu pokrywaja si¢ z linia kolejowa na
okoto 100-metrowym odcinku, to kursowanie pociagow jednym
torem wprowadzone zostato na dlugoéci ponad 7 km: migdzy
stacja techniczng Warszawa Wilenska Marki a Zielonka.

Nie byli w stanie

Utrudnienia moglyby by¢ znacznie mniejsze, gdyby
jednotorowy odcinek zostat skrocony do niezbednego minimum
— liczacego co najwyzej kilkaset metrow. Konieczny bylby
montaz tymczasowych rozjazdéw przed i za terenem budowy
tunelu. Jak si¢ dowiedzielismy, Koleje Mazowieckie wnioskowaty o
zastosowanie takiego rozwiazania. — Spotka wystgpita z propozycjq
budowy rozjazdow. Jednak propozycje te, glownie ze wzgledow
finansowych, zostaly odrzucone przez inwestorow — informuje Jolanta
Maliszewska z Kolei Mazowieckich.

Inwestorem budowy tunelu, ktérego koszt wyniesie okoto 38 min
zl, jest samorzad Zabek. — Nie jest kompetencjq miasta Zqbki
inwestowanie i rozbudowa uktadu torowego na terenach zamknietych
PKP — przekonuje Iwona Potgga z zabkowskiego urzedu miejskiego,
lecz przyznaje: — Zabudowa dodatkowych zwrotnic, prowadzqca do
skrocenia odcinka jednotorowego, bytaby dobrym rozwiqzaniem.

Dlaczego wigc ostatecznie rozwigzania tego nie udalo sig
wdrozy¢? Zwlaszcza, ze gldéwnym partnerem Zabek przy budowie
tunelu pod torami sa PKP Polskie Linie Kolejowe, pokrywajace
niemal jedna czwarta kosztow inwestycji. Iwona Potega =z
zabkowskiego magistratu: — Rozwiqzanie zostalo odrzucone przez
spotke PKP PLK, ktora nie byla w stanie przygotowaé stosownej
dokumentacji i uzyskac¢ pozwolen, a takze nie dysponowata srodkami
na realizacje dodatkowych rozjazdow.

Rozwigzania rozwazane

— Tego typu rozwiqzania sq zawsze rozwazane w oparciu bilans
kosztow i korzysci — zapewnia Maciej Dutkiewicz z Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK. — Montaz rozjazdu wraz z rozbiorkq
przyleglych torow, przebudowa systemu sygnalizacyjnego budowa
tymczasowego posterunku — to kwoty, ktore mogq ksztattowac sie w
przedziale od kilkuset tysiecy do nawet milionow zlotych. W
niektorych przypadkach, jesli tqczny czas ograniczen nie przekracza
kilku miesiecy, takie dzialanie moze byc¢ znaczqcq czesciq wartosci
catego zadania.

W spotce PKP PLK zapewniaja ponadto, ze za kazdym razem
podjecie decyzji o wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu
pociagow poprzedzaja uzgodnienia z przewoznikami. — Ustalenia sq
wdrukowane w mechanizm przygotowywania rozktadu jazdy. Zaklada
on sporzqdzenie ogolnego planu wynikajgcego z harmonogramu
robot, nastepnie  konkretne rozwiqzania sq omawiane z
przewoznikami. Staramy si¢ wykorzystywaé¢ wszystkie potencjalne
mozliwosci — deklaruje Dutkiewicz.

Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich twierdzi jednak, ze
charakter tych spotkan byl nieco inny: — Spdtka Koleje Mazowieckie
brata udzial w spotkaniach, majqcych na celu nie tyle ustalenie
ewentualnych zmian dotyczqcych planowanych prac, co jedynie
poinformowanie spotki o juz zaawansowanych planach.

W tej sytuacji mazowiecki przewoznik zdecydowat si¢ na dorazne
dzialania oparte na wycofaniu duzej czg$ci potaczen i jednoczesnym
wydhuzeniu sktadéw nadal kursujacych pociagéow. — Zdajemy sobie

e Pociag Kolei Mazowieckich relacji Warszawa Wilenska - tochéw
mija budowe tunelu drogowego w Zabkach.

F

sprawe ze skali utrudnien — moéwi Dariusz Grajda, cztonek zarzadu
Kolei Mazowieckich — Jako przewoznik staralismy sie¢ wiec zrobié
wszystko, co w naszej mocy, by ograniczy¢ je na tyle, na ile
pozwalajq nasze mozliwosci techniczne.

Mimo powyzszych zapewnien, Koleje Mazowieckie nie
uruchomity ani jednego dodatkowego pociagu taczacego Ttuszcz i
Wolomin z Warszawa Wschodnia. Nie pojawily si¢ takze
wnioskowane przez zabkowski samorzad pociagi wahadtowe relacji
Warszawa Wilenska — Zabki, ktére — bez przecinania obszaru
budowy tunelu — mogtyby kursowa¢ po wylaczonym torze.

W catej sprawie we znaki daje si¢ nie tylko brak wspotpracy
migdzy poszczegdlnymi podmiotami, ale tez ,,niedasizm” kazdego
podmiotu z osobna. Miasto skupito si¢ na budowie tunelu, nie
wybierajac sposobu realizacji inwestycji w jak najmniejszym stopniu
powodujacego  zakltocenia. Zarzadca infrastruktury kolejowej
postanowil nie zaprzata¢ sobie glowy kwestia wykorzystania
tymczasowych rozwigzan dla zapewnienia mozliwie najwyzszej
przepustowosci linii. A przewoznikowi nie chcialo si¢ uzupetni¢
oferty dodatkowymi pociagami omijajacymi sparalizowany odcinek.

Kilkaset metréw, czyli 9 kilometréw

Dodajmy, ze to wcale nie jedyne problemy w warszawskim wezle
kolejowym. Powazne utrudnienia zaczynaja si¢ na linii Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki, gdzie trwa budowa nowego przystanku
Warszawa Ursus-Niedzwiadek. W zwiazku z pracami od 14 kwietnia
2013 r. czgs¢ pociagdw dalekobieznych skierowano objazdem przez
stacje towarowa Warszawa Odolany.

Wigksze problemy zaczna si¢ 10 maja 2013 r., kiedy wprowadzony
zostanie ruch jednotorowy na odcinku Warszawa Wlochy -
Pruszkow. I znow, cho¢ prace przy budowie nowego przystanku
realizowane sa na dlugosci kilkuset metrow, to kursowanie
jednotorowe zostanie wprowadzone na odcinku liczacym az 9 km. Tu
— podobnie jak w przypadku budowy tunelu w Zabkach — takze nie
zdecydowano si¢ na skrocenie odcinka jednotorowego poprzez
instalacje tymczasowych rozjazdow bezposrednio przed 1 za
obszarem budowy.

Problemy moga jednak zosta¢ nieco ztagodzone dzigki temu, Ze na
niespelna 2,5-kilometrowym fragmencie wylaczonego toru — migdzy
Warszawa Wlochy i Warszawa Ursus — odbywac si¢ bedzie
uzupetniajacy ruch wahadlowy Szybkiej Kolei Miejskiej. Ponadto
wzdluz odcinka Warszawa Zachodnia — Pruszkoéw biegna tory
dalekobiezne, na ktore mozna skierowa¢ czg$¢ pociagéw Kolei
Mazowieckich oraz Szybkiej Kolei Miejskiej — uklad torowy
powoduje jednak, ze pociagi objezdzajace feralny odcinek torami
dalekobieznymi nie zatrzymaja si¢ nie tylko na przystankach
Warszawa Wlochy, Warszawa Ursus i Piastow, ale tez w Pruszkowie.

Karol Trammer
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Widmo duzych predkosci
krazy nad Polska

Rzekomo wstrzymane prace nad kolejg duzych predkosci trwaja w najlepsze

— Projekt kolei duzych predkosci jest projektem wizjonerskim i
bardzo kosztownym i dzis nie jestesmy w stanie przewidzie¢
racjonalnie kosztow tej inwestycji. Ale pierwsze szacunki mowiq o
okoto 25-30 mld zt — to jest ponad nasze sily w dajqcej sie
przewidzie¢ przyszlosci — powiedziat w grudniu 2011 r. Stawomir
Nowak, w pierwszych tygodniach swojego urzgdowania w
Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.
Tymi stowami minister Nowak oglosit zamrozenie prac nad
koleja duzych predkosci, ktora w 2020 r. miata polaczy¢
Warszawe, £.0dZ, Poznan i Wroctaw.

Poéttora roku po deklaracji Stawomira Nowaka o zawieszeniu
prac nad polskim TGV okazuje sig, ze prace nad koleja duzych
predkosci trwaja w najlepsze, a mieszkancy kolejnych terenow
nagle dowiaduja sig, ze ich miejscowosci maja zostaé przecigte
infrastruktura dla pociagéw mknacych z predkoscia 350 km/h.

Linia pojawia sie nagle

Wiladze wielkopolskiej gminy Krzykosy 28 Ilutego 2013 r.
zamieécily na swojej stronie internetowej komunikat informujacy, iz
~trwaja prace przy projektowaniu linii kolejowej duzych predkosci”,
doktadnie przy tym wskazujac planowany przebieg linii przez gming.
W tym samym czasie listy moéwiace o ,,realizowanym projekcie kolei
duzych predkosci” otrzymali od lokalnych wladz mieszkancy
potozonej na zachdd od Lodzi gminy Wodzierady. Z korespondencji
wynika, ze ,,zostaty ukonczone prace nad raportem o oddziatywaniu
na srodowisko tej inwestycji i obecnie przystapiono do prac nad
studium wykonalnosci”.

— Gmina zawiadomita jedynie wlascicieli nieruchomosci
zagrozonych wywlaszczeniem. Zainteresowani sprawq z innych
wzgledow, na przykiad wilasciciele nieruchomosci sqsiadujacych z
planowanq liniq duzych predkosci, w ogole nie zostali powiadomieni
— mowi Beata Ularowska z Migdzygminnego Spolecznego Komitetu
Ochrony Zasobow Naturalnych i Ludnosci. Utworzony na poczatku
marca 2013 r. komitet skupia mieszkancow sprzeciwiajacych sig
wytyczeniu kolei duzych predkosci przez gminy Wodzierady,
Lutomiersk i Pabianice. W gminie Pabianice kolej duzych predkosci
pojawila si¢ w studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
przestrzennego, uchwalonym 31 stycznia 2013 r. — Studium bylo
wylozone od wrzesnia ubieglego roku bez jakiejkolwiek wiadomosci
na temat przebiegu linii kolei duzych predkosci. Linia pojawita sie
nagle po zatwierdzeniu studium — méwi Ularowska.

W kwietniu ubieglego roku rada podwarszawskiej gminy Ozarow
Mazowiecki podjeta uchwalg o przystapieniu do sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego dla wsi Duchnice i Ottarzew. Cho¢
uchwatg podjgto niemal pot roku po stowach ministra Nowaka o
zawieszeniu prac nad koleja duzych predkosci, to decyzjg¢ o
sporzadzeniu planu uzasadniono konieczno$cia ,,wyznaczenia
rezerwy terenu pod planowana lini¢ kolejowa duzych predkosci”.

Przez wsie, parki i palace

Wedtug aktualnych plandéw, pociagi pgdzace 350 km/h maja
pomkna¢ przez gming Lyszkowice kolo Lowicza. — PKP Polskie
Linie Kolejowe tworzqc plany przebiegu szybkiej kolei, nie liczq sie
nie tylko z planami i opiniq pojedynczych osob, ale tez calych wsi i
gmin — uwaza Matgorzata Reczulska z dziatajacego na terenie gminy
Lyszkowice komitetu protestacyjnego ,,Nie dla KDP przez Czatolin”.

Czatolin najpierw zostal przecigty otwarta w 2012 r. autostrada A2,
a teraz znalazl si¢ na planowanym przebiegu kolei duzych predkosci.
— Tak bliskie sqsiedztwo autostrady i jednoczesnie linii kolejowej
duzych predkosci to hatas, drgania, mozliwos¢ naruszenia stabilnosci
budynkow — mowi Reczulska. — To kolejny podzial naszej wsi,

e Spokdj w Piaskach koto Nieborowa zburzyta informacja,
Ze przez wie$ przebiec ma linia kolei duzych predkosci.

kolejne przeciecie pol uprawnych. Tereny te stanq si¢ bezuzyteczne
zarowno dla nas, jak i dla potencjalnych inwestorow.

W podobnej sytuacji znalazt si¢ slynacy z zespolu patacowo-
ogrodowego Nieborow. 22 lutego 2013 r. wladze tej gminy zostaty
oficjalnie poinformowane o wytyczeniu kolei duzych predkosci. ,,Jej
przebieg wyznaczony jest przez teren Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego i jego otuliny, ktory po raz kolejny po autostradzie
A2 zostaje rozczlonkowany” — czytamy w pisSmie wojta gminy
Nieboréw Andrzeja Werle do PKP PLK, okolicznych samorzadow i
firmy konsultingowej Atkins, wspierajacej proces planowania
szybkiej kolei. — ,,Przebiega ona w bezposredniej odlegtosci od
Patacu Radziwitow. W zwiazku z czym konstrukcja patacu bedzie
zagrozona zaro6wno w okresie budowy, jak tez eksploatacji kolei”.

— Spotki odpowiedzialne za planowanie kolei duzych predkosci
prawdopodobnie nie wziely pod uwage obecnosci w Nieborowie
unikalnego w skali europejskiej zespotu palacowo-ogrodowego —
mowi kurator Muzeum w Nieborowie i Arkadii Anna Ewa
Czerwinska, zwracajac uwagg, ze planowana linia przebiec ma na
potudnie od palacu i ogrodu w Nieborowie, przecinajac gtéwna 0s$
kompozycyjna zatozenia.

Sprzeciw duzych predkosci

Jeszcze niedawno sprzeciw wobec kolei duzych predkosci zwykle
sprowadzat si¢ do zasady NIMBY (not in my backyard | nie w moim
ogrodku), opartej na ogélnym poparciu dla inwestycji, byle tylko byta
ona realizowana gdzie indziej. Obecnie aktywisci z réznych terenow
zaczynaja taczy¢ sity. — Mamy w planach spotkania z pozostalymi
komitetami protestacyjnymi i wspolne dziatania — zapowiada Beata
Ularowska z Migdzygminnego Spotecznego Komitetu Ochrony
Zasobow Naturalnych i Ludnosci.

Juz w zesztym roku mieszkancy Parczewa, Sadowa, Westrzy oraz
Wtérku — potozonych pod Ostrowem Wielkopolskim wsi, w poblizu
ktorych linia duzych predkosci ma si¢ rozgalgzia¢ na Wroctaw i
Poznan — zwrdcili sig¢ do burmistrza oddalonych o 50 km Btlaszek z
poparciem dla jego sprzeciwu wobec planowanego przebiegu kolei
duzych predkosci oraz propozycja wymiany informacji. Dodajmy, ze
wtladze gminy Btaszki w pisémie do PKP Polskich Linii Kolejowych z
poczatku marca 2013 r. podtrzymatly swoje negatywne stanowisko.

Malgorzata Reczulska z komitetu ,,Nie dla KDP przez Czatolin”
podkresla, ze dla niej sprawa nie zamyka si¢ na kwestii odsunigcia
kolei duzych predkosci od swojej miejscowosci: — Problemem nie
Jest ta czy inna wies. Problemem jest idiotyzm samego projektu
szybkiej kolei. W Polsce linii kolejowych jest dostatecznie duzo.
Wystarczy je doprowadzic¢ do stanu uzywalnosci.

Karol Trammer
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Inwestycje w chaosie

W raporcie NIK dotyczacym Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK
pojawiaja sie wnioski o zagrozeniu korupcja

Z poczatkiem 2010 r. w strukturze spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe zaczglo dziata¢ Centrum Realizacji Inwestycji. Jednostka
ta miata usprawni¢ procesy inwestycyjne, za ktore odpowiedzialnos¢
wczesniej rozbita bylta migdzy rézne komorki organizacyjne spotki
zarzadzajacej infrastruktura kolejowe;.

Cho¢ centrum dziata juz czwarty rok, to wciaz sa problemy z
realizacjq projektow modernizacyjnych — na co rzuca $wiatto raport
Najwyzszej Izby Kontroli na temat inwestycji infrastrukturalnych
prowadzonych przez PKP PLK. Dziatalno$¢ inwestycyjna PKP PLK
zostata przez NIK oceniona negatywnie — mowa o wykonywaniu
zadan nieterminowo, niegospodarnie, a czgsto niezgodnie z
obowiazujacymi przepisami prawa. ,,W konsekwencji istnieje realna
mozliwo$¢ utraty czgsci dofinansowania Unii Europejskiej z
przeznaczeniem na realizacjg inwestycji kolejowych”, czytamy w
raporcie NIK.

Plus minus 200 tysiecy

W raporcie w kontekscie zamowien ze strony Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK pojawiaja si¢ wnioski o zagrozeniu korupcja.
Mianowicie podczas realizacji zadania ,Modernizacja mostu w
Sieradzu — wymiana elementéw przgset blachownicowych i
kratownicowych” w kwietniu 2012 r. zawarto umowg na dodatkowe
roboty. Warto$¢ tego zamoéwienia — zawartego w trybie z wolnej reki
— ustalono na 333,3 tys. zI. Co szczegdlne, zamdéwienie nie zostato
poprzedzone kosztorysem. Gdy sprawa zaczgli interesowac sig
kontrolerzy NIK, nagle — w czerwcu 2012 r. — zawarty zostat aneks
do umowy, w ktorym warto$¢ zadania zmniejszono do 133,6 tys. zi.
Najwyzsza Izba Kontroli cala sytuacje ocenita dos¢ jednoznacznie:
,Udzielenie tego zamowienia w trybie z wolnej reki moglo stanowic
obszar zagrozony korupcja” — czytamy w raporcie.

Kontrolerzy zwracaja ponadto uwagg na szereg innych problemow
w dziatalnosci Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK — mowa
migdzy innymi o nieskutecznej koordynacji dziatan realizowanych
réwnoczesnie na tym samym obszarze, opdznieniach w rozliczaniu
projektow finansowanych z budzetu panstwa oraz funduszy unijnych
czy o zastanawiajacym podej$ciu do pobierania kar umownych za
nienalezyta realizacj¢ zamowien przez wykonawcow.

Znikajace kary umowne

W styczniu 2009 r. spotka PKP PLK zawarta umowg z konsorcjum
firm kartograficznych na wykonanie dokumentacji geodezyjnej
niezbgdnej do przeprowadzenia prac modernizacyjnych na linii
kolejowej taczacej Warszawg z Kielcami. Termin wykonania catego
zlecenia wartego 3,3 min zl ustalony zostal na styczen 2010 r.
Konsorcjum terminowo wykonato tylko jeden z szesciu etapow, a w
pozostatych przypadkach opdznienia przekroczyty nawet tysiac dni.
Zgodnie z zapisanym w umowie sposobem wyliczania kary jej
wysokos¢ osiagnetaby 2,7 min zt. W umowie znalazl si¢ jednak
zapis, ktory ostatecznie uniemozliwit natozenie takiej kary — jej
maksymalna wysoko$¢ nie mogta bowiem przekroczy¢ poziomu 30%
warto$ci zamowienia.

Zdarza si¢ takze, ze Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK w
niejasny sposob odstgpuje od wymierzenia kar, nawet jesli jest w
peli uprawnione do ich pobrania. Taka sytuacja miata miejsce w
2012 r., kiedy dokonano ptatnosci za przekazane z opodznieniem
dokumenty studialne dotyczace modernizacji odcinka Krzyz —
Gorzow WIkp., nie potracajac kar umownych za nieterminowosc,
ktore — zgodnie z zawarta umowa — powinny wynies¢ 75 tys. zt.

W umowie zlecajacej zaprojektowanie odbudowy skarpy nasypu
na odcinku Tunel — Charsznica zapisano, ze wszelkie zmiany w
umowie musza by¢ wprowadzane w formie anekséw. Mimo to
przesunigcia ustalonych w umowie termindéw byty akceptowane przez
Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK w ramach zwyklej
korespondencji. Brak aneksow uniemozliwil wydluzenie okresu

gwarancji jakosci. Jednoczesnie nie zostaty naliczone kary umowne
za niedotrzymanie termindéw przez wykonawcg projektu. Kary, ktore
tacznie powinny wynies$¢ 86,5 tys. zt.

Powéd opdznienia? Z1a sytuacja w kraju

Nawet jesli terminy przesuwane sa oficjalnymi aneksami oraz
porozumieniami, to zdarzaja si¢ sytuacje, ze jako powdd opoznienia
podawane sa okoliczno$ci praktycznie niemozliwe do weryfikacji.
Tak byto przy okazji prac na stacji Poznan Gtéwny, ktére zgodnie z
umowa mialy zakonczy¢ si¢ do 15 listopada 2009 r. Tymczasem juz
po tym terminie — 9 grudnia 2009 r. — zawarte zostalo porozumienie z
wykonawca o zawieszeniu realizacji robot, co uzasadniono ,,zta
sytuacja gospodarcza w kraju”. Ostatecznie prace te zakonczyly sig
dopiero w kwietniu 2012 r., a wigc dwa i pot roku po pierwotnie
zakladanym terminie.

Jesli nawet spolce PKP PLK w koncu uda si¢ natozy¢ na
wykonawcow kary umowne, to czgsto pojawiaja si¢ problemy z ich
wyegzekwowaniem. W okresie objetym kontrola NIK na
wykonawcow robot — w zwiazku z przedtuzajacymi sig¢ zamknigciami
torow z powodu prac realizowanych po terminie zakonczenia —
zostaty nalozone kary umowne wynoszace tacznie 1 mln 287 tys. zi, z
czego wyegzekwowano 1 mln 022 tys. zl, czyli niespetna 80%.

Inwestycja zrealizowana i... rozebrana

Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK ma problemy z
koordynacja réznych dziatan realizowanych na jednym obszarze.
Problem ten datl o sobie zna¢ w stolicy Wielkopolski, gdzie do
realizacji zadania ,,Przebudowa peronéw 1, 2, 3 stacji Poznan
Gloéwny” przystapiono bez dokonania odpowiednich uzgodnien.
Wskutek czego w 2010 r. wykonano remont perondw, by nastgpnie w
2012 r. jeden z wyremontowanych peronow... rozebraé. Wszystko
przez to, ze projekt roéwnolegle powstajacego Zintegrowanego
Centrum Komunikacyjnego Poznan akurat w miejscu peronu
przewidywal wykonanie stop fundamentowych. Na tym zamieszaniu,
wedtug wyliczen NIK, stracono 1 mln 225 tys. zi.

Pracownicy Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK nie czuja sig
tez zbyt pewnie przy nadzorowaniu inwestycji i wolg zleca¢ to
zewngtrznym firmom — nawet w przypadkach, w ktorych nie
wymagaja tego migdzynarodowe procedury realizowania inwestycji
budowlanych FIDIC.

Specjaliéci po jednym szkoleniu

Kolejna staba strong Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK sa
rozliczenia finansowe. Przy rozliczaniu inwestycji objgtych dotacjami
z budzetu panstwa opoznienia siggaly nawet kilku miesigcy.
Przyktadowo rozliczenie modernizacji linii w obrgbie stacji
Warszawa Gdanska w powiazaniu z linia E-65 i stacja metra
Dworzec Gdanski — na ktora przyznano dotacje z budzetu panstwa w
wysokosci 51,8 min zt — przekazane zostato przez Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK z op6znieniem siedmiu miesigcy. Do PKP PLK
wielokrotnie musialy by¢ kierowane pisma przypominajace o
obowiazku terminowego rozliczania inwestycji.

Pracownicy centrum inwestycyjnego PKP PLK nie radza sobie z
rozliczaniem $rodkéw unijnych. Raport NIK ujawnia, Ze przy
skontrolowanych inwestycjach okoto 4,8 mln zt utracono z powodu
niewtasciwej kwalifikacji wydatkéw przez pracownikéw Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK. W centrum do sporzadzania
wnioskow o dofinansowanie unijne angazowane sa bowiem osoby,
ktorych doswiadczenie ogranicza sig do udziatu w jednym szkoleniu i
kilku naradach na temat pozyskiwania $rodkéw unijnych — skutkuje
to koniecznoscia ciaglego nanoszenia poprawek we wnioskach. I w
efekcie ciaglymi opdznieniami procesow inwestycyjnych.

Karol Trammer
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Osoby monitorujgce media na zlecenie ministra transportu maja obowiazek
wychwytywac artykuty i audycje, w ktorych pojawiajg sie stowa ,,Adrian Furgalski”

5 kwietnia 2013 r. odbylo si¢ w sejmie glosowanie nad wotum
nieufnosci dla ministra transportu Stawomira Nowaka z Platformy
Obywatelskiej. Za jego odwotaniem opowiedziata si¢ nie tylko
cala opozycja (Prawo i Sprawiedliwos¢, Ruch Palikota, Sojusz
Lewicy Demokratycznej i Solidarna Polska), ale nawet trzech
postow  koalicyjnego  Polskiego  Stronnictwa Ludowego.
Ostatecznie Nowak zachowat stanowisko.

Gdy zgloszony zostal wniosek o glosowanie nad wotum
nieufnosci dla Stawomira Nowaka, w obrong ministra natychmiast
zaangazowal si¢ Adrian Furgalski, dyrektor w Zespole Doradcow
Gospodarczych TOR, ekspert regularnie komentujacy w mediach
kwestie dotyczace infrastruktury. Furgalski stwierdzil, ze jest
daleki od opinii, ze Nowak powinien zosta¢ odwotlany, gdyz
efekty jego pracy widoczne bgda za dwa, trzy lata. Sprawe
krytycznej oceny wszystkich opozycyjnych partii dla ministra
transportu Furgalski sprowadzil do zartu: — Musielibysmy miec
wielki magazyn z drogami i nowymi wagonami, zeby minister
transportu stat sie ulubionym czlonkiem rzqdu (wypowiedz dla
portalu Money.pl).

Realia biznesu

To nie pierwszy raz, gdy minister Nowak mogt liczy¢ na medialne
wsparcie Adriana Furgalskiego, na ktorego opinie czgsto powotuja
si¢ dziennikarze. W lutym 2012 r., gdy premier Donald Tusk po
uptywie pierwszych trzech miesiacach swojej drugiej kadencji
dokonywat przegladu resortow, ktory wiazac¢ miat sig z ewentualnymi
zmianami personalnymi, Furgalski stwierdzil: — Nie widze Zadnego
powodu, dla ktorego miataby nastqpi¢ po trzech miesiqcach zmiana
obsady — Furgalski komentowat w portalu ,,Rynek Kolejowy”, ktory
prowadzony jest przez Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

Gdy w styczniu kolejarskie zwiazki zawodowe zorganizowaty
dwugodzinny strajk ostrzegawczy w obronie prawa kolejarzy do
symbolicznych cen za przejazdy pociagami, Furgalski w TVP Info
prosto z mostu stwierdzil, ze ,racje¢ ma rzad, nie zwiazkowcy”,
dodajac w opinii dla ,,Gazety Wyborczej”, Ze nie ma merytorycznych
powodéw do strajku: — Tu nie chodzi juz o ulgi, ale o polityczng
zadyme, pozbycie sie ministra Nowaka i odfozenie na potke jego
planow restrukturyzacji PKP Polskich Linii Kolejowych.

Dodajmy, ze aktualnie pod pojgciem ,restrukturyzacja” — biorac
pod uwagg plany obecnych wladz Grupy PKP — kry¢ si¢ moga co
najwyzej zamiary skrocenia sieci kolejowej o kolejne tysiace
kilometrow. Nie przeszkadza to Adrianowi Furgalskiemu od
poczatku nie kry¢ entuzjazmu dla ekipy finansistow od wielu lat
wspotpracujacych z prof. Leszkiem Balcerowiczem, $ciagnigtej do
PKP w kwietniu 2012 r. przez ministra Nowaka. — Aby uzdrowi¢
polskq kolej trzeba dopuscic¢ swiezq krew ekonomistow, finansistow —
stwierdzil Furgalski na falach Polskiego Radia. Gdy na jaw wyszlo,
ze wynagrodzenia trzyosobowego zarzadu PKP pochtaniaja 138 tys.
zt miesigcznie, Furgalski skwitowal dla TVP Info, Ze ,.takie s realia
biznesu” i ,,standard we wszystkich zachodnich korporacjach”.

Konserwacja dotychczasowego ukladu

Nie dla wszystkich jednak Adrian Furgalski jest tak litosciwy. Gdy
10 kwietnia 2013 r. Malgorzata Kuczewska-Laska stracita
stanowisko prezesa nalezacej do 16 samorzadow wojewodztw spotki
Przewozy Regionalne, ekspert Zespotu Doradcéw Gospodarczych
TOR komentowal: — Bardzo dobra, choé znaczqco spozniona
decyzja.  Prezes  Przewozow  Regionalnych  konserwowala
dotychczasowy ukiad w Przewozach Regionalnych. Sprytnie
rozgrywata marszatkow, aby w nieskonczonos¢ odwlekac program
restrukturyzacji (wypowiedz w portalu ,,Rynek Kolejowy”).

Ciekawe, na ile krytyczna opinia Furgalskiego — nawiasem
mowiac, wobec swojej dawnej kolezanki z Zespotu Doradcow

e Minister Stawomir Nowak zawsze moze liczy¢ na medialne wsparcie
Adriana Furgalskiego z Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Gospodarczych  TOR - wynika z faktu, Zze kilka dni przed
odwotaniem Malgorzaty Kuczewskiej-Laski doszto do réznicy zdan
migdzy nia a ministrem Stawomirem Nowakiem. Gdy 5 kwietnia
minister stwierdzil, ze Przewozy Regionalne ,,w obecnym ksztalcie
dluzej nie przetrwaja”, Kuczewska-Laska zareagowala w stanowczy
sposOb: — Nasz wynik finansowy poprawia sie z roku na rok. Mato
tego, przeprowadzamy dzialania restrukturyzacyjne, ktore nie udajq
si¢ w innych spotkach kolejowych — mowita Polskiej Agencji
Prasowej. — Nie wiem skqd minister czerpie wiedze o kondycji
finansowej spotki, bo nie rozmawial na ten temat z jej zarzqdem.
Minister wielokrotnie podkreslal, zZe nie jest wlascicielem Przewozow
Regionalnych. Moze wiec jutro zaatakuje innego przewoznika
kolejowego, nienalezqcego do Grupy PKP?

Sprawa robi sie polityczna

Adrian Furgalski bierze strong rzadu, niezaleznie czy chodzi o
sprawy personalne, czy tez o kwestie, wydawaloby sig, mato
polityczne — jak chociazby bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Gdy w drugiej potowie maja 2012 r. doszto do dwoch zderzen
pociagow, ktore znalazty si¢ na jednym torze (23 maja w okolicach
przystanku Warszawa Zoo i 27 maja w Ostrowie Wielkopolskim),
opinia publiczna zaczgla sobie uswiadamiaé, ze cho¢ mijaja trzy
miesiace od czotowego zderzenia pociagéow pod Szczekocinami, to z
tragicznej katastrofy wcigz nie wyciagnigto wnioskow. Zwiagzkowcy
rozpoczeli kilkudniowa pikiet¢ pod hastami ,,Po stuzbie chcemy
wraca¢ do domu, a nie do kostnicy” i ,,Pasazer chce ptaci¢ za podroz
pociagiem, a nie karawanem”. Stawomir Nowak presja pikietujacych
pod gmachem ministerstwa zwiazkéw zawodowych zmuszony zostat
do ogloszenia ,,Pakietu dla bezpieczenstwa na kolei”. Opinia Adriana
Furgalskiego o bezpieczenstwie na kolei sprowadzita si¢ wowczas do
stow, ze ,zwiazki zawodowe wykorzystuja ten problem do
atakowania ekipy rzadzacej”.

Adrian Furgalski stat si¢ ustami Stawomira Nowaka, ktore
wypowiadaja opinie, o ktérych minister moze sobie co najwyzej
pomysle¢. Nowak moze liczy¢ na Furgalskiego nie tylko przy
tematach zwiazanych z koleja. Gdy ministerstwo przystapito do
sporzadzania programu budowy drog na lata 2014-2020, okazato sig,
ze wiele tras — wbrew wczesniejszym zapowiedziom — nie zostato
uwzglednionych w planach. — Nie da sie wszystkich uszczesliwic¢ —
powiedzial ,,Gazecie Wyborcze]” Furgalski, dodajac: — Mozna
odnies¢ wrazenie, ze sprawa drog robi sie polityczna.

O tym jak przydatna rolg dla Stawomira Nowaka pelni Furgalski
niech $wiadczy to, ze gdy Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej oglosito przetarg na monitorowanie prasy,
radia, telewizji i internetu, to wsérod haset, ktore nalezy wychwytywac
z materiatow medialnych, znalazta si¢ fraza ,,Adrian Furgalski”.

Karol Trammer
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Bogate wojewodztwo
biednych powiatow

W powiecie ostroteckim dochody mieszkancow sa trzy razy nizsze niz w Warszawie

Z Biegiem Szyn Nr 3 (65)

Wojewoddztwo mazowieckie pod wzglgdem PKB na glowg
mieszkanca osiagngto poziom 102% sredniej dla Unii Europejskie;j.
.Bogactwo mieszkancow najwigkszego wojewddztwa przekroczyto
$redni unijny poziom” — cieszyly si¢ media.

Problem w tym, Zze wojewddztwo mazowieckie to region
skrajnosci 1 wielu mieszkancow nie odczuwa rosnacego poziomu
zamoznosci. Wniosek taki ptynie z ,,Krajowego Raportu o Rozwoju
Spotecznym Polska 2012” opracowanego przez Program Narodow
Zjednoczonych ds. Rozwoju (UNDP). Raport uwzglednia wskazniki
dotyczace zdrowia (np. dlugos¢ zycia, liczba lekarzy na 100 tys.
mieszkancow, liczba zgonéow w wyniku nowotworéw i chorob
krazenia), edukacji (np. liczba ucznidéw przypadajacych na
nauczyciela, odsetek dzieci uczeszczajacych do przedszkoli) oraz
zamoznosci (np. stopa bezrobocia czy dochod brutto na mieszkanca).

Mierniki te sktadaja si¢ na lokalny wskaznik rozwoju spolecznego
LHDI (local human development index). ,,Zostat on skonstruowany w
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o Klwow w powiecie przysuskim. W powiecie tym notuje sie
najnizszy wskaznik rozwoju spotecznego w wojewodztwie
mazowieckim. | jeden z najnizszych w Polsce.

oparciu o istniejaca i uznang migdzynarodowo metodologig
wskaznika rozwoju spolecznego HD], ktora stuzy do badania rozwoju
spoteczno-ekonomicznego na poziomie krajowym®™ — czytamy w
raporcie. — ,,Miara odwolujaca si¢ do poziomu lokalnego pokazuje
zréznicowanie regionalne. Ogo6lny HDI ,nie widzi’ regionow i
nieréwnosci, jakie migdzy nimi powstaja. Rozwdj spoteczny nie jest
przeciez rowny we wszystkich powiatach — przykladowo w
niektorych miejscach ludzie zyja dluzej, a w innych sa lepiej
wyksztatceni®.

Ukryci za wysokimi wskaznikami

Jak glosi raport UNDP, wskaznik rozwoju spotecznego najwyzszy
jest w wojewddztwie mazowieckim, ktore na 100 mozliwych do
zdobycia punktow uzyskalo 60,21. Najgorzej wypadlo natomiast
wojewodztwo swigtokrzyskie, ktorego indeks LHDI wyniost 36,78.

Osiagnigta przez wojewodztwo mazowieckie najwyzsza warto$¢
wskaznika LHDI winduja wyniki aglomeracji warszawskiej. Wsrod
ogolnopolskiej ,,trzydziestki” powiatow o najwyzszych wartosciach
LHDI znalazlo si¢ osiem powiatow z wojewddztwa mazowieckiego.
Pierwsze miejsce nalezy do Warszawy, w ktorej wskaznik jest
najwyzszy w Polsce i wynosi 87,63 na 100. Kolejne trzy pozycje
zajmuja podstoteczne powiaty: piaseczynski (80,75), pruszkowski
(72,92) oraz warszawski zachodni (72,48). Pozostale mazowieckie
powiaty o wysokim poziomie rozwoju spotecznego to legionowski
(69,09), Siedlce (64,76), grodziski (62,38) i otwocki (61,54).

Za wysokim wskaznikiem wojewodztwa mazowieckiego ukryte sa
jednak powiaty, ktore pod wzgledem poziomu rozwoju spotecznego
zajmuja jedne z najgorszych pozycji w kraju. Wsrod ogodlnopolskiej
Htrzydziestki” powiatow o najnizszych wartosciach wskaznika LHDI
znalazto si¢ siedem powiatow z wojewddztwa mazowieckiego:
zwolenski (26,48), makowski (26,12), ostrotecki (25,28), zurominski
(25,26), lipski (24,86), szydtowiecki (23,73) oraz przysuski (21,30).
Dla poréwnania, w skali catej Polski najnizsza wartos¢ — 17,91 —
odnotowano w powiecie suwalskim.

Region kontrastow

W 100-punktowej skali roznica migdzy najlepszym oraz
najstabszym powiatem w Polsce — Warszawa i powiatem suwalskim
— wynosi 70 punktéw. Jednoczes$nie roéznica migdzy najlepszym oraz
najstabszym powiatem w wojewodztwie mazowieckim — Warszawg i
powiatem przysuskim — wynosi 66 punktow.

»Krajowy Raport o Rozwoju Spotecznym Polska 2012 obnaza
fakt, ze w granicach szczycacego si¢ ogolnie wysokimi wskaznikami
wojewodztwa mazowieckiego leza powiaty, ktorym pod wzgledem
sytuacji spoteczno-gospodarczej znacznie blizej do najbiedniejszych

obszarow Polski, anizeli do bogatej stolicy wlasnego wojewodztwa i
otaczajacej ja aglomeracji.

W granicach tego samego wojewddztwa mazowieckiego lezy
Warszawa, gdzie $redni miesigczny dochod mieszkanca wynosi 2947
z, oraz powiat ostrotgcki z wynoszacym 963 zt Srednim dochodem
mieszkanca — co sytuuje go wsrod powiatow, w ktorych zarabia sig
najmniej w Polsce. W ogolnopolskiej grupie cechujacej si¢
dochodami mieszkancéw na najnizszym poziomie znalazto sig¢ az 13
powiatow z wojewodztwa mazowieckiego — wojewddztwa, ktorego
usrednione wskazniki dotyczace dochodéw mieszkancow sa przeciez
najwyzsze w Polsce. Ten statystyczny paradoks rzuca $wiatto na
skalg rozpigtosci migdzy aglomeracja warszawska a peryferyjnymi
powiatami wojewodztwa mazowieckiego.

Dwa Swiaty

Wojewddztwo mazowieckie mocno zréznicowane jest rowniez pod
wzgledem edukacji przedszkolnej, kolejnego czastkowego indeksu
sktadajacego si¢ na wskaznik LHDI. W Warszawie do przedszkoli
uczgszeza 94% trzy- 1 czterolatkow, a jednoczesnie istnieja potacie
wojewodztwa, gdzie wsrod trzy- i czterolatkow najwyzej co czwarty
jest przedszkolakiem. Tak jest w powiatach szydlowieckim (tu do
przedszkoli uczgszeza 25% trzy- i czterolatkow), sierpeckim (24%),
radomskim (23%), ostrowskim (23%), makowskim (22%),
zurominskim (21%), biatobrzeskim (19%), zwolenskim (19%) oraz
ostroteckim (15%). Jak czytamy w raporcie UNDP, wskaznik ten jest
o tyle istotny, ze edukacja przedszkolna przygotowuje dzieci do
rozpoczgeia nauki w szkole, a poprzez kontakt z rowiesnikami
przystosowuje je do zycia spolecznego. Uczgszczanie dzieci do
przedszkoli jest rowniez jednym z czynnikow utatwiajacych podjgcie
pracy przez rodzicow.

Wojewodztwo mazowieckie to takze dwa $wiaty jakosci i
dostgpnosci do opieki zdrowotnej. Bardzo duzymi rozpigto$ciami
charakteryzuje si¢ bowiem wskaznik zdrowia, obliczany na
podstawie indeksu przecigtnej dtugosci zycia oraz liczby zgondw w
wyniku choréb krazenia i nowotworow. Jedyny powiat w
Mazowieckiem, ktéry moze poszczyci¢ si¢ wskaznikiem zdrowia
zaliczanym do klasy bardzo wysokiej, to Warszawa. Jednoczesnie
powiaty lipski, losicki, plonski, przysuski, sierpecki i sokotowski
znalazly si¢ w grupie powiatow o bardzo niskim wskazniku zdrowia.

Jak podkreslaja autorzy raportu, jednym z obszar6w na mapie
Polski, jaki charakteryzuje si¢ najnizszymi warto$ciami wskaznika
zdrowia jest ,,cz¢$¢ wojewodztwa mazowieckiego potozona dalej niz
50-80 km od Warszawy”.

Karol Trammer



Nr 3 (65) Z Biegiem Szyn

MOBILNOSC o 9

Pociag raz na kilka dni

W swietokrzyskim Staszowie kolej pojawia sie dwa razy w tygodniu. Po odjezdzie
niedzielnego pociggu na nastepne potaczenie trzeba czekac az do pigtku.

I gy
1| 10

e Staszow. Rynek oraz uspiony dworzec, ktory przebudza sie tylko w piatki i niedziele, kiedy to w miescie pojawia sie pociag pasazerski.

W grudniu 2012 r. do Staszowa po prawie trzynastoletniej przerwie
wrocily pociagi pasazerskie. Nie byt to jednak zbyt widowiskowy
comeback — mowa mianowicie o tylko dwoch pociagach na tydzien.
W piatki na staszowskiej stacji o godz. 20.44 zatrzymuje si¢ pociag
InterRegio relacji Wroctaw Glowny — Przemysl Glowny, a w
niedziele o godz. 16.24 przystaje w Staszowie pociag InterRegio
zmierzajacy z Przemysla do Wroctawia.

Pociagi pojezdzily 28 lat

Staszow to liczace 15 tys. mieszkancow miasto powiatowe lezace
na poludniowym wschodzie wojewodztwa swigtokrzyskiego. Kolej
normalnotorowa dotarta do Staszowa dopiero w 1972 r. Pociagi
pasazerskie zdazyty tu pojezdzi¢ jedynie przez 28 lat. Odcinek z
Wrhoszczowic przez Staszow do Potanca znalazt si¢ wsrod 1028 km
linii, z ktérych jednego dnia — pamigtnego 3 kwietnia 2000 r. —
wycofano pociagi pasazerskie. Dekadg wczesniej, juz w 1990 r.,
zlikwidowane zostaly polaczenia pasazerskie na linii taczacej
Staszoéw z Tarnobrzegiem, zbudowanej w 1973 r.

Prowadzona w latach 70. rozbudowa sieci kolejowej migdzy
Kielcami i Tarnobrzegiem zwiazana byla z rozwojem gornictwa
siarki, ktorej wydobycie na duza skalg rozpoczgto w 1966 r. w
podstaszowskiej kopalni Grzybow. Od polowy lat 70. Polska cieszyta
si¢ pozycja drugiego §wiatowego producenta i eksportera siarki, a
kopalnia Jeziorko byta najwigksza otworowa kopalnig siarki na
$wiecie. Dzi$, gdy siarkg glownie odzyskuje si¢ z gazu ziemnego i
ropy naftowej, przez co rentownos¢ wydobycia surowca powaznie si¢
obnizyla, z tarnobrzeskiego zaglebia siarkowego ostata sig¢ tylko
jedna dziatajaca kopalnia — w Osieku.

Pociag w piatek, pociag w niedziele

Powrdt pociagéw pasazerskich do Staszowa po prawie 13 latach
przerwy to skutek uboczny prac modernizacyjnych prowadzonych na
magistrali Krakow — Tamow — Rzeszoéw — Przemysl. Mianowicie
spolka PKP Polskie Linie Kolejowe od grudnia 2012 r. dopuscila na
odcinku migdzy Krakowem a Rzeszowem jedynie ruch pociagow,
ktorych trasy nie wykraczaja poza relacj¢ Krakéow — Przemysl.
Przewozy Regionalne postanowily omina¢ ten zakaz poprzez
wytrasowanie pociagu InterRegio z Przemysla do Wroctawia okrgzna
droga przez Stalowa Wolg, Tarnobrzeg, Staszow, Kielce, Zawiercie.
Cho¢ objazd oznacza wydtuzenie relacji Przemy$l — Wroctaw z 509
km do 626 km, to tym sposobem udalo si¢ zaoferowa¢ mozliwos¢
podrézy z Przemysla do Wroctawia bez konieczno$ci przesiadek.

— Kursujqcy przez Staszow pociqg InterRegio to obecnie jedyne
bezposrednie  polqczenie  Przemysla z  Wroctawiem.  Stale
obserwujemy zainteresowanie podroznych naszq ofertq na tej trasie —
mowi Michat Stilger z centrali Przewozow Regionalnych. Polaczenie
jest realizowane tylko raz na tydzien: w piatki z Wroctawia do

Przemysla, w niedziele z Przemysla do Wroclawia. — Terminy
kursowania dostosowane zostaly do komercyjnego charakteru
polqczen InterRegio — thamaczy Stilger. — Z pociqgow kursujacych w
piqtki i niedziele, czyli w dniach, w ktorych przypadaja szczyty
przewozowe, korzysta bardzo wielu naszych pasazerow na roznych
trasach.

Zawsze kilka os6b wsiada i wysiada

Od 2000 r. — kiedy ze Staszowa odjechal ostatni przed
trzynastoletnia przerwa pociag pasazerski — wiele si¢ zmienito. Z
dworca kolejowo-autobusowego opuszczonego najpierw przez kolej
wyprowadzit si¢ nastgpnie rowniez PKS. Budynek dworca niszczeje,
a plac manewrowy dla autobusow zajmuje baza firmy przewozacej
mrozonki. Dawni pasazerowie kolei zdazyli si¢ juz przyzwyczai¢ do
innych $rodkow transportu. — Luka po polqczeniu kolejowym Kielce —
Polaniec zostala wypelniona przez komunikacje samochodowq —
mowi Tomasz Fafara, zastgpca burmistrza Staszowa. — Tradycyjnie
dostepnos¢ komunikacyjng zapewniajq autobusy — bezposrednie linie
do Wroctawia, Kielc, Katowic, Lublina, Krakowa i Warszawy.

Czy w tej sytuacji staszowianie w ogole zauwazyli symboliczny
powrot pociagdw pasazerskich do swojego miasta? — Obecna oferta
na pewno nie jest zadowalajqca. Pomimo tego i pomimo braku
Jakiejkolwiek akcji promocyjnej ze strony kolei, nie ma w Staszowie
pustych postojow. Zawsze kilka osob wsiada i wysiada — zapewnia
Fafara. Potwierdza to Michal Stilger z Przewozéw Regionalnych: — Z
postoju w Staszowie korzysta od kilku do kilkunastu pasazerow.

Albo szybciej, albo taniej

Wiceburmistrz Fafara uwaza, ze kolej, by przyciagna¢ wigcej
staszowian, musi by¢ albo szybsza, albo tansza od autobusow. I
wskazuje najbardziej palace problemy komunikacyjne: — Znaczenie,
Jako wazny osrodek w wojewodztwie, zyskuje Sandomierz, z ktorym
komunikacja autobusowa jest jednak bardzo staba. Problemem jest
tez komunikacja lokalna w dni Swiqteczne, kiedy to przewoznicy
autobusowi nie chcq obstugiwaé deficytowych kursow.

Wszystko wskazuje na to, ze powyzsze problemy na razie nie
doczekaja sig rozwiazania, a StaszOw pozostanie nietypowa stacja, na
ktorej pociagi zjawiaja si¢ tylko co kilka dni. Iwona Sinkiewicz-
Potaczata z organizujacego kolejowe przewozy regionalne Urzgdu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego powiedziata, ze
reaktywacja regularnych polaczen kolejowych wokot Staszowa,
Buska-Zdroju czy Potanca nie jest planowana. — Nie uznajemy
potudniowo-wschodniej czesci wojewodztwa za obszar problemowy w
kontekscie dostepnosci transportowej. Brak kolejowych przewozow
regionalnych  jest kompensowany  komunikacjq —autobusowq,
realizowanq przez PKS-y oraz licznych prywatnych przewoznikow.

Karol Trammer



PRZESIADKI

BWSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

i ® kolejne piosenki

i (...) Pijak czy mysliciel

i wiem, ze kiedys bedziesz moj

i nigdy cie nie wypusci

i ten podmiejski dworzec

¢ Lokomotyw dym

 senne zagle wzdyma tuz nad ziemig
i Swiat udaje kolorowy film
i a tutaj tylko ciemnos¢é :
Martyna Jakubowicz, ,Zagle tuz nad ziemia”
i stowa: Michat Klobukowski, album: ,Bardzo grozna ksiezniczka i ja”, 1986

YCIECZKI OSOBISTE|

: ® pisze Przechodzien

Kultura zipie
:juz tylko jedna

i Po opuszczeniu stacji w Bloniu

{1 przejéciu przez miasto, napotykamy
i na uboczu obiekty r6znych kultur.

i Kosci6t i cmentarz mariawitow,

i cmentarz zydowski,

i dwa $redniowieczne grodziska

nad Utratg, jak réwniez nie byle jaki
patac w Passie. Z tych kultur zipie
juz tylko jedna; uzytkowane

sq Swiatynia i cmentarz mariawitéw.
Natomiast patac po byciu ziemianinem,
a pézniej pracownikiem PGR, jest

i centrum szkoleniowo-konferencyjnym.

HPOD DOBRA PRASA

® pisownia oryginalna

,Swoja wiedze uzupemnia na biezaco, :
dzieki branzowej prasie: ,Sygnatom Kolejowym”,
,Nowym Sygnatom”, , Kurierowi PKP”, :
a takze , Infratorowi”. - Od kiedy zaczqtem zbiera¢ i
kolejowe pisma, czyli juz prawie 10 lat, mam wszystkie }

i numery. Czesto do nich siggam nawet dzis.

¢ Dzigki gazetom widze, jak nasza kolej sig zmieniata
{1 zmienia na lepsze - méwi kolega Tadeusz.”
Zrodto: miesiecznik , Infrator”

i Wydawca: PKP Polskie Linie Kolejowe

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i @ wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

, Krakéw mogt sie poszczyci¢ doskonatymi polaczeniami kolejowymi:
i Morzem Czarnym na wschodzie, z Wiedniem, Triestem, Genug i Morzem

na zachodzie, z Poznaniem i Berlinem na pétnocnym zachodzie
i dalej z Hamburgiem i Morzem Pétnocnym. Kiedy Malinowski skoriczyt

i na morze - mial juz za sobg podréze tymi wszystkimi trasami.

z Warszawg, Litwa, Battykiem i Sankt Petersburgiem na péinocy, ze Lwowem

Srodziemnym na poludniowym zachodzie, z Wroctawiem, Dreznem i Lipskiem

siedemnascie lat - osiggajac wiek, w ktérym Joseph Conrad wyruszyt z Krakowa

OD BALTYKU PO TATR

i ® kolejowa ksiega imion

i ,Aleksandria”

{ Terespol - Krakow Plaszow

i Jedna ze stacji na trasie taczacego

i Terespol z Krakowem pociagu TLK
i ,Aleksandria” sa Siedlce. I wlasnie

i od gléwnego siedleckiego parku

i pochodzi nazwa pociagu.

i Znany ze stawu z wysoka fontanna,

Dzielito ich dwadziescia siedem lat. W kwietniu 1884 roku, kiedy urodzit sie
i Malinowski, Conrad - sierota od dwunastego roku zycia - byl w Bombaju, by

duzych, starych drzew oraz amfiteatru
Park Miejski, ktérego poczatki siegaja

wkroétce zaciggnac sie na statek , Narcissus”. Dziesiec¢ lat wczesniej wsiadl w
Krakowie do ekspresu wiedenskiego, ,jak cztowiek, ktéry wchodzi w sen”.”
: Michael W. Young?,
,Bronistaw Malinowski. Odyseja antropologiczna 1884-1920" :

* brytyjski antropolog i biograf Bronistawa Malinowskiego

- jednego z najwybitniejszych antropologéw i etnograféw XX wieku :
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pierwszej polowy XVIII wieku,

nazywany jest Aleksandria.

Nazwa wiaze sie z Aleksandrg Ogiriska,

ktora pod koniec XVIII wieku
przebudowala i powiekszyta ten park.




