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Jak w Warszawie
probowano wmowic,
ze spadek sprzedazy
biletow przyniost
zwiekszenie wptywow
do kasy miasta
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»Pociag Express InterCity Premium nieprzypadkowo bedzie 80
mie¢ takie kolory. Srebrny kojarzy sie z wolnoscia, a niebieski

iz morzem, z niebem oraz ze spelnianiem marzen”

Janusz Malinowski, PREZES PKP INTERCITY, o barwach

kupowanych pociggéw wyprodukowanych przez koncern Alstom

Pendolino
na minusie

Podczas silniejszych mrozow sktady
Pendolino nie wyrusza na trasy

Skfady Pendolino kupowane przez spotkg PKP Intercity nie sa }
i dostosowane do polskich zim. Jak poinformowat przewoznik, i
i ,zastosowane technologie pozwalaja na bezproblemowa :
i eksploatacje sktadu w temperaturach otoczenia od -25°C do
£40°C”. Nicolas Halamek z produkujacego pociagi Pendolino
i koncernu Alstom w rozmowie z portalem ,,Rynek Kolejowy”
i powiedziat: — Pendolino zaméwione przez PKP Intercity sq '

i przystosowane do pracy w temperaturze powyiej -25°C.
{1dodat: — Jezeli wezmiemy pod uwage ostatnie lata, to nie
mielismy tak niskich temperatur w Polsce. Zatem nie widze tu
problemu

Temperatury ponizej -25°C, a wigc schodzace ponizej
termicznego poziomu sprawnosci skladéw Pendolino, wcale
nie sa w Polsce rzadkos$cia. Ostatnie uderzenie siarczystych

mrozow miato miejsce na poczatku lutego 2012 r. — migdzy |
innymi w regionach, ktore maja by¢ obstugiwane przez sklady i
i Pendolino. Stacja meteorologiczna na lotnisku Katowice-
i Pyrzowice odnotowata temperature -27°C. W Gdansku-
i Rebiechowie byto -27°C, w Tarnowie -27,2°C, a w Jasionceg
ikoto Rzeszowa -27,5°C. W niektorych rejonach Polski
{ temperatury w tym czasie spadty ponizej -30°C — w Poroninie
ina Podhalu 3 lutego 2012 r. byto -34°C, a w Lebuni koto

Leborka 6 lutego 2012 r. temperatura wyniosta -30,7°C.

i Poprzednio silne mrozy wystapilty w drugiej potowie
stycznia 2010 r. — wtedy w kilku regionach kraju temperatury
spadty ponizej -25°C. Bardzo mrozny byt réwniez styczen
2006 r. Wowczas w Mlawie potozonej na linii Warszawa —
Gdansk odnotowano -27,2°C, a w Sulejowie lezacym w
poblizu Centralnej Magistrali Kolejowej az -32,1°C. Instytut

Meteorologii i Gospodarki Wodnej podaje w ogolnych
uwarunkowaniach klimatycznych, ze ,w Polsce po6tnocno- :
: wschodniej z prawdopodobiefistwem 10% mozna oczekiwac :

i w zimie spadkow temperatury ponizej -30°C*.

i Nicolas Halamek z koncernu Alstom twierdzi, Ze termiczny
i zakres sprawno$ci zastosowany w skladach Pendolino dla:
ispotki PKP Intercity to ogélnie przyjeta norma: — Nawet

ipolscy producenci, projektujgqc nowy pojazd, przyjmujq
i zafozenie, Ze bedzie on eksploatowany w temperaturze
i nieprzekraczajqcej -25°C.

Wyjasnijmy jednak, ze bydgoska Pesa oraz nowosadecki
Newag dostarczaja na polski rynek tabor, ktory moze byc
eksploatowany w temperaturach migdzy -30°C a 40°C. Jest to
bowiem warunek stawiany w przetargach — i to ogtaszanych
nawet w zachodnich wojewodztwach, gdzie temperatury sa

zazwyczaj nieco wyzsze niz w centrum i na wschodzie kraju.
Wymoég taki znalazt sig¢ miedzy innymi w zamowieniu Kolei
i Dolno$laskich z 2010 r. na pig¢ elektrycznych zespotow :
i trakcyjnych, a takze w tegorocznym zamowieniu samorzqdug
i wojewodztwa  zachodniopomorskiego na osiem skladow i

elektrycznych.
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% INDEKS:

l'yS. zl kary natozyt Urzad Transportu
Kolejowego na PKP Polskie Linie Kolejowe za :
niepublikowanie rocznego rozktadu jazdy w formie :
zbiorczych tabel calosciowo przedstawiajgcych .
uklad pociggéw dla wszystkich linii.

 TARYFA
Bilet powrotny oplaca sie

Nowe zasady ofert specjalnych Kolei Mazowieckich

Z poczqtkiem wrzesnia 2013 r. Koleje Mazowieckie wprowadzity dO:
swojej taryfy przewozowej zmiany dotyczace gldwnie ofert speqalnych
Koleje Mazowieckie wprowadzity znizki na bilety powrotne — zmiana
jest pozytywnym zaskoczeniem, albowiem dotychczas polscy_
i przewoznicy kolejowi raczej nie premiowali zakupu biletu od razu na
i podréz tam i z powrotem. Mazowiecki przewoznik wprowadzil 15-'
{ procentowa znizke na podréz powrotna. Ulga przystuguje osobom nie
korzystajacym z ulg ustawowych. :
i Zjednoczone zostaty oferty specjalne dla nie korzystajqcej z ulg
i ustawowych mtodziezy do 26 lat i dla senioréw powyzej 60. roku zycia.
i Dawniej mtodziezy przystugiwato 33% znizki, a seniorom 40% znizki.
i Od wrzesénia dla obydwu grup ulga wynosi 35%. Taki sam wymiar ulgi
wprowadzony zostat dla oso6b podroézujacych z dzieckiem do lat 16.
Zmienily si¢ roéwniez zasady dotyczace biletow wycieczkowych,
umozliwiajacych tansze podréze Kolejami Mazowieckimi od godz.
20.00 w piatek do godz. 8.00 w poniedziatek. W efekcie zmian spadty
ceny biletow wycieczkowych w jednq strong, jednoczesnie jednak :
wzrosty cen tych biletow na podroze tam i z powrotem.
Wraz z Wprowadzemem nowej taryfy Koleje Mazowieckie odeszty od
i sezonowej promocji na bezptatny przewoz rowerow i psow w okresie | :
i wiosenno-letnim — przewoznik wprowadzit do swojej taryfy zapis o
i bezplatnym przewozie rowerdw i psdw obowiazujacy przez caly rok. :

i REGION
Do 85 mazowieckich miast

dolaczy kolejne

Prawa miejskie dla Mrozow w powiecie minskim

Z poczatkiem 2014 r. liczaca prawie 3,5 tys. mieszkancow wie$ Mrozyg
w powiecie minskim stanie si¢ 86. miastem wojewddztwa
i mazowieckiego. Rozporzadzenie rady ministrow z 30 lipca 2013 r.
i nadajace Mrozom status miasta to zwienczenie kilkuletnich staran wtadz
i tej potozonej na linii kolejowej Warszawa — Siedlce gminy. — Minione
i lata byly okresem prac nad poprawq estetyki miejscowosci, rozwojem
L infrastruktury technicznej i spolecznej. Nadanie praw miejskich jest wiec
gswego rodzaju wyroznieniem — mowi dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
i Szyn” wojt gminy Mrozy Dariusz Jaszczuk, ktory od 1 stycznia 2014 r.
i bedzie burmistrzem miasta i gminy Mrozy. Przyznaje, ze z migjskim
statusem nie wiaza si¢ wymierne korzysci, lecz gtéwnie prestiz. — Prawa
miejskie mogq byc¢ jednak pomocne podczas staran o Zokalizacjg'
instytucji ponadgminnych czy przy pozyskiwaniu partnerow zaréowno do
organizacji imprez, jak i bardziej trwalych przedsiewziec. :
Whioski o nadanie praw miejskich rozpatrywane sa przez§
urzednikow Ministerstwa Administracji i Cyfryzacji, ktorzy wi
przypadku Mrozéw wniosek uznali za zasadny ze wzgledu na miejski |
charakter = miejscowosci, rozwinigta infrastruktur¢ komunalng
g(wodociqgi, kanalizacja, oczyszczalnia), przekraczajacy 99% odsetek
i ludnosci utrzymujacej sig¢ z dzialalnoSci pozarolniczej oraz poparcie
i spoteczne. W glosowaniu konsultacyjnym 58,4% mieszkancow Mrozow
i poparlo nadanie miejscowo$ci statusu miasta, przeciw byto 38,9%.
i W ciagu minionych 20 lat prawa miejskie uzyskato siedem
i miejscowosci z terenu wojewodztwa mazowieckiego: Biezun, Drobin,
Glinojeck, Halinow, Kosow Lacki, Myszyniec oraz Tarczyn.
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.Elektryzujqce bogactwo
gminy Rzekun

Jak lezacy pod Ostroteka Rzekun stat sie
najzamozniejsza gming wiejska na Mazowszu

i Polozona pod Ostrotgka gmina Rzekun w ciagu czterech lat
i awansowala w rankingu zamozno$ci samorzaddw, przesuwajac
i sig z lokat poza pierwszym tysiacem na 15. miejsce. Osiagnigte :
iw 2012 r. dochody wiasne gminy w przeliczeniu na jednego
i mieszkanca wyniosty 5067,74 zt, co zapewnito Rzekuniowi
{miano najzamozniejszej gminy wiejskiej w wojewodztwie
gmazowieckim. Rzekuniowi udalo si¢ wyprzedzi¢ tradycyjnie
izamozne podwarszawskie gminy wiejskie jak Nadarzyn
(dochody wtasne per capita: 4849,84 zt), Michatowice (4583,92
zt) czy Lesznowola (4525 zb). Wynik gminy Rzekun
poréwnywalny jest z dochodami budzetowymi Warszawy, ktore :
w 2012 r. wyniosty 5401,70 zt w przeliczeniu na jednego :
mieszkanca.

— Zmiany w poziomie zamoznosci samorzqdéw sq zwykle
bardzo powolne. — méwi dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem
: Szyn” prof. Pawel Swianiewicz z Wydziatu Geografii 1 Studiow
i Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego, autor rankingu
gzamOZnoéci samorzadow  corocznie  publikowanego Wi
i czasopiSmie ,,Wspolnota”. — Od czasu do czasu zdarzajq sie
i jednak bardzo szybkie przesuniecia w rankingu. Blizsza analiza
i tych przypadkow wskazuje, Ze wiqzq sie one raczej ze zmianami
i przepiséw prawnych dotyczacych dochodéw samorzqdowych, a
i czasem po prostu zmiang interpretacji tych przepisow, nie zas z
trwalymi zmianami poziomu rozwoju gospodarczego.

Za awansem gminy Rzekun w rankingu zamozno$ci gmin
wiejskich z zajmowanego w 2008 r. 1232. miejsca na obecna
15. pozycje stoja tymczasem ogromne zastrzyki gotowki od :
pafistwowego koncernu energetycznego Energa zwiazane z}
planami rozbudowy Elektrowni Ostrolgka, ktore tacza si¢ zi
powigkszeniem jej terenu o grunta na terenie gminy Rzekun.
i Ustalono tam lokalizacjg elektrowni ,,Ostrolgka C”, nowego ;
i bloku ostroteckiego zespotu elektrowni. Na zespdt dzi§ skladaja
i sie blok ,,A” z 1956 1. oraz blok ,,B” z 1972 r.
i W 2009 r. na konto gminy wptyneto 15,1 min zt ze sprzedazy
gkoncernowi Energa 43 ha ziemi. Z kolei w 2012 r. gmina
i uzyskata 9,7 min zl z oplaty za zgode na wyciecie prawie trzech
i tysigcy drzew na obszarze nalezacym do Energi. Dla liczacej 10
i tys. mieszkaficow gminy Rzekun sa to znaczace kwoty — catosé
dochodéw budzetowych gminy w 2012 r. wyniosla bowiem
niespelna 29 min zi.

Zwiazane z rozwojem energetyki prosperity gminy Rzekun :
stangto jednak pod znakiem zapytania. Cho¢ elektrownia i
,»Ostroteka C” miata by¢ oddana do uzytku na przetomie 2016 i}
2017 r., to niespodziewanie w pazdzierniku 2012 r.:
przygotowania do budowy w niejasnych okoliczno$ciach
i zostaly wstrzymane. Owczesny minister skarbu par’lstwag
gMik()}aj Budzanowski oglosit decyzj¢ o zawieszeniu teji
i inwestycji po wydaniu na niag okoto 200 mln zt, a takze po
i zawarciu umowy na przylaczenie elektrowni do krajowego
isystemu elektroenergetycznego, po wybudowaniu cze$ci
! infrastruktury towarzyszacej, po podpisaniu kontraktu na
i wieloletnie dostawy wegla z kopalnia ,Bogdanka” na
Lubelszczyznie oraz po przyznaniu przez Komisj¢ Europejska
bezplatnych uprawnien do emisji CO”.

Celem rozbudowy ostrotgckiego zespotu elektrowni o blok
,Ostrolgka C” byta poprawa bilansu zaopatrzenia w energig
poétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego,
Podlasia oraz Warmii i Mazur. — W Polsce krajowy system:
elektroenergetyczny jest tak zbudowany, zZe konieczny jest:
i przyrost mocy w okreslonych lokalizacjach — mowit podczas }
isejmowej debaty o wstrzymaniu ostroleckiej inwestycji
i koncernu Energa Arkadiusz Czartoryski, poset PiS. — W Polsce
potnocnej jest dramatyczny niedostatek mocy wytworczych. ‘

FE{AW:’)Zne koleje
sadowych
wyrokow

W blizniaczych sprawach przeciwko Kolejom
: Mazowieckim oraz Przewozom Regionalnym
zapadty dwa diametralnie rozniace sie wyroki

e Budynek sadow przy Al. Solidarnosci w Warszawie.
Dwa mieszczace sie w tym gmachu sady wydaty zupetnie inne wyroki
w bardzo podobnych sprawach przeciwko Przewozom Regionalnym

i Kolejom Mazowieckim.

Czy dane na temat potokdw pasazerskich, wielko$ci sprzedazy biletow :
iczy liczby podréznych korzystajacych z poszczegdlnych stacji i
i przystankéw  stanowia informacja publiczna, ktdra przewoznicy i
i kolejowi powinni udostgpnia¢ wnioskujacym o to obywatelom? W tym
i roku dwa sady okregowe wydaty prawomocne wyroki, ktore pokazuja,
i jak mocno w tej sprawie podzielone sa zdania sedziow. :
i  Najpierw cofnijmy si¢ do jesieni 2008 r., kiedy to do spotek
gPrzewozy Regionalne i Koleje Mazowieckie trafity wnioski o
i udostgpnienie danych w trybie ustawy o dostgpie do informacji
publicznej. Jakub Kluzifiski, mieszkaniec Radomia — w obliczu cig¢ w
ofercie przewozowej — domagat si¢ od przewoznikéw informacji o
wynikach przewozowych, ktore mialy uzasadnia¢ podjgcie decyzji o
ograniczeniu potaczen. Jednak zaréwno Przewozy Regionalne, jak i
Koleje Mazowieckie odmowity udostgpnienia danych, powotujac sig na :
tajemnice przedsigbiorcy.

Wskutek odmowy sprawa przeniosta si¢ na drogg sadowa. Jakubg
i Kluzifiski w lutym 2009 r. wniést przeciwko spotkom Przewozy :
i Regionalne i Koleje Mazowieckie pozwy o udostepnienie informacji }
i publicznej (do powoddztwa dotaczyto Pozarzadowe Centrum Dostepu
do Informacji Publicznej). Wreszcie w tym roku — po ponad czterech :
ilatach od zlozenia pozwéw — w obu sprawach w koficu zapadty
i prawomocne wyroki. Wymowa obydwu wyrokow jest diametralnie
! inna.

W marcu 2013 r. zapadl wyrok dotyczacy Przewozoéw Regionalnych,
w ktorym sad podzielit zdanie pozwanej spotki o tajemnicy
przedsigbiorcy: ,Dziataniem na szkodg przedsigbiorcy bedzie
ujawnienie danych, ktorych domagat si¢ powod, gdyz informacje te
mogltyby zosta¢ wykorzystane przez konkurentéw pozwanego” - i
czytamy w uzasadnieniu wyroku Sadu Okregowego w Warszawie.

Mieszczacy si¢ w tym samym gmachu Sad Okregowy Warszawa- i
gPraga trzy tygodnie wczes$niej wydal prawomocny wyrok w sprawie :
i Kolei Mazowieckich. W tym przypadku sad nie podzielil argumentow
i przewoznika o tajemnicy przedsigbiorcy i pozwana spotka Koleje
i Mazowieckie zostala zobowigzana do udostepnienia wszystkich :
! informacji, o ktére wnioskowat Jakub Kluzinski. i
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Magia cyfr
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Jak w Warszawie probowano wmowic opinii publicznej, ze spadek liczby
i wartosci sprzedawanych biletéw przyniost zwiekszenie wptywow do kasy miasta

Bilet jednorazowy zdrozat z 3,60 zt do 4,40 zt, bilet 20-minutowy
72,60 zt do 3,40 zt, bilet 30-dniowy z 90 zt do 100 zt. Cena biletu
90-dniowego na cala aglomeracjg warszawska wzrosta z 370 zt do
474 7k, Tak drastyczna podwyzka cen biletow z 1 stycznia 2013 r.
nie mogta nie wywola¢ spadku sprzedazy biletow warszawskiej
komunikacji miejskiej. Spadla tez taczna wartos¢ wszystkich
sprzedawanych biletow, ktéra w pierwszych pigciu miesiacach
2013 r. byla o prawie 16 min zl nizsza niz w analogicznym
okresie 2012 r. Dane te w lipcu 2013 r. przekazaly wiadze
Warszawy, odpowiadajac na interpelacj¢ radnego Jarostawa
Krajewskiego z opozycyjnego Prawa i Sprawiedliwosci, ktory
zwrocil sig¢ z wnioskiem o dane na temat sprzedazy biletow
warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego od stycznia do
maja 2012 r. oraz od stycznia do maja 2013 r.

Cztery miliony biletéw mniej

Z zestawienia wynika, ze spadek sprzedazy dotyczyl przede
wszystkim biletow dlugookresowych. Od stycznia do maja 2012
r. sprzedano 1 589 770 biletow 30-dniowych wartych w sumie
129,8 min zl, natomiast w tych samych miesiacach 2013 r.
sprzedanych zostato 1 286 517 biletow 30-dniowych o wartosci 117,9
mln zt. W przypadku biletow 90-dniowych sprzedaz spadla z
poziomu 559 905 w 2012 r. do 425 178 w 2013 r. — skutkowalo to
spadkiem wartosci sprzedazy z 101,7 mln zt do 87 mln zt.

W czterozdaniowym komentarzu dotaczonym do danych
liczbowych przedstawionych w odpowiedzi na interpelacjg radnego
Krajewskiego znalazla si¢ informacja, ze spadek sprzedazy moze
wynika¢ z ,,zapisanych w taryfie mozliwosci zakupu dwoch biletow
w starej cenie. Zakupy te nastapity gtéwnie w grudniu 2012 r., co
spowodowato, ze znaczna czg§¢ pasazerow do czerwca 2013 r. nie
musiala kupowac biletéw okresowych”. Uniknigto jednak poparcia
tej tezy jakimikolwiek danymi liczbowymi. Dodajmy ponadto, ze
spadki sprzedazy dotyczyly tez biletow jednorazowych, 20-
minutowych, 40-minutowych, dobowych oraz trzydniowych, ktorych
nie dato si¢ kupi¢ z wyprzedzeniem po starej cenie.

Poréwnanie okreséw styczen-maj w 2012 i 2013 r. pokazuje, ze
liczba sprzedanych biletow wszystkich rodzajow spadla o ponad 4,1
mln. Jak wida¢, rosnace ceny biletow odstraszyly pasazerow. A
zapewne czg$¢ z nich sklonity do podrézowania na gape, zwlaszcza
ze kontrole biletow w warszawskiej komunikacji nie sa czgste.

Wzrost sprzedazy tyczy sig jedynie biletéw 60-minutowych oraz
kart seniora, ktore zapewniaja osobom powyzej 65. roku zycia 365
dni podrézowania po catej aglomeracji warszawskiej za 50 zt.

Cyfry kontra liczby

Wiladze Warszawy byly kompletnie zaskoczone przekazanymi
przez siebie danymi o spadku sprzedazy biletow. Dodajmy, ze
zaskoczenie przyszto juz po opublikowaniu odpowiedzi na
interpelacj¢ na stronach internetowych ratusza. Wyglada wigc na to,
ze w dane przekazane przez ZTM nie wczytali si¢ ani urzgdnicy
Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz Gabinetu Prezydenta,
ktorzy opracowywali odpowiedz, ani wiceprezydent Warszawy Jacek
Wojciechowicz, ktory na dokumencie ztozyt swdj podpis.

Napredce zorganizowano do$¢ nieudolna akcje¢ propagandowa,
ktora miata udowodni¢, ze wzrost cen nie spowodowatl zmniejszenia
sprzedazy biletow. — To jest taka magia cyfr, ktora nie odpowiada
rzeczywistosci — prezydent Warszawy Hanna Gronkiewicz-Waltz
probowala zaklina¢ twarde dane liczbowe. Wspieral ja w tym
rzecznik prasowy ratusza Bartosz Milczarczyk: — Warszawa wcale
nie traci na podwyzce cen biletow. Owszem, mniej ich sprzedajemy,
ale wplywy do kasy miasta sq wigksze.

Wtadze Warszawy swoje mgtne tlumaczenia popieraty tym, ze
$wiadczace o spadku dane przekazane przez ZTM odnosza si¢ do

e Od stycznia do maja 2013 r. sprzedano w Warszawie o 4 min biletow |
komunikacji miejskiej mniej niz w analogicznym okresie 2012 r.

sprzedazy biletow”, natomiast ich wyliczenia mowiace o wzro$cie
prezentuja ,,wpltywy do kasy miasta”. Probowano zatem wmowic
opinii publicznej, ze spadek liczby i warto$ci sprzedawanych biletow
skutkuje zwigkszonymi wplywami do kasy miasta... Drazacym temat
dziennikarzom wydzial prasowy ratusza rozsylat przepastne tabele,
ktore miaty to udowodni¢. Zawierajaca 52 rubryki tabelg, ktora
znalazla si¢ w odpowiedzi na interpelacjg, ,,odktama¢” mialy trzy
tabele skladajace si¢ lacznie z... 1623 rubryk.

W wyjasnieniach ratusza uderzato mylenie stow ,,cyfra”, , liczba”
oraz ,,ilo$¢” — i to zarébwno w wypowiedziach prezydent Hanny
Gronkiewicz-Waltz (bylej prezes Narodowego Banku Polskiego), jak
1 w przesytanych do mediow tabelach. Na niekorzys¢ warszawskich
urzednikow dodatkowo dziatata ekonomia, a konkretnie zasada
cenowej elastycznos$ci popytu, mowiaca o tym, ze duzy wzrost cen,
zmniejszajac popyt, moze przetozy¢ si¢ nie na wzrost przychodow,
lecz na ich spadek. Urzgdnicy Hanny Gronkiewicz-Waltz istnienia
tego prawa ekonomii jednak nie przyjmuja do wiadomosci: — Wplywy
wzrosty, bo bilety sq drozsze — upierata si¢ Agnieszka Klab z
wydziatu prasowego urzgdu miasta.

Zamieszanie z cieciami

Nerwowos¢ w ratuszu byl tym wigksza, ze dane o podwyzce cen
skutkujacej spadkiem wartosci sprzedawanych biletow, zostaty
upublicznione w newralgicznym czasie zbierania podpisdOw poparcia
dla referendum w sprawie odwotania prezydent stolicy (dzi§ juz
wiadomo, ze glosowanie odbedzie si¢ 13 pazdziernika 2013 r.). A
organizatorzy akcji wymieniali ,,ogromne podwyzki cen biletow i
jednoczesne cigcia w komunikacji miejskiej” na czele listy spraw, za
ktore Hanna Gronkiewicz-Waltz powinna opuscié ratusz.

Jak na razie swoj gabinet opuscit dyrektor ZTM Leszek Ruta, ktory
— wedlug medialnych doniesien — sam podat si¢ do dymisji po tym,
gdy zarzucono mu podanie rzekomo nieprawdziwych danych na
temat spadku sprzedazy biletow na skutek podwyzki.

Odejscia Ruty nie da si¢ jednak oddzieli¢ od szerszych ruchow
personalnych w stotecznym ratuszu, ktore stanowily odpowiedz na
akcje zbierania podpisow na rzecz referendum. Stanowiska stracili
rézni wysocy urzednicy, ktorych Hanna Gronkiewicz-Waltz nagle
wskazata jako winnych réznych, zwykle wcale nie naj$wiezszych
niepowodzen  wladz  Warszawy. Posady utracily osoby
odpowiedzialne migdzy innymi za estetyk¢ miasta, kulturg czy
gospodarke odpadami. Zgodnie z ta zasada, Leszkowi Rucie,
natychmiast po jego odwotaniu, stuzby prasowe ratusza wyciagnely
sprawe ,,zamieszania z ci¢ciami linii autobusowych i tramwajowych
oraz nocnym metrem”.

Karol Trammer
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Kolejarz wsrod bankomatow

Prezes Jakub Karnowski, sciagajac do centrali PKP ludzi spoza kolei, zarzadzanie
nieruchomosciami powierzyt doswiadczonemu... dyspozytorowi ruchu kolejowego

— Trudno moze to sobie wyobrazi¢, ale do niedawna
kolejarze, najczesciej przed emeryturq, zajmowali
si¢ kwestiq nieruchomosci, sprzedazq, remontami
dworcow czy wynajmowaniem powierzchni. Bardzo
rzadko mieli o tym pojecie, co zresztq widaé byto po
efektach. Zatrudnilismy ludzi, ktorzy zajmowali sie
przez cale swoje zawodowe Zycie zarzqdzaniem
nieruchomosciami — powiedziat prezes PKP S.A.
Jakub Karnowski dziennikowi ,,Polska”, chwalac si¢
stworzeniem nowej struktury przedsigbiorstwa oraz
Sciagnigciem specjalistow z zewnatrz, skuszonych
miesigcznym wynagrodzeniem w $redniej wysokosci
15,2 tys. zt. — Naszym celem bylo wprowadzenie do
PKP wiecej ,,czynnika niekolejowego” — mowit

Karnowski w rozmowie z ,,Rynkiem Kolejowym”.

Dyspozytor od nieruchomosci

Wérod ludzi Karnowskiego, przez kolejarzy nazywanych
,.bankomatami” — wcze$niej zatrudnionych w bankach,
instytucjach finansowych, firmach konsultingowych czy marketingu
— wyjatkowa postaciag jest Jacek Nowak, dyrektor Departamentu
Eksploatacji  Nieruchomo$ci, jednego z 21 departamentéw
utworzonych rok temu przez Karnowskiego w nowej strukturze
Centrali PKP S.A.

Jacek Nowak wydaje si¢ by¢ idealnym uosobieniem
formutowanego przez Jakuba Karnowskiego problemu Grupy PKP,
w  ktorej ,finansami, sprzedaza, marketingiem zajmowali sig
kolejarze — osoby bez innego do$wiadczenia i wyksztalcenia niz
czysto kolejowe”.

Jacek Nowak zwigzany jest z PKP od 32 lat. Karnowski powierzyt
Nowakowi sprawy nieruchomos$ci, mimo iz nie ma on
odpowiedniego doswiadczenia w tej dziedzinie. Jacek Nowak po
przyjsciu do PKP w pazdzierniku 1981 r. zostal dyspozytorem, czyli
pracownikiem odpowiedzialnym za realizacj¢ rozktadu jazdy. Byt
migdzy innymi dyspozytorem odcinkowym, dyspozytorem w
centrum zarzadzania przewozami wahadtowymi, dyspozytorem i
kierownikiem zmiany w gtownej dyspozyturze Dyrekcji Generalne;j
PKP, gtéwnym dyspozytorem w Dyrekeji Infrastruktury Kolejowej
czy dyrektorem dziatajacych w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe
Centrum Obstugi Przewozow i Centrum Kierowania Przewozami.

W 2006 r. Jacek Nowak zostat dyrektorem Oddziatu Regionalnego
PKP PLK w Warszawie. Gdy w pazdzierniku 2007 r. oddziaty
przeksztatcono w jednostki wyspecjalizowane w remontach oraz
modernizacjach linii  kolejowych, Nowak — mimo braku
do$wiadczenia w inwestycjach infrastrukturalnych — pozostat szefem
tej jednostki.

Bolesny tunel

Brak do$wiadczenia Jacka Nowaka w dziedzinie realizacji
inwestycji szybko dal o sobie zna¢. Kompromitacja Nowaka byt
nadzorowany przez niego remont warszawskiego tunelu
$rednicowego. Termin zakonczenia robot w tunelu byt czterokrotnie
przesuwany — najpierw otwarcie miato nastapi¢ 1 listopada 2006 r.,
potem 10 grudnia, nastgpnie 18 grudnia. Ostatecznie tunel zostat
otwarty dopiero 15 stycznia 2007 r., kiedy to pociagi zostaly
wpuszczone do tunelu mimo... braku dopuszczenia Wojewoddzkiego
Inspektoratu Nadzoru Budowlanego. Wjazd pierwszych pociagoéw
ujawnil wadg w postaci rury wodociagowej, ktora zainstalowano w
tunelu w taki sposob, ze zahaczaly o nig pociagi.

Wada w tunelu miala bolesne skutki dla druzyn konduktorskich.
Kierownicy trzech pociagow, ruszajacych z przystanku Warszawa
Powisle do tunelu, doznali urazoéw glowy, gdy przez uchylone drzwi
do przedziatu stuzbowego obserwowali sytuacj¢ na peronie podczas
ruszania pociagu. Kazdego z kierownikow pociagow Kolei

za przedtuzajacy sie i zrealizowany
niezgodnie z normami remont
tunelu srednicowego w Warszawie.

Mazowieckich w glowe
uderzyly otwarte drzwi
stuzbowe po zawadzeniu o rurg. Jedna z uderzonych kierowniczek
pociagu musiato zabra¢ pogotowie ratunkowe.

Rure usunigto juz nastgpnej nocy. Jednak pottora roku pdzniej na
jaw wyszla kolejna kompromitacja zwiazana z nadzorowanym przez
Jacka Nowaka remontem warszawskiego tunelu. W potowie 2008 r.
okazato sig, ze podmiejska nitka tunelu $rednicowego po remoncie
przestata spetnia¢ normy dotyczace wymiardw skrajni obiektow
kolejowych, ktore okreslone sa w przepisach migdzynarodowego
zwiazku kolei UIC, w rozporzadzeniu ministra infrastruktury oraz w
,,Warunkach technicznych Id-1” PKP PLK.

Wskutek  nieprzepisowych ~ wymiaréw  podmiejskiej — nitki
wyremontowanego tunelu srednicowego, nie mogty do niego wjechaé
pigtrowe wagony zakupione przez Koleje Mazowieckie. Nad
rozwigzaniem tego problemu w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe
myslano przez prawie pig¢ lat (dopiero dodatkowa przebudowa
tunelu ukonczona na przetomie lutego i marca 2013 r. umozliwita
ruch pociagéow pigtrowych). Jednoczesnie przez tych kilka lat
pracownicy PKP PLK uparcie odwracali kota ogonem, wmawiajac,
Ze to nie prze§wit tunelu jest za niski, lecz wagony zbyt wysokie...

Noga od dyrektorskiego stotka

Po aferze tunelowej z lamow gazety ,Fakt” krzyczat do Jacka
Nowaka tytut ,,Podaj si¢ do dymisji!”, a stoteczne wydanie ,,Gazety
Wyborczej” przyznato dyrektorowi anty-nagrodg ,,Noga od stotka”.

W kwietniu 2009 r. Jacek Nowak musial rozsta¢ si¢ z fotelem
dyrektora Oddzialu Regionalnego PKP PLK w Warszawie.
Zdymisjonowanie Nowaka bylo jedna z pierwszych decyzji
personalnych Zbigniewa Szafrafiskiego podjgtych po objgciu
stanowiska prezesa PKP PLK.

Wkrétce po tym, gdy w zesztym roku Jakub Karnowski
stanowisko dyrektora departamentu odpowiedzialnego za biezace
zarzadzanie  nieruchomosciami  powierzyl  do$wiadczonemu
dyspozytorowi ruchu kolejowego, Jacek Nowak szybko znalazt si¢ na
jezykach. Juz na poczatku 2013 r. — gdy straznicy miejscy podczas
mrozow rozdawali w okolicach dworca Warszawa Wschodnia positki
bezdomnym — Nowak przestat pismo do Strazy Miejskiej, w ktorym
napisal: ,,uprzejmie informujg, ze PKP S.A. nie wyraza zgody na
realizacjg tego typu przedsigwzig¢ na terenie i wokot dworca®.

Nowak w trudnych trzech latach, gdy bez doswiadczenia zajmowat
si¢ w PKP PLK nadzorowaniem projektow inwestycyjnych, na
pojawiajace si¢ zarzuty lubit odpowiadac, ze ,.nie jest wielbtadem”.
Czy wkrotce znéw bedzie musial uzy¢ tego argumentu?

Karol Trammer
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Gra w chinczyka

Jak Polska wspotpracowata z potprywatnym imperium chinskiego ministra kolei

Liu Zhijun, ktéry w latach 2003-2011 pelnit funkcj¢ ministra
kolei Chinskiej Republiki Ludowej, zostal skazany za korupcjg
na karg $mierci, ktorej wykonanie zawieszono na dwa lata. Jak
ustalit pekinski sad, ze Liu Zhijun pobierat kilkuprocentowa
»prowizje” od realizowanych projektow kolejowych, w sumie
uzyskujac w ten sposob rownowartos¢ 10,5 min dolaréw.

Liu Zhijun trafit do Ministerstwa Kolei w 1972 r. — majac 19
lat, zostat urzednikiem nizszego szczebla. W 1973 r. Liu Zhijun
wstapit do Komunistycznej Partii Chin, co otworzytlo mu drogg
do awansow. Przez ponad 30 lat piat si¢ po szczeblach kariery,
by wreszcie w 2003 r. zosta¢ ministrem kolei. Pelnit t¢ funkcje
do lutego 2011 r., czyli do momentu zatrzymania w zwiazku z
zarzutami korupcyjnymi.

Oczkiem w glowie ministra Liu Zhijuna byta kolej duzych
predkosci. W 2004 r. Liu Zhijun oglosit strategi¢ rozwoju
chinskiej kolei przewidujaca budowe¢ o$miu linii duzych
predkosci. Pod koniec 2010 r. — a wigc w ostatnich tygodniach
urzgdowania Liu Zhijuna — chinska sie¢ kolei duzych predkosci
liczyla juz okoto 7 tys. km, przekraczajac taczna dtugosc
szybkich kolei w catej Europie.

W czasie kadencji Liu Zhijuna Chiny podpisaly umowy o
wspotpracy w zakresie kolejnictwa z ponad 30 krajami — migdzy
innymi Rosja, Brazylia, Turcja, Indiami oraz Polska. Wspolpraca z
Polska byla wyjatkowo intensywna — w Polsce czgsto goscili wysocy
chinscy urzednicy, a polscy politycy wraz z przedstawicielami
administracji publicznej i spotek skarbu panstwa regularnie wyruszali
w podroéze do Chin.

Minister w lokomotywie

Serig spotkaf z chinskim ministrem Liu Zhijun zainicjowatl Jerzy
Polaczek, minister transportu w rzadzie Prawa i Sprawiedliwosci.
Polaczek spotkat si¢ z Liu Zhijunem podczas wizyty w Chinach we
wrzesniu 2006 r. Jak informowal komunikat ministerstwa, jednym z
najwazniejszych podejmowanych tematow byta ,,mozliwo$¢ udziatu
partnerow chinskich w inwestycjach z zakresu rozwoju infrastruktury
drogowej i kolejowej w Polsce”. W podréz do Chin Polaczek zabrat
ze sobg przedstawicieli Urzgdu Transportu Kolejowego i Grupy PKP.

W maju 2007 r. doszlo do rewizyty — minister Liu Zhijun
przyjechatl do Polski, by podpisa¢ ,,memorandum o porozumieniu
migdzy Ministerstwem Kolei Chinskiej Republiki Ludowej a
Ministerstwem Transportu Rzeczypospolitej Polskiej o wspolpracy w
transporcie kolejowym”. — Chciatbym zapewni¢ o gotowosci rzqdu
polskiego do poglebienia wspolpracy w obszarze transportu
kolejowego pomiedzy naszymi krajami — moéwit Polaczek go$ciowi z
Chin. Z kolei Liu Zhijun podkreslit, Zze ,dynamika inwestycji i
znaczacy wzrost przewozow towarowych i osobowych w Polsce
zachgca do przygotowania ze strony chinskiej projektow zwiazanych
z liniami duzych predkosci, aby poprawi¢ atrakcyjnosé przewozow
kolejowych” — czytamy w oficjalnym komunikacie Ministerstwa
Transportu.

W ramach wizyty w maju 2007 r. Liu Zhijun odwiedzil nawet
centralg¢ PKP S.A. przy ul. Szczgséliwickiej w Warszawie. Spotkat sig
z 6wczesnymi przedstawicielami spolek Grupy PKP — migdzy innymi
prezesem PKP S.A. Andrzejem Wachem, cztonkiem zarzadu PKP
PLK ds. przygotowania inwestycji Andrzejem Trebickim oraz
Zbigniewem Szafranskim, pelniacym wowczas jednoczes$nie funkcje
szefa rady nadzorczej PKP PLK i pelnomocnika zarzadu PKP S.A.
ds. migdzynarodowych. Po oficjalnych spotkaniach Liu Zhijun zostat
zaproszony w podroz koleja z Warszawy do Krakowa. Chinski
minister odbyt ja w kabinie maszynisty ekspresu ,, Tatry”.

Po kilku miesigcach, we wrzesniu 2007 r., doszlo do kolejnego
spotkania Jerzego Polaczka z Liu Zhijunem. Tym razem w Pekinie
rozmawiali oni na temat zachegcania chinskich przedsigbiorstw do
udzialu w organizowanych w Polsce przetargach na rozbudoweg
infrastruktury kolejowej i drogowej. Ministrowi Polaczkowi w

e Liu Zhijun, chinski minister kolei, wkrétce przed skazaniem na kare
Smierci za korupcje. Relacja chinskiej telewizji CCTV.
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podrézy do Chin towarzyszyt migdzy innymi Krzysztof Celinski,
owczesny prezes spotki PKP PLK.

Jerzy Polaczek wskutek przegranych przez PiS wyborow w 2007 r.
pozegnal si¢ z ministerialnym gabinetem i przeszedt do opozycji.
Weale jednak nie przestal pasjonowac si¢ chinskimi interesami w
Polsce. W grudniu 2007 r. przekonywal: — Nie mamy wyjscia,
Chinczycy muszq pomoc nam modernizowacé naszq infrastrukture
kolejowq i drogowq. Korzystajqc tylko z polskich firm budowlanych
nie uda si¢ szybko zmodernizowac kolei, ani wybudowaé sieci
autostrad (cytat za portalem money.pl).

Chinska gotowos¢

Apele bylego ministra Jerzego Polaczka z PiS nie trafity w proznig.
W ministerstwie oraz w Grupie PKP — mimo zmian politycznych po
wygranych przez Platformg¢ Obywatelska wyborach w pazdzierniku
2007 r. — wcale nie ustal entuzjazm dla rozwijania polsko-chinskich
stosunkow. Z czasem wspolpraca zaczgla przybiera¢ bardziej
sformalizowane ksztatty.

W czerwcu 2009 r. do Pekinu udali si¢ 6wczesny minister
infrastruktury Cezary Grabarczyk oraz Andrzej Wach, owczesny
prezes PKP S.A. — W efekcie wizyty i spotkan z Liu Zhijun, ministrem
kolei Chin, oraz przedstawicielami chinskiego sektora biznesowego
powiqzanego z kolejnictwem, strona chinska wyrazita gotowos¢ do
wspolpracy miedzy innymi w modernizacji i budowie kolejowej
infrastruktury w Polsce, rozwoju przewozow transazjatyckich, w tym
polskich terminali kontenerowych oraz Euroterminala Stawkow, w
produkcji i utrzymaniu taboru kolejowego. Ponadto koleje chinskie sq
zainteresowane udzialem w procesach restrukturyzacji spotek
kolejowych Grupy PKP oraz w projekcie budowy kolei duzych
predkosci w Polsce — informowala o efektach spotkania Barbara
Leszczynska z centrali PKP S.A.

Po powrocie z Chin Andrzej Wach powotat w strukturze PKP S.A.
zespoOl zajmujacy si¢ realizacja postanowien podjetych w Pekinie.
Roéwnolegle w Ministerstwie Infrastruktury dziatata kierowana przez
wiceministra Juliusza Engelhardta grupa robocza ds. wspolpracy z
kolejami chinskimi w zakresie infrastruktury.

Juz na przetomie lipca i sierpnia 2009 r. Polske odwiedzita grupa
urzednikow Ministerstwa Kolei Chinskiej Republiki Ludowej oraz
przedstawicieli chinskich przedsigbiorstw kolejowych. Jak mozna
bylo dowiedzie¢ si¢ z komunikatu polskiego ministerstwa,
tygodniowy pobyt chinskiej delegacji ,,to rezultat ustalen podczas
wizyty ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka w Chinach w
czerweu”. Reprezentantom chinskich kolei zorganizowano spotkania
z przedstawicielami spotek Grupy PKP: PKP S.A., PKP Cargo, P
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» PKP PLK, PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa, PKP
Intercity oraz Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury. —
Celem wizyty delegacji chinskiej bylo nie tylko lepsze
poznanie potrzeb i mozliwosci podmiotow gospodarczych
dziatajqcych na rynku kolejowym w Polsce, ale przede
wszystkim nawiqzanie konkretnych kontaktow biznesowych —
podsumowywat Juliusz Engelhardt, 6wczesny wiceminister
infrastruktury odpowiedzialny za kolej.

Zwienczeniem wizyty z przetomu lipca i sierpnia 2009 r.
bylo podpisanie listow intencyjnych o wspolpracy
strategicznej migdzy PKP Cargo a CNR Jinan Railway
Vehicles Equipment, CSE China South Locomotive&Rolling
Stock i CRIMIT China Railway International Multimodal
Transport oraz migdzy Przedsigbiorstwem Napraw
Infrastruktury a China Railway Engeering. Uroczyste
zlozenie podpisow na listach intencyjnych migdzy polskimi i
chinskimi przedsigbiorstwami kolejowymi miato miejsce w
budynku Ministerstwa Infrastruktury.

Jeden z najwazniejszych momentéw

Prawie rok od podpisania listow intencyjnych, w czerwcu
2010 r., powotana zostata do zycia spotka CNR Cargo
Wagon, w ktorej udziaty objely polskie PKP Cargo oraz
chinskie Jinan Railway Vehicles Equipment. Utworzona w
Szczecinie spotka CNR Cargo Wagon docelowo miata zajaé
si¢ polska-chinska kooperacja w produkcji wagonow. — Czesci bylyby
sprowadzane do Polski drogq morskq, stqd idealna jest lokalizacja
zaktadu w Szczecinie — snul wizje 6wczesny prezes PKP Cargo
Wojciech Balczun, a czlonek zarzadu PKP Cargo ds.
migdzynarodowych Daniel Ryczek informowat, ze montaz wagonow
mogtby zosta¢ uruchomiony do konca 2011 r. W informacji prasowej
PKP Cargo z konca czerwca 2010 r. mowiacej o utworzeniu spotki
CNR Cargo Wagon czytamy, iz ,,prezes Wojciech Balczun dodal, ze
to moze by¢ jeden z najwazniejszych momentéw w historii PKP
Cargo”. Jednakze jesienig 2011 r. — gdy wedlug wstepnych planow w
Szczecinie miata juz rozpoczyna¢ sig¢ produkcja wagonow —
Wojciech Balczun poinformowat, ze decyzja o przysztosci polsko-
chinskiej kooperacji podjgta zostanie do listopada 2012 r. To
przesunigcie Balczun tlumaczyt Polskiej Agencji Prasowej migdzy
innymi zla atmosfera wokol chinskich inwestycji w Polsce.
Ostatecznie na przetomie 2012 i 2013 r. z polsko-chinskiej
wspotpracy przy produkcji wagonéw, zanim na dobre si¢ rozpoczgta,
zupelnie si¢ wycofano.

Zla atmosfera

Co miat na mysli Wojciech Balczun, mowiac jesienig 2011 r. o zlej
atmosferze wokot chinskich inwestycji w Polsce? Niewatpliwie
chodzilo o sprawg przedsigbiorstwa COVEC (China National
Overseas Engineering Corporation), ktére zaangazowane zostato do
budowy dwodch odcinkéw autostrady A2 migdzy Warszawa a Lodzia.
Dodajmy, ze COVEC — bedac czescia grupy CREC (China Railway
Engineering Corporation) — podlegal ministrowi kolei Liu Zhijunowi.

Kontrakt Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z
przedsigbiorstwem COVEC zostal zawarty jesienig 2009 r. — jego
warto$¢ opiewata na 1 mld 289 min zt. Przedsigwzigcie nie zostato
jednak sfinalizowane. W czerwcu 2011 r. w atmosferze skandalu
drogowa dyrekcja zerwala kontrakt z chinskim podmiotem,
powierzajac dokonczenia budowy firmom z Europy. Za zrealizowane
roboty GDDKIA wplacita firmie COVEC w sumie okoto 200 min zt.

,»Chinskie firmy zachwycaja $wiat budowa superautostrad,
superszybkich pociagéw oraz superatrakcyjnych lotnisk, wszystkich
zbudowanych niemal w ciagu jednej nocy. Tymczasem zwykla
autostrada przez polskie kartoflane pola okazala si¢ zbyt duzym
wyzwaniem dla jednej z najwigkszych firm budowlanych Chin” — tak
o sprawie autostrady A2 pisat ,,Wall Street Journal”.

Dodajmy, ze wedlug ustalen ,,Gazety Polskiej”, jednym z
podwykonawcow koncernu COVEC podczas budowy autostrady A2
byla firma energetyczna EL-IN nalezaca do Jana Wacha, brata
Andrzeja Wacha, prezesa PKP S.A. do konca 2010 r. Jak ponadto
informowata ,,Gazeta Polska”, ,,to wlasnie Andrzej Wach byt osoba,
ktora przetarta szlaki Cezaremu Grabarczykowi w kontaktach z
Chinczykami”.
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e Minister kolei Chin Liu Zhijun (drugi z prawej) w 2007 r. odwiedzit
centrale PKP S.A. w Warszawie. Na zdjeciu z 6wczesnym prezesem
PKP S.A. Andrzejem Wachem (pierwszy z lewej). (fot. PKP S.A.)

W czerwcu 2011 r. dwoch postow PiS skierowato do prokuratury
zawiadomienie o  podejrzeniu  popelnienia  przestgpstwa
niegospodarnosci na szkodg skarbu panstwa przy zawieraniu przez
GDDKiA kontraktu z przedsigbiorstwem COVEC. Postowie
wskazywali na niepewna sytuacj¢ ekonomiczng firmy, a takze na
niewywiazywanie si¢ z wczesniejszych kontraktow w Kenii,
Republice Potudniowej Afryki i Zambii. Co ciekawe, jednym z
postow skladajacych zawiadomienie do prokuratury byt Jerzy
Polaczek, ktory juz w 2006 r. rozmawiat z nadzorujacym COVEC
ministrem Liu Zhijunem o udziale chinskich przedsigbiorstw w
realizacji inwestycji infrastrukturalnych w Polsce, a w 2007 r., glosil,
ze ,,Chinczycy musza poméc nam modernizowac nasza infrastrukture
kolejowa i drogowa”.

Koniec imperium

Klopoty przy wspolpracy z przedsigbiorstwami podlegajacymi
chinskiemu Ministerstwu Kolei zaczety nasila¢ si¢ w potowie 2011 r.,
a wigc wkrotce po zatrzymaniu pod zarzutami korupcyjnymi i
zdymisjonowaniu ministra Liu Zhijuna.

Sam prezes PKP Cargo Wojciech Balczun, mowiac jesienia 2011 r.
o powodach problemdéw z rozpoczgciem polsko-chinskiej kooperacji
w produkcji wagondéw, wskazal migdzy innymi na ,,zmiany
personalne, ktore zaszty ostatnio w kolejach chinskich”.

Nagle wigc okazato sig, ze spotki Grupy PKP czy Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad nie zawarly kontraktow z
rzadowymi, a przy tym dzialajacymi na rynkowych zasadach,
przedsigbiorstwami z Chin, lecz z pétprywatnym imperium misternie
stworzonym przez Liu Zhijuna w czasie swojej czterdziestoletniej
kariery w Ministerstwie Kolei. Po zatrzymaniu i dymisji Liu Zhijuna
podlegajace mu przedsigbiorstwa przestaly by¢ wydolne, a wizja
Chinczykow szybko i tanio budujacych polskie autostrady oraz linie
kolejowe pekta jak bafika mydlana.

Swoistym pozegnaniem Liu Zhijuna okazal si¢ organizowany
przez migdzynarodowy zwiazek kolei UIC kongres kolei duzych
predkosci, ktory po raz pierwszy w swojej osiemnastoletniej historii
odbyt si¢ poza Europa. Kongres UIC Highspeed w grudniu 2010 r.
zorganizowany zostal w Pekinie, a Liu Zhijun peknil honory
przewodniczacego kongresu, na ktéry z calego $wiata zjechali
politycy i szefowie przedsigbiorstw kolejowych, by zachwycaé sig
chinskimi technologiami i rozwojem drdog zelaznych.

Nieco ponad dwa miesiace po zakonczeniu kongresu Liu Zhijun
przestal by¢ ministrem i trafit do aresztu. Wkrétce z Chin zaczgly
nadchodzi¢ informacje o kolosalnie zawyzonych kosztach budowy
kolei duzych predkosci, o zderzeniu w lipcu 2011 r. dwoéch szybkich
pociagow pod Wenzhou (w ktorym zginglo 40 pasazeréw, a 192
zostato rannych) czy o ograniczeniu predkosci chinskich kolei high-
speed ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Karol Trammer



PRZESIADKI

i ® kolejne piosenki ® pisownia oryginalna

i Poranny pocigg siédma zero trzy
Odjechat dzis bez Ciebie. i Bo cho¢ przynajmniej poczatkowo pojazdy te,
Na peron chyba t€7% tmfiiam zly. mogace rozwijac predkosé¢ 250 km/h.,
Dlaczego? Sama nie wiem. i nie wykorzystaja w pelni swojej szybkosci,
() o ) i ito kazdy widzac wjezdzajacy na peron
Zaspanq stacje ciggle w glowie mam. . i srebrno-blekitny sklad bedzie pod wrazeniem”.
I to, jak w jednej chwili, P
Zegarki nasze, takie sprytne dwa, 7rédlo:

i O moment sig spoznity.

i ,W podrozy” - magazyn pokladowy PKP Intercity S.A.
Wydawca: Kolejowa Oficyna Wydawnicza

Ewa Farna, ,Nie przegap” :
stowa: Lukasz Kleszowski, album: ,,EWAkuacja”, 2010

HWYCIECZKI OSOBISTE WIDOCZNIE

i ® pisze Przechodzien

Pokazny bukiet

Miedzy Matkinig a Lapami kolej
warszawsko-biatostocka przez ponad 60
kilometréw wytycza doskonata linie prosta.
Na poétnoc od tej trasy jest Papro¢ Duza,

do II wojny Gross Konigshuld - zamieszkala :
i przez Niemcow wies o ksztalcie doskonatego
i kola, gdzie $lub brat Jézef Pitsudski. :
i Zas$ na potudnie lezy Zuzela, ktorej

i rozcigglosé tak doskonale jak igta

{ magnetyczna wyznacza kierunek pétnoc -

{ potudnie. Tu sie urodzit Stefan Wyszytiski.

O rzut kamieniem, na skarpie Bugu,

i niczym pokazny bukiet od tej ziemi

dla obu rodakéw, tonaca w kwiatach

i wie$ Ottarze-Gotacze.

HOD BALTYKU PO TATR

: ® kolejowa ksiega imion

HPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

i @ wybor: Olga i Marcin Rudzifiscy

! stacyi : , ~ : ,Sokoliki”
i ,Na pewnej stacyjce wpadl nasz ekspres na pociagg towarowy; bylo to starcie i
nieréwne |[...] Pocigg towarowy ucierpial okrutnie, podczas gdy po naszej i Olsztyn Gléwny - Jelenia Géra
stronie bylo tylko piecioro rannych; byto to absolutne zwyciestwo. Kiedy i Pocigg InterRegio ,Sokoliki” osigga
w takim przypadku pasazer wygrzebie sie spod walizek, ktére mu spadty i Sokoliki pod sam koniec swojej trwajacej
na glowe, biegnie najpierw zobaczy¢, co wlasciwie sie stato; dopiero gdy i ponad 11 godzin podrézy. A Sokoliki
zaspokoi swq ciekawos$é, zaczyna obmacywac sig czy jest caly. Stwierdziwszy, : ito popularna nazwa Gor Sokolich,
ze nie doznal powazniejszego szwanku, z pewna techniczng rozkosza patrzy, i sudeckiego masywu gorskiego, ktory wznosi
jak sie te dwie lokomotywy w siebie wbily i jak silnie zmiazdzylismy ten i |sie nad samg stacjg kolejowa Trzcirisko,
i pocigg towarowy; no wlasnie nie powinien byt z nami zadziera¢. Jedynie ranni : :polozong na linii faczacej Wroctaw z Jelenia
i sq bladzi i jacys rozgoryczeni, jakby spotkala ich osobista i niezastuzona i i Gora. Trzcinsko to ostatnia przed Jelenia
i krzywda. Potem w sprawe wdaja sie wladze, a my idziemy opi¢ nasze i 1 Gorg stacja, na ktorej zatrzymuija sie
i zwyciestwo do tego co zostato z wagonu restauracyjnego. W catej dalszej { i ,Sokoliki”. Pasazerom tego na chwile
i podrézy wszedzie daja nam wolng droge; widocznie zaczeli sig nas baé. ” i | przystajacego w Trzcinsku pociagu od razu
! i w oczy rzuci sie charakterystyczny szczyt

Karel Capek*, List z podrézy, 1923-1936

i {Gor Sokolich - Sokolik. Szczyt ten zw1encza]q
*1890-1938, pisarz czeski, razem z bratem wprowadzit do stownika stowo , robot” :

 skatki, ktére nosza nazwe Sokoliki.
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