Z Biegiem Szyn

Biuletyn poswiecony kolei w aglomeracji warszawskiej

Nowy tabor dla WKD
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EZT za 10 milionow

Bvdgoska PESA produkuje elektryczny zespol trakcyjny dla WKD.

Ustawa o restrukturyzacji PKP zrzucita na barki
samorzadéw wojewddzkich obowiazek inwestowania w tabor
do przewozéw regionalnych. 10% funduszy z dotacji do
kolejowych przewozow regionalnych ma by¢ przeznaczane na

to pojazd elektryczny, czterocztonowy, mogacy pomiescic
okoto 500 pasazerow. Nowy zespol trakcyjny dla WKD
bedzie miat czg$¢ z obnizona podtoga. SpytaliSmy Wiestawe
Lipinska, rzecznik prasowa Urzedu Marszatkowskiego,
dlaczego samorzad wojewodzki postanowitl zainwestowaé
akurat w tabor dla ,,wukadki”, a nie dla takich bocznych linii
jak Nasielsk — Sierpc, Ttuszcz

tabor  kolejowy. Poczatkowo Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa  Mazowieckiego  chcial te  pieniadze
przeznaczy¢é na modernizacje
elektrycznych zespotow

Nowy tabor dla WKD: dane techniczne

— Ostrolgka czy Lukdéw —

trakcyjnych kursujacych po
Mazowszu. Jednak parlament
nie wyrazit na to zgody i
zastrzegl, ze pieniadze z

Dhugosé¢ catkowita — 60 000 mm
Szeroko$é — 2 850 mm

Wysokos¢ pudla od glowki szyny — 3700 mm
Predkos¢ maksymalna — 90 km/h

Pilawa, gdzie potoki
pasazeroOw sa mate i wilasnie
tam przydatby si¢ tani w
eksploatacji tabor kolejowy.

dotacji do kolejowych § Calkowita liczba miejsc — okoto 500 Linia  WKD  nalezy  do
przewozow regionalnych | Liczba miejsc siedzacych — 150 najbardziej obciqzonych tras
musza by¢ przeznaczane na || Liczba drzwi po jednej stronie pojazdu — 8 na Mazowszu. Druga

zakupy nowego taboru, a nie
na remonty starego. W

Rampy wjazdowe dla niepelnosprawnych — 2
Uklad napedowy — silniki asynchroniczne o tacznej mocy 1200 kW

przestanka to bardzo zly stan
techniczny pociqgow WKD.

zwiazku z tym postanowiono
zakupi¢ nowy elektryczny zespot trakcyjny dla Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Swoje oferty ztozyli: bydgoska PESA oraz
ZNTK Poznan. Komisja przetargowa wybrata oferta zaktadow
z Bydgoszczy 1 25 czerwca 2003 roku podpisana zostala
umowa migdzy samorzadem wojewodztwa i producentem.
Nowy elektryczny zespdt trakcyjny kosztowat bedzie 10 min
zt. Jak nas poinformowat Lukasz Bambrowicz z PESY, bedzie

Na  wyzej  wymienionych
trasach, dziennie podrozuje kilkudziesieciu pasazerow. Z
transportu pociqgami WKD kazdego dnia korzysta kilka
tysiecy podroznych — mowi rzecznik Lipinska. Zakup nowego
taboru mozna potraktowaé jako nagrode dla WKD, ktora jest
spotka sprawng 1 potrafiaca pozytywnie zmieniaé swoj
wizerunek.

Karol Trammer

Otwock — Warszawa

Wygaszanie popytu?

Wydostanie si¢ w popoludniowym szczycie 7 Otwocka w kierunku Warszawy

zostalo powaznie utrudnione.

Od 15 lipca pociag 80124 dotychczas kursujacy w relacji
Lukéw — Warszawa Zachodnia zostal skrdcony. Obecnie
kursuje tylko z Lukowa do Pilawy. Niestety, likwidacja tego
polaczenia oznacza drastyczne pogorszenie oferty na odcinku
Otwock — Warszawa. Przed 15 lipca pociagi z Otwocka w
kierunku stolicy miedzy 16.00, a 18.30 odjezdzaly w
nastgpujacych godzinach: 16.21, 16.36 (tylko w dni robocze),
17.011 18.01. Jak jest teraz?

Pociag, ktory odjezdzat z Otwocka o 17.01 to wlasnie
opisywany 80124 z Lukowa, a wigc ten ktory na odcinku
Pilawa — Warszawa Zachodnia zostal zlikwidowany. Od 15
lipca pasazerowie chcacy w popoludniowym szczycie
wyruszy¢ z Otwocka w strong Warszawy musza pojechac

pociagiem o 16.36 (w dni wolne od pracy o 16.21) lub dopiero
o 18.01. Spotka PKP Przewozy Regionalne zaserwowata
swoim klientom z linii otwockiej okoto poéttoragodzinna
przerwe miedzy pociagami.

Po raz kolejny pogorszona zostata oferta na linii z Otwocka
do Warszawy. Wraz z wprowadzeniem obowigzujacego
rozktadu w porannym szczycie pociagi migdzy Otwockiem i
Warszawa zaczgly kursowaé bardzo nierdwnomiernie (patrz
»Z Biegiem Szyn” nr 1/2003), a teraz w popotudniowym
szczycie powstata poltoragodzinna luka w  kursowaniu
pociagdéw. Czyzby spotka regionalna powaznie zabrala si¢ za
wygaszanie popytu na linii otwockiej?

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Awaria na ,,$rednicy”

Szczytowe
problemy

8 lipca: popoludniowy szczyt na
linii Srednicowej: opoinienia,
odwolania, objazdy.

8 lipca okoto godz. 16.00 z powodu
przepalenia sig bezpiecznikoéw
nieczynna byta samoczynna blokada
liniowa (SBL) na torach podmiejskich
migdzy stacjami: Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia. Z
tego powodu  konieczne  bylo
wprowadzenie telefonicznego
zapowiadania pociagow, ktore daje
duzo mniejsza przepustowos¢ niz
SBL. W zwiazku z tym pociagi
doznawaly opoznien, kilka zostalo
odwolanych, inne byly kierowane
torami  dalekobieznymi. Powyzsze
zaktocenia w ruchu byly szczegdlnie
dotkliwe, poniewaz miaty miejsce w
czasie masowych powrotow z pracy.

K. Trammer

PKP Przewozy Regionalne

Tylko zmiany,
Czy az zmiany?

Spotka regionalna informuje:
wZmiany w przewozie przesylek
bagaiowych i ekspresowych’.
Na czym zmiany te polegajq?

2 lipca na stronie internetowej
spotki PKP Przewozy Regionalne w
dziale ,,Aktualno$ci” pojawita sig
informacja p.t. ,,Zmiany w przewozie
przesytek bagazowych i
ekspresowych”. Aby dowiedzie¢ si¢
szczegbldw na ten temat nalezato
klikna¢ na powyzszy tytul i wtedy
naszym oczom ukazywala  sig
krociutka  informacja, na czym
doktadnie zmiany w przewozie
przesytek polegaja: PKP Przewozy
Regionalne spotka z o.o. informuje, ze
z dniem 1 lipca br. zaprzestaje
realizacji ustug dotyczqcych przewozu
przesylek bagazowych i ekspresowych.
Ciekawe, czy tworcy internetowej
witryny  spotki  PKP  Przewozy
Regionalne  mysleli, ze  dzigki
zastosowaniu matego ,.triku” nikt nie
zauwazy kolejnego juz zubozenia
oferty spotki?

K. Trammer

Co dalej z ,,wukadka”?
Bojq sie
prywatyzacji

PKP chce sprywatyzowad
Warszawskq Kolej Dojazdowq.
Samorzqdy opowiadajq sie¢ za jej
komunalizacja.

PKP chce sprywatyzowac
Warszawska Kolej Dojazdowa — jedng
z tych swoich spotek-corek, ktore
znajduja si¢ w lepszej kondycji. Nie
podoba si¢ to lokalnym samorzadom.
Obawiajac sig¢ prywatyzacji, wladze
wojewodztwa mazowieckiego oraz
samorzady Grodziska Mazowieckiego,
Pruszkowa, Milanoéwka, Podkowy
Les$nej, Brwinowa, Michatowic i
Warszawy, zawigzaly inicjatywe,
ktorej celem jest doprowadzenie do
komunalizacji (tzn. przejgcia przez
samorzady) WKD. Samorzadowcy
uwazaja, ze najwazniejsze dla
prywatnego wilasciciela ,,wukadki”
beda zyski, a nie reagowanie na
potrzeby spoleczenstwa. Transport
publiczny to nie jest tylko biznes —
podkresla  Bogustaw Kowalski,
wicemarszatek wojewddztwa. Jednak
Maria  Wasiak, dyrektor  biura
prywatyzacji Centrali PKP S.A. na
tamach »Qazety Wyborczej”
uspokajata samorzadowcow — gdyby
przewoznik jednak nie wywiqzal sie z
umowy, gminy moglyby jq rozwiqzac i

w  przetargu  wybrac  nowego
operatora. Gdyby  rzeczywiscie
zaistniata potrzeba zmiany

przewoznika, to nasuwa si¢ pytanie,
skad ten nowy operator wziatby tabor,
jezeli w wyniku prywatyzacji caly
majatek spotki przejatby prywatny
wlasciciel WKD.

K. Trammer

Bezpieczenstwo i porzadek

Wiecej patroli
Monitoring dworcow przylaczony
do systemu ogolnomiejskiego.

Przed ekranami, na ktorych mozna
obserwowac sytuacj¢ na dworcach:
Centralnym i Srodmiescie nie siedza
juz sokisci ani policjanci z komisariatu
kolejowego. Monitoring dworcowy
zostat  podlaczony do  systemu
miejskiego i1 obecnie sprawuje nad
nim piecze Miejski Zaktad Obstugi
Monitoringu. Funkcjonariusze Policji i
SOK, ktorzy przestali obserwowac
sytuacje na dworcach przez kamery,
zasila dworcowe patrole.

K. Trammer

RegioPlus
Wiecej plusow

Z Legionowa na Dworzec
Gdanski w mniej nii pol godziny?
Tak! Pociggiem RegioPlus.

Wraz z poczatkiem wrze$nia
znacznie poprawi si¢ oferta
przewozowa na linii legionowskiej w
godzinach szczytu. W dni robocze

zostanie  uruchomione  dziewigé
pociagéw RegioPlus w relacji W-wa
Gdanska — Legionowo - W-wa

Gdanska. Z Legionowa w kierunku
Dworca Gdanskiego cztery sklady
RegioPlus wyrusza¢ beda miedzy
6.20, a 8.15 oraz dwa migdzy 16.30, a
17.20. Ze stacji Warszawa Gdanska do
Legionowa jeden pociag RegioPlus
bedzie odjezdzat rano, a w godzinach
popotudniowych cztery (od 15.50 do
18.03). Czas przejazdu miedzy
Legionowem i Dworcem Gdanskim
begdzie konkurencyjny z innymi
srodkami transportu — wyniesie od 24
do 29 minut. Sklady RegioPlus po
drodze zatrzymywac beda si¢ tylko na
przystanku Warszawa ZOO. Ponadto
uruchomiona zostania jedna para
pociagdw RegioPlus taczaca stolicg z
Ciechanowem. Do  Ciechanowa
zostanie przedtuzona trasa RegioPlus
z Sochaczewa (odjazd z Warszawy
Centralnej o godz. 7.52). RegioPlus z
Ciechanowa do Warszawy Zachodniej
wyruszy 0 9.45.

Uruchomienie pociagéw RegioPlus
migdzy Legionowem i Warszawa to
wynik nawiazanej wspotpracy wiladz
Legionowa i Mazowieckiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych. Samorzad
Legionowa podjat si¢ budowy
parkingu przy stacji Legionowo oraz
uruchomienia lokalnej komunikacji
dowozacej mieszkancow do pociagow
RegioPlus. Wspolpraca samorzadu z
PKP Przewozy Regionalne jest bardzo
pozytywnym zjawiskiem 1 miejmy
nadzieje¢, ze kolejne podwarszawskie
samorzady podaza §ladem Legionowa!

K. Trammer

Utrzymanie taboru

Czystsze skiady

Bez brudu i bez graffiti...

Zaktad Przewozow Regionalnych w
Warszawie podpisat umowe z firmami
sprzatajacymi,  ktére zajma  sig
utrzymaniem porzadku w pociagach.
Sytuacja czystosci ma ulec znacznej
poprawie — znikna¢ ma nawet graffiti
z burt zespotow trakcyjnych.

K. Trammer
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Organizacja transportu kolejowego w regionie

Czy regionalizacja jest tylko teorig?

Ustawa o transporcie kolejowym mowi, e organizowanie i dotowanie regionalnych przewozow

pasazerskich nalely do zadan samorzqdu wojewodztwa. Czy tak wlasnie dzieje sie na Mazowszu?

Ustawa o transporcie kolejowym wyraznie moéwi o tym, ze
organizowanie kolejowych przewozéw regionalnych to
obowiazek samorzadéw wojewddzkich. Niektore samorzady
wcielaja ten przepis w zycie. Rozklad pociagéw na Pomorzu
obowiazujacy w 2002 roku byl dzielem Andrzeja Massela,
ktory pemit funkcje pelnomocnika Zarzadu wojewddztwa
pomorskiego ds. kolejowych przewozoéw regionalnych.
Rozklad ten charakteryzowal si¢ wieloma rozwiazaniami
usprawniajacymi transport kolejowy. Na linii Ko$cierzyna —
Chojnice liczba par pociagow zwigkszyla si¢ z dwoch do
pigciu, wprowadzono wygodne polaczenia prawie wszystkich
miast powiatowych regionu z Trojmiastem, uruchomiono
pociag dla rowerzystow taczacy Gdynig¢ z Potwyspem
Helskim. To wszystko powodowato, ze podrézowanie koleja
stawalo si¢ coraz bardziej atrakcyjne i wygodne.

Podobna sytuacja ma miejsce na Opolszczyznie, gdzie
urzad marszatkowski koordynowanie transportu regionalnego
powierzyt Instytutowi Rozwoju 1 Promocji Kolei. W
wojewodztwie opolskim  rozpoczgto wprowadzanie
cyklicznego rozktadu jazdy pociagéw, postanowiono tu takze
znacznie polepszy¢ system informacji dla podréznych —
wprowadzono numeracj¢ poszczegolnych linii, opracowane
zostaty schematy sieci oraz nowe tablice kierunkowe, ponadto
wydane zostaly bezplatne ulotki z rozkladem jazdy. Od
wrzesnia planowane jest przywrocenie kursowania pociagéw
na linii Nysa — Brzeg, na ktorej ruch pasazerski zawieszony
zostat przed trzema laty. Na starania samorzadu wojewddztwa
opolskiego oraz Instytutu Rozwoju i Promocji Kolei zwrécita
swoja uwage Najwyzsza Izba Kontroli. Pozqdane rozwiqzania
w tej sferze przyjeto w wojewodztwie opolskim. Miejscowy
urzqd marszatkowski przyjal, zZe koordynowanie rozkladow
Jjazdy musi lqczy¢ funkcjonowanie wszystkich przewoznikow
transportu zbiorowego, opierac sie na badaniu potrzeb, ocenie
kosztow i wspoltworzy¢ strategie komunikacji publicznej w
regionie. Fakt zlecenia tego zadania specjalistycznej firmie
wskazuje jednak, ze wurzqd tem nie byl przygotowany
organizacyjnie i kadrowo do samodzielnego jego wykonania.
W pozostalych urzedach dziatania w tej sferze polegaly
glownie na planowaniu, uzgadnianiu i koordynowaniu
przebiegu linii, a takie ich zmianach - na wnioski
przewoznikow — glosi raport NIK.

Czyzby w wojewddztwie mazowieckim sytuacja nie
wygladata wlasnie tak jak opisana w ostatnim zdaniu
przytoczonego fragmentu raportu? Czy w naszym
wojewddztwie nie jest przypadkiem tak, ze to przewoznik
kolejowy tworzy rozktad jazdy pociagéow, ktéry samorzad
potem milczaco zatwierdza? W  strukturach Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego istnieje
Biuro Transportu, do ktorego obowiazkow, jak samo
informuje, nalezy wnioskowanie, opiniowanie, konsultowanie

propozycji zmian w rozkladach jazdy. Stowa: wnioskowanie,
opiniowanie 1 konsultowanie niestety nie roéwnaja si¢
organizacji transportu regionalnego. A ustawa o transporcie
kolejowym jasno mowi, ze to samorzad wojewodzki ma
organizowac transport regionalny, czyli tworzyé oferte,
integrowa¢ poszczegdlne S$rodki transportu, reagowaé na
potrzeby spoleczenstwa.

Jak wida¢ w naszym wojewodztwie jest inaczej. Tu rozktad
jazdy tworzy przewoznik (Mazowiecki Zaktad Przewozow
Regionalnych). A jezeli rozklad jest tworzony przez
przewoznika to automatycznie zamiast zwracania uwagi
gldéwnie na potrzeby spoteczenstwa, zaczyna zwracaé si¢
uwage przede wszystkim na sprawy techniczne i
eksploatacyjne (w szczegdlnosci na obiegi taboru). Wtedy to
pasazer musi si¢ dostosowaé do przewoznika, a nie
przewoznik do pasazera. Jezeli rozktad jest uktadany przez
pryzmat warunkoéw  eksploatacyjnych, a nie potrzeb
pasazerow, to nie mozna si¢ dziwi¢ takim przypadkom jak:
kursowanie préznych pociagéw shuzbowych w szczycie
przewozowym, okoto pottoragodzinne przerwy w kursowaniu
pociagdw migdzy 50-tysigcznym Legionowem i Warszawa
czy skandalicznie niedostosowana do potrzeb pasazerow
oferta na linii Nasielsk — Sierpc (tylko trzy pary pociagow,
pierwszy pociag z kierunku Nasielska dociera do Sierpca
dopiero na godz. 11.15, natomiast ostatni sktad z Sierpca do
Nasielska wyrusza juz o godz. 15.50!!!).

Problemy pasazerow dobrze obrazuje ostatnia akcja
»Tygodnika Siedleckiego”, ktorego czytelnicy skarza si¢ na
niedostosowany do swoich potrzeb rozktad jazdy pociagdw na
trasie Warszawa — Siedlce. Poniewaz jedyna reakcja na skargi
dotyczace rozktadu jazdy przesytane przez mieszkancow do
Zaktadu Przewozow Regionalnych, byty takie oto odpowiedzi:
Mazowiecki Zakiad Przewozow Regionalnych w Warszawie
uprzejmie informuje, ze obecnie wdrozona oferta rozkladu
Jjazdy jest ofertq optymalng, uwzgledniajqcq lokalne potrzeby
przewozowe okolicznych mieszkancow, to redakcja lokalnej
gazety postanowita, wspolnie z czytelnikami dojezdzajacymi
do stolicy koleja, ulozy¢ optymalny rozktad jazdy i
przedstawi¢ go spotce PKP Przewozy Regionalne.

Nalezy podkresli¢, ze problemy techniczne i eksploatacyjne
zawsze Wwystgpuja 1 nie istnieje inna mozliwosé jak ich
uwzglednianie, ale nie moga one zajmowaé priorytetowej
pozycji przy ukladaniu rozkladow jazdy. Na przykladzie
wojewodztw pomorskiego 1 opolskiego wida¢, ze tam gdzie
samorzad przejat si¢ obowiazkiem organizowania kolejowego
transportu regionalnego, sytuacja transportowa zauwazalnie
si¢ poprawia. A jesli poprawia si¢ sytuacja transportowa, to
poprawiaja si¢ warunki zycia spoleczenstwa, a to wlasnie
powinno by¢ dla samorzadéw najwazniejsze.

Karol Trammer

POLEMIKA

W 24 numerze tygodnika ,,Wprost” ukazal si¢ artykul p. t. ,,Polskie klamstwa”, w ktéorym znany ekonomista Robert Gwiazdowski zaprezentowal opinie,
ze Polski nie sta¢ na ,,nieustanne dotowanie przewozow pasazerskich”. W zwiazKku z tym przestalem do redakcji ,, Wprost” polemike nastepujacej tresci:
W artykule ,,Polskie ktamstwa” (Wprost nr 24) Robert Gwiazdowski skrytykowat dotowanie kolejowych przewozdéw pasazerskich. Dotacje, ktore polski rzad
przeznacza na transport kolejowy wynosza 0,08% przyrostu krajowego brutto (PKB) Polski. Warto te sumg porownac z dotacjami przeznaczanymi na kolej w
innych krajach. Austria — 0,90% PKB, Francja — 0,21% PKB, Wegry — 0,48% PKB, Czechy — 0,38% PKB. Oznacza to, ze jesteSmy daleko w tyle nie tylko za
takimi potggami jak Francja, ale nawet za naszymi bliskimi sasiadami. Dotacje dla kolei to normalna sytuacja praktycznie na calym $wiecie, jednak Robert
Gwiazdowski uwaza, ze Polska nie powinna wspomagac¢ transportu kolejowego, ktory jest przyjazny dla srodowiska i dla biedniejszych Polakow. Nie wszystkich
bowiem sta¢ na zakup samochodu, ktérym za kilka lat bgdzie mozna pomknaé prywatna autostrada wybudowana za panstwowe pieniadze. Ale o tej patologii

Robert Gwiazdowski juz nie wspomina...

Powyzsza polemika na lamach ,,Wprost” dotychczas nie zostala opublikowana.

Karol Trammer, Warszawa
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Metro w tunelu srednicowym

Pomytka

Jeszcze raz o pomysle uruchomienia , kolei typu metro” miedzy dworcami Wschodnim i Zachodnim.

Trudno zgodzi¢ si¢ z uzasadnieniami destrukcji wezla
kolejowego w Warszawie. Jej istota jest przeciez wykrojenie
istotnego fragmentu wezta w celu zainstalowania tam ,kolei
typu metro” niekompatybilnej z pozostalymi fragmentami
wezta. Rzeczywiscie kolej ma w Warszawie niezwykle
niewykorzystany potencjal i jest rzecza naprawdg karygodna,
ze kolei miejskiej 1 wykorzystania miejskiego kolei
podmiejskiej nadal nie ma. Trwala prowizorka, jaka si¢ tu
proponuje nie jest jednak lekarstwem na ten stan rzeczy.

Istota warszawskiego wegzla kolejowego sa obecnie: linia
$rednicowa i obwodowa (z dwoma odgatgzieniami), tworzace
razem obwodnicg. Istnienie tunelu bynajmniej nie oznacza, ze
automatycznie nadaje si¢ on dla metra w skrajni kolejowe;.
Nie jest tez prawda, ze modernizacja i dobudowywanie
przystankow jest konieczne dla zwigkszenia udziatu kolei w
ruchu miejskim. Warunkami takimi jest: zwigkszenie
czestotliwosci  pociagdbw oraz  powstanie nowych linii
wylacznie miejskich, powiazanych systemowo z innymi
srodkami komunikacji miejskiej, w tym z I linia metra.

Nie trudno zauwazy¢, ze potoki pasazerskie na liniach
obwodowych od razu by si¢ zwigkszyly, gdyby zostaly
doprowadzone do stanu uzywalnosci przez rewitalizacjg
torow, dobudowanie przystankéw i powstanie nowych relacji.
Czestotliwos¢ uzyskana na $rednicy (na odcinku Warszawa
Wschodnia - Warszawa Zachodnia) moze by¢ taka, jak
przewidziana dla ,kolei typu metro”. Linie autobusowe nie
powinny bocznikowac linii kolejowych na catej dtugosci, lecz
moga by¢ doskonatym ich uzupehlieniem. Stanowczo nalezy
unikaé  w  projektowaniu  systemow  eksploatacyjnych
rozwiazan czastkowych, nie uwzgledniajacych wlasciwych
granic systemu.

Nie trudno zauwazy¢, ze nie jest wlasciwe kierowanie
calego potoku pasazerskiego na s$rednice kolejowa, gdyz nie
powinna ona by¢ przeciazana ponad miar¢ i to w warunkach
niedostatecznego obcigzenia linii przebiegajacej przez
Dworzec Gdanski, ktéry stanie si¢ punktem przesiadkowym
migdzy koleja i metrem. Uktad ten pozwoli na likwidacjg linii
autobusowych przebiegajacych przez cate miasto (415, 515,
520, 521), bo przeciez podroz koleja i metrem bedzie znacznie
krotsza. Trzeba tez dokona¢ natychmiastowych modernizacji
weztdw przesiadkowych, aby przyblizy¢ do siebie przystanki
autobusowe 1 kolejowe, a takze podnies¢ poziom ich estetyki,
wandaloodpornosci itp. Obecny zestaw przystankow na linii
srednicowej jest dobry i na pewno bedzie uzytkowany przez
pasazerow w wigkszym stopniu z chwila zorganizowania
dobrej kolejowej komunikacji miejskiej (bez wytaczania ruchu
podmiejskiego).

Propozycja skrécenia relacji podmiejskich do dworcow
Wschodniego 1 Zachodniego obraza glowna zasadg
komunikacji podmiejskiej: docieranie do centréow miast
mozliwie bez przesiadek. Warto pamigta¢, ze obszar
urbanizacji w Warszawie jest wielokrotnie wigkszy niz przed
wojna i stale si¢ powigksza, przy wzroscie jej intensywnosci.
Uruchomienie  kolei  miejskiej  bedzie  czynnikiem
ksztattujacym — w dobrym kierunku — proces urbanizacji
wzdtuz linii kolejowych, ksztattujac inny obraz miasta.

Wielokrotnie wystgpowatem jako specjalista eksploatacji
systemow, przeciwko budowie II i III linii metra przed
uruchomieniem kolei miejskiej w Warszawie. Grozi to
deformacja zar6wno obciazenia systemu kolejowego, jak i
metra zamiast utworzenia wspolnego systemu transportowego.

Brak istnienia kolei miejskiej w Warszawie i proby jej
zastgpowania przyspieszonymi liniami autobusowymi jest
zjawiskiem ze wszech miar kuriozalnym. Tylko temu nalezy
zawdzigczaé propozycje rozwiazan polowicznych, ktorym
nalezy si¢ przeciwstawia¢ z cata moca, aby tworzony system
transportowy nabieral jakosci i nie pociagal za soba
dodatkowych kosztow.

Koszty te powstaja, gdy nie wykorzystuje sig¢ istniejacej
infrastruktury (mato uzytkowana kolej) jednoczesnie tworzac
nowa (drogie metro). Przy tym dla budowy metra mozna
poswigci¢ duzo czasu i pienigdzy, a dla kolei przypadkowo ich
nie starcza. Trudno przeciez ustali¢ dlaczego, gdyz kazda ze
stron twierdzi, ze to akurat druga jest uparta i nic nie rozumie.
Sztuka negocjacji jest naprawdg sztuka i to szczegdlnie wtedy,
gdy obie strony sa na siebie skazane. Warto jednak pamigtac,
ze nie chodzi tu o rozliczenie biezacego miesiaca, a o
tworzenie sprawnego systemu. Tym bardziej, ze sytuacja kolei
jest bardzo trudna.

Dysproporcja chociazby dhugosci trasy proponowanego
metra w tunelu $rednicowym w stosunku do potowy I linii
metra jest az nadto widoczna. Warszawa dawno juz wyrosta z
linii komunikacyjnych tej dlugosci. Powiazanie dworcow
Wilenskiego i Wschodniego za pomoca metra jest obecnie
niekonieczne, gdyz pierwszenstwo ma tu wybudowanie
przystankoéw na skrzyzowaniu linii wotominskiej i obwodowe;j
na Targéwku. Umozliwi to powiazanie obu linii, co da
powiazanie z licznymi dzielnicami Warszawy. Dalszy rozwoj
metra w Warszawie powinien nastapi¢ po uruchomieniu sieci
kolei miejskiej w Warszawie i zaistnieniu nowych warunkow
podrézowania. Zakupienie przez wladze miejskie pociagow o
parametrach miejskich jest mozliwe, podobnie jak zakup czasu
przejazdu po torach Polskich Linii Kolejowych bez projektu
przerabiania kolei na metro.

Rafat Wodzicki
Polskie Naukowo-Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne
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