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» SKOMUNIKOWANIA

Reklamy maja zniknaé
z okien wagonow.
Ale kiedy?

»Zgodnie z uwagami naszych podréznych, bedziemy
sukcesywnie zdejmowa¢ reklamy z szyb” — poinformowata pod koniec
lipca 2015 r. spotka PKP Intercity na portalu Twitter. Chodzi o reklamy
firmy telekomunikacyjnej T-Mobile, ktérymi oklejone zostaty cate wagony
wraz z oknami, na ktérych umieszczono foli¢ ograniczajaca widoczno$é —
szczegollnie po zmroku, w pochmurne dni oraz w czasie deszczu.

Umieszczenie reklam to wynik zawartej w styczniu 2014 r. umowy, na
podstawie ktorej T-Mobile zapewnia w cze$ci pociggow spotki PKP
Intercity bezprzewodowy dostep do internetu, a w zamian przewoznik
bezplatnie udostgpnia operatorowi telekomunikacyjnemu powierzchnie
reklamowe na wagonach oraz w ich wngtrzu.

Spotka PKP Intercity swoja deklaracja z konca lipca zmienita sposob
reagowania na krytyke reklam na szybach wagondéw. Gdy bowiem
weczesniej pasazerowie wielokrotnie skarzyli si¢ na ograniczanie widoku z
okna, przedstawiciele przewoznika zwykle zbywali ich tlumaczeniami w
takim oto stylu: ,,Reklamy na pociggach sa wynikiem naszej wspotpracy z
T-Mobile. Dzigkujemy za uwagi”.

Tak si¢ sktada, Ze ta zmiana podejscia uprzedzita zapowiadang weze$niej
akcje stowarzyszenia ,,Miasto Moje, a w Nim”, ktore walczy z nattokiem
reklam w przestrzeni publicznej. Jesienia stowarzyszenie planowato wziaé
na celownik wiasnie reklamy ograniczajace widok z okien pociggdw.

— Przygotowywalismy akcje, ktéra miafa ruszy¢é na przefomie wrzesnia i
pazdziernika — mowi Piotr Manowiecki ze stowarzyszenia ,,Miasto Moje, a
w Nim”. — Zamierzalismy z jednej strony wysyfa¢ oficjalne pisma do
przewoznika oraz  ministerstwa infrastruktury, a jednoczesnie
zainteresowaé tym tematem media. Jezeli ta sciezka nie pomogfaby,
uzylibysmy meméw internetowych, wysmiewajgcych ten spossb reklamy. O
przygotowywanej przez nas kampanii informowalismy dwukrotnie na
portalu Facebook.

W potowie sierpnia 2015 r. — a wigc dwa tygodnie po publicznej
deklaracji PKP Intercity o wycofaniu si¢ z eksponowania reklam na oknach
— zapytaliSmy w spotce o to, do kiedy potrwa proces usuwania folii
reklamowych z szyb wagondéw. — Termin nie zostal jeszcze ustalony —
przyznata Marta Ziemska z centrali PKP Intercity, dodajac, iz trwaja
ustalenia z T-Mobile: — Rozmawiamy z operatorem o mozliwosci
wprowadzenia zmian w oklejeniu.

Krytyczny wobec oklejania szyb reklamami jest Urzad Transportu
Kolejowego, wskazujac, ze praktyka ta obniza standard podr6zy. Urzad
powoluje si¢ ponadto na stanowisko Komendy Glownej Panstwowej Strazy
Pozarnej, w ktorym zaznaczono, ze oklejanie szyb wagonow reklamami
moze przeszkadza¢ w prowadzeniu ewentualnej akcji ratunkowej — folia
ogranicza bowiem mozliwo$¢ wgladu do wnetrza wagonow oraz utrudnia
wybicie szyby w celu ewakuacji. ®

Najszybszy
polski
pociag

Podczas testow przeprowadzonych w nocy z 28 na
29 sierpnia 2015 r. pociag serii 4SWE Impuls osiagnat
predkos¢ 226 km/h. Tym samym zostat osiggniety rekord
predkosci  taboru kolejowego zaprojektowanego i
wyprodukowanego w Polsce. Elektryczne zespoty
trakcyjne Impuls powstaja w zaktadach Newag w Nowym
Saczu.

W testach prowadzonych na Centralnej Magistrali
Kolejowej, na odcinku Psary — Géra Wiodowska, brat
udzial zespot Impuls nalezacy do Kolei Mazowieckich,
wyprodukowany w 2015 r. Jest to jeden z 12
pieciocztonowych sktadow Impuls zaméwionych przez
Koleje Mazowieckie do obstugi polaczen na trasie
Warszawa — Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki —
Zyrardow — Skierniewice. Podczas prob predko$ciowych
sktad prowadzony byl przez maszynistow Kolei
Mazowieckich.
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Jazdy do$wiadczalne miaty na celu sprawdzenie pracy
wozkow, uktadu napedowego, uktadu hamulcowego i
odbierakow pradu w warunkach powyzej obecnie
przyjetej maksymalnej predkosei eksploatacyjnej sktadow
Impuls, wynoszacej 160 km/h.

— Rodzina pojazdéw typu Impuls reprezentuje grupe
pojazdéw przeznaczonych do ruchu regionalnego oraz
migdzyregionalnego i stanowi bazeg konstrukcyjng do
zaprojektowania pojazdow wyzszych predkosci — wyjasnia
Mariusz Berna$, kierownik dzialu badan i rozwoju
nowosadeckich zaktadéw Newag.

Pociagi Impuls eksploatowane sg przez pigciu polskich
przewoznikow: Koleje Mazowieckie, Szybka Kolej
Miejskag w Warszawie, Przewozy Regionalne, Koleje
Dolnoslaskie oraz Koleje Slaskie. Sktady produkowane sa
od 2012 r. w wersjach liczacych od dwoch do szesciu
cztonow.

Generalny rekord predkosci na polskiej sieci kolejowe;j
nalezy do pociggu ED250, wyprodukowanego w fabryce
koncernu Alstom w Savigliano we Wtoszech. Sktad ten w
ramach jazd probnych przeprowadzanych w listopadzie
2013 r. na odcinku Goéra Wiodowska — Psary osiagnat
predkos¢ 293 km/h. e




» SKOMUNIKOWANIA

Lato wykolejen

Tegoroczne lato na polskiej sieci kolejowej
uptyne¢to pod znakiem wykolejen pociggow. W nocy z 24 na 25
czerwca 2015 r. wykoleil si¢ sktad towarowy w poblizu stacji
Zagnansk na odcinku Kielce — Skarzysko-Kamienna. Kolejny
pociag towarowy wykoleil si¢ 5 lipca 2015 r. na stacji Wykno
potozonej migdzy Koluszkami a Tomaszowem Mazowieckim.

Rowniez 5 lipca 2015 r. migdzy Warka a Grabowem nad Pilica z
szyn wypadl pocigg Kolei Mazowieckich, co spowodowalo
kilkunastogodzinng przerwe w przejezdnosci trasy Warszawa —
Radom. Zaledwie trzy dni p6zniej doszto do kolejnego zdarzenia na
tej trasie: wieczorem 8 lipca 2015 r. wykoleita si¢ lokomotywa
Kolei Mazowieckich na stacji Warka. Ponownie wywolalo to
utrudnienia dla podroznych, ktorzy przewozeni byli autobusami
zastepczymi lub ich pociagi kierowane byly okreznymi trasami
objazdowymi.

14 lipca 2015 r. wykoleit si¢ pociag towarowy miedzy stacjami
Elblag i Elblag Zdr¢j. Tydzien pdzniej, 22 lipca 2015 r., w poblizu
stacji Poznan Starol¢ka wypadt z torow pociag spotki Przewozy
Regionalne jadacego z Poznania do Ostrowa Wielkopolskiego.

2 sierpnia 2015 r. koto Warnowa na linii Szczecin — Swinoujscie
z szyn wypadl pociag towarowy. W wyniku tego zdarzenia linia
kolejowa byta nieprzejezdna az cztery dni — usuwanie trzynastu
wagonow-cystern 1 naprawa uszkodzonego toru trwaly do 6
sierpnia. W efekcie przez kilka dni wakacji Zzadne pociagi nie
docieraty do kurortéw Miedzyzdroje i Swinoujscie. Pasazerowie
skarzyli si¢, ze zastgpcza komunikacja autobusowa nie byla
dostosowana do warunkow wakacyjnego szczytu przewozow.

Do kolejnego wykolejenia doszto 5 sierpnia 2015 r. w poblizu
stacji Otloczyn na odcinku Torun — Aleksandrow Kujawski. Z szyn
wypadt tu pociag towarowy. @

W gaszczu terminow
Wracamy do problemu nieustannie

zmieniajacych si¢ terminéw kursowania pociagéw, opisanego w
poprzednim numerze w artykule ,HuStawka rozkladu jazdy”.
Ponizsze zdjecie przedstawia plansze z opisem, w jakie dni kursuja
poszczegdlne pociagi przejezdzajace przez stacje Warszawa
Zachodnia. Na planszy widnieje ogotem 298 rdznych termindw
kursowania. @
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Miliony wyciekajace
przez otwarte bramki
na autostradzie Al

Podobnie jak w 2014 r., rowniez w
tym roku podrdézujacy samochodami na wakacje nad morzem
otrzymali od rzadu upominek w postaci wstrzymania poboru
myta na platnym odcinku autostrady Al migdzy Toruniem a
Trojmiastem. Bez optaty mozna bylo podréozowacé w piatki w
godz. 16.30-22.30 oraz w soboty i niedziele w godz. 7.00-22.30.
Na optacenie otwarcia bramek na autostradzie A1 w wakacyjne
weekendy rzad przeznaczyt w tym roku 50 miln zt z rezerwy
budzetowe;.

Za te pieniagdze moznaby tymczasem sfinansowad
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z jednej z miejscowosci,
ktorej mieszkancy borykaja si¢ z problemem samochoddéw i
ciezarowek przejezdzajacych tuz pod oknami doméw. Kwota
wynoszgca okoto 50 mln zt to bowiem koszt realizacji jednego
mniejszego projektu obwodnicowego na drodze krajowej. Dla
przyktadu trwajaca obecnie budowa 1,5-kilometrowej
obwodnicy, dzieki ktorej droga krajowa 15 ominie centrum
Brodnicy, kosztowaé bedzie 47,9 min zt. Z kolei koszt budowy
planowanej dwukilometrowej obwodnicy Zatora na drodze
krajowej 28 przewiduje si¢ na 46 min zt.

— W Polsce jest wiele przypadkéw, ze droga krajowa
przechodzi przez Srodek miejscowosci — nawet przez rynki, jak
ma to miejsce w Koronowie czy w Mifosfawiu — méwi dr Michat
Beim, ekspert ds. transportu z Instytutu Sobieskiego. — W wielu
przypadkach brakuje kilkudziesigciu milionéw zfotych, by
zbudowac obwodnice, ktéra trwale i diametralnie poprawitaby
bezpieczenstwo, jakosé zycia mieszkasicow oraz wygode
kierowcow.

O wyprowadzenie ruchu tranzytowego ze swojej
miejscowosci od wielu lat walcza mieszkancy lezacej na
Opolszczyznie Mysliny, ktora przecigta jest droga krajowa 46.
Koszt budowy obwodnicy o dtugosci 3,1 km szacowany jest na
47,6 min zt. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
juz kilkakrotnie odkladata realizacje tej inwestycji z powodu
braku funduszy. — Widok tiréw calq dobe przeciskajgcych sig
wgskimi ulicami  polskich miasteczek powinien bardziej
poruszaé¢ wyobraznig decydentéw niz pojawiajgcy Sie pare razy
do roku korek na autostradzie — podkre$la Beim. ®
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li likwidacj:
ecyzje o likwidacji potaczen InterRegio
ejmowane byty w duzym pospiechu

e Koniec sierpnia 2015 r., ostatnie dni

—
— Przyglgdamy si¢ ich ekonomice — tak na
poczatku kwietnia 2015 r. powiedzial o
potaczeniach InterRegio Tomasz Pasikowski,
prezes spotki Przewozy Regionalne. Jego
stowa — wypowiedziane sze$¢ lat po
wyruszeniu pierwszego pociagu InterRegio —
$wiadczyly o tym, ze w spdlce oraz w jej
otoczeniu zZwycigzaja zwolennicy
ostatecznego wycofania si¢ samorzadowego
przewoznika z uruchamiania komercyjnych
potaczen dalekobieznych.

Dwa miesiagce pozniej, w potowie czerwca
2015 r., zlikwidowano pociagi InterRegio
,.Bolko” relacji Lublin — Radom — Kielce —
Katowice — Opole — Wroctaw oraz ,,Piast”
relacji Warszawa — Katowice — Opole —
Wroctaw.

Pospieszna likwidacja

Gdy z torow znikaly pociagi InterRegio
,»Bolko” i ,Piast”, w spolce PKP Polskie
Linie Kolejowe prowadzone byly wiasnie
prace nad konstrukcja rozktadu jazdy
2015/2016, wchodzacego w zycie 13 grudnia
2015 r. Jak nieoficjalnie dowiedzial sie
dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem Szyn”, trasy dla
pociggow InterRegio jeszcze w polowie
czerwca 2015 r. figurowaly wsrod zamowien
spotki Przewozy Regionalne na rozktad
2015/2016. Zamdéwione byly miedzy innymi
tez trasy dla pociggow InterRegio ,,Bolko” i

,Piast”. To pokazuje pospiech, w jakim
decydowano o  przysztodci  potaczen
InterRegio.

Nieco ponad miesigc pdzniej bylo juz
jasne, w jakim kierunku poszty decyzje. Pod
koniec lipca 2015 r. spotka Przewozy
Regionalne poinformowala bowiem, Ze na
przetomie sierpnia i wrze$nia zlikwiduje
wszystkie komercyjne pociagi dalekobiezne.
Wycofanie si¢ z tego segmentu zostalo
przedstawione jako jeden z elementow
prowadzonej restrukturyzacji przewoznika,
co w informacji prasowej opisano razacg
nowomowa: ,Restrukturyzacja  oznacza
szeroko pojeta optymalizacje*.

TLK zamiast InterRegio
Decyzja o ,,optymalizacji”, czyli
mowiac po polsku: likwidacji potaczen
InterRegio, stanowita zapowiedz
pogorszenia oferty kolei. Zwtaszcza w
przypadku tych ciaggéw, na ktdrych sklady
InterRegio do konca sierpnia 2015 r. istotnie
uzupetniaty oferte PKP Intercity.
Przyktadowo potowa potaczen w relacji
Poznan — Torun — Olsztyn realizowana bylta
pod bandera InterRegio. Na siedem
calorocznych pociagéw kursujacych miedzy
Warszawg a Szczecinem, dwa to byty sktady
InterRegio. Na trasie Warszawa — Poznan
pociagi kategorii InterRegio kazdego dnia
wzbogacaty kolejowy rozktad jazdy o trzy
dodatkowe potaczenia. Jedyne bezposrednie
potaczenie Bielska-Biatej oraz Rybnickiego
Okregu  Weglowego z  Wroctawiem
zapewniane bylo przez pociag InterRegio.

Likwidacje tych potaczen nie przesztyby
niezauwazone — tym bardziej w momencie
powakacyjnego nasilenia si¢ regularnych
podrézy, a takze w goracym okresie
przedwyborczym.

W tej sytuacji w obliczu koniecznos$ci
szybkiego zastapienia znikajacych potaczen
staneta spotka PKP Intercity. O tym, ze cze$é
likwidowanych potgczen InterRegio zostanie
zastapiona pociggami TLK, spotka PKP
Intercity poinformowata dopiero 26 sierpnia
2015 r., a wiec zaledwie kilka dni przed
wycofaniem potaczen InterRegio.

Pociagi-widmo

Ostatecznie sktadami TLK zastgpione
zostaty jedynie trzy zlikwidowane potgczenia
InterRegio: ,Mewa” z Warszawy do
Szczecina, ,,Drweca” z Poznania do Olsztyna
oraz ,Szyndzielnia” z Bielska-Biatej do
Wroclawia. Zastepujace InterRegio pociagi
TLK - poniewaz wprowadzane byly na
wariackich ~ papierach -  poczatkowo
funkcjonowaty jako pociggi-widmo: choé¢
rozpoczely kursowanie, to nie wystgpowaty
ani w internetowej wyszukiwarce potaczen,
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rsowama pociagow InterRegio.
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ani w tabelach z rozktadami

jazdy dostgpnych na stronie
internetowej PKP Intercity.
Skutki trasowania pociagéw na
ostatnig chwile najbardziej widoczne sg w

przypadku pociggu TLK ,Mamry” z
Olsztyna do Poznania, zastepujacego pociag
InterRegio ,.Drweca”. Na okres od 1

wrzesnia do 17 pazdziernika pociag ten
otrzymat az osiem roznych wariantow godzin
kursowania. Co wigcej, w wariancie
obowiazujacym przez wigkszo$¢  tego
péttoramiesigcznego  okresu  pociag na
postoje na trzech kolejnych stacjach mitrezy
ponad 40 min. — 8 min. w Inowroctawiu, 25
min. w Mogilnie oraz 10 min. w Gnieznie.

Skazani na ekspres

Jako ze wigkszosc¢ likwidowanych sktadow
InterRegio nie zostata zastgpiona pociggami
TLK, to na czg$ci tras podrozni odczuli nagle
zmniejszenie liczby potaczen — przyktadowo
liczba potaczen miedzy Olsztynem a
Poznaniem spadta z czterech do trzech, z
kolei miedzy Warszawa a Poznaniem kursuja
o dwa pociagi mnie;.

Nawet gdy w miejsce wycofanych sktadow
dalekobieznych spotki Przewozy Regionalne
uruchomiono pociagi TLK, to nie otrzymaty
one postojow we wszystkich
miejscowosciach dotychczas obstugiwanych
przez InterRegio. W efekcie mieszkancy
matych i §rednich miast, takich jak Gogolin,
Janikowo, Pobiedziska, Swarzedz czy
Trzemeszno, utracili dostgp do potaczen
dalekobieznych.

Wraz z likwidacja InterRegio znowu dat o
sobie zna¢ proceder skazywania pasazerow
na najdrozsze potaczenia: z Poznania w
kierunku Warszawy przez cate popotudnie
nie wyrusza zaden pociag kategorii nizszej
niz ExpressnterCity — powstata luka migdzy
tahszymi pociggami ciggngca si¢ od godz.
14.43 do godz. 19.35. Do konca sierpnia 0
godz. 17.22 odjezdzat pocigg InterRegio.

Karol Trammer
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Wojna
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Jak Grupa PKP zwalczata tanie potaczenia InterRegio

Poczatek czerwca 2009 r., na dworzec
Warszawa Centralna wjezdza podmiejski
sktad elektryczny serii  ED72. Thum
pasazerow szturmuje pociag. Szybko zaczyna
brakowa¢ miejsc siedzacych — cze$¢ 0sob
staje w przejSciach migdzy siedzeniami,
cze$¢ siada na podlodze w przedsionkach.
Stycha¢ beczenie sygnatu zamykania drzwi.
Za chwilg ten podmiejski sktad pomknie
Centralna Magistralag Kolejowa do Krakowa.
Pokonanie catej trasy zajmie mu 3 godz. 18
min., czyli o 23 min. dluzej niz ekspresowi
spolki PKP Intercity.

Wowczas za bilet na pociag ekspresowy
trzeba bylo zaptaci¢ 97 zt. Podréz sktadem
ED72 — kursujacym pod marka InterRegio —
kosztowata tymczasem 38,50 zt.

Wojenka podjazdowa

Uruchamiane  przez  nalezaca do
samorzadow wojewodzkich spotke Przewozy
Regionalne pociagi InterRegio na kolejnych
trasach  zdobywaly duza  popularnosc¢
zazwyczaj w ciaggu zaledwie kilku dni po
uruchomieniu. Przedstawiciele Grupy PKP
nie byli w stanie tego zniesc.

Potaczeniom  InterRegio  natychmiast
zostala wypowiedziana wojna. Poczatkowo
byta to wojna na stowa. W 2009 r. dwczesny
rzecznik prasowy PKP Intercity Pawel Ney
nie kryt emocji: — To po prostu zwykZe
pociggi  podmiejskie, puszczone wbrew
zalozeniom konstrukcyjnym na dalekie trasy.
Teraz tylko czekaé az relacje
migdzynarodowe zaczng obstugiwaé
tramwaje, autobusy miejskie zaczng jezdzi¢
za gramice, a przewozimicy  towarowi
zaproponujg tani transport weglarkami na
wakacje.

W potowie 2009 r. dwczesny prezes PKP
S.A. Andrzej Wach rozwoj sieci polaczen
InterRegio nazwat kanibalizmem na rynku
kolejowym. Wkrotce potem spotka PKP
Intercity opublikowata informacje prasowa,
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® Maj 2010 r., pasazerowie protestuja
przeciwko decyzji spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe nakazujacej wstrzymanie
kursowania pociagow InterRegio.

w ktorej wejscie spotki Przewozy Regionalne
w  segment potaczen  dalekobieznych
okreslono ,,snem gesi o byciu tabedziem”.

Cata sytuacja wywotata jednak w Grupie
PKP takze odruchy walki konkurencyjnej. W
odpowiedzi na niskie ceny biletow
InterRegio spotka PKP Intercity zaoferowata
ograniczone pule tanich biletow - w
przypadku  pociggéw  kursujacych w
godzinach zblizonych do kursow InterRegio
ceny biletéw zaczynaly si¢ juz od 19 zi.
Zmuszony do walki rynkowej panstwowy
przewoznik nie czut si¢ jednak zbyt pewnie —
Pawet Ney stwierdzil, ze to ,wojenka
podjazdowa, ktora w dtuzszej perspektywie
na pewno zaszkodzi kolei”.

Tych pociagow nie lubi minister

W ramach wojenki w  okienkach
informacyjnych obstugiwanych przez PKP
Intercity — cho¢ teoretycznie powinny by¢ w
nich udzielane informacje o potaczeniach
wszystkich przewoznikow - nie
informowano o pociggach InterRegio.
Sprawe ujawnily w potowie 2009 r.
»Wydarzenia” telewizji Polsat.

Walke Grupy PKP z pociggami InterRegio
otwarcie wspart Juliusz Engelhardt, w latach
2008-2010 pelnigcy funkcje wiceministra
infrastruktury odpowiedzialnego za kolej. W
sierpniu 2009 r. skierowal on pismo do
wszystkich marszatkow wojewodztw: ,,Z
niepokojem obserwuje uruchamianie przez
spotke Przewozy Regionalne duzej liczby
potaczen typu InterRegio” — pisat Engelhardt.
— ,Uruchomienie przez spotke Przewozy
Regionalne  potaczen typu InterRegio
spowodowato pogorszenie  warunkow
ekonomicznych przewozéw dokonywanych
przez spétke PKP Intercity”.

W pazdzierniku 2009 r. spotka PKP
Intercity, kierujac skarge do Urzedu
Transportu Kolejowego, oficjalnie nazwata
pociagi InterRegio nieuczciwg konkurencja.

Zamach na InterRegio

Do najostrzejszej batalii Grupy PKP
przeciw InterRegio doszto na poczatku maja
2010 r. Wowcezas spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe — majac na wzgledzie zalegtodci
Przewozow Regionalnych we wnoszeniu
oplat za korzystanie z toréw — zazadata od
przewoznika wycofania 13% realizowanych
potaczen. Przewozy Regionalne przedstawity
liste pociagéw Regio do wstrzymania. Spotka
PKP PLK jej jednak nie zaakceptowata i
przygotowata wiasne zestawienie sktadajace
sie w catosci z pociggow InterRegio.

— Nie bedziemy mieli z czego uregulowaé
diugu wobec PKP PLK, jezeli bedg
wstrzymane pociggi InterRegio, bo to wfasnie

KONKURENCJA o 5

® Czerwiec 2009 r., pierwsze dni
pociagow InterRegio taczacych Warszawe
z Krakowem. Niska cena, niski standard,
wysoka frekwencja. Przedstawiciele
Grupy PKP nie byli w stanie tego znies¢.

one s¢ najbardziej dochodowe — alarmowata
Matgorzata Kuczewska-Laska z zarzadu
Przewozéw Regionalnych.

4 maja 2010 r. przygotowane do jazdy
pociagi InterRegio nie zostaly wpuszczone na
trasy. Kursowanie potaczen InterRegio
zostato przywrocone dopiero z poczatkiem
czerwca 2010 r., po ustaleniu harmonogramu
sptaty zadtuzenia. Dodajmy, ze — mimo tej
miesiecznej luki w kursowaniu — 2010 r. byt
najlepszym w historii InterRegio. Ze sktadow
tej kategorii skorzystatlo wowczas 18,2 min
pasazeréw, co oznaczalo zdobycie przez
spotke Przewozy Regionalne 33% rynku
kolejowych potaczen dalekobieznych. Ten
wynik oznaczat, ze zawieszenie broni migdzy
Grupg PKP a Przewozami Regionalnymi nie
potrwa zbyt dlugo.

I rzeczywiscie, juz pod koniec 2010 r.
Urzad Transportu Kolejowego i PKP PLK
zarzadzity proces uzgodnien oferty przez
konkurujace spotki PKP Intercity i Przewozy
Regionalne. Te ,,wzajemne uzgodnienia” w
praktyce  skonczyly si¢  wykresleniem
licznych pociggow InterRegio z rozktadu
jazdy — tuz przed jego wejsciem w Zycie.

Kolejny precyzyjny atak nastapit w
potowie grudnia 2013 r., gdy w zycie wszedt
wprowadzony przez PKP PLK zapis
zakazujacy wjazdu na Centralng Magistrale
Kolejowa sktadow jezdzacych z predkoscia
mniejsza niz 120 km/h. Byt to cios
wymierzony w polaczenia InterRegio w
relacji Warszawa — Krakow obstugiwane
zespotami ED72 osiagajacymi predkos¢ 110
km/h. Tak na spétce Przewozy Regionalne
wymuszono skierowanie na te tras¢ wagonow
prowadzonych wynajetymi lokomotywami.
Wplyneto to na utrate rentownosci w jednej z
kluczowych relacji. 1 w efekcie po roku — w
grudniu 2014 r. - spbétka Przewozy
Regionalne catkowicie wycofata si¢ z obstugi
potaczenia z Warszawy do Krakowa.

Karol Trammer
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», Tak utopiono InterRegio”

Rozmowa ze STANISLAWEM BIEGA, ekspertem Centrum Zréwnowazonego &
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Transportu, w latach 2009-2010 wspottworca oferty potaczen InterRegio

»Z Biegiem Szyn”: Dlaczego polaczenia
InterRegio musialy znikna¢?

Stanistaw Biega: Musiaty znikna¢, bo PKP
Intercity chce przeja¢ pasazerow, ktorzy
jezdzili pociggami InterRegio. | cho¢ ten
segment bardzo podupadt w ostatnich latach,
to jednak w skali roku mozemy mowic¢ o
okoto 3 min pasazeréw. Czyli z punktu
widzenia planow marketingowych spotki
PKP Intercity jest to wizja zwigkszenia
liczby pasazerow o jakies 10%.

— Spytalem o pociagi InterRegio

spotki Przewozy Regionalne,

a otrzymuje odpowiedz na temat

planéw PKP Intercity.

— Przeciez to oczywiste, ze ostateczna
decyzja o likwidacji potaczen InterRegio
zapadla poza spotka Przewozy Regionalne.
Strategia panstwa jest taka, ze kolejowe
przewozy dalekobiezne maja by¢
realizowane tylko przez PKP Intercity.

— Ale przeciez Przewozy Regionalne
siedem lat temu opuscily Grup¢ PKP.
Spétka nie nalezy juz do panstwa, lecz

do samorzadow wojewodztw. Skad zatem
skutecznos$¢ tych naciskow z zewnatrz?

— Pamigtajmy, ze na spotke Przewozy
Regionalne mozna wptywac¢ w bardzo tatwy
Sposob. Przewoznik ten obecnie nie jest w
stanie prowadzi¢ jakiejkolwiek dziatalnosci
inwestycyjnej. Jedyna nadzieja jest plan
przeksztatcen oparty  na zastrzyku
finansowym od Agencji Rozwoju Przemystu,
ktora jest przeciez panstwowa. Bez pomocy
agencji spotka wlasciwie nie bedzie w stanie
dalej istnie¢. I dlatego zarzad Przewozow

Regionalnych zdecydowal si¢ poswiecic¢
kilka milionéw  pasazerdow  pociaggow
InterRegio.

— Kilka milionéw. Dla poréwnania,

w 2010 r. pociagi InterRegio przewiozty
kilkanas$cie milionow pasazerow.

— To byt najlepszy rok w historii InterRegio —
w 2010 r. z tych polaczen skorzystato ponad
18 mln podréznych. W 2011 r. ponad 17 min.
Za sprawa InterRegio spotka Przewozy
Regionalne posiadata wowczas jedna trzecig
rynku przewozow dalekobieznych. Potem
nastgpil gwaltowny spadek. W 2012 r.
pociagi InterRegio przewiozly niecate 7 mln
podréznych.

— Czy w tamtym czasie pasazerowie
masowo rezygnujacy z podrozy
polaczeniami InterRegio zasilili pociagi
spolki PKP Intercity?

— Nie, ci pasazerowie w ogéle rezygnowali z
podrézowania koleja. W czasie gdy sie¢
InterRegio utracita ponad 10 mln pasazeréw,
to jednocze$nie spotka PKP Intercity stracita
2 mln pasazeréow. Podrézni odptywajacy od
pociaggéw InterRegio zasilili przewoznikow

o Stanistaw Biega: ,,To oczyw1ste

ze ostateczna decyzja o likwidacji
potaczen InterRegio zapadta poza
spotka Przewozy Regionalne“.

autobusowych lub tez wybrali podrézowanie
wlasnym samochodem.

— Co wlasciwie bylo przyczyna

odejscia od InterRegio 10 min

pasazerow w jeden rok?

— Przewozy Regionalne zaczgly tworzyc
oferte niezrozumiata dla pasazeréow — duza
czg$¢ poltaczen InterRegio otrzymata rwane
terminy  kursowania, czyli pociagi
wyjezdzaty na trase na przyktad tylko w
soboty i poniedziatki albo tylko w piatki i
niedziele.  Pasazerow od  InterRegio
odstraszyl rowniez znaczacy wzrost cen
biletow. Nagle bowiem okazalo sie, ze
przejazd luksusowym autobusem
dalekobieznym kosztuje dwa razy taniej niz
podroz InterRegio. W 2010 r., po odejsciu
prezesa Tomasza Moraczewskiego, byto juz
widaé, ze potaczenia InterRegio nie maja
przed soba dlugich perspektyw na dalsze
funkcjonowanie. Zaczeto brakowad
rozeznania rynkowego oraz trzymania sig¢
strategii utrzymania i rozwoju InterRegio.

— Jak wygladala ta strategia?

— Chodzito o jezdzenie na trasach, na ktorych
mozna zaoferowac czas podrézy
atrakcyjniejszy niz w przypadku autobusu i
poréwnywalny z czasem jazdy samochodem,
a wigc trasach takich jak Warszawa —
Krakow, Warszawa — Poznan czy Poznan —
Torun — Olsztyn. Nalezalo si¢ koncentrowad
na relacjach zapewniajacych masowe
przewozy pasazerow przyciaganych
rzeczywiscie niskimi  cenami  biletow.
Dodatkowo nie mozna bylo zapomina¢ o
koniecznosci  dopasowywania oferty do
zmieniajgcych si¢ realiow, a wiec ekspansji

na trasy, na ktdorych skrocit si¢ czas podrozy,
i jednocze$nie rezygnacji z tych relacji, na
ktorych czas jazdy przestat by¢ atrakcyjny.
Warunkiem powodzenia bylo ponadto
maksymalne wykorzystanie  wlasnych
zasobow, czyli przede wszystkim taboru o,
nie ukrywajmy, do$¢ niskim standardzie.

— Z czasem jednak standard taboru
kierowanego do obstugi pociagow
InterRegio zaczal sie poprawia¢. Typowe
dla polaczen lokalnych elektryczne zespoly
trakcyjne ENS7 zaczgto zastgpowad
skladami wagonowymi, lepiej pasujacymi
do ruchu dalekobieznego.

— Postawienie na sktady wagonowe
podwyzszyto koszty uruchamiania potaczen
InterRegio. Do prowadzenia wagonow
potrzebne byly lokomotywy, ktorych spotka
Przewozy Regionalne nie miata. Musiata je
wigc pozyska¢ z zewnatrz. Tak utopiono
InterRegio — nie mozna przeciez realizowaé
przewozow  nisko-kosztowych  zasobami,
ktorych si¢ nie posiada. W 2014 r., przed
likwidacjg pociagu InterRegio ,,Matejko”
relacji Warszawa — Krakow, spotka ogtosita,
ze potaczenie w skali roku generuje 1 min z
straty. Wyliczylem wtedy, ze gdyby
~Matejko” byt obstugiwany  wlasnym
elektrycznym zespotem trakcyjnym, a nie
wynajmowana lokomotywa z wagonami, to
potaczenie  byloby rentowne. Kolejny
przypadek to pociag InterRegio ,.Bolko” z
Lublina do Wroctawia, ktory rok po
zastgpieniu zespotow trakcyjnych wagonami
zostat zlikwidowany jako nierentowny.

— I nikt nie byl w stanie tego przewidzieé?
— Poczawszy od okresu tworzenia oferty na
2012 r. juz nie zadawano sobie
podstawowego pytania: ,,Po co majg jezdzi¢
pociagi InterRegio?”. Przy przewozach
komercyjnych odpowiedz moze by¢ tylko
jedna: ,Po to, zeby przynosi¢ zysk”.
Tymczasem przestano si¢ koncentrowaé na
trasach, gdzie bylo najwiecej pasazerow, a
zaczeto wprowadza¢ pociagi InterRegio na
trasy bez cienia nadziei na to, ze beda sig
samofinansowa¢. Dal o sobie zna¢ brak
znajomosci realiow tworzenia komercyjnych
potaczen kolejowych.

— W koncu samo kierownictwo spotki
Przewozy Regionalne, zapowiadajac
koniec pociagéw InterRegio, przyznalo
na stronie internetowej przewoznika,
7e rezygnuje z uruchamiania pociagéw
komercyjnych, by zajaé si¢ wylacznie
obstuga polaczen dotowanych.
— To pokazuje, jakich menedzeréw mamy
dzi$ na kolei. To ludzie, ktorzy nie chca
wozi¢ pasazerow, lecz koncentrujg si¢ na
uzyskiwaniu pomocy publicznej.

rozmawiat Karol Trammer
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Drugie zycie InterRegio?
Polska kolej musi rozszerzyc swojg oferte o nowa kategorie potaczen:
szybkie pociagi regionalne. Inaczej przegra walke z samochodami

.koniec

Sie¢ polaczen InterRegio —
ktéra  jeszcze  niedawno
obejmowata wszystkie polskie
wojewodztwa —  przetrwala w
szczatkowej formie na linii Warszawa
— Loédz, dzigki dotacji  samorzadu
wojewodztwa 10dzkiego, a takze na linii
Etk/Matkinia — Biatystok — Grodno za

sprawa dofinansowania Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Po kolejnych
cigciach  sieci  komercyjnych  potaczen

ponadregionalnych 1 wreszcie zupelnym
wycofaniu si¢ spotki Przewozy Regionalne z
tego segmentu oferta przewoznika w
przytlaczajacej wigkszosci sktada si¢ z
pociagéw zatrzymujacych si¢ na wszystkich
napotkanych  stacjach i  przystankach.
Obecnie sposrod 1,6 tys. polaczen spoiki
Przewozy Regionalne zaledwie garstka to
pociagi przyspieszone.

Nie da si¢ jednak robi¢ efektywnej kolei
regionalnej wylacznie w oparciu o wolne
pociagi osobowe, ktore przy podrozach
wykraczajacych poza lokalny zasieg staja si¢
mato atrakcyjne. Ta podstawowa oferta musi
by¢ uzupetniana szybszymi polaczeniami.

Koleja szybciej niz autostrada
Polaczenia przyspieszone charakteryzujace
si¢ bardzo dobrymi parametrami ruchowymi
wprowadza spolka Koleje Wielkopolskie.
Jeden z takich pociagdéw tego przewoznika
pokonuje  81-kilometrowy odcinek ze
Zbaszynka do Poznania Glownego w 49
min., po drodze zatrzymujac si¢ na stacjach
Zbaszyn, Nowy Tomysl, Opalenica, Buk,
Dopiewo, Paledzie, Poznan Junikowo i
Poznan Gorczyn. Sklad osiaga 95 km/h
predkosci  handlowej (miara predkosci
uwzgledniajaca postoje i ograniczenia).
Liczaca 50 km relacje z Gniezna do
Poznania Gléwnego przyspieszone pociagi
wielkopolskiego przewoznika — zatrzymujace
si¢ po drodze na stacjach Pobiedziska,
Biskupice Wielkopolskie, Poznan Wschod i
Poznan Garbary — pokonuja w 32 min.,
osiagajac predkos¢ handlowa 94 km/h.
Niemal tak samo imponujaca predkoscia
handlowa, wynoszaca 92 km/h, moga
pochwali¢ sie pociagi przyspieszone Kolei
Wielkopolskich kursujace z Konina do
Poznania Glownego z postojami na stacjach
Stupca,  Wrze$nia,  Nekla,  Kostrzyn
Wielkopolski, Swarzedz, Poznan Wschod i
Poznan Garbary. Te 100-kilometrowa relacje
przyspieszone pociagi pokonuja w 65 min.
Tym samym podréz koleja regionalng stata
si¢  konkurencyjna  wobec  przejazdu
samochodem po biegnacej rownolegle
autostradzie A2. I to nie tylko pod wzgledem
czasu jazdy, ale takze kosztow podrozy: sama
optata za przejazd autostrada z Konina do
Poznania wynosi 34 zl, podczas gdy bilet na
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® Przyspieszonym pociagiem regionalnym z Konina do Poznania: 100 kilometrow
w 65 minut. Kolej regionalna w Polsce potrzebuje rozbudowania oferty przewozowej
o tego typu szybkie potaczenia.

pociag kosztuje 19,80 zI — polaczenia
przyspieszone objete sa bowiem standardowa
taryfa dla pociagdw osobowych.

Regionalny ekspres

Przyspieszone pociagi Kolei
Wielkopolskich — obstugiwane sktadami Pesa
EIf — to jak na razie pojedyncze kursy w
godzinach szczytu. Pokazuja one jednak jakie
efekty moze dawaé trasowanie pociggow z
wykorzystaniem synergii parametrow
wyremontowanych linii kolejowych oraz
wlasciwosci nowoczesnego taboru. Pokazuja
tez, ze pociagi regionalne sg w stanie
konkurowa¢ z samochodem.

Witasnie dazenie do zaoferowania czasow
jazdy konkurencyjnych wobec samochodu
bylo jedna =z podstaw stworzenia w
Niemczech w potowie lat 90. nowej kategorii
pociagow Regional Express. Te
przyspieszone pociagi — kursujace zwykle co
60-120 min. — rozszerzyly oferte niemieckiej
kolei regionalnej, ktora wczesniej opierata sig

gtownie na sktadach osobowych
zatrzymujacych si¢ na wszystkich stacjach i
przystankach. ~ Uruchomienie = pociagéw

RegionalExpress — zatrzymujacych si¢ tylko
w wigkszych miejscowosciach — pozwolito
zaoferowal znaczace skrocenie czasow
podrézy w relacjach regionalnych. Podobne
kategorie przyspieszonych pociagéow
funkcjonujg w Austrii (REX) czy Szwajcarii
(RegioExpress).

Dzi§ — w obliczu rozbudowy sieci drog
ekspresowych i autostrad — wprowadzenia
szybkich pociagéw regionalnych potrzebuje
polska kolej. W przeciwnym razie, w walce z
konkurencjg drogows bedzie na przegranej

pozycji.

Nowe InterRegio
Spotka Przewozy Regionalne powinna

zaoferowa¢  samorzadom  wojewodztw,
organizujagcym 1 finansujacym potaczenia
regionalne, stworzenie nowej kategorii

pociagéw. Warunkiem powodzenia jest
wprowadzenie przyspieszonych polaczen na
wyremontowane linie z uzyciem
nowoczesnego taboru zakupionego przez
samorzady wojewodzkie lub tez sktadow
pochodzacych z  wlasnych  inwestycji
taborowych przewoznika.

Efektem uruchomienia polskich ekspreséw
regionalnych bedzie znaczace skrocenie
czas6w przejazdu z oddalonych obszaréw do
centrow regionow, ale takze zapewnienie
atrakcyjnych potaczen miedzy sasiednimi
wojewodztwami, co w czesci wypelnitoby

nisz¢ po  zlikwidowanych  pociagach
InterRegio.

Mozliwo$é wytrasowania przyspieszonych
pociagbw z duzymi predkosciami

handlowymi istnieje na takich ciggach jak
Bydgoszcz — Trojmiasto, Bydgoszcz — Torun
— Olsztyn, Poznan — Torun — Grudziadz,
Poznan — Kalisz, Lublin — Radom — Kielce,
Wroctaw — Opole — Czgstochowa czy £.6dZ —
Piotrkow  Trybunalski —  Czestochowa.
Postoje pociagdw przyspieszonych powinny
zosta¢ wyznaczone jedynie w wickszych
miejscowosciach, jednakze wyraznie gesciej
niz w przypadku pociggdéw TLK i InterCity.
Istotne jest to, by przyspieszone pociagi
nie zastapity typowych pociagdw
regionalnych  stajacych na  wszystkich
stacjach i przystankach. Szybkie pociagi
regionalne muszg rozszerzy¢ istniejaca oferte
Przewozowa.
Karol Trammer
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W grudniu 2015 r. znikng ostatnie pociagi
pasazerskie z 36-kilometrowego odcinka
Drzewica — TomaszOw  Mazowiecki,
bedacego fragmentem ciggu z Lublina przez
Radom, Tomaszéw Mazowiecki do Lodzi.
Wkroétce wige z Lublina i Radomia zupetnie
juz nie bedzie dato si¢ pojechac¢ koleja do
Lodzi inaczej niz z przesiadka w Warszawie.

Przez Warszawe albo wcale

Caly ciag z Lublina przez Radom do Lodzi
po raz ostatni zostat obstuzony bezposrednim
potaczeniem w grudniu 2007 r. Mowa o
pociggu pospiesznym ,,Wieniawski” relacji
Lublin — Radom — £.6dz — Poznan.

Dalszy regres nastapit z koncem 2013 r.,
gdy trasg wowczas juz  jedynego
bezposredniego pociagu Radom - Lodz
skrocono do  Koluszek, zniechecajac
podrézujacych migdzy Radomiem a Lodzig
koniecznoscia  przesiadki po  drodze.
Potaczenie Radom — Koluszki zniknie w
potowie grudnia 2015 r., w chwili wycofania
pociagéw z odcinka Drzewica — Tomaszoéw
Mazowiecki. Wowczas powstanie wyrwa w
obsludze linii: od strony Radomia pociagi
Kolei Mazowieckich dojada jedynie do
Drzewicy na  granicy  wojewodztw
mazowieckiego i tédzkiego, natomiast sktady
Przewozow Regionalnych z kierunku Lodzi
dotra tylko do Tomaszowa Mazowieckiego. |
wlasnie od tego najkrotsza droga koleja z
Radomia do Lodzi bedzie wiodla przez
Warszawe — z nadtozeniem niemal 100 km.

Juz w 2013 r. — w odpowiedzi na
internetowa petycje podpisang przez 685
0sob domagajacych sig, by sie¢ polaczen
miedzywojewodzkich zostata uzupeliona o
pociagi bezposrednio taczace Lublin, Radom
i £odz — w oficjalnym piSmie z 6wczesnego
Ministerstwa Transportu stwierdzono, ze
mozna przeciez jezdzi¢ przez Warszawe:
,,Potaczenia z Warszawy do Lodzi odbywaja
si¢ $rednio co pottorej godziny, a przy
wykorzystaniu  skomunikowan z innymi
pociagami stanowia dobra siatke potaczen
kolejowych  Lublin — E£06dz”. Takze
pracownicy centrali PKP Intercity w
prywatnych wypowiedziach twierdza, ze nie
ma potencjatu dla uruchamiania pociggdéw z
Lublina przez Radom do Lodzi.

A to przeciez jedne z najwigkszych
polskich  miast: Lublin liczy 342 tys.
mieszkancow, Radom 217 tys., a £6dz 706
tys. Po drodze leza migdzy innymi Pulawy
(49 tys. mieszkancow) oraz Tomaszow
Mazowiecki (65 tys.). — Jesli tej wielkosci
miasta nie generujg potokow pasazerskich,
Swiadczy to nie o braku potencjatu, ale 0
braku przyzwoitej oferty. Czego skutkiem jest
odplyw pasazerow do innych srodkow
transportu — moéwi dr Lukasz Zaborowski
ze stowarzyszenia Kocham Radom.

Linia znaczenia niczyjego
Najczesciej wskazywana przeszkoda dla
stworzenia atrakcyjnej oferty przewozowej w
relacji Lublin — Radom — 1.6dZ jest zty stan
liczacego 64 km odcinka miedzy Radomiem
a posterunkiem odgal¢Zznym Zapowiedz w
poblizu Tomaszowa Mazowieckiego. Na
przewazajacej czeSci odcinka obowigzuje
predkos¢ 40-60 km/h, miejscami ograniczona
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Zapomniana
magistrala

Wkrotce zniknie ostatnie potaczenie, ktorym mozliwa
jest podroz z Radomia do todzi nie przez Warszawe

o Na liniach kolejowych niebiegnacych w kierunku Warszawy oferta przewozowa
jest coraz stabsza. Przystanek Podbor na podupadajacym ciagu Lublin - Radom - t6dz.

nawet do 30 km/h. Remont tego odcinka
bylby kontynuacja poprawy stanu torow
osiagnictej na wschod od Radomia: — Linia
Radom — Dgblin zostafa wyremontowana do
standardu bardzo dobrego jak na obecne
polskie warunki — podkresla Zaborowski.

Nadzieja na zmiang sytuacji na zachod od
Radomia pojawita si¢ w kwietniu 2013 r.,
gdy linia Radom — Tomaszéw Mazowiecki,
jako element ciggu z Lublina przez Radom
do Lodzi, trafita na przyjety w drodze
rozporzadzenia rady ministrow wykaz linii
kolejowych o znaczeniu pafstwowym.

Dos¢ szybko jednak okazalo si¢, ze fakt
ten wcale nie przeszkadza urzednikom
Ministerstwa  Infrastruktury i Rozwoju
twierdzié, ze linia z Radomia do Tomaszowa
Mazowieckiego ,,ma charakter regionalny”.
Tymi stowami w maju 2014 r. uzasadniono
odrzucenie wniosku o objecie jej planami
modernizacyjnymi zwigzanymi z rzadowa
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.

Stowarzyszenie Radomskie Inwestycje —w
slad za sugestia o regionalnym charakterze
linii — zwrocito sie¢ do samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego z wnioskiem o
uwzglednienie modernizacji wérod inwestycji
kolejowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego
na lata 2014-2020.

Wyjazd z zakletego kregu
Marszatek wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik w lutym 2015 r. odpowiedziat,
ze ,zarzadcg infrastruktury linii Radom —
Tomaszow Mazowiecki 1 beneficjentem
projektu dotyczacego jej modernizacji jest
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe i w
zwigzku z powyzszym to z tym podmiotem w

pierwszej kolejnosci nalezy podjac¢ rozmowy
dotyczace realizacji proponowanych
inwestycji”.

Juz dwa tygodnie pdzniej, 26 lutego 2015
r., Adam  Struzik spotkal si¢ z
przedstawicielami PKP PLK, by podpisac¢ list
intencyjny o wspolpracy przy modernizacji
linii kolejowych w ramach regionalnego
programu operacyjnego. Marcin Mochocki,
reprezentujacy zarzad PKP PLK, powiedziat
wowczas: — Wazne sq linie regionalne i
lokalne, ktdére trzeba odnowié. Najlepiej
wskazad je mogg gospodarze regionu.

Ostatecznie wérdd linii wskazanych przez
samorzad wojewddztwa mazowieckiego do
modernizacji w programie regionalnym nie
znalazly si¢ tory z Radomia w kierunku
Tomaszowa Mazowieckiego

Wedlug aktualnych zapowiedzi,
osiagniecie na tym ciggu predkosci 120 km/h
bedzie mozliwe najwczesniej za trzy lata — po
remoncie planowanym przez spotke PKP
PLK. — W 2016 r. opracowana zostanie
dokumentacja projektowa dla odcinka
Radom — Zapowiedz. Roboty na tym odcinku
bedg prowadzone w latach 2017-2018 -
deklaruje Karol Jakubowski z centrali PKP
PLK. — Zakfadane prace majg na celu
przywrdcenie pierwotnych parametréw linii.
W tym celu niezbedne sg¢ prace polegajgce na
kompleksowej wymianie toréw, rozjazdow,
przebudowie przejazdow  kolejowych i
obiektow inzynieryjnych.

Czy wiec w koncu uda si¢ przerwaé
zaklety krag, w ktorym przewoznicy omijaja
lini¢ z powodu ztego stanu torow, a potrzeby
remontu nie traktuje si¢ priorytetowo z uwagi
na matle zainteresowanie przewoznikow?

Karol Trammer
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6 lipca 2015 r. centrala PKP S.A. oglosita, ze
wylaczno$¢ na prowadzenie negocjacji w
sprawie zakupu spotki PKP Energetyka
otrzymuje firma CVC Capital Partners.

Dwa tygodnie pdzniej, 23 lipca 2015 r.,
poinformowano, Ze proces negocjacji
zakonczyt si¢ i PKP S.A. podpisato z CVC
Capital Partners umowe sprzedazy akcji. Jak
mozna bylto przeczyta¢ w komunikacie biura
prasowego PKP S.A., ,,umowa ma charakter

przedwstgpny. Po  spetnieniu si¢ tzw.
warunkow  zawieszajacych, do  Kktérych
zaliczaja si¢ zgoda organu
antymonopolowego i  uzyskanie  zgdd
korporacyjnych, fundusz CVC nabedzie
100% akcji PKP Energetyka”. - Ta
transakcja to kolejny duzy sukces w

realizowanym przez PKP S.A. procesie
prywatyzacyjnym. Ma duze znaczenie nie
tylko dla Grupy PKP, ale i dla gospodarki —
stwierdzil po podpisaniu umowy prezes PKP
S.A. Jakub Karnowski. — Do Polski wchodzi
bowiem jeden ze swiatowych potentatow
branzy inwestycyjnej.

Firma bardzo znana

CVC Capital Partners — ktory za spotke
PKP Energetyka zaptaci¢ ma 1,41 mld zt — to
dziatajacy od 1981 r. fundusz kapitalowy
majacy siedzibe w Luksemburgu. Do
funduszu naleza obecnie migdzy innymi takie
podmioty jak producent walizek Samsonite,
wynajmujaca cigzarowki firma Fraikin,
zaktady bukmacherskie Sky Bet, producent
oprogramowania antywirusowego Avast czy
sie¢ perfumerii Douglas.

— Firma jest bardzo znana na swiecie,
realizuje przedsiewziecia inwestycyjne na
calym swiecie, zarzgdza srodkami ponad 300
inwestoréw, gféwnie z Ameryki Pdinocnej,
Europy i Azji, o wartosci ponad 50 mid
dolaréw — przekonywata w sejmie minister
infrastruktury i rozwoju Maria Wasiak.

Cho¢ umowa sprzedazy catoSciowego
pakietu akcji spotki PKP Energetyka zawarta
zostata miedzy PKP S.A. a funduszem CVC
Capital Partners, to ostatecznie akcje nabyé
ma inny podmiot: zarejestrowana w
Warszawie spotka Caryville Investments,
ktorej kapital wynosi 5 tys. zt. — Zgodnie z
warunkami oferty z/ozonej przez CVC
Capital Partners inwestor ten w celu
realizacji transakcji wskaza? spétke celowg —
tlumaczyta postom Maria Wasiak. — Podmiot
uczestniczgcy W negocjacjach moze, za
pisemng zgodg zbywcy, wskaza¢ podmiot
trzeci, ktory bedzie nabywcq akcji. Realizacja
inwestycji przy uzyciu spofek celowych jest
dziafaniem szeroko stosowanym na rynku
kapitafowym.

Spotka celowa nie jest jednak spotka-corka
funduszu CVC Capital Partners. Do konca
czerwca 2015 r. firma Caryville Investments
nalezala do zarejestrowanej w Warszawie
spotki Vistra Shelf Companies, a nastepnie
zostala przejeta przez luksemburska spotke
Edison Holdings.

,»Nie sposob oprze¢ si¢ wrazeniu, ze
potezny fundusz inwestycyjny, majacy nabyé
od skarbu panstwa majatek o wartosci wielu
miliardow ztotych, kryje si¢ za tancuszkiem
spotek-corek po to tylko, aby utrudni¢ proces
ewentualnego dochodzenia roszczen, na
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Prywatyzacja
z niewiadoma

Komu ma zostac sprzedana spotka PKP Energetyka?

przyktad z tytutu naruszenia zobowiazan do
przestrzegania praw pracowniczych”

napisali w interpelacji do premier Ewy
Kopacz postowie Dariusz Jonski i Maciej
Banaszak z Sojuszu Lewicy Demokratycznej.

Kilkadziesiat godzin

Wedlug  minister ~ Marii ~ Wasiak,
pracownicy spotki PKP Energetyka otrzymali
bardzo mocne zabezpieczenia: — Jest
podpisany pakt gwarancji pracowniczych,
ktory tak naprawde stwarza dla pracownikéw
gwarancje pracy duzo wigksze niz wynikajgce
z kodeksu pracy — mowita w sejmie Wasiak.
— Pracownicy w zwigzku z prywatyzacjg majg
lepszg sytuacje niz pracownicy, ktérzy
pracujg w normalnej firmie niepodlegajgcej
akurat prywatyzacji.

Powyzsze zapewnienia padly z mownicy
sejmowej 5 sierpnia 2015 r. Pig¢ dni pdzniej
w warszawskim przedstawicielstwie Komisji
Europejskiej ztozone zostalo pismo trzech
kolejowych central zwigzkowych: Federacji
Zwiazkéw Zawodowych Pracownikow PKP,
kolejarskiej ,,Solidarnosci” oraz Konfederacji
Kolejowych ~ Zwiazkéw  Zawodowych.
Dziatacze zwiazkowi, odnoszac si¢ do
zawartego paktu gwarancji pracowniczych,
poinformowali Violete Bulc, unijng komisarz
ds. transportu, ze ,,partnerzy spoteczni zostali
postawieni w sytuacji bez wyjscia, gdy
wiadomo byto, ze do prywatyzacji dojdzie w
ciggu kilkudziesieciu godzin”. Szefowie
zwigzkéw swoje pismo zakonczyli stowami:
,»W naszej ocenie transakcja sprzedazy PKP
Energetyka jest niedopuszczalna”.

Posiedzenie Marii Wasiak

Gdy 10 sierpnia 2015 r. zwigzkowcy
sktadali list otwarty do unijnej komisarz ds.
transportu, na  stronie Ministerstwa

e Finalizacja prywatyzacji spotki PKP Energetyka nie oznacza konca przeksztatcen.

Infrastruktury i Rozwoju zamieszczony
zostal komunikat 0 »posiedzeniu
Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia
Akcjonariuszy PKP S.A”, na ktorym
pozytywnie oceniono proces sprzedazy
spotki PKP Energetyka.

W ministerialnym  komunikacie nie
doprecyzowano jednak, ze w przypadku PKP
S.A.  funkcja walnego  zgromadzenia
akcjonariuszy sprawowana jest
jednoosobowo przez ministra infrastruktury i
rozwoju, czyli aktualnie przez Mari¢ Wasiak.
Przypomnijmy, ze zanim Maria Wasiak we
wrzesniu 2014 r. objeta teke ministra,
zasiadata w zarzadzie PKP S.A. — takze
wtedy, gdy trwatly przygotowania do procesu
prywatyzacji spotki PKP Energetyka.

Finalizacja tego procesu wcale nie oznacza
konca przeksztatcen. — W jaki sposéb
realizujg zyski wielkie fundusze kapitaZowe,
takie jak wfasnie ten, ktory chce kupi¢ PKP
Energetyka? W bardzo prosty sposdb:
kupujgc, a po paru latach sprzedajgc spétke
— stwierdzit podczas debaty sejmowej poset
Jerzy Szmit z Prawa i Sprawiedliwosci.

Istvan Szoke, odpowiadajacy w funduszu
CVC Capital Partners za Europe Srodkows i
Wschodnia, zapewnia: - Nasze
zaangazowanie w Polsce i spdice PKP
Energetyka ma charakter dZugofalowy.

Dariusz Jonski i Maciej Banaszak z SLD
tymczasem zwracaja uwage na przyklad
czeskiego koncernu piwowarskiego StarBev,
ktory zostal odsprzedany przez fundusz CVC
Capital Partners dwa i pot roku po zakupie. I
dodaja: ,,W krétkim, kilkuletnim terminie
nalezy realnie liczy¢ si¢ z odsprzedazg PKP
Energetyka innemu podmiotowi, ktérego
tozsamo$¢ i wiarygodno$¢é pozostaje dzi$
catkowitg niewiadoma”.

Karol Trammer
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pisze Przechodzien
iRegres

w komunikacji

i Z powodu suszy w Polsce staneto wiele

i proméw. Przy brzegach bylo zbyt ptytko, by

{ prom mogt plynaé.

Z analogiczna sytuacja radzono sobie dobrze
przed ponad stu laty w europejskiej czesci
Rosji. Jak opisuje w swoich , Wspomnieniach”

dobijat do brzegu, a poprzez ptytki odcinek

i krzepkie baby.

5 OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

» (...) wdarliémy sie do wagonu i wdrazyli
i w zapchane wnetrze... az ruszyl w koricu
i pociag, zgrzytajac. Godzina trzecia po

i potudniu. Mglisto. Fryderyka wpdt tamat tutéw

i babi, noga dziecka najezdzata mu na brode...
{1 tak jechat... (...) Milczal. Milczalem i ja, jazda
i szarpala nami i rzucata, a wszystko bylo

{jak stezate... lecz przez skrawek okna dojrzatem
sinawe i §pigce pola, w ktére wjezdzalismy

i rozkotysanym loskotem... byla to ta sama, tyle
i razy widziana, ptaska szerokos¢ objeta
horyzontem, ziemia poszatkowana, kilka

i drzew uciekajacych, domek, w tyt uchodzace
i zabudowania... to samo co zawsze, to z gory

i wiadome... Ale nie to samo! I nie to samo,
dlatego wlasnie, ze to samo! (...) Dziecko

i rozdarto sie, baba kichneta... Ten kwasny
zapach... Z dawna znana, wieczysta zalos¢

i drutéw lub rowu, nagte wtargniecie w okno
i drzewa, stupa, budki, szparkie pomykanie
wszystkiego w tyt, wyslizgiwanie sie...

gdy tam, daleko, na horyzoncie, komin lub

i wzgorze... pojawialy sie i trwaty dtugo,

i uparcie (...) poki nie zapadly sie w nic
powolnym obrotem."

i dramaturg. Urodzony w 1904 r.,

HPOD DOBRA PRASA

: @ pisownia oryginalna

i zona Fiodora Dostojewskiego - Anna, prom nie !

rzeki bagaze pasazeréw oraz ich samych nosity

jazdy pociagiem, wznoszaca sie, opadajaca linia

Witold Gombrowicz*
»,Pornografia”
* polski powiesciopisarz, nowelista :

od 1939 r. na emigracji. Zmart w 1969 r.

~Na liste najbardziej wyjatkowych dworcéw na swiecie, obok Antwerpen-
i Centraal w Belgii czy Madrid Atocha w Madrycie, $miato mozemy zacza¢
i juz wpisywac polskie obiekty kolejowe”.

Zrédlo:

i miesiecznik ,W podrézy”
i Wydawca: KOW sp. z 0.0.

5 NIE SMIEC
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ZACHOWANIE C1¥310

HOD BALTYKU PO TATR

o kolejowa ksiega imion

H . ”
i ,Daisy
i Wroclaw - Jelenia Gora

Jeden z pociagéw laczacych Wroclaw z Jelenig Gérg nosi nazwe , Daisy”,
choé purysci woleliby pewnie, by pociag nazywat sie ,Maria Teresa Oliwia
i Hochberg von Pless”. Daisy to mianowicie przydomek ksieznej Hochberg

i von Pless. Urodzona w Walii w 1873 r. jako Mary Teresa Olivia
Cornwallis-West w 1891 r. wyszla za maz za Hansa Heinricha XV :
i Hochberga, majetnego niemieckiego arystokrate. Po §lubie zamieszkata na
zamku Ksigz, w ktérego poblizu przejezdzaja pociagi taczace Wroctaw z
i Jelenig Géra. Ksigzna Daisy do dzi§ wspominana jest ze swojej dziatalnosci :
{ charytatywnej. Podczas I wojny $wiatowej pomagata w szpitalu polowym, |
i w czasie Il wojny swiatowej dostarczata paczki z zywnoscia do wiezniow
i niemieckiego obozu koncentracyjnego Gross-Rosen. Ufundowata w
Walbrzychu sierociniec, przychodnie dla matek i szkote dla ubogich

i dziewczat. Daisy zmarta w 1943 r. w Watbrzychu.

Z Bleglem szy Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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