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Pacjent — PKP Przewozy Regionalne:

Ltatwiej zabic¢ niz leczyc

Wiadze kolejowe znalazly juz sposob na poprawe sytuacji finansowej spotki

PKP Przewozy Regionalne. Chcq jq zlikwidowac!!!

W zwiazku z tragiczng sytuacja spotki PKP Przewozy
Regionalne trwaja prace nad uzdrowieniem sytuacji
przedsigbiorstwa. Kilka miesigcy temu powstal pomyst
przeksztatcenia spotki regionalnej w holding szesnastu
przedsigbiorstw o zasiggu regionalnym. Chodzito o poprawe
wspolpracy z samorzadami i zmniejszenie centralizacji w PKP
Przewozy Regionalne. Z powyzszego pomystu wycofano sig,
ale tylko po to posunac sig¢ jeszcze dalej. Obecnie
przewodniczacy rady nadzorczej PKP S.A. Adam Wieladek
wraz z wiceministrem infrastruktury Maciejem Le$nym
forsuja nowy pomyst. Chca oni zlikwidowaé spotke PKP
Przewozy Regionalne, ktéra obsluguje polaczenia pospieszne i
osobowe w catym kraju oraz zatrudnia ponad 20 tysigcy osob.

Po likwidacji spotki regionalnej potaczenia pospieszne majg
zosta¢ przekazane spoice PKP Intercity, a potaczenia lokalne
samorzadom wojewodzkim — by¢é moze utworzone zostang
spotki z udziatem samorzadéw i PKP. Co to oznacza? Jezeli
chodzi o pociagi regionalne, to w kazdym wojewddztwie
sytuacja bedzie wygladata inaczej. Niektore wojewodztwa juz
teraz mOwia o tym, Ze postawia na transport drogowy i
zlikwiduja wigkszo$¢ pociagéw. Mozna oczywiscie liczy¢ na
to, ze w niektorych regionach sytuacja transportu szynowego
poprawi si¢. Utworzenie kilku czy kilkunastu spotek w
regionach taczy¢ bedzie si¢ z dalszym rozczlonkowaniem
systemu przewozow pasazerskich w Polsce. Natomiast
przekazanie potaczen dalekobieznych do PKP Intercity grozic¢
bedzie likwidacja takich pociagébw pospiesznych jak
»Pobrzeze” do Kotobrzegu, ,Starosta” do Poznania, czy
»Gatczynski” do Szczecina. Wyzej wymienione pociagi
stanowia konkurencj¢ dla potaczen Intercity i ekspresowych.
Pociagi pospieszne kursujace po trasach pokrywajacych si¢ z
pociagami kwalifikowanymi sa duzo tansze, a standardem
wcale nie odbiegaja od pociagdéw ekspresowych, poniewaz
spotka PKP Przewozy Regionalne traktuje swoje najlepsze
pociagi pospieszne priorytetowo. Dlatego pasazerowie bardzo
chetnie wybieraja je rowniez podczas swoich podrozy migedzy
duzymi aglomeracjami.

Skoro trudno odnalez¢ jakiekolwiek zalety likwidacji spotki
PKP Przewozy Regionalne, to dlaczego tak bardzo na tym
zalezy autorom reformy PKP. Niestety, wladze przestaty
patrze¢ na kolejowe przewozy pasazerskie jak na stuzbg
publiczna. Obecnie jedyne stowa, ktore kojarza sig z
przedsigbiorstwami kolejowymi to: zysk, strata, przychody, a
co$ takiego jak pasazer w ogoéle przestalo si¢ juz liczyc.
Jednak istnieje lekarstwo na poprawe sytuacji spotki PKP
Przewozy Regionalne oraz jej pasazerow. Potrzebne sa
wigksze dotacje. Wedlug ustawy o restrukturyzacji PKP

spotka regionalna w 2004 roku powinna otrzymaé¢ 800
milionéw zlotych. Przekazanie takiej sumy zagwarantowat
takze minister infrastruktury Marek Pol podczas lipcowych
protestow kolejarskich. Niestety, kolejarze oraz pasazerowie
zostali oszukani — w przyszlym roku na kolejowe przewozy
pasazerskie ma zosta¢ przekazane jedynie 370 milionow
ztotych, czyli mniej niz polowa sumy zagwarantowanej przez
ustawg. W poréwnaniu z innymi panstwami europejskimi
problem z dotacjami do kolejowych przewozéw regionalnych
w Polsce jest ogromny. Udzial dotacji w przychodach
operacyjnych spotki PKP Przewozy Regionalne wynosi 5,9%.
A jak jest w innych krajach? W Austrii udzial dotacji w
przychodach przewoznika wynosi 45%, we Wtoszech — 39%,
na Wegrzech — 30,9%, a w Czechach — 20,3%. Podobnie
przedstawia si¢ sytuacja z udzialem dotacji na przewozy
regionalne w Produkcie Krajowym Brutto (PKB). W Austrii
jest to 0,90%, w Hiszpanii — 0,20%, na Wegrzech — 0,48 %, w
Czechach — 0,38%, a w Polsce tylko 0,08%! A wigc tego, co
dzieje si¢ w Polsce nie mozna uzna¢ za normg. W zwiazku z
tym wiladze kolejowe powinny walczy¢ o wigksze pieniadze
na kolejowe przewozy regionalne. Nalezy stworzy¢ silne
lobby, ktore uswiadomi wladzom centralnym, samorzadom
oraz spoteczenstwu, ze kolej potrzebuje pieniedzy, ktdre po
prostu jej si¢ nalezg. Jednak Adam Wieladek i Maciej Lesny
zamiast probowaé walczy¢ o koleje regionalne, proponuja ich
likwidacje¢ — czyli skazuja na zagtade. Zagtada grozi nie tylko
kolei, ale rowniez spoleczenstwu, ktére ma coraz wigksze
trudnosci z dojazdem do pracy, szkoty, czy urzedu.

Przy okazji skandalu z dotacjami wida¢, komu zalezy na
przysztosci kolei. Zwiazki zawodowe zapowiedzialy walkg o
obiecana dotacj¢ dla kolei. Zwiazkowcy mysla o
zorganizowaniu strajku generalnego. Jak wiadomo dla
pracownikOw najwazniejsze jest pewne miejsce pracy, ale
zeby mie¢ ta pewnos¢, kolejarze chea pracowaé w stabilnym
przedsigbiorstwie kolejowym. A na tym zeby spotka PKP
Przewozy Regionalne byla stabilnym przedsigbiorstwem
zalezy wszystkim. Ale czy przewodniczacemu Wieladkowi i
wiceministrowi Lesnemu? Chyba nie, bo jak zlikwidowana
spotka moze by¢ zarazem spotka stabilna.

Ciekawe, co zrobi Adam Wieladek, jezeli dojdzie do strajku
kolejarzy, ktorzy m. in. bgda si¢ domaga¢ wigkszych dotacji
dla spotki PKP Przewozy Regionalne. Prawdopodobnie znowu
ich skrytykuje. Mimo, ze strajkujacy bardzo staraja sig
wszelkimi mozliwymi sposobami walczy¢ o wyleczenie
pacjenta, jakim jest spotka PKP Przewozy Regionalne, a
przewodniczacy Wieladek chciatby go po prostu zabic...

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Warszawska Kolej Dojazdowa

- = = ' 4
Parkuj i jedz
WKD organizuje przy swojej
trasie oferte ,,Park&Ride”,

15 wrzesnia Warszawska Kolej
Dojazdowa przy przystanku Pruszkoéw
WKD otworzyla parking strzezony w
znanym od dawna w Europie
Zachodniej systemie ,,Park&Ride”
(Parkuj i jedz). Podstawowym
zatlozeniem  tego  systemu  jest
zmniejszenie  liczby  samochodow
wjezdzajacych do centrum Warszawy
oraz zwigkszenie frekwencji w
pociagach. Kierowca dojezdza do
przystanku ~ WKD  samochodem,
zostawia go na parkingu 1 do
Warszawy jedzie ,,wukadka”. Dzigki
temu kierowcy nie muszg juz sta¢ w
korkach ani placi¢ drogich optat za
parkowanie w centrum stolicy. Oplata
za parkowanie przy przystanku w
Pruszkowie wynosi 10 zl za miesiac
lub 25 zt za kwartat i jest doliczana do
ceny biletu miesigcznego. Planowane
jest otwarcie kolejnych parkingdw
,,Park&Ride” na trasie ,,wukadki”.

K. Trammer

Dworce

Poszukiwany
dzierzawca

Co dalej 7 Dworcem Srédmiescie?

Zaktad Gospodarowania
Nieruchomosciami w Warszawie ma
pomyst na uporanie si¢ z nietadem
panujacym na dworcu Warszawa
Srédmieicie.  Obecnie  podziemny
dworzec przypomina bazar, ale to
moze si¢ w przysztosci zmienic.
Wedlug projektu pracownikéw pionu
nieruchomo$ci  handel zniknie z
peronéw, a powierzchnie handlowe
zajma miejsce holi kasowych. Kasy
natomiast zostana przeniesione do
dwoch  pawilonéow  wejsciowych
znajdujacych si¢ na powierzchni
ziemi. Zaklad  Gospodarowania
Nieruchomos$ciami najchgtniej
wynajatby cala powierzchnig
handlowa  Srédmiescia  jednemu
dzierzawcy, ktory zorganizowalby tu
centrum  handlowe. Dochod z
dzierzawy ma zosta¢ przeznaczony na
poprawg stanu czystosci i porzadku na
dworcu.

K. Trammer

Dni Transportu Publicznego

Kilka atrakcji

Promocja komunikacji kolejowej.

20 i 21 wrzesnia odbyly si¢ Dni
Transportu Publicznego organizowane
przez SSKS 1 Klub Mitosnikow
Komunikacji Miejskiej. Drugi dzien
imprezy poswigcony byl komunikacji
kolejowe;. Na mieszkancow
Warszawy 1 okolic czekato kilka
atrakcji: mozna bylo odby¢ podréz
zabytkowym wagonem silnikowym
EN80-16s Warszawskiej Kolei
Dojazdowe;j, zwiedzié teren
lokomotywowni WKD w Grodzisku
Mazowieckim, a takze przejechac sig
po Warszawskim Wezle Kolejowym
pociagiem specjalnym uruchomionym
przez PKP Przewozy Regionalne.
Ciekawym pomystem byto
wprowadzenie jednodniowej ulgi 50%
na bilety WKD. Zeby 2z niej
skorzysta¢, przed zakupem biletu
nalezato poda¢ hasto ,,Dni Transportu
Publicznego™.

K. Trammer

130 lat ,,kolejowki”

Kto wie...?
0d 1873 roku do dzis. Co dalej?

10 i 11 pazdziernika odbyly sig
obchody z okazji 130-lecia
warszawskiej ,kolejowki”. Szkota
powstata w 1873 roku, by ksztalcié
kadry Drogi Zelaznej Warszawsko —
Wiedenskiej. Szkota od poczatku
dzialalno$ci miescita si¢ przy ul.
Chmielnej 88. Jednak tamtejsza
siedziba okazala si¢ zbyt mata i w
1953 roku technikum przeniesiono do
nowobudowanego  kompleksu na
Ochocie. Warszawskie Technikum
Kolejowe zawsze uwazane bylo za
szkolg S$wietnie przygotowujaca do
kolejarskiej stuzby. Obecnie Zespot
Szkot im. inz. Stanistawa
Wysockiego, jak brzmi obecna nazwa
szkoty, mniej jest juz zwiazany z
koleja. Ze wzgledu na niepewne
perspektywy zawodowe czekajace na
kolei  przestano  ksztalcic  tu
specjalistow z zakresu kolejnictwa, a
postawiono na bardziej ogodlne
specjalnosci. Na  szczedcie  nie
zapomina si¢ o bogatej tradycji
szkoty, ktérej absolwentami sa m. in.
znane postacie, ktore swoje zycie
zwigzaly nie zawsze z koleja, ale
czasem z kulturg, sztuka czy polityka.
Miejmy nadzieje, ze kolej wroci
jeszcze do task i technikum znow
ksztatci¢ bedzie kolejarzy. Kto wie...?

K. Trammer

Prywatyzacja kolei

Tajemnicza
prywatyzacja

Czy Centrala PKP S.A. obawia sie
prywatyzacji PKP CARGO S.A.?

W ostatnich dniach lipca odbyla sig

W Urzedzie Marszatkowskim
Wojewodztwa Mazowieckiego
konferencja prasowa po§wigcona

planom prywatyzacji Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Podczas dyskusji o
prywatyzacji kolei w Polsce zabratlem
glos i skrytykowalem to, ze PKP chce
sprzedawa¢ swoje najlepsze spoiki,
ktore przynosza zyski — jako przyktad
tego zjawiska podalem planowana
prywatyzacj¢ PKP CARGO S.A.
Wtedy niespodziewanie  ujawnili
swoja obecno$¢ Janusz Krynicki z
Biura Prywatyzacji PKP S.A. oraz
Czestaw Glogowski, rzecznik prasowy
Zarzadu PKP S.A. Obaj
przedstawiciele Centrali PKP ostro
zareagowali na  moje  stowa.
Podkreslali, ze prywatyzacja spotki
towarowej jest tak odlegla sprawa, ze
wlasciwie nie mozna jeszcze poruszac
tego tematu. Wida¢ bylo, ze
Januszowi Krynickiemu i Czestawowi
Glogowskiemu zalezalo na jak
najszybszym skonczeniu tej rozmowy,
mimo ze prywatyzacja PKP CARGO
zawsze byla wpisana w plany
prywatyzacyjne. 17 pazdziernika -
niecate trzy miesiace po zdarzeniu w
urzedzie  marszatkowskim  Biuro
Prywatyzacji PKP S.A. opublikowato
komunikat o poszukiwaniu doradcy,
ktory zajmie si¢ przygotowaniem i
przeprowadzeniem prywatyzacji PKP
CARGO S.A. Zastanawiajace jest,
dlaczego pracownik Biura
Prywatyzacji oraz rzecznik prasowy
Zarzadu PKP S.A. w ogodle nie
wiedzieli o planowanym przystapieniu
do prywatyzacji ,,towarowki”. Trudno
uwierzy¢ w to, ze pod koniec lipca o
prywatyzacji spotki wlasciwie jeszcze
nie myslano, a juz w polowie
pazdziernika podjgto  decyzjg o
przystapieniu do procesu sprzedazy
PKP CARGO. Czy tak strategiczna
decyzja, jaka jest przystapienie do
prywatyzacji najefektywniejszej pod
wzgledem finansowym spotki catego
holdingu PKP, moze by¢
podejmowana przez nieco ponad dwa
miesiace? A jezeli przedstawiciele
Centrali wiedzieli juz w lipcu o
planach prywatyzacyjnych to, czemu
w ogole nie chcieli o nich wspominac¢?

K. Trammer
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RegioPlus

Same plusy?

Jak nowa oferta spotki PKP Przewozy Regionalne sprawdza sie w aglomeracji warszawskiej?

5 maja 2003 roku po raz pierwszy na szlak wyruszyly
pociagi kategorii RegioPlus. Na Mazowszu uruchomiono
potaczenia: Sochaczew — Warszawa Wschodnia — Sochaczew
oraz Skierniewice — Warszawa Wschodnia — Skierniewice.
Charakterystyczne dla pociagow RegioPlus sa: postoje tylko
na najwazniejszych stacjach i dzigki temu krotszy czas
przejazdu niz zwyklym pociggiem osobowym (np. ze
Skierniewic do Warszawy 65 minut zamiast 78 minut), taryfa
jak w pociagu osobowym, obstuga jednostkami trakcyjnymi

nawiazane] migdzy Mazowieckim Zakladem Przewozow
Regionalnych i Urzgdu Miasta w Legionowie. Spotka PKP
Przewozy Regionalne uruchomita sze$¢ pociagéw RegioPlus
z Legionowa do Warszawy Gdanskiej i pig¢ pociagdw w
relacji powrotnej. RegioPlusy kursujace migdzy Legionowem
i Warszawa Gdanska zatrzymuja si¢ po drodze tylko na
przystanku Warszawa ZOO, dzigki czemu ich czas przejazdu
wynosi od 24 do 29 minut. Wtadze Legionowa, by zachgcic¢
mieszkancow do korzystania z nowych pociagow

EN57 o podwyzszonym standardzie
oraz  dostosowanie  oferty do

Pociagi RegioPlus na Mazowszu:
Od poniedziatku do pigtku, oprocz swiqt:

wybudowaly tuz obok dworca
parking, na ktérym mozna zostawié

szczytow przewozowych. Powyzsze
zalety spowodowaly, ze pociagi
RegioPlus taczace Skierniewice i
Sochaczew z Warszawa szybko staty
si¢ bardzo popularne. Dlatego spotka
PKP Przewozy Regionalne
postanowila od wrze$nia znacznie
rozszerzy¢ ofert¢ RegioPlus na inne
trasy wyjazdowe z Warszawy.

W potaczenie kategorii RegioPlus
przeksztalcono pociag przyspieszony
faczacy Lublin z Warszawa, trasa
RegioPlusa relacji Sochaczew -
Warszawa Wschodnia zostata
przedtuzona az do Ciechanowa, a
takze we wspolpracy z wiladzami
samorzadowymi Legionowa
utworzono  jedenascie  pociagow

Codziennie:

Skierniewice (6.48) — Warszawa Wschodnia (8.08)
Warszawa Wschodnia (16.28) — Skierniewice (17.32)
Sochaczew (6.53) — Ciechanéw (9.38)

Ciechanow (9.45) — Warszawa Zachodnia (11.45)

Legionowo (6.20) — Warszawa Gdanska (6.47)
Legionowo (6.38) — Warszawa Gdanska (7.07)
Legionowo (7.00) — Warszawa Gdanska (7.24)
Legionowo (8.15) — Warszawa Gdanska (8.41)
Legionowo (16.33) — Warszawa Gdanska (16.57)
Legionowo (17.20) — Warszawa Gdanska (17.44)
Warszawa Gdanska (7.37) — Legionowo (8.04)
Warszawa Gdanska (15.50) — Legionowo (16.17)
Warszawa Gdanska (16.15) — Legionowo (16.42)
Warszawa Gdanska (17.05) — Legionowo (17.32)
Warszawa Gdanska (18.03) — Legionowo (18.30)

Lublin (4.05) — Warszawa Zachodnia (7.24)
Warszawa Zachodnia (13.50) — Lublin (17.13)

samochod, by w dalsza podréz do
stolicy uda¢ si¢ koleja, ponadto
uruchomiona zostat komunikacja
autobusowa dowozaca na pociagi

Warszawa Wschodnia (16.32) — Sochaczew (17.30) RegioPlus  mieszkancéow  Osiedla
Mtodych, III Parceli i okolic
Legionowa Przystanku. Koszt

przejazdu takim autobusem wynosi 1
zt. Do obstugi nowych polaczen
RegioPlus na trasie Warszawa
Gdanska — Legionowo zabraklo juz
zespotow  trakcyjnych EN57 o
podwyzszonym standardzie i
pasazerowie musza si¢ zadowoli¢
zwyklymi jednostkami EN57, ale na
szczegscie tuz po naprawie rewizyjne;.
Niestety, ceny biletow kolejowych
nie sa konkurencyjne wzgledem

RegioPlus kursujacych miedzy Legionowem i Warszawa
Gdanska.

RegioPlus do Ciechanowa wyrusza z Warszawy Centralnej
o godz. 7.52 i dociera do stacji docelowej o 9.38, po
siedmiominutowym postoju w Ciechanowie udaje si¢ w droge
powrotng — na stacj¢ Warszawa Centralna przyjezdza o godz.
11.33. Uruchomienie pociagu kategorii RegioPlus taczacego
Ciechanéw ze stolica wojewddztwa mazowieckiego w tych
wiasnie godzinach jest nieco zastanawiajace. Bowiem w dni
robocze nie wystgpuje zbyt duze zapotrzebowanie na poranne
wyjazdy z Warszawy w kierunku Ciechanowa, a przyjazd z
Ciechanowa do Warszawy po godz. 11.00 moze okazaé si¢
juz zbyt pozny, by zatatwié¢ sprawy w urzedzie, czy nawet
pdjs¢ do pracy na nieco pozniejsza godzing.

Uruchomienie potaczen RegioPlus migdzy Legionowem i
Dworcem  Gdanskim  mozna  nazwaé¢  wigkszym
przedsigwzigciem, poniewaz jest to efekt wspolpracy

prywatnej komunikacji  autobusowej: bilet strefowy
(uprawniajacy do nieograniczonej liczby przejazdéow w ciagu
czterech godzin) kosztuje 5,70 zi, a bilet wedtug kilometrazu
4,60 zt. Natomiast przejazd autobusem prywatnym z
warszawskiego Ronda Dmowskiego do Legionowa kosztuje
3,50 zt. Jednak pociagi RegioPlus w dobie duzych korkéw
maja niezaprzeczalng zaletg — czas przejazdu jest krotszy niz
jakimkolwiek innym dostgpnym S$rodkiem  transportu.
Niektorzy uwazaja, ze to w zupetnosci wystarczy, by nowa
oferta spotki regionalnej stala si¢ popularna wsrod
mieszkancow Legionowa. Niestety, nie do konca tak jest —
pasazerow jest mniej niz si¢ spodziewano. Wszyscy jednak sa
zgodni, ze na naprawde¢ wielu pasazerow mozna liczy¢
dopiero po uruchomieniu metra do Dworca Gdanskiego i
wtedy tez oferta RegioPlus na linii legionowskiej powinna
zosta¢ znacznie rozszerzona.

Karol Trammer

Prezentacja nowoczesnego taboru

To byt ,,push-pull”

W paidzierniku odwiedzit Polske promocyjny pocigg
pietrowy koncernu Bombardier.

Promocyjny pociag ztozony byt z nowoczesnych wagonow
pigtrowych dziatajacych w systemie ,,push-pull”. Dzigki temu
systemowi przy zmianie kierunku jazdy nie trzeba zmienia¢
lokalizacji lokomotywy. Wagon pigtrowy wyposazony jest w
kabing sterownicza, z ktoérej maszynista prowadzi pociag
zdalnie sterujac lokomotywe znajdujaca si¢ na koncu sktadu.
Pociag moze by¢ rowniez prowadzony konwencjonalnie tzn.
lokomotywa znajduje si¢ na czele sktadu, a bedaca z tyhu

kabina sterownicza nie peini wtedy zadnej funkcji. Dzigki
systemowi ,,push-pull” mozna znacznie skroci¢ czas postoju
na stacjach zwrotnych lub tam, gdzie konieczna jest zmiana
kierunku jazdy. Wagony pigtrowe w systemie ,,push-pull”
obstuguja juz ruch regionalny w Niemczech, Danii,
Luksemburgu i Izraelu. Migdzynarodowy koncern
Bombardier chcialby, aby byty one eksploatowane rowniez w
Polsce. Zaprezentowane wagony moga poruszaC si¢ z
predkoscia 160 km/h, wyposazone sa w klimatyzacjg oraz
nowoczesne systemy informacji dla pasazerow. Oprocz
Warszawy nowoczesny pocigg odwiedzit m. in. Poznan,
Krakow, Katowice, Wroctaw oraz odbywajace si¢ w Gdansku
targi TRAKO.

Karol Trammer
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Otwock — Warszawa

Naprawione btedy

Juz dwa razy na tamach ,,.7Z Biegiem Szyn”
poruszalismy temat dotyczqcy problemow z rozkladem
jazdy na linii otwockiej. Od wrzesnia jest juz lepiej!

Na tamach ,Z Biegiem Szyn” juz dwukrotnie
sygnalizowaliSmy o niedopracowanej ofercie przewozowej na
linii otwockiej. Pierwszy problem dotyczyl porannego
szczytu przewozowego. Od grudnia zeszltego roku w porze
dojazdow do szkoty i pracy pasazerowie mieli do czynienia z
dwoma 25-minutowymi przerwami migdzy pociaggami. Drugi
problem wyniknat 15 lipca. Po zawieszeniu kursowania
pociagu 80124 migdzy Pilawa, a Warszawa Zachodniej
pasazerowie musieli pogodzi¢ si¢ z okolo pottoragodzinng
przerwa migdzy pociagami kursujacymi z Otwocka w
kierunku Warszawy w godzinach popotudniowych.

Wraz z rozpoczgciem nowego roku szkolnego Mazowiecki
Zaktad Przewozow Regionalnych naprawit powyzsze biedy.
Od 1 wrzeénia na trasie Warszawa — Otwock — Warszawa
zostalo uruchomionych szes¢ nowych pociagow. Z
przystanku Warszawa Srodmiescie do Otwocka nowe sktady
wyruszaja o godz. 15.57 1 17.02, a z Otwocka do Warszawy
nowouruchomione pociagi odjezdzaja o godz. 7.01, 7.31,
17.31 1 18.21. Sktady odjezdzajace z Otwocka o godz. 7.01 i
7.31 uzupehity oferte w szczycie porannym i dzigki temu nie
wystgpuja juz opisywane przez nas 25-minutowe przerwy
migdzy pociagami, natomiast kurs o godz. 17.31 ,rozbit”
popotudniowa przerwe trwajaca okoto poéttorej godziny.

Karol Trammer
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Konferencja: Renesans kolei kluczem
zréwnowazonego rozwoju

Kiedy renesans?

Ocena funkcjonowania kolei aglomeracyjnej w
Warszawskim Wezle Kolejowym nie jest najlepsza.

111 12 wrzesnia odbyla si¢ w Warszawie migdzynarodowa
konferencja ,,Renesans kolei kluczem zréwnowazonego
rozwoju”. W ramach konferencji wygloszony zostal referat
zatytutowany ,,Kolej regionalna i aglomeracyjna” autorstwa
Andrzeja Massela z Centrum Naukowo - Technicznego
Kolejnictwa i Tomasza Parteki z Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Pomorskiego. Jednym z elementéw referatu
byta ocena istniejacych warunkéw funkcjonowania kolei w
aglomeracji warszawskiej.

Autorzy referatu wskazuja przyczyny marginalizacji roli
kolei w miastach — jest ich kilka. W Warszawie rzuca sie w
oczy brak przystankow, ktore umoZliwilyby obstuge
Srédmiescia (rejon ulicy Brackiej lub Kruczej) oraz
centralnej czesci Pragi (rejon przeciecia ulicy Targowej).
Pokonanie powyzszego problemu pochtongtoby ogromne
srodki oraz wymagatoby szerokiego zakresu robot, a wigc na
razie nic ma co liczy¢ na poprawe tej sytuacji. Jednak
pokonanie kolejnych probleméw, o ktérych sygnalizuja
Andrzej Massel i Tomasz Parteka, wymaga jedynie
przezwycigzenia barier administracyjnych Iub
organizacyjnych. Nawet na stosunkowo dobrze obstugiwanym
odcinku Warszawa — Grodzisk Mazowiecki zdarzajq sie w
godzinach  szczytow  20-minutowe  przerwy  pomiedzy
pociqgami. Takie przerwy zdarzajq sie nawet (...) pomiedzy
stacjami Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia.
Jeszcze gorsza sytuacja wystepuje na linii Warszawa —
Otwock, na ktorej poza szczytem pociqgi kursujq rzadziej, niz
co godzine. Problemem zwiagzanym z czgstotliwoscia jest
rowniez brak cykliczno$ci kursowania pociagdw. Specjalisci
podkreslaja, ze jest to krok wstecz wzgledem sytuacji sprzed
kilkunastu lat, kiedy w Warszawskim Wegzle Kolejowym
pociagi podmiejskie kursowaly w stalych odstgpach
czasowych. Kolejna sprawa to integracja fizyczna
poszczegolnych  $rodkéw  transportu. Jako  przyklad
negatywny moze postuzy¢ brak wlasciwego powiqzania stacji
kolejowej Warszawa Srédmiescie ze stacjiq metra Centrum.
Brak tunelu fqczqcego te stacje bardzo utrudnia przesiadki.
Oprocz integracji fizycznej bardzo wazna jest integracja
taryfowa, ktora w Warszawie niestety przestata istniec.

W referacie zamieszczona zostala tabelka, w ktorej
poréwnano systemy kolei aglomeracyjnych w Warszawie,
TrojmieScie oraz Goérnoslaskim Okregu Przemystowym.
Zastosowano tam trzy oceny: +, +/- oraz -. Warszawa nie
otrzymata w ani jednej z czterech kategorii oceny najlepszej.
Za dostgpnosé, czestotliwos$¢ oraz integracje fizyczna stolica
otrzymata +/-, a za integracj¢ taryfowa -.

Jako pierwszy etap do zwigkszenia udziatlu kolei w
transporcie regionalnym proponowane jest zwigkszenie
czestotliwosci kursowania pociagéw. Dla linii w aglomeracji
warszawskiej (...) mozna zaproponowac  czestotliwosé
szczytowq na poziomie 10 minut, a poza szczytem na poziomie
20 minut (a najrzadziej co 30 minut). Massel i1 Parteka
zwracaja takze uwage na oszczednoS$ci wynikajace z
kierowania na trasy zespotdéw trakcyjnych ztozonych z jednej
zamiast dwoch jednostek.

Pozostaje pytanie: kiedy warszawska kolej aglomeracyjna
doczeka si¢ swojego renesansu?

Karol Trammer





