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SKOMUNIKOWANIA

Zielone $wiatto dla maszynistek

Z prowadzonego przez Urzad
Transportu  Kolejowego  rejestru
maszynistow wynika, ze wsrod okoto
16,5 tys. o0s6b wykonujacych w
Polsce zawdd maszynisty kolejowego
sa cztery kobiety: trzy pracuja w
Przewozach Regionalnych, a jedna
zatrudniona  jest w  Kolejach
Wielkopolskich.

W spotce Koleje Wielkopolskie
jedyna maszynistka jest Michalina
Piwanska, ktora szynobusy tego
przewoznika prowadzi od 2012 r.
Woczesniej pracowata jako motornicza
tramwajow w Poznaniu. W tym
mieScie dziala ponadto w Klubie
Mitosnikow Pojazdow Szynowych.

Kolejna maszynistka rozpoczgla
prace w grudniu 2014 r. w oddziale
wielkopolskim spotki Przewozy Regionalne. Nastepne dwie panie
dotaczyly do druzyn trakcyjnych tego przewoznika w pazdzierniku 2015 r.
— jedna pracuje w oddziale 16dzkim, druga w oddziale pomorskim.

Kobiet prowadzacych pociagi Przewozow Regionalnych wkrotce bedzie
wigcej. — Obecnie szkolenia na Swiadectwo maszynisty odbywa 12 pan.
Pierwsza z nich przystqpi do egzaminu W czerwcu 2016 r. — méwi Joanna
Bator, rzeczniczka prasowa spotki. — Wszystkie panie pracowaly w
Przewozach Regionalnych juz wczesniej, zajmujgc rozne stanowiska. Byty
miedzy innymi Kasjerkami, konduktorkami, kierowniczkami pociggu i
dyspozytorkami. Jedna z kobiet byfa naczelniczkg dziafu.

Za kilka miesigcy pierwsza kobieta rozpocznie prace w druzynach
trakcyjnych PKP Intercity — uzyskata juz licencj¢ maszynisty (dokument o
spetnianiu warunkéw formalnych i zdrowotnych) i obecnie przygotowuje
si¢ do zdobycia $wiadectwa maszynisty (dokument uprawniajacy do
prowadzenia pociggow). @

Michalina Piwanska z Kolei
Wielkopolskich.

PIENIADZE|

Miliony wyjechaty z Grupy PKP

Najwyzsza Izba Kontroli przeprowadzita kontrole wydatkow Grupy PKP
na ushigi doradcze oraz konsultingowe zlecane firmom zewngtrznym. Z
raportu pokontrolnego wynika, ze cztery skontrolowane spotki — PKP S.A.,
PKP Informatyka, PKP Energetyka i PKP Intercity — w latach 2012-2014
zawarly 1029 uméw na kwote wynoszaca w sumie 171 mln zt.

Izba szczegblowemu badaniu poddata 68 umow na taczng kwotg 24 min
zt — 40 z tych umow zawarto z pominigciem procedur przetargowych. W
wielu przypadkach przed zleceniem ustug firmom zewnetrznym nie
przeprowadzano analiz, czy danego zadania nie byliby w stanie wykonaé
pracownicy spotek Grupy PKP w ramach swoich obowigzkow. ,,W trakcie
kontroli zlecenie tych prac podmiotom zewngtrznym uzasadniano
najczesciej niewystarczajacymi kompetencjami pracownikow spotki” —
czytamy w raporcie NIK.

W spotce PKP Informatyka jedna z uméw przewidywata dodatkowa
ptatnos¢ dla firmy zewnetrznej, jesli w wyniku doradztwa osiagniety
zostanie okreslony poziom przychodow. Cel nie zostal osiagnigty, mimo to
dodatkowe wynagrodzenie zostato wyptacone. Z kolei spotka PKP Intercity
wydata 669 tys. zt na opracowanie projektu organizacji jednostki zakupow
centralnych, lecz nie wdrozyta otrzymanego opracowania.

»Tak funkcjonujacy system zlecania ustug doradczych i eksperckich
stwarza warunki do zamawiania ustug zbednych oraz zawyzania kosztow
ponoszonych za te ustugi, jest réwniez wysoce podatny na wystapienie
zjawisk korupcyjnych” — ocenili kontrolerzy NIK. @

POLACZENIA

Ekspresem
do szkoty

Od 13 marca 2016 r. pasazerowie posiadajacy bilety
okresowe Kolei Dolnoslaskich moga na odcinku
Wegliniec — Bolestawiec korzystac z pociggu
ExpressinterCity ,Luzyce”. Jednoczesnie dla tego
ekspresu wprowadzony zostal nowy posté] na stacji
Zebrzydowa. W ten sposob rozwigzano problem braku
potaczenia Kolei Dolnoslaskich z kierunku Weglinca i
Zebrzydowej docierajagcego do Bolestawca przed godz.
8.00 (pociag EIC ,,Luzyce” zatrzymuje si¢ w Bolestawcu
0 godz. 7.31).

Porozumienie »Wpuszczajace” do pociagu
ekspresowego pasazerow podrozujacych w relacjach
lokalnych  zostalo  wypracowane  przy  okazji
styczniowych spotkan na temat budowy rozktadu jazdy,
w ktorych uczestniczyli przedstawiciele PKP Intercity,
pracownicy przewoznikow regionalnych oraz wiadze
samorzadowe. — Umowa z Kolejami Dolnoslgskimi ma
na celu umozliwienie codziennych dojazdow do
Bolestawca, glownie dla dzieci dojezdzajgcych do szkoly
— wyjasnia Beata Czemerajda z biura prasowego PKP
Intercity.

Podobne rozwigzanie funkcjonuje w Niemczech, gdzie
na odcinkach Prenzlau — Berlin oraz Cottbus — Berlin
pasazerowie z biletami jednorazowymi i okresowymi
regionalnego zwigzku taryfowego VBB
(Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg) mogg wsiada¢
do pociagéw InterCity i InterCityExpress.

Wprowadzanie tego typu udogodnien nie jest
natomiast konieczne w Czechach. Na tamtejszej kolei
obowigzuje bowiem jedna taryfa biletowa obejmujaca
wszystkie kategorie pociggdéw przewoznika Ceské Drahy
— poczawszy od osobowych, przez przyspieszone,
pospieszne, ekspresowe az po sklady InterCity i
EuroCity.  Jedynie = w  pociagach  SuperCity,
obstugiwanych sktadami Pendolino, wymagane jest
dokupienie miejscowki.

Generalnym problemem polskiej sieci kolejowej sa
rozbiezno$ci taryfowe, ktore de facto uniemozliwiaja
traktowanie pociaggéw dalekobieznych jako uzupetnienia
oferty potaczen regionalnych. Na przyktad na odcinku z
Olsztyna przez Ketrzyn i Gizycko do Etku kursujg cztery
pociagi regionalne oraz trzy pociagi dalekobiezne
kategorii TLK. Przejazd z Olsztyna do Etku pociagiem
regionalnym kosztuje 25,50 zI, natomiast pociggiem
TLK — 44 zi.

Na odcinku miedzy Rzeszowem a Tarnobrzegiem
kursuje pigé pociagéw regionalnych i cztery pociagi
dalekobiezne PKP Intercity. Za bilet na pociag
regionalny trzeba zaptaci¢ 9,50 zi, natomiast przejazd
pociagiem dalekobieznym kosztuje 23 zt.

Zgranie taryfowe spowodowatoby, ze dwie rownolegle
funkcjonujace oferty o niewielkiej liczbie pociggdw
zsumowalby si¢ w jedna, obejmujaca wszystkie pociagi
kursujace danym odcinkiem.

Spoétka PKP Intercity nie wyklucza zawarcia kolejnych
porozumien, ktére réwniez na kolejnych odcinkach
umozliwityby uzupehnienie potaczeniami
dalekobieznymi oferty spotek regionalnych. — Jesli
bedzie taka potrzeba spoleczna, przeanalizujemy kolejne
odcinki do wprowadzenia honorowania biletow innych
przewoznikéw — deklaruje Beata Czemerajda z PKP
Intercity. ®
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Skok na szerokie tory

Polski ,menadzer na czas kryzysu” jedzie reformowac ukrairiska kolej

20 kwietnia 2016 r. polski menadzer zostat
wybrany na stanowisko prezesa Kkolei
ukrainskich Ukrzaliznycia. Byly szef PKP
Cargo Wojciech Balczun wygrat konkurs
ogloszony przez wtadze Ukrainy: — Odbywat
Sig pod nadzorem niezaleznych
obserwatorow: w tym przedstawicieli Banku

Swiatowego, Europejskiego Banku
Odbudowy i Rozwoju, rowniez
przedstawicieli rzgdu amerykasiskiego —
opowiadal Balczun w  rozmowie z

warszawskim radiem RDC, nie Kryjac, ze
udato mu si¢ pokona¢ az 30 konkurentow z
réznych krajow.

Kryzysowy menadzer

Wojciech Balczun ma przeprowadzié¢
zmiany na ukrainskiej kolei, rozpoczgte w
2015 r. od jej przeksztatcenia z elementu
administracji rzadowej w publiczng spotka
akcyjna. Kolejnym krokiem ma by¢ odejscie
od struktury opartej na sze$ciu dyrekcjach
okregowych i wdrozenie podziatu na sektory
przewozoéw  pasazerskich, przewozow
towarowych oraz infrastruktury. — Stawiane
jest to jako warunek, jezeli chcemy mowic¢ o
stowarzyszaniu Ukrainy z Unig Europejskg, a
by¢ moze o wejsciu do unii — mowit Balczun
na antenie RDC.

Oczekiwania wobec Balczuna sa jednak
znacznie wigksze niz tylko sprawne
przeprowadzenie zmian organizacyjnych na
ukraifiskiej kolei. — Ma duzo réznych
probleméw, typu drgzgca jg korupcja, brak
przejrzystych procesoéw, zupefnie inny model
zarzgdzania — brzmi diagnoza postawiona
przez Balczuna na krotko przed objeciem
nowego stanowiska.

Jednym z atutow Wojciecha Balczuna
wymienionych na stronie internetowej kolei
Ukrzaliznycia jest to, ze w 2012 r. — bedac
prezesem PKP Cargo — znalazl si¢ na
stworzonej przez magazyn ,,Bloomberg
Businessweek Polska” liscie 20 najlepszych
menadzeréw na czas kryzysu.

Balczun i Balcerowicz

Spowolnienia gospodarcze i idgce za nimi
spadki  przewozow towarowych  trudno
porownywa¢ z kryzysem obejmujacym
zajecie czeSci terytorium  Ukrainy przez
Rosje, destabilizacje na wschodzie kraju i
wyniszczajace dziatania wojenne.

Mimo to ukrainscy politycy wigza z
Wojciechem Balczunem wielkie nadzieje,
powolujac si¢ przede wszystkim na jego
do$wiadczenia zdobyte od stycznia 2008 r.
do stycznia 2013 r., w czasie pelnienia
funkcji prezesa PKP Cargo — Przeprowadzi?
restrukturyzacje PKP Cargo i z firmy, ktéra
przynosifa 100 min z/ strat, uczyni/
przedsi¢gbiorstwo przynoszgce 500 min zi
dochodu — tak Balczuna zachwalal Aivaras
Abromavicius, do lutego 2016 r. minister
rozwoju gospodarczego i handlu, zwolennik

$ciagania nad Dniepr ekspertow z zagranicy.
Sam Abromavicius to litewski finansista po
amerykanskim Concordia University, od

pottora  roku  posiadajacy  ukrainskie
obywatelstwo.
W momencie gdy Balczun zostat

mianowany szefem Ukrzaliznycy, funkcje
doradcy prezydenta Petra Poroszenki objat
prof. Leszek Balcerowicz, byty polski
minister finanséw i szef Narodowego Banku
Polskiego.

Spadki i cigcia

Czegé¢ politykow w  Ukrainie idealizuje
osiagnigcia Wojciecha Balczuna, ktory na
polskiej kolei dziatania na rzecz poprawy
wynikow finansowych realizowat przeciez
kosztem  pracownikow i  dziatalno$ci
przewozowej.

W 2007 r., przed objgciem funkcji prezesa
PKP Cargo przez Wojciecha Balczuna,
spotka przewiozta 144,9 min ton tadunkow,
natomiast w 2012 r. — 116,7 min ton.
Poprawa wskaznikow finansowych PKP
Cargo w duzej mierze wynikata z polityki
skupiania si¢ na obstudze masowych
kontraktow calopociagowych przy
jednoczesnym wycofywaniu si¢ z segmentu
przewozdw rozproszonych, ktory cechuje sig¢
nizszymi marzami i wigkszymi naktadami
pracy. To z Kolei otworzyto droge do
masowych cie¢ zatrudnienia.

Od 2008 do 2012 r. liczba pracownikow
PKP Cargo zmniejszyta si¢ z 37,7 tys. do
27,7 tys. ,Miegdzy innymi nieprzedituzanie
umdéw o prace zawartych na czas okreslony,
rozwigzywanie umow o prace z osobami
nabywajacymi prawo do wczesniejszej
emerytury, program dobrowolnych odejs¢ i
kierowanie pracownikow na nieswiadczenie
pracy” — tak metody ,,menadzera na czas
kryzysu” stosowane w PKP Cargo opisywat
raport Grupy PKP za 2009 r.

Polecenia stuzbowe po angielsku

— Zawsze powtarzafem pracownikom, ze
walcze o to, zeby jak najwigcej miejsc pracy
uratowac, a nie jak najwiecej ludzi zwolnié —
wspomina dzi§ Balczun. Czy wkrotce to
samo bedzie mowit ukrainskim kolejarzom?

— Na razie nie chce méwi¢ o tym, jakie
bedg zwolnienia — stwierdzit w rozmowie z
radiem RDC. W 43-milionowej Ukrainie
kolej zatrudnia okoto 300 tys. pracownikow.
Jak podajg statystyki organizacji wspotpracy
kolei OSZD, w 2014 r. Ukrzaliznycia
przewiozta 398,5 min pasazerow i 389,7 min
ton tadunkoéw. Przewoz towardw zapewnia
ponad 80% przychodow kolei ukraifiskich.
Problemem Balczuna moze okaza¢ si¢ brak
do$wiadczenia w przewozach pasazerskich i
infrastrukturze ~ kolejowej, a  przede
wszystkim  w  zarzadzaniu  wszystkimi
gateziami dziatalno$ci kolei skupionymi w
ramach jednej spotki.
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® Emocje w Ukrainie budzi to, Ze Wojciech
Balczun od lat kariere menadzera tqczy z
grq w zespole rockowym Chemia.

e Ukrzaliznycia przewozi prawie 400 min
pasazerow rocznie. Stacja Kremenczuk.

— Mam swiadomosé, ze zderze sie z
oporem materii gigantycznym — powiedziat
Wojciech Balczun w polskim  radiu.
Dodatkowa barierg bedg problemy jezykowe.
Ukrainskiego Balczun dopiero zamierza si¢
uczyé. Agencji prasowej Ukrinform nowy
szef Ukrzaliznycy wyznat, ze przynajmniej
na poczatku chce porozumiewac sie z innymi
cztonkami kierownictwa firmy po angielsku.
Bedzie tez starat przypomnie¢ sobie jezyk
rosyjski, ktorego uczyt si¢ w szkole.

Stawa czy Pawto

W ukrainskich mediach najwigksze emocje
jak na razie budzi to, ze Wojciech Balczun
karier¢ menadzera taczy z gra w zespole
rockowym Chemia. Aivaras Abromavicius
nawet  porownal  polskiego  prezesa
Ukrzaliznycy do Stawy  Wakarczuka,
wokalisty jednego z najpopularniejszych
ukrainskich zespotéw rockowych Okean

Elzy, na przelomie 2004 i 2005 r.
zaangazowanego w pomaranczowa
rewolucje.

Tymczasem hip-hopowa grupa Pljuszewyj
Brooklyn na ,,powitanie” Balczuna nagrata
utwoér, w ktérym polskim kolejom proponuje
objecie prezesury przez ukrainskiego muzyka
Pawta Zibrowa.

Balczun méwi, ze bywa pytany o trase
koncertowg Chemii w Ukrainie. — Bardzo
chetnie na Ukrainie zagram, ale jak skosicze
SWojg misje — powiedzial w rozmowie z
radiem RDC. | po kilku chwilach wyznat, ze
jego zaangazowanie w Ukrainie ,,ma troche
charakter misji samobojczej”.

KAROL TRAMMER
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— Odlegfos¢ do przystanku jest jednym z
podstawowych czynnikéw wyboru transportu
publicznego — méwi dr Lukasz Zaborowski z
radomskiego oddzialu Mazowieckiego Biura
Planowania Regionalnego (MBPR). Ta
podlegajaca  samorzadowi  wojewodztwa
instytucja w ramach prac nad ,,Programem
rozwoju i modernizacji technologicznej
transportu  szynowego w wojewodztwie
mazowieckim”  przeprowadzita  analiz¢
catego regionu pod wzgledem potozenia
stacji i przystankow kolejowych w stosunku
do sieci osadniczej. Finalnie planisci
wskazali 21 przystankéw i stacji, ktorych
lokalizacja powinna ulec zmianie.

Maksymalne zblizenie

— Sie¢ kolejowa jest w wigkszosci
dziedzictwem  XIX  wieku,  wzglednie
poczgtkow wieku XX, gdy akceptowalna by/a
dostepnos¢ przystanku kolejowego w zasiegu
kilku kilometrow dojscia pieszego — mowi
Lukasz Zaborowski. — Obecnie odlegfosé¢
dojscia do przystanku transportu publicznego
przekraczajgca 1-2 km uznawana jest za
niedogodng.

Juz w 2008 r. problem niedogodnych
lokalizacji stacji i przystankow wskazany
zostal w rzadowym ,Master planie dla
transportu kolejowego w Polsce” jako staba
strona polskiej kolei. Punktowa infrastruktura
kolejowa w wielu przypadkach jest bowiem
zlokalizowana w oderwaniu zaréwno od sieci
osadniczej, jak i od uktadu drog.

— Zasadg umiejscowienia przystankow
kolejowych — pod kgtem dojscia pieszego —
powinno byé maksymalne zblizenie do
zabudowy  miejscowosci  —  wyjasnia
Zaborowski. — W przypadku miejscowosci
pofozonych w zasiegu krotkiego dojazdu
indywidualnym srodkiem transportu,
przystanki nalezy lokalizowaé na przecigciu
linii kolejowej z drogami. Kolej moze bowiem
przycigga¢  uzytkownikéw  réwniez  na
zasadzie dojazdéw #gczonych: samochéd plus
pocigg albo rower plus pocigg.

Postdj w polu

Jeden z przystankéw wytypowanych do
przesuniecia to Koziebrody na linii Nasielsk
— Sierpc. Koziebrody sa najwicksza
miejscowos$cia w gminie wiejskiej Racigz.
Cho¢ linia kolejowa dotyka zwartej
zabudowy Koziebrod, to pociagi zatrzymuja
si¢ wsrod pol — prawie 2 km za wsig. MBPR
proponuje przesunigcie przystanku, tak by
znalazt si¢ przy centrum miejscowosci, w
miejscu, gdzie tory krzyzuja si¢ z droga
powiatowa do pobliskiego miasta Drobin.

— Przesunigcie przystanku Koziebrody w
kierunku centrum tej miejscowosci znacznie
poprawiloby dostep miejscowej ludnosci do
kolei — ocenia Adam Kowalski z Urzedu
Gminy Racigz. — Dogodniejsza lokalizacja
moze spowodowac wigksze zainteresowanie
mieszkasicow transportem kolejowym.

Kolejna z propozycji ma na celu poprawe
dostgpu  do kolei na terenie gminy
Sieciechow. Obecnie bowiem przez centralng
cze$¢ tej gminy pociagi relacji Radom —
Deblin przejezdzaja bez zatrzymania. Stad
propozycja stworzenia nowego przystanku na
styku wsi Sieciechéw i Wola Klasztorna.
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Stacje kolejowe trzeba zblizy¢ do ludzi - postuluja wojewddzcy planisci

® Pocigg Kolei Mazowieckich z Warszawy Gdanskiej do Sierpca zatrzymuje sig na przystanku
Koziebrody. To jeden z przystankéw wytypowanych do przesunigcia.

Pociagi miatyby si¢ tu zatrzymywac, zamiast
na lezacej na uboczu stacji Bakowiec. — Na
pewno ufatwifoby to dostgp mieszkancow
Sieciechowa i okolicznych miejscowosci do
komunikacji — moéwi Zbigniew Hotda z
sieciechowskiego urzgdu gminnego.

Wsréd propozycji MBPR jest tez miedzy
innymi zblizenie przystankow kolejowych do
Goworowa, Rudy Wielkiej, Stoku Lackiego,
Suska czy do centrum Gostynina.

Stacja bliska?

Wtadze wojewddztwa sktaniaja si¢ ku
temu, by przesuni¢¢ punktow zatrzymania
pociagow dokonywac przy okazji
modernizacji lub remontéw poszczegdlnych
odcinkéw. — Nie przewidujemy oddzielnego
projektu dotyczgcego zmiany lokalizacji
przystankéw — informuje Marta Milewska z
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego. — Za celowg mozna uznaé
korekte lokalizacji przystankéw w ramach

przystanki
proponowane
do przesuniecia

przystanek
przesuniety
°

przystanki
proponowane
do przesuniecia
przed

reaktywacja
polaczen

Konczyce
Radomskie

ola Lipieniecka

Cierpigor: ”
“ wykorzystano do zblizenia przystankow

prowadzonych prac na liniach kolejowych.

Takie rozwigzanie zostato zasugerowane w
strategii rozwoju regionu, przyjetej przez
sejmik wojewodztwa w pazdzierniku 2013 r.:
»W przypadku budowy nowych linii lub
przebudowy istniejacych, istotnym
czynnikiem jest budowa stacji w sposob
zapewniajgcy najbardziej dogodne warunki
podrézy. Oznacza to nie tylko lokalizacje jak
najblizej centrum miejscowosci, lecz rowniez
wygodne  polaczenia z  transportem
Zbiorowym, rowerowym i pieszym”.

Marta Milewska: — Aktualnie prowadzimy
rozmowy ze spotkq PKP Polskie Linie
Kolejowe odnosnie inwestycji, ktére majg byé
realizowane ze srodkéw Regionalnego

Programu  Operacyjnego ~ Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020.
Kolej w centrum

W 2015 r. w ramach modernizacji
magistrali Warszawa — Biatystok 0 kilkaset
metrow przesunigto przystanek Szewnica,
lezacy dotychczas poza ta wsig. Od niedawna
pociagi Kolei Mazowieckich kursujace
miedzy Warszawa a Malkinig zatrzymuja sig¢
w miejscu, gdzie linia kolejowa przebiega
przy centrum miejscowosci, jednoczesnie
krzyzujac si¢ z droga powiatowa.

Dodajmy, ze w wojewddztwie lubelskim
juz kilka lat temu prace remontowe

poprzedzajace  reaktywacje  polaczen
pasazerskich w relacjach Lublin —
Zamo$¢ i Lublin - Parczew

Izbica oraz Wandzin do centrow tych
miejScowosci.

— Optymalizacja sieci przystankéw to tylko
jeden ze sposobéw zwigkszenia atrakcyjnosci
kolei — podkre§la Fukasz Zaborowski z
MBPR. — Niemnigj istotnymi czynnikami
konkurencyjnosci sqg czestosé¢ pofgczer oraz
predkosé handlowa.

KAROL TRAMMER
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Wielcy
mali klienci

Spétka PKP Gargo czesto sama
rezygnowata z obstugi klientow
chcacych przewiez¢ towar

w jednym-dwaoch wagonach.
Dzi$ przewoZnik chee tych
mniejszych nadawcow odzyskac

PKP Cargo ma skonczy¢ z ignorowaniem
drobnych klientéw. Zapowiedzial to Maciej
Libiszewski, ktory kieruje ta spotka od
grudnia 2015 r. Dotychczasowa polityke
koncentrowania si¢ na obstudze masowych
zlecen szef PKP Cargo wymienia wsrod
btedow swoich poprzednikow: — Jednym z
przykfadow ich zaniedbari jest niedocenienie
znaczenia transportu rozproszonego, czyli
oferowania klientom, z regufy mniejszym
firmom, mozliwosci przewiezienia fadunkow
mieszczgeych sie w  jednym czy dwdéch
wagonach — méwit Libiszewski w rozmowie
z ,,Gazeta Polskg”. — Uznano, Ze ponizej
pewnej wartosci na poziomie kilkudziesigciu
tysiecy ton nie ma sensu schodzié, ze taki
,,mniejszy ” klient nie jest istotny.

Mys$lenie catopociggowe
Na kolei zaspokajanie potrzeb
drobniejszych nadawcow i  odbiorcow

schodzito w minionych latach na coraz
dalszy plan. — Po otwarciu rynku przewozéw
towarowych nowi przewoznicy skupili si¢ na
przewozach cafopociggowych, ktére cechujg
si¢ wysokq stopg zwrotu nakladow —
wyjasnia dr inz. Arkadiusz Drewnowski z
Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
Uniwersytetu Szczecinskiego. — Na walce z
przewoznikami spoza Grupy PKP o kontrakty
na przewozy cafopociggowe skoncentrowato
sig rowniez PKP Cargo.

Istotg przewozow catopociagowych jest to,
ze caly sktad zaladowywany jest w jednym

punkcie jednym rodzajem towaru, by
bezposrednio uda¢ si¢  do  punktu
docelowego, gdzie nastgpuje roztadunek.

Takim sposobem przewozi si¢ na przyktad
wegiel kamienny z kopalni do elektrowni.
Organizacja przewozOw rozproszonych —
odpowiadajacych  potrzebom mniejszych
klientow — jest bardziej ztozona. Najpierw
pojedyncze wagony z rdéznymi rodzajami
tadunkéw  dowozone sa z  punktow
tadunkowych i bocznic zaktadowych do
najblizszej stacji manewrowej. Tu ze
zwiezionych wagonow zestawia si¢ dhuzsze
sktady, ktore nastgpnie wyprawiane sa do
stacji manewrowych w innych czgéciach
kraju. Potem z tych stacji pociagi zdawcze
rozwoza wagony do okolicznych odbiorcow.

S
il
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fot. Andrzej Jezierski

o Kwiecien 2002 r., Wschowa, skiad zdawczy rozwozi wagony do mniejszych odbiorcow.

Dzis spotka PKP Cargo zapowiada renesans przewozow rozproszonych, odpowiadajgcych

potrzebom drobnych klientéw.

W 2015 r. PKP Cargo przewiozto 116 min
ton towaréw, z czego okolo 15% metoda
rozproszong. Dla poréwnania, w 2003 r. — na
poczatku liberalizacji rynku kolejowych
przewozow towarowych — PKP Cargo
przewiozto w sumie 156 mln ton towaréw, w
tym prawie 40% w systemie rozproszonym.

Pociag do cigzaréwek

Przez kilkanascie lat segment przewozow
rozproszonych ~ skurczyt  si¢  niemal
czterokrotnie. — Systematyczne ograniczanie
liczby pociggow zdawczych spowodowaZo
wycofanie si¢ pewnej grupy klientéw ze
wspotpracy kolejg lub tej wspéfpracy znaczne
ograniczenie — méwi Bartosz Sojda z portalu
LubelskaKolej.net. — Zadunki trafily na
drogi, przez co ruch tirow wzrdst tak
drastycznie.

Analizy rynku wykazuja, ze popyt
najsilniej na transport drogowy przesuwa sig
z kolejowych przewozéw rozproszonych — w
znacznie wigkszym  stopniu anizeli z
przewozoéw catopociggowych. Wniosek taki
ptynie z opublikowanego w 2012 r. przez
Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow
»~Raportu z badania krajowego rynku
przewozu towarow”.

Potwierdza to Arkadiusz Drewnowski: — O
ile przewoznicy kolejowi konkurujg o fadunki
nie z transportem samochodowym, lecz
przede wszystkim migdzy sobg, o tyle migdzy
przewoznikami samochodowymi ostra walka
konkurencyjna spowodowata, ze skierowali
si¢ oni w strong fadunkéw przewozonych
kolejg — wilasnie W segmencie przewozéw
rozproszonych. Kolej nie by/a w stanie
odpowiedzie¢ atrakcyjng ofertq.

W efekcie setki klientéw — takich jak
lokalne sktady opatu i paliw, magazyny
nawozowe, skupy ztomu, mniejsze kopalnie
kruszyw czy nadle$nictwa — przerzucity si¢
na transport drogowy. Czy teraz PKP Cargo
bedzie w stanie takie firmy odzyskac?

— Ruch rozproszony wymaga duzego
doswiadczenia i wigkszych nakfadéw pracy
niz w przypadku przewozéw zwartych —
przyznaje szef PKP Cargo Maciej
Libiszewski. Po czym dodaje: — Posiadamy
wysoko wykwalifikowang kadre i niezbedne
zasoby do prowadzenia tego typu ruchu.

Niemniej istotne jest to, by potrzeby
przewozOw  rozproszonych uwzgledniane
byly przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe. — Staramy si¢ podpowiada¢
wlasciwe  kierunki w  zakresie prac
modernizacyjnych na infrastrukturze

kolejowej. Zalezy nam w szczegdlnosci na
przywracaniu punktéw fadunkowych wzdiuz

modernizowanych linii — podkresla prezes
PKP Cargo.
Tiry na tory

Przy odbudowywaniu przewozéw

rozproszonych czkawka moga si¢ odbié
wczesniejsze decyzje spotki PKP  Cargo,
ktore wpisywaty sie w polityke ograniczania
tego segmentu dziatalno$ci: zwolnienia
pracownikow czy zmiany w strukturze
uzytkowanego taboru. — Cigzko odbudowac
baze taborowg i pracowniczg, ale jeszcze
cigzej odbudowac¢ zaufanie klientéow — mowi
Bartosz Sojda. Mowa o firmach, ktore
jeszcze kilka lat temu swoje tadunki
przewozity pociggami — do momentu gdy
spotka PKP Cargo czesto sama zrezygnowata
z $wiadczenia tych ustug, za powdd podajac
zbyt matlg skale dziatalnosci. Tak oto kolej
wepchneta wielu swoich klientow w objecia
transportu drogowego.

Jesli  powiedzie si¢ plan renesansu
przewozow rozproszonych i PKP Cargo
odzyska matych klientow, wowczas efektem
moze by¢ zmniejszenie si¢ ruchu tiréw na
drogach.

Z kolei dla samej spotki PKP Cargo
odbudowana baza drobnych nadawcow i
odbiorcow z réznych gatezi gospodarki moze
stanowi¢ dobre zabezpieczenie nie tylko na
wahania  koniunktury ~w  przewozach
fadunkow masowych, ale takze na sytuacje,
gdy ktorys z konkurencyjnych przewoznikow
kolejowych przejmuje duzy kontrakt na
przewozy calopociggowe. — Utrzymanie
segmentu przesyfek rozproszonych to lepsze
zagospodarowanie taboru i pracownikéw —
mowi Bartosz Sojda. — Przesyi rozproszone
majg jeszcze jedng zalete: budujg baze
niewielkich, ale stabilnych przychodéw, ktore
przydajg si¢ szczegdlnie w  kiepskich
okresach, gdy nie wozi si¢ kruszyw czy paliw.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Nie ma czym jezdzi¢

w Markach i tariszy byt od tych
warszawskich, jezdzilem z mama z

ma czym jezdzi¢”.

Koleje waskotorowe jeszcze 40 lat temu
i byly istotnym $rodkiem komunikacji
i wokot Warszawy. Do krawca, ktory zyt

i Dworca Wileriskiego. Z Potudniowego
i do Zalesia, gdzie odbywatem praktyke z :
geodezji. Potem kolejki zlikwidowano,
do czego wujek nie mégl przywyknad.
Cho¢ wozilismy go, gdzie sobie zyczyl
samochodem, do $mierci mawiat: ,, Nie

OD BALTYKU PO TATR

® kolejowa ksiega imion

i ,Winnica”
Zielona Gora - Jelenia Gora

i na siegajace XIII wieku winiarskie

Griinberg - czyli dzisiejszej Zielonej
i Gory - zapisal sig nie tylko tym, ze b

ale réwniez tym, ze to wlasnie tu

najwiekszym producentem wina w

na bazie ktérych od 1945 r. zaczela

produkcji wina duza skale. Ale dzis
i wokot Zielonej Géry funkcjonuje

w matych seriach. Miejscem spotkarn
i 1 prezentacji produktéw lubuskich
i winiarzy jest impreza Winobranie,

na placach i uliczkach Zielonej Gory.

Pociag ,Winnica” taczacy Zielong Gore
i z Jelenig Gora swoja nazwe nosi z uwagi

tradycje okolic Zielonej Goéry. W historii
winiarstwa niemieckiego rejon miasta

vt

: wysunietym najbardziej na pétnocny
wschéd obszarem uprawy winorosli,

i w 1835 r. wyprodukowano pierwszego
i niemieckiego szampana. Przed wojna

Zielonej Gorze byly zaktady Gremplera,
dziata¢ Paristwowa Lubuska Wytwoérnia :

Win. Fabryka upadia w 1999 r. - tak w
Zielonej Gorze zakonczyla sie historia

 kilkanascie rodzinnych winnic, ktére
uprawiaja winogrona i produkuja wino

ktéra co roku we wrzeéniu odbywa sie

WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

i @ kolejne piosenki

Wisiadam w pocigg powrotny, ocieram jednq tze
Ludzie sq samotni, czy tego cheg czy nie

Patrze w oczy jesieni, nad morzem stada chmur
i Pejzaz moich nadziei umyka mi spod kot

Irena Santor, ,Juz nie ma dzikich plaz”
stowa: Krzysztof Logan Tomaszewski, 1985

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

i ,Teraz zerwat si¢ brodaty przedstawiciel zaktadowej ,Solidarnosci”.
- Taki zarzut to juz prowokacja! - krzyknal. - Zrywamy negocjacje i wysiadamy!
- To drugie akurat niemozliwe - westchnal Wacio Waciak. - Od trzech dni
kolejarze stosuja nowa forme strajku. Wynajeli sobie eksperta, ktéry im wyjasnit,
ze istotg kolejnictwa nie jest ruch pociagéw, tylko ich zatrzymywanie. Podrézny
nie jest tasy jazdy, te potrzebe moégltby zaspokoié na karuzeli. Podrézy chce
w jednym miejscu wsigéé, a w innym wysias¢. Dobry strajk ma to mu
uniemozliwié. No i kolejarze oglosili strajk w ruch. Groza, ze zajezdzg caty tabor
na $mieré. Nie mozemy wiec wysiasé, musimy negocjowacé, chocby dla zabicia
{ czasu”.
Piotr Wojciechowski*

»~Szkola wdzieku i przetrwania”
*prozaik, rezyser, krytyk filmowy i publicysta, :
absolwent geologii, dziennikarstwa i rezyserii
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