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SKOMUNIKOWANIA

Sposéb na dzikie przg Jécla

Na polskiej sieci kolejowej jest
ponad 2,6 tys. przej$¢ przez tory
poza oficjalnie wyznaczonymi
miejscami. To tak zwane dzikie
przejscia — ich katalogowaniem
zajmuja si¢  zaklady linii
kolejowych na  podstawie
wskazan swoich pracownikoéw
liniowych oraz zgloszen od | Przejécie przez
innych  podmiotéw,  przede B tory zabronione
wszystkim od przewoznikow :
kolejowych. Dzikie przej$cia
mozna zglaszaé rowniez przez
strong internetowa kampanii
~Bezpieczny przejazd” - ta
droga wptynglty w Dbiezacym
roku 23 zgtoszenia.

B . . . 2650 nielegalnych przejsc¢ przez
Nasi pracownicy na biezqco tory spotka PKP PLK ostonita

nqd_zorujq Ii_nie i oznakoyvujq tablicami ostrzegawczymi.
miejsca, gdzie przechodzenie W gawnoczesnie prowadzona
miejscach nieuprawnionych jest jest kampania plakatowa.
nagminne - moéwi Joanna

Kubiak ze spotki PKP Polskie g R
Linie Kolejowe.

2650 dzikich przejs¢ zostato
oznakowanych tablicami
informujacymi 0 zakazie
przechodzenia przez tory, 16
przejs¢ zagrodzono. — Zarowno
oznakowania, jak i wygrodzenia
sq Ciggle dewastowane, musimy
je regularnie uzupefnia¢ — moéwi
Joanna Kubiak. | dodaje: — Osoby
zatrzymane na  nielegalnym
przechodzeniu przez tory
narazajg Si¢ na mandat lub
sprawe W sgdzie.

Wykazy dzikich przejs¢ sg
bowiem przekazywane przez zaklady linii kolejowych do Strazy
Ochrony Kolei w celu kierowania w te miejsca patroli. W 2015 r.
sokisci przeprowadzili ponad 29 tys. interwencji w miejscach
niedozwolonego przekraczania toréw. Ponadto przed przechodzeniem
przez tory w dzikich miejscach sokiSci przestrzegaja podczas
pogadanek z dzie¢mi w szkotach podstawowych i przedszkolach.

Spotka PKP PLK, sposrod ponad 2,6 tys. stwierdzonych dzikich
przejs¢, zaledwie dwa zabezpieczyla, wyposazyla w twarda
nawierzchni¢ i w efekcie zalegalizowata: jedno w poblizu przystanku
Augustow Port, drugie w Cmielowie, na wniosek urzedu miasta.

— Aktywnos¢é PKP PLK powinna by¢ kierowana wlasnie na
legalizacje przejs¢ — uwaza Marcin Jackowski ze stowarzyszenia
Zielone Mazowsze. W wielu miejscach skorzystanie z legalnego
przejscia w drodze do szkoly czy na zakupy wymaga nadlozenia
nawet kilku kilometrow. W praktyce mieszkancy sg wiec skazani na
przekraczanie torow w dzikich punktach, ktéore — mimo ustawienia
tablicy ostrzegawczej — w dalszym ciggu nie zapewniajg bezpiecznych
warunkow. — Dzikie przejscia nie sq przystosowane do ruchu pieszych.
Mozna potkngé si¢ o szyne, przewrdci¢ na nierownym podtorzu,
nierzadko  widocznos¢  jest  ogranmiczona  przez  roslinnosc.
Odpowiedzialnosé za te problemy jest przez PKP PLK przerzucana na
innych — mowi Jackowski.

Jak informuja statystyki biura bezpieczenstwa w centrali PKP PLK,
od stycznia do maja 2016 r. doszto do 101 wypadkow na przejsciach
przez tory w miejscach niedozwolonych — w zdarzeniach tych zgineto
71 oséb. Dane te moga by¢ zawyzone. Nieoficjalnie dowiadujemy sig¢
bowiem, ze jako $mier¢ w wyniku nieprawidlowego przechodzenia
przez tory bywaja klasyfikowane samobojstwa. ®
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Kariery ,bankomatow”
na nowych torach

Wywodzacy si¢ z bankowosci wieloletni wspotpracownik
prof. Leszka Balcerowicza Jakub Karnowski — ktory od
kwietnia 2012 r. do listopada 2015 r. byt prezesem zarzadu
PKP — niedawno zwigzat si¢ z branza metalurgiczna.

W potowie czerwca 2016 r. Jakub Karnowski zostat
prezesem spotki Luma Investment, ktoéra zarzadza
przedsigbiorstwami nalezacymi do biznesmena Radostawa
Miskiewicza: zaktadami hutniczymi Re Alloys w Laziskach
Gornych, odlewnig zeliwa w Kutnie, odlewnig detali
motoryzacyjnych Saga w Teresinie oraz firma doradcza
Property 5.

Przyjscie bylego szefa PKP do Luma Investment
oznaczalo wymiang kierownictwa tej spotki — osoby
dotychczas zasiadajace w zarzadzie ustapily miejsca
wspotpracownikom  $ciagnigtym przez Karnowskiego:
Piotrowi Cizkowiczowi i Adamowi Purwinowi, ktorzy takze
weczesniej pracowali w bankowosci, a nastgpnie na kolei.

W latach 2012-2015 Cizkowicz byt cztonkiem zarzadu
PKP, Purwin w tym czasie zajmowat rézne stanowiska w
Grupie PKP — byt dyrektorem zarzadzajacym ds. nadzoru
wiascicielskiego i prywatyzacji w centrali PKP, cztonkiem
zarzadu PKP Cargo ds. finansowych, a nastgpnie prezesem
PKP Cargo. Do spotki Luma Investment trafita z
Karnowskim rowniez Katarzyna Mazurkiewicz, ktora
weczesniej penita funkcj¢ rzecznika prasowego Grupy PKP.

Przed objeciem w 2012 r. funkcji szefa PKP Jakub
Karnowski byt prezesem spotki PKO Towarzystwo
Funduszy Inwestycyjnych. Sciggniecie Karnowskiego do
PKP przez owczesnego ministra transportu Stawomira
Nowaka z Platformy Obywatelskiej zapoczatkowato na
kolei ponad trzyletnig er¢ ,bankomatéw”. Tak Kolejarze
ochrzcili menedzerdw przychodzacych na kolej z sektora
bankowego, ktorzy dodatkowo w swoich CV zwykle mogli
pochwali¢ si¢ wspotpraca z Leszkiem Balcerowiczem. Pod
koniec 2015 r., po zwycigstwie wyborczym Prawa i
Sprawiedliwosci, rozpoczelty sie dymisje ,,bankomatow”
ktorzy jednak po rozstaniu z kolejg wcale nie wrocili do
instytucji finansowych.

Andrzej Filip Wojciechowski wkroétce po zakonczeniu
kariery w Grupie PKP zostal prezesem firmy meblarskiej
Black Red White. Wojciechowski przyszedt na kolej wraz z
Karnowskim z PKO TFI — w latach 2012-2015 byt
dyrektorem zarzadzajacym ds. strategii i organizacji w
centrali PKP, wiceprezesem i nastgpnie od kwietnia do
grudnia 2015 r. prezesem spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe.

W dalszym ciggu z koleja zwigzany jest Remigiusz
Paszkiewicz, ktory prezesem PKP PLK byt od kwietnia
2012 r. do kwietnia 2015 r. Paszkiewicz z poczatkiem
czerwca 2016 r. zostal powotany na wiceszefa kolei
ukrainskich Ukrzaliznycia ds. infrastruktury. — Decyzja
wfadz Ukrainy jest kolejnym wyrazem uznania dla zmian
przeprowadzonych w Polsce, takze w obszarze modernizacji
i restrukturyzacji kolei — ocenit swoje mianowanie
Paszkiewicz. Dotaczyl on do Wojciecha Balczuna, bytego
prezesa PKP Cargo, ktéremu rzad Ukrainy w ramach
polityki siegania po zagraniczne kadry powierzyt w
kwietniu 2016 r. misj¢ zreformowania tamtejszej kolei.

Remigiusz Paszkiewicz przed przyjsciem w 2012 r. do
PKP PLK sprawowal kierownicze funkcje w spotkach
koncernu Orlen. Wczesniej wspolpracowat z Leszkiem
Balcerowiczem w Narodowym Banku Polskim oraz w
Ministerstwie Finanséw. Obecnie Balcerowicz jest doradca
prezydenta Ukrainy Petra Poroszenki. ®
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To miat by¢ §wietny sposéb na oszczednosci:
wraz z przeksztalceniem stacji w przystanek
znikaja koszty zwiazane z konserwacja
urzadzen sterowania ruchem oraz
utrzymaniem rozjazdow, toréw dodatkowych
i nastawni. Kazda stacja przeksztatcona w
przystanek to ponadto obciecie przynajmniej
czterech etatéw dyzurnych ruchu.

Polityka likwidacji »Zbgdnych”
posterunkéw ruchu jest prowadzona na
polskiej kolei konsekwentnie od ponad
dwoch dekad: gdy po zmianie rozktadu jazdy
okazywalo sie, ze planowo na danej stacji nie
mijaja si¢ pociagi, wowczas zapadata decyzja
0 jej przeksztatceniu w przystanek. W ten
Sposob zdegradowano setki stacji w calej
Polsce. Dzi$ za te oszczedno$ci przychodzi
ptaci¢ wysoka ceng.

Stacje uznane za zbgdne

Na liniach jednotorowych — w wyniku
przeksztatcen ,,zbednych” stacji w przystanki
— powstaty nawet kilkudziesi¢ciokilometrowe
odcinki bez mozliwosci minigcia  si¢
pociagéw. Trudno w tej sytuacji mowic¢ 0
waskich gardlach — to juz cale waskie
przetyki na sieci zarzadzanej przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe.

Jeden z najdhuzszych waskich przelykow
powstat na linii Olsztyn — Etk, na ktéorej — po
zdegradowaniu stacji Ruciane-Nida — nie ma
zadnego punktu umozliwiajacego Mminigcie
si¢ pociagow na 57-kilometrowym odcinku
migdzy stacjami Szczytno i Pisz. Wijazd
jednego pociagu na ten szlak na przynajmniej
75 min. blokuje go dla innych sktadow.

Pociagi nigdzie nie moga mija¢ si¢ na
liczacym 43 km odcinku miedzy Opolem a
Kluczborkiem. To efekt tego, ze lezaca w
potowie drogi stacja Jelowa zostata uznana
za zbgdng i przeksztatlcona w przystanek. Z
kolei po zdegradowaniu stacji Grodkow
Slaski, a wczesniej takze stacji Lipowa
Slaska i Chroscina Nyska, zadnej mozliwosci
minigcia si¢ pociagdéw nie ma juz na catej 47-
kilometrowej linii Brzeg — Nysa.

Inikajgca przepustowosté

Wieloletnia ~ polityka  przeksztatcania
,»zbednych” stacji w przystanki doprowadzita
do problemow z ptynno$cig ruchu na polskiej
kolei. To jeden z wnioskéw ,Analizy
odcinkdéw sieci kolejowej o ograniczonej
przepustowosci” stworzonej przez Urzad
Transportu Kolejowego w czerwcu 2016 r.

,,Na problem ograniczonej przepustowosci
najbardziej narazone sa odcinki sieci
kolejowej, na ktérych pociagi poruszaja sie
po jednym torze w obu kierunkach” —
czytamy w analizie UTK. —,,W Polsce czesto
likwidowane byty miejsca, w ktorych pociagi
moga Sie¢ mija¢é, co dodatkowo zmniejsza
przepustowos¢ odcinkow jednotorowych”.

Dokument opracowano po zebraniu od
przewoznikow pasazerskich i towarowych
informacji o tym, gdzie na sieci kolejowej
borykaja si¢ najpowazniejszymi problemami
z przepustowoscia. Wsrod wskazan linia
Olsztyn — Dziatdowo, sktadajgca si¢ na ciag
taczacy stolice wojewddztwa warminsko-
mazurskiego z Warszawa. Jak czytamy w
analizie UTK, ,na tej jednotorowej linii
problem z przepustowoscig wynika z matej

® Przeksztalcona w przystanek stacja Tlen na jednotorowej linii Laskowice Pomorskie
— Czersk. Widoczny Slad po torze dodatkowym, ktdry umozliwial mijanie si¢ pociggéw.

Wsie przetyki

Problemy z ptynnoscig ruchu na wielu odcinkach sieci kolgjowe).
To skutki polityki likwidacji ,zbgdnych” posterunkow ruchowych

liczby stacji umozliwiajacych mijanie si¢
pociagow”. W ciggu minionych dziesigciu lat
spotka PKP PLK zlikwidowala migdzy
Olsztynem i Dziatdowem dwa takie punkty:
Waplewo oraz Komorniki.

Modernizacja na gorsze

Przewoznicy zwracaja uwagg na trudnosci
w zaspokojeniu potrzeb przewozowych na
ciagu laczacym Legnice z Zaganiem i
Zarami. W 2014 r., po degradacji stacji
Modta, powstat na tej linii 24-kilometrowy
waski przetyk migdzy Rokitkami i Lesznem
Gornym.

Rowniez w 2014 r. zapadta decyzja 0
przeksztatceniu w przystanek stacji Lotyn,
potozonej na jednotorowej linii Poznah —
Kotobrzeg. Dzi§ przewoznicy wskazuja, ze
skutkiem sa utrudnienia przy konstruowaniu
rozktadu jazdy dla tego ciagu. Degradacje
stacji ograniczaja tez mozliwosci biezacej
zZmiany miejsca mijania si¢ pociggow w
przypadku wystapienia opéznien.

Gdy dwa lata temu stacja Lotyn zostata
uznana za zbegdna, urzednicy samorzadu
wojewodztwa  zachodniopomorskiego  w
oficjalnym wystapieniu okreslili to kolejnym
juz dyskusyjnym dziataniem spotki PKP PLK
po degradacji w 2011 r. stacji Sycewice na
jednotorowym ciggu Trojmiasto — Szczecin.

Przewoznicy wskazuja, ze problemy
wystepuja takze na liniach, ktore niedawno
przeszly modernizacje. Mowa migdzy innymi
o ciggu Pita — Szczecin z liczacym az 44 km
waskim przetykiem miedzy Walczem i
Kaliszem Pomorskim. Zrealizowane w latach
2010-2012 prace modernizacyjne nie objety
bowiem odtworzenia stacji po$redniej

Tuczno Krajenskie. Z kolei w wezle 1odzkim
w ramach modernizacji... zlikwidowano
wszystkie mijanki na jednotorowe;j linii £.0dz
Widzew — Zgierz.

Zemsta niepotrzebnych stacji

Spotki towarowe alarmuja, ze wskutek
likwidacji mijanki Raczyce na ciagu Kielce —
Staszow powstat 26-kilometrowy odcinek, na
ktorym nie ma mozliwosci minigcia si¢
sktadow. Utrudnia to kursowanie pociagow z
weglem i biomasa do elektrowni Potaniec.

W 2009 r. do roli przystankéw zostaly
zdegradowane stacje Dalekie i Gierwaty, co
mocno obnizyto przepustowos¢ linii Thuszez.
— Ostroleka. Zemscito si¢ to utrudnieniami w
wyznaczaniu  objazdow  dla  skladow
towarowych w czasie modernizacji linii
Warszawa — Bialystok. Stacja Gierwaty po
czterech latach od degradacji zostata wigc
odtworzona i dzi$ znow mijaja si¢ tu pociagi.
Podobnych przypadkow jest jednak niewiele.
W 2015 r. spotka PKP PLK przywrocita
dawna rol¢ zdegradowanym wcze$niej
staciom Gregorowce (linia Biatystok -
Czeremcha) oraz Wilkotaz (linia Lublin —
Stalowa Wola Rozwaddw)

Odtworzenie ,,zbednych” posterunkow,
ktore jednak okazuja si¢ potrzebne, wymaga
duzych naktadow. Jesli bowiem urzadzen z
degradowanych posterunkow nie zabrano, by
uzupetni¢ braki na czynnych stacjach, to
porzucono je na pastwe wandali i ztodziei.

Wedtug szacunkéw Andrzeja Jezierskiego
podanych w biuletynie ,Na rozjazdach”,
odbudowa jednej stacji kosztuje przecigtnie
tyle, ile jej utrzymanie przez dziesie¢ lat.

KAROL TRAMMER
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Linia  kolejowa  taczaca

Warszawe z Grodziskiem Mazowieckim to
jeden z najbardziej obcigzonych odcinkdéw na
polskiej sieci kolejowej. Nitka dla pociggow
podmiejskich  miedzy =~ Warszawa  a
Pruszkowem 1 Grodziskiem kazdego dnia
kursujg 192 sktady Kolei Mazowieckich i
Szybkiej Kolei Miejskiej. W 2017 r. ma si¢
rozpocza¢ modernizacja tego ciggu. — Prace
planujemy rozpoczgé w pierwszym kwartale
przyszfego roku — mowi Karol Jakubowski ze
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Prapremiera zawieszania

Spotka zarzadzajaca infrastrukturg
kolejowa 21 czerwca 2016 r. oglosita, ze
modernizacj¢  bedzie prowadzi¢  przy
wylaczonym ruchu pociggow. — Wariant
cafosciowego  zamknigcia linii  zakfada
prowadzenie prac w ciggu 21 miesiecy, przy
czym samo zamknigcie trwafoby 15 miesiecy
— méwi Jakubowski.

Wielomiesigczne zawieszanie kursowania
pociagbw na czas prowadzenia prac
modernizacyjnych to nowy trend na polskiej
kolei. Zostal on zapoczatkowany podczas
przebudowy linii  z  Warszawy do
Biategostoku — byta ona nieprzejezdna przez
ponad rok: od pazdziernika 2014 r. do
grudnia 2015 r. Nagta decyzja o catkowitym
wstrzymaniu ruchu byla w tym przypadku
tlumaczona  koniecznoscig ~ nadrobienia
opoznien w pracach modernizacyjnych.

Okazuje si¢ jednak, ze sytuacja z ciggu
Warszawa — Bialystok stanowita prapremiere
generalnej zmiany sposobu realizacji duzych
inwestycji na polskiej sieci kolejowej.
Obecnie spotka PKP PLK juz na etapie
przygotowan do  kilku  modernizacji
przewiduje, ze prace beda prowadzone przy
calkowicie wstrzymanym ruchu. Ta metoda
jest zakladana dla przedsigwzie¢, ktore w
2017 r. majg rozpoczaé si¢ na liniach
Warszawa — Lublin i Warszawa — Poznan.
Spotka PKP PLK rozpoczeta jednoczesnie
sondowanie takiego rozwigzania w zwiazku z
planowana na kolejne lata modernizacji trasy
Poznan — Szczecin.

Tor jeden czy zero?

Przedstawiciele spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe podkreslaja, ze decyzja o
zawieszeniu ruchu miedzy Warszawa a
Grodziskiem Mazowieckim uzyskata
poparcie  innych  podmiotow.  Karol
Jakubowski: — PrzewozZnicy oraz prawie
wszystkie samorzgdy opowiadajg si¢ za
przeprowadzeniem modernizacji przy
cafosciowym zamknieciu linii.

Wiadze miast lezacych na linii oraz spotki
realizujace przewozy skusila wizja skrocenia
czasu trwania modernizacji o rok. Albowiem,
zgodnie z danymi zaprezentowanymi przez
PKP PLK, prace prowadzone przy
utrzymanym  kursowaniu  pociggoéw  po
jednym torze miatyby trwaé 33 miesigce.

Catkowite wstrzymanie ruchu pociagéw ma
tymczasem pozwoli¢ na wykonanie petlnego
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® Pelen pasazerow peron w Milandwku na trasie Grodzisk Mazowiecki — Warszawa,

_

L. ¢

ktéra przez przez ponad rok bedzie pozbawiona pociggow.

zakresu modernizacji w czasie krotszym o
rok — w 21 miesi¢cy. Przy tym wariancie,
oprocz 15-miesiecznej przebudowy przy
wstrzymanym ruchu, harmonogram
przewiduje dodatkowo cztery miesigce prac
przygotowawczych i dwa robot koncowych.

— Nie wyrazamy zgody na ten scenariusz,
zdecydowanie  opowiadajgc  si¢  za
utrzymaniem na czas remontu ograniczonego
ruchu kolejowego po jednym torze -
podkresla Grzegorz Szuplewski, burmistrz
Piastowa. To jedyne miasto lezace na tej linii,
ktorego wiadze watpig w terminy podawane
przez spotke PKP PLK. — Nie mam zaufania
do deklaracji skfadanych przez kolejarzy i ich
planéw. Na dzis s¢ one bardzo chaotyczne.
Weale nie wynika z tego, ze jak si¢ zgodzimy
na zamkniecie ca/kowite toréw, to prace
potrwajg 15 miesiecy — tak Szuplewski
uzasadnial swoje stanowisko w rozmowie z
pruszkowskim  portalem  internetowym
wpr24.pl.

Sciéle tajna komunikacja zastgpoza

Burmistrz Piastowa uwaza ponadto, ze
zapewnienie komunikacji zastgpczej dla linii
kolejowej o tak duzym natezeniu ruchu

problemem bedzie niemozliwe: — Nie ma
realnej mozliwosci zorganizowania
skutecznej formy autobusowej komunikacji
zastepczej.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do stworzonych w Kolejach Mazowieckich
zalozen transportu zastgpczego. Autobusy
maja nie wjezdza¢ do centrum Warszawy —
beda dociera¢ tylko do dworca Warszawa
Zachodnia. Czas jazdy z Grodziska
Mazowieckiego ma wynosi¢ 70-72 min. Dla
poréwnania, pociggom pokonanie tego
odcinka zajmuje 32-34 min.

Zwolennikom catkowitego wstrzymania
ruchu pociagéw zalezalo na tym, aby
powyzsze informacje nie dotarty do opinii
publicznej w czasie wazenia si¢ losow tego,
jaki zostanie wybrany wariant modernizacji.
W potowie maja 2016 r. w siedzibie PKP
PLK odbyly si¢ dwa spotkania, na ktérych
omawiano zalozenia komunikacji zastgpcze;j.
W notatce z tych spotkan znalazt sie¢
nastepujacy zapis: ,,Wspélnie ustalono nie
udostepnia¢  materialtdow  ze  spotkan
podmiotom zewnetrznym”.

Wybor aglomeragji

Obecnie pociagi Kolei Mazowieckich na
odcinku miedzy Grodziskiem a Warszawa
woza $rednio 33 tys. pasazeréw dziennie. Do

tego dochodza kolejne tysiace o0sOb
korzystajacych z Szybkiej Kolei Migjskie;.
Nieatrakcyjna  zastgpcza  komunikacja

autobusowa spowoduje, ze wiele ludzi,
ktorzy teraz korzystaja z kolei, przesigdzie
si¢ do samochodow. A przeciez juz dzi$
Alejami Jerozolimskimi od potudniowego
zachodu wjezdza do Warszawy prawie 17
tys. samochodow dziennie (dane
Generalnego  Pomiaru  Ruchu  2015).
Autobusy zastgpcze — wiozace pasazerdw
niemajgcych mozliwos$ci przesiadki na auto —
utkna w korkach razem z samochodami.
Tysiacom o0sOb, ktore kazdego dnia
dojezdzaja do pracy i szkot w Warszawie,
przyjdzie boryka¢ si¢ z utrudnieniami co
najmniej do potowy w 2018 r. Jako ze bedzie
to rok wyboréw samorzagdowych, prezydenci
i burmistrzowie, ktorzy ochoczo przystali na
forsowang przez PKP PLK modernizacj¢ w
wariancie bez ruchu pociagéw, mogg gorzko
pozatowac swojej decyzji.
KAROL TRAMMER
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W Swierzach Gérnych koto Kozienic jest
wytwarzane 8% polskiej energii elektrycznej:
elektrownia Kozienice — na ktora sktada sie
10 blokéw energetycznych o tacznej mocy
2905 megawatow — to najwicksza w Polsce
elektrownia opalana weglem kamiennym.
Wegiel do elektrowni Kozienice dostarczany
jest przede wszystkim z kopalni Bogdanka w
lubelskim zagtebiu weglowym.

Koncern energetyczny Enea, w ramach
ktérego dziata elektrownia, co roku ogtasza
przetarg na przewozy wegla na trasie migdzy
stacja Jaszczow, na ktorg kopalnia Bogdanka
podstawia zaladowane wagony, a stacja
Swierze Gorne przy elektrowni Kozienice.

Wezoraj 7,87, dzi§ 10,70

— To jeden z wazniejszych kontraktow
weglowych — mowi Michat Wycislik z biura
prasowego spotki PKP Cargo, ktorej po raz
kolejny udato si¢ wygra¢ przetarg na obshuge
elektrowni  Kozienice. Nowy kontrakt
obejmuje okres od czerwca 2016 r. do
sierpnia 2017 r. — w tym czasie PKP Cargo
przewiezie z Bogdanki do Kozienic ogotem
5,05 mln ton wegla. O skali tego zlecenia
$wiadczy fakt, ze w ubieglym roku PKP
Cargo dla wszystkich swoich klientow
przewiozto 57,8 min ton wegla kamiennego.

Za dowdéz w sumie ponad 5 min ton
czarnego ztota z Bogdanki do Kozienic
koncern Enea zaptaci spotce PKP Cargo 54
mln zl. Oznacza to, ze w ramach nowego
kontraktu koszt przewozu jednej tony wegla
wynosi 10,70 zt. Tymczasem w ramach
poprzedniego zlecenia — obejmujacego
drugie potrocze 2015 r. i pierwsze pdlrocze
2016 r. — za przewiezienie jednej tony wegla
Enea ptacita spotce PKP Cargo 7,87 zt.

Modernizacyjne zamknigcie

Niemal z dnia na dzien nastapit wzrost
stawki o ponad jedng trzecia. — W przyjetym
planie finansowym na rok 2016 zaktadalismy
wzrost stawek transportu wegla, jednak na
poziomie nizszym niz oferty zioZone przez
przewoznikow i rozstrzygnigte w przetargu —
mowi Marcin Kujawiak z koncernu Enea.

Na wzrost kosztow obstugi kluczowej
polskiej elektrowni przez PKP Cargo
wptyneta decyzja innej spotki kolejowej.
Chodzi o PKP Polskie Linie Kolejowe i coraz

skuteczniej forsowane przez t¢ spotke
rozwigzanie, by  modernizacje  linii
kolejowych prowadzi¢ przy calkowicie

wstrzymanym ruchu pociggow.

W ,.Sieciowym harmonogramie zamknigé
torowych” spotka PKP PLK zapowiedziata,
ze z poczatkiem kwietnia 2017 r. — w
zwigzku z przystapieniem do kompleksowe;j
modernizacji magistrali taczacej] Warszawe z
Lublinem — na co najmniej kilkanascie
miesigcy nastapi catkowite wylaczenie ruchu
kolejowego na liczacym 52 km odcinku
migdzy stacjami Lublin i Putawy Azoty.
Wiasnie tedy biegnie trasa pociagow z
Bogdanki do Kozienic.

Dzi§ 128, jutro 408

Pociagi pasazerskie i towarowe obecnie
przejezdzajace odcinkiem miedzy Lublinem
a Pulawami zostang skierowane na objazdy.
Dla pociggow z Bogdanki do Kozienic brane
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Czarne ztoto objazdem

Koszt dowozu wegla do elektrowni Kozienice wzrést o ponad jedng
trzecia. Takie sg koszty catkowitego wstrzymywania ruchu
pociagow na modernizowanych liniach kolgjowych E

J B

o Elektrownia Kozienice w Swierzach Gorny

ch. Poc;;éi dowozgce wegiel kamienny
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do tej kluczowej polskiej elektrowni ugrzezng na objazdach liczgcych setki kilometrow.

sa pod uwage trzy ciagi, ktére moglyby
zastapi¢ obecng 128-kilometrows trasy:

e przez Lublin, Lukow, Deblin (232 km);

e przez Lublin, Stalowa Wole Rozwadow,
Skarzysko-Kamienna, Radom (358 km);

e przez Rejowiec, Zwierzyniec, Stalowa
Wole Rozwadow, Skarzysko-Kamienna,
Radom (408 km).

Dzi§ calg relacje  pokonuje = si¢
lokomotywami elektrycznymi, podczas gdy
objazdy obejma ciagi niezelektryfikowane
oraz podatne na problemy z przepustowoscia
linie jednotorowe. Przyktadowo na najkrotsza
z alternatywnych tras sktada si¢ jednotorowy
odcinek Lublin — Lukow, ktory jednocze$nie
ma stuzy¢ jako objazd dla pociagow PKP
Intercity taczacych Lublin z Warszawa.

— Wydtuzenie trasy, zwykle oprocz wzrostu
kosztow  dostgpu  do  infrastruktury,
najczesciej wigze sig¢ z wydiuzonym czasem
przejazdu, a to oznacza wigksze zuzycie
zasobow, co przeklada sie wprost na wzrost
kosztow taboru i pracy — méwi Katarzyna
Marciniak z DB Cargo Polska, przewoznika,
ktory starat si¢ o kontrakt na transport wegla
z Bogdanki do Kozienic ze stawka 14,64 zt
za przewdz jednej tony. Rok wczesniej
oferowat stawke 12,04 z. — Mozliwosé
poniesienia dodatkowych kosztow
zwigzanych z zamknigciami torowymi to
istotne ryzyko dla przewoznikow kolejowych i
jego wielkos¢ powinna zostaé¢ uwzgledniona
— podkresla Katarzyna Marciniak.

Logistyka na objeZdzie

Do elektrowni Kozienice dziennie dociera
nawet siedem sktadow z Bogdanki — kazdy
przywozi 2400 ton wegla. W drugiej potowie

przysztego roku elektrownia Kozienice
uruchomi jedenasty blok energetyczny o
gigantycznej mocy 1075 megawatow. To
zwigkszy skale dostaw wegla w ramach
kolejnego  kontraktu, ktorego realizacja
rozpocznie si¢ na przelomie sierpnia i
wrzesnia 2017 r. Odcinek Lublin — Putawy
Azoty w dalszym ciggu bedzie zamknigty dla
pociagbéw, przez co rowniez te zwigkszone
dostawy trafig na ciagi objazdowe.

— Logistyka dostaw wegla ma istotny
wphyw na wyniki spotki. Kazdy dodatkowy
koszt moze mie¢ wplyw na rentownos¢ spotki
i na konkurencyjno$¢ produkcji — nie ukrywa
Marcin Kujawiak z Enei.

Inwestycje kosztem klienta

Od kwietnia 2017 r. na trasy objazdowe
trafia pociagi wozace wegiel z kopalni
Bogdanka nie tylko do Kozienic, ale migdzy
innymi tez do kombinatu Grupy Azoty w
Putawach, elektrowni koncernu Energa w
Ostrotece czy warszawskich elektrocieptowni
PGNiG Termika. Przez objazdy beda tez
brnety sktady obstugujace cementownie w
Chetmie i Rejowcu Fabrycznym.

— Niektorzy argumentujq, ze przy pelnym
zamknigciu drogi kolejowej inwestycje bedg
prowadzone szybciej, ale trzeba zrobié
rachunek ciggniony i wyliczy¢ wszystkie
straty zwiqzane z takq sytuacjg, rowniez te po
stronie przewoznikoéw towarowych, i dopiero
wtedy takq decyzje podjgé — méwi Maciej
Libiszewski, prezes PKP Cargo. — Zalezy
nam na tym, zeby linie kolejowe zostaty w jak
najwigkszym stopniu zmodernizowane, ale
nie nadmiernym kosztem naszych klientow.

KAROL TRAMMER
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— Napiecie 600 woltow byto zbyt stabe na
wprowadzenie kolejnych polgczeri — mowi
Jolanta Datek, cztonek zarzadu Warszawskie;j
Kolei Dojazdowej.

Pod napigciem 600 woltow, typowym dla
sieci tramwajowych, kolejka kursujaca
miedzy Warszawa a Grodziskiem
Mazowieckim i Milanéwkiem funkcjonowata
od swojego powstania w 1927 r. Po 89 latach
— W nocy z 27 na 28 maja 2016 r. — WKD
przelaczyta si¢ na standardowe dla kolei w
Polsce napigcie 3000 woltow.

Napigcie roSnie

Przelaczenie napigcia bylo zwienczeniem
trwajacego od 2012 r. procesu obejmujgcego
dobudowe i modernizacj¢ linii zasilajacych,
unowoczesnienie dyspozytury zasilania, a
takze przebudowe podstacji trakcyjnych.

Podstacje trakcyjne to obiekty, gdzie
ptynacy z elektrowni prad zmienny jest
przetwarzany w wykorzystywany przez
pociagi prad staly i nastgpnie przesytany do
sieci trakcyjnej. — Zmiana napigcia wigzata
sie z ograniczeniem liczby podstacji
trakcyjnych — mowi Krzysztof Kulesza,
rzecznik  prasowy Warszawskiej  Kolei
Dojazdowej. Przed przetaczeniem sie¢
trakcyjna WKD zasilana byla z siedmiu
podstacji, teraz wystarczaja trzy takie
obiekty: w  Grodzisku Mazowieckim,
Pruszkowie i Warszawie.

Z duzym wyprzedzeniem przystapiono tez
do kompletowania taboru dostosowanego do
wyzszego napigcia. Juz w 2009 r. spotka
WKD oglaszajac przetarg na dostawe 14
elektrycznych zespotow trakcyjnych, zawarta
w specyfikacji zamowienia warunek, by
sktady te byty dwusystemowe. W efekcie w
latach 2011-2012 bydgoska Pesa dostarczyta
pociagi serii EN97 mogace dziala¢ pod
napieciem zaréwno 600, jak i 3000 woltow.

W 2014 r. przeprowadzono przebudowe
eksploatowanego od 2004 r. zespotu EN95,
ktora objeta przystosowanie sktadu do
zasilania rowniez wyzszym napigciem.

Ponadto pod koniec 2013 r. WKD oglosita
przetarg na dostawe szesciu sktadow

® Jolanta Dalek z zarzqdu WKD: teraz
mozemy Wprowadzi¢ duzo wiecej pociggow.
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Kierunek: boom

Warszawska Kolej Dojazdowa pracuje nad nowa oferta przewozowa.
0d grudnia 2016 r. ma by¢ wigcej potaczen. | duzo wigcej pasazerow

® 27 maja 2016 r., koniec kursowania skladow EN94 oraz ostatnie chwile funkcjonowania

N

e

Warszawskiej Kolei Dojazdowej przed zmiang napigcia z 600 na 3000 woltow.

zasilanych juz tylko napigciem 3000 woltow.
Kontrakt zdobyty zaktady Newag z Nowego

Sacza. Eksploatacje pierwszych trzech
zespotow  trakcyjnych  serii  EN100
rozpoczeto w  pierwszych dniach po
przetaczeniu napigcia.

Wigksze przyspieszenie

Ostatni z szesSciu zamowionych sktadow
EN100 ma zosta¢ dostarczony najpozniej w
sierpniu 2016 r. — wowczas nastgpi finat
procesu  catkowitej  wymiany  taboru
Warszawskiej Kolei Dojazdowej. — Po
dostarczeniu wszystkich sktadéow nasz tabor
bedzie skladaé si¢ z 21 pojazdow — mowi
prezes WKD Grzegorz Dymecki

Rownolegle do zapoczatkowanych w 2004
r. zakupéw nowego taboru stopniowo
wycofywano z eksploatacji zespoty trakcyjne
EN94, ktore wozily pasazerow od 1972 r.
Wyprodukowane we wroctawskim Pafawagu
sktady EN94 zakonczyly swoja 44-letniag
stuzbe 27 maja 2016 r. — pracowaty az do
ostatniego dnia przed przetaczeniem napiecia
z 600 na 3000 woltow.

Sktady EN95, EN97 i  ENI100
wprowadzaja nowa jako$¢ podrézowania:
wszystkie s niskopodtogowe,

klimatyzowane, posiadaja miejsca dla osob
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich
oraz sa wyposazone w miejsca do przewozu
roweré6w. Nowe pociagi charakteryzuja sig
tez lepszymi niz zespoty EN94 parametrami

ruchowymi: wigksza predkoscia
maksymalng, spokojniejszym biegiem i
wigkszym przyspieszeniem.
Ostatnie rozszerzenie

Zwigkszenie napiecia zasilania trakcyjnego
oznacza, ze na catej sieci Warszawskiej Kolei
Dojazdowej moze jednoczesnie znajdowaé

si¢ wiecej sktadow. Tym samym znikngla
najpowazniejsza bariera blokujaca
zwigkszanie liczby potaczen.

Ostatnie rozszerzenie oferty przewozowej
WKD miato miejsce w grudniu 2013 r.
Wowczas liczbe sktadéw kierowanych do
obstugi ruchu w dzien roboczy zwigkszono z
10 do 11 — umozliwito to doggszczenie
rozktadu jazdy w sumie 12 nowymi
potaczeniami w porze mig¢dzyszczytowej, w
szczycie popotudniowym, a takze
wieczorem.

Po uatrakcyjnieniu oferty nastapit wyrazny
wzrost liczby pasazerow: o ile w 2013 r.
WKD przewiozta 7,4 mln oséb, to w 2014 r.
— po wprowadzeniu nowych potaczen — juz
7,9 min.

Zwigkszenie liczby potaczen pod koniec
2013 r. praktycznie wyczerpato mozliwosci
uatrakcyjniania  oferty  przewozowej —

napiecie zasilania 600 woltow
uniemozliwialo bowiem skierowanie do
ruchu kolejnych sktadow.
Trendy w rozktadzie

Dokonana zmiana napigcia i zbliZajaca si¢
finalizacja procesu wymiany taboru otwieraja
droge do rozszerzenia oferty Warszawskiej
Kolei Dojazdowej.

— Teraz mozemy wprowadzié¢ duzo wigcej
pociggow — mowi Jolanta Datek i dodaje, ze
aktualnie trwaja prace nad rozktadem jazdy,
ktory wejdzie w zycie w grudniu 2016 r.
Rozwazane s3 dwa warianty jego rozbudowy.
Pierwszy opiera si¢ na czestotliwosci
kursowania pociagéw miedzy Warszawa a
Komorowem w godzinach szczytu co 7,5
min. Zalozeniem drugiego wariantu jest
nieco mniejsza czestotliwo$¢é 10-minutowa,
ale za to na dluzszym odcinku migdzy
Warszawg a Podkowa Le$ng. Celem P
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» kazdego z wariantow jest — oprocz
zwigkszenia liczby potaczen — poprawa
regularnosci kursowania pociagéw.

Dotychczasowy rozklad jazdy charakteryzuje
si¢ bowiem wahaniami czgstotliwosci.

Na przyktad w porze masowych dojazdow
do Warszawy, miedzy godz. 7.00 a godz.
8.00, luki migdzy przyjazdami pociagéw do
stacji Warszawa Srodmiescie WKD wahajg
sie od 7 min. do 15 min. Podobnie sytuacja
wyglada z wyjazdami pociagéw z Warszawy
w szczycie popotudniowym. Z kolei w porze
miedzyszczytowej pociagi odjezdzaja czasem
co 15 min., a czasem co 30 min.

Podczas prac nad nowym ksztaltem oferty
przewozowej brane sg pod uwage takie
trendy jak wydluzanie si¢ popoludniowego
szczytu przewozOw na godziny wieczorne i
wzrost liczby podrozujacych w  porze
migdzyszczytowej. Poza tym widoczne jest
rosnace zainteresowanie podrézami
pociagami WKD w granicach Warszawy —
coraz wazniejszymi generatorami ruchu sa
centra handlowe i kompleksy biurowe w
poblizu przystankéw Reduta Ordona, Aleje
Jerozolimskie 1 Rakow, a takze stabo
skomunikowane  liniami  autobusowymi
osiedla Salomea oraz Opacz Wielka.

Kigska urodzaju

Bez watpienia najwazniejszym trendem
jest jednak wecigz rosngca liczba ludnosci na
terenach, przez ktore przebiega linia
Warszawskiej  Kolei  Dojazdowej. W
powiecie pruszkowskim liczba mieszkancow
od 2005 r. wzrosta ze 145 tys. do 161 tys.
mieszkancow. W tym samym czasie liczba
Iudno$ci powiatu grodziskiego wzrosta z 78
tys. do 91 tys.

— Urbanizacja tych terenéw caly czas
postepuje — moOwi  burmistrz  Grodziska
Mazowieckiego Grzegorz Benedykcinski,
ktory  jednoczesnie  sprawuje  funkcje
przedstawiciela samorzadow lokalnych w
radzie nadzorczej WKD. — Co roku tylko w
mojej gminie okolo tysigc osob podejmuje
decyzje o budowie domu czy zamieszkaniu. 1
ci ludzie w duzej czesci korzystajq z tej kolei.

Potagczenie WKD jest waznym atutem
przyciagajacym nowych mieszkancow do
miast-ogrodow  rozciagajacych  si¢  na
potudniowy zachoéd od Warszawy, jednakze
w  obliczu  ograniczen  technicznych
zaspokajanie rosngceg0 popytu na dojazdy do
stolicy zaczgto by¢ coraz trudniejsze.

Waskie gardto

Rozwigzaniem problemu klgski urodzaju
stalo si¢ podwyzszenie napigcia zasilania,
dajace mozliwo$¢ nawet trzyminutowej
czestotliwodci  kursowania  pociggéw  na
odcinku migdzy Warszawg a Podkowa Le$na
Gloéwna, gdzie dwutorowa linia rozdziela sig

na jednotorowe szlaki do Milanowka
Grudowa i Grodziska Mazowieckiego
Radonskie;j.

Przeszkoda dla wprowadzenia

trzyminutowych odstepow migdzy pociagami
jest jednak uklad torowy stacji Warszawa
Srédmiescie WKD, gdzie jednoczesnie moga
znajdowac si¢ tylko dwa pociagi przy peronie
(oraz dodatkowo jeden sktad na torze
odstawczym). Stad aktualnie
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e Warszawska Kolej Dojazdowa dokonata petnej wymiany swojego parku taborowego
Najnowszy zespot trakcyjny EN100 z Newagu oraz sktad EN97 z Pesy.

przygotowywana rozbudowa oferty
przewozowej wychodzi od czgstotliwosci
kursowania wynoszacej 7,5 min.

Kierownictwo Warszawskiej Kolei
Dojazdowej deklaruje jednak, ze zmiany
wchodzace w zycie w grudniu 2016 r. beda
jedynie pierwszym etapem rozszerzania
oferty przewozowej. W zwiazku z tym
zmiana ukladu stacji Warszawa Srodmiescie
WKD w nieodleglej perspektywie stanie si¢
koniecznoscia.

Tym bardziej, ze na dalszych odcinkach
liniit WKD planowane sa kolejne inwestycje
zwigkszajace przepustowosé. W 2017 r.
potozony na rogatkach stolicy przystanek
Michatowice ma zosta¢ przebudowany w

stacjc z mozliwoscia konczenia relacji
pociagow — wowczas moglyby zostaé
uruchomione polaczenia zasilajace dla

odcinka w granicach Warszawy. Na nastgpne
lata rozwazane jest przez WKD przystapienie
do budowy drugiego toru migdzy stacjami

Podkowa Lesna Gtéowna 1 Grodzisk
Mazowiecki Radonska.
Szozg$liwa frankowiczka

Aktualnie na stacjach i przystankach

Warszawskiej Kolei Dojazdowej prowadzona
jest instalacja elektronicznych tablic, ktore
beda informowaé o godzinach odjazdow i
sytuacji  ruchowej.  System informacji
pasazerskiej, ktory ma byé gotowy do
listopada 2016 r., jest wspotfinansowany
przez Szwajcari¢ w ramach bezzwrotnej
pomocy dla nowych pafistw cztonkowskich
Unii Europejskiej.

Poczatkowo  wsparcie dla  WKD
pochodzace z Funduszu Szwajcarskiego
miato by¢ przeznaczone jedynie na budowe
wyswietlaczy informacji  pasazerskiej i
monitoringu oraz na zakup szesciu zespotow
trakcyjnych EN100. Jednakze oszczg¢dnosci
osiagniete przy powyzszych przetargach — a
przede wszystkim wzrost kursu franka
szwajcarskiego — uwolnity dodatkowe $rodki.

W  efekcie  dofinansowywany  przez
Szwajcari¢ plan inwestycyjny rozszerzono o
dodatkowe przedsiewzigcia: remont toru na
odcinku Warszawa Srodmiescie WKD —
Komoréw (realizacja w lipcu i sierpniu 2016
r.), przebudowe do 2021 r. matej architektury
na wszystkich stacjach i przystankach oraz
montaz sygnalizacji przy o$miu przejazdach
kolejowych, na ktorych wystepuje problem
ograniczonej widocznoSci.

Dzigki automatycznej sygnalizacji
przejazdowej — ktora zostanie zainstalowana
do konca 2016 r. — wyeliminowane zostang
punktowe ograniczenia predkosci do 20
km/h, co wplynie na skrocenie czasu jazdy
pociagéow WKD.

Wydajnigjsza Kolej Dojazdowa
Warszawska Kolej Dojazdowa w 2007 r.
opuscita Grupe PKP i stala si¢ wlasno$cia
samorzadu wojewddztwa mazowieckiego
oraz szeSciu gmin lezacych na trasie kolejki

(Brwindow, Grodzisk Mazowiecki,
Milandéwek, Michatowice, Podkowa Leéna i
Pruszkéw).

Charakterystyczng cecha spotki WKD jest
to, ze — dzialajac na wydzielonej lokalnej
sieci kolejowej — pelni ona jednocze$nie
funkcje zarzadcy infrastruktury i
przewoznika. Ulatwia to nie tylko biezace
zarzadzanie, ale rowniez prowadzenie
procesu  inwestycyjnego  przynoszacego
calosciowy efekt. Celem realizowanych przez
WKD przedsigwzig¢ modernizacyjnych — od
zmiany napiecia, przez catkowita wymiane
taboru, po poprawe stanu infrastruktury — jest
przede wszystkim zwigkszenie wydajnosci.
Bez tego nie bytoby mozliwe uruchomienie
nowych potaczen i w efekcie przyciagniecie
nowych pasazerow.

I wszystko wskazuje na to, ze dla
Warszawskiej Kolei Dojazdowej przyszly
rok bedzie wejsciem w czas przewozowego
boomu.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

WYCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Chwalit

ekrany

Wysiadal w Grodzisku. Brat takséwke.
Jechat do Radziejowic. Ogladat obrazy
Chelmonskiego. W takséwce zakrywat
oczy. - Te krajobrazy - méwit - znam

Z Chelmonskiego. Nie chce ich widzie¢
zgwalconych przez nowoczesnos¢.

Ja rozmawialem z nim w pociagu.
Chwalil ekrany wzdluz szos i linii
kolejowych. Byt przekonany, ze s po to,
aby oszczedzi¢ ludziom widokéw
niegdys$ pieknych, a dzi$ zbrzydzonych.

WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

® kolejne piosenki

Z Krakowa do Jeleniej osobowy sie toczy
a ona miata takie pigkne duze niebieskie oczy
niebieskq koszulke i niebieskq spodniczke
i w 0gdle wszystko miata Sliczne
Piidelsi, ,, Konduktorka PKP”
slowa: Maciej Malericzuk, Piotr Dariusz Adamczyk, Andrzej Bieniasz,
album: ,,Wolnos¢ stowa”, 2003

OD BALTYKU PO TATR

® kolejowa ksiega imion

,Bolek i Lolek”

Krakow Plaszow
- Bielsko-Biata Glowna

Pociag Regio ,Bolek i Lolek” kursuje

z Krakowa do Bielska-Biatej. Swoja
nazwe nosi na cze$¢ dwéch braci -
bohateréw filméw animowanych
stworzonych w 1962 r. przez
Wiadystawa Nehrebeckiego w Studiu
Filméw Rysunkowych w Bielsku-Biate;j.
W sumie powstaty ponad 183 filmy

o Bolku i Lolku: kilkuminutowe odcinki,
filmy pelnometrazowe, a takze filmy
edukacyjne, uczace dzieci
bezpieczenistwa na drodze

czy ostroznosci z ogniem. Filmy o Bolku
i Lolku emitowane byty na catym
Swiecie. W Polsce, w 1997 r. w
plebiscycie Telewizji Polskiej i ,Gazety
Wyborczej” filmy o przygodach Bolka

i Lolka zajely pierwsze miejsce w
plebiscycie ,,Dobranocka wszech
czasow”. W 2011 r. powstal w Bielsku-
Bialej pomnik dwoch braci - Lolek stoi
przy globusie, na ktérym Bolek wskazuje
Bielsko-Biala. ,,Bolek i Lolek” to nie tylko
nazwa pociagu Regio, ale tez przydomek
dwuczlonowej lokomotywy elektrycznej
ET41 do ciezkich pociggéw towarowych.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

»Wszedzie powtarzano hasto »Najlepsi na zach6d«. Nie wiem, czy bylem
tym najlepszym, ale pociggato mnie owo »Nieznane«, ktére mialo sie sta¢ moim
nowym domem. Wiedziatem tylko jedno, ze tam mam zacza¢ moje zycie
od nowa. Na nowej ziemi mam by¢ jednym z korzeni, ktére maja w nig wrosnac.
Mocno i gleboko. Po naradzie z zong podjalem decyzje wyjazdu, na razie sam.
Po pozegnaniu rodziny wsiadlem w pociag. I tak trafitem do Zielonej Goéry.
(...) Na dworcu kolejowym ruch. Masa ludzi z tobolami. Poznatem pierwszych
szabrownikéw. Wywozili, co sie dato, od poscieli do maszyn, motocykli
i roweréw. Za ogrodzeniem stali milicjanci. Patrzyli obojetnie na ttoczacych sie
do pociggu towarowego ludzi z tobotami. Podszedlem do jednego z nich
ze stowami: jak to towarzyszu, wy nie reagujecie na ten rabunek?
Mruknat: - Starczy i dla nas”.
Piotr Klucinski*, ,Korzenie tej ziemi”
(w zbiorze wspomnien ,,M6j dom nad Odra)
* pochodzit z Brwinowa koto Warszawy, w sierpniu 1945 r.
trafit do Zielonej Gory, gdzie zostal pracownikiem
Zielonogorskiego Przedsiebiorstwa Budowlanego

Z Bleglem Szyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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