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Ograniczenia w ruchu pociagéw

Weekendowe problemy

0Od 14 grudnia w soboty i niedziele linie kolejowe na terenie

Warszawskiego Wezla Kolejowego bedq pustoszaly!!!

14 grudnia wchodzi w zycie nowy rozktad jazdy pociagow.
Bedzie on obowiazywat przez prawie rok — do 11 grudnia 2004
roku. Ten roczny okres moze by¢ cigzki dla pasazeréw
poruszajacych si¢ koleja po Warszawie 1 okolicach w
weekendy. Chodzi o to, ze w nowym rozkladzie duza czgsc¢
pociagdbw kursowaé bedzie tylko w dni robocze (od
poniedziatku do soboty Iub tylko od poniedziatku do piatku).
Problem, ktory spowoduje powazne utrudnienia w poruszaniu
si¢ koleja po aglomeracji warszawskiej, dotyka wigkszos¢
warszawskich linii kolejowych.

Zacznijmy od linii radomskiej. Trzeba zwroci¢ uwagg na to,
ze z W soboty i niedziele migdzy godz. 19.17, a 21.37 z dworca
Warszawa Srodmiescie w kierunku Czachéwka Potudniowego,
Warki czy Radomia nie bedzie wyruszat zaden pociag. W
przeciwnym kierunku tez nie jest dobrze. W soboty i niedziele
pociagi z linii radomskiej do Warszawy przed godz. 8.00
pociagi beda przyjezdzaly jedynie dwa pociagi osobowe: o
godz. 5.12, 7.22. W niedziele pasazerowie chcacy byé w
Warszawie przed potudniem begda musieli wybieraé, czy chca
przyjecha¢ do Warszawy Srodmiescie na godz. 10.22, czy na
13.22. Migdzy tymi godzinami pociagéw przyjezdzajacych z
linii radomskiej do Warszawy nie begdzie. Z podobnym
problemem przyjdzie zmierzy¢ si¢ podréznym chcacym by¢é w
Warszawie w sobotnie i niedzielne wieczory. Trzeba bedzie
wybra¢ migdzy pociagami przyjezdzajacymi do stolicy o godz.
19.33 lub dopiero 0 22.12!

Co czeka pasazerow korzystajacych z linii otwockiej? W
sobotnie i niedzielne poranki z Warszawy Srodmiescie w
kierunku Otwocka bgdzie mozna wyruszy¢ o godz. 6.17 lub
8.47. Migdzy tymi godzinami nie pojedzie zaden pociag. Zta
sytuacja wystapi rowniez w weekendowe wieczory: pociagi ze
Srodmiescia w kierunku Otwocka wyjezdza¢ beda tylko o
godz. 18.07, 19.37, 20.47 i 23.02. Ciekawe ile prywatnych
autobusoéw firm ,,Arka” czy ,,Minibus” bedzie w tym czasie
jecha¢ wzdhuz torow?

Nie za dobrze begdzie takze na linii minskiej. W niedziele z
Minska Mazowieckiego do Warszawy nie pojedzie zaden
pociag migdzy godz. 10.17, a 12.27. W soboty i niedziele
wieczorem osobom udajacym si¢ ze wszystkich przystankow
potozonych migdzy Minskiem Maz. i Sulejowkiem Mitosna, a
takze z przystankow Wola Grzybowska i Wesota do Warszawy
pozostana jedynie dwa pociagi: po godz. 20.00 albo po 23.30.
Innych pociagdéw nie bedzie. Poza jednym pociagiem z Siedlec
do Warszawy Zachodniej, ktory moglby uzupetnic tg tragiczna
ofertg. Niestety, nikt o tym nie pomyslat i ten pociag jest
pociagiem przyspieszonym, ktéry na odcinku Minsk Maz. —

Warszawa Rembertéw nigdzie poza Sulejowkiem Milosng i
Sulejowkiem si¢ nie zatrzymuje 1 nie ,rozbija”
trzyipotgodzinnej przerwy w ruchu pociagow.

A co z trasa Warszawa — Thuszcz? Co niedziele z Dworca
Wilenskiego migdzy godz. 12.10, a 14.35 nie bedzie odjezdzat
zaden pociag w kierunku Thuszcza. W weekendy nie bedzie
réwniez zadnego pociagu z Warszawy Wilenskiej w kierunku
Thuszcza migdzy godz. 20.51, a 22.55.

Mimo ze kolej powinna przygotowac si¢ na przedluzenie
metra do Dworca Gdanskiego, to weekendowa oferta
przewozowa na linii legionowskiej wcale do dobrych nie
nalezy. W soboty i niedziele ze stacji Warszawa Gdanska w
strong Legionowa migdzy godz. 10.20, a 13.20 nie wyruszy ani
jeden pociag. Podobnie bedzie po potudniu — nie bedzie
pociagéw miedzy godz. 16.13, a 19.00. W niedziele z linii
legionowskiej na Dworzec Gdanski nie bedzie przyjezdzat
zaden pociag migdzy godz. 13.24, a 16.49. W weekendy po
godz. 18.00 na stacj¢ W-wa Gdanska przyjezdzaé beda tylko
trzy pociagi z linii legionowskiej: o godz. 18.30,21.2110.27.

Niestety, powaznie ucierpi rowniez oferta przewozowa na
linii $rednicowej. W weekendy beda zdarzalty sig¢ tu bardzo
dlugie przerwy migdzy pociagami — osiagajace nawet 50
minut. I jak kolej ma pelni¢ wazna funkcje w przewozach
wewnatrzmiejskich?

Trzeba przyznaé, ze tak tragicznie jak na wyzej opisanych
liniach weekendowa oferta przewozowa nie bedzie wygladata
ani na linii sochaczewskiej, ani na linii skierniewickie;j.

Chcialoby si¢ pozna¢ przyczyny, z powodu ktorych
sobotnio-niedzielny rozktad jazdy na podwarszawskich liniach
kolejowych tak bardzo si¢ pogorszyt. Pierwsza odpowiedz, to
skandalicznie niskie dotacje na kolejowe przewozy regionalne.
Jest sprawa oczywista, ze tak niskie dofinansowanie wymusza
przeprowadzanie ograniczen w rozktadzie jazdy. Tu wina lezy
po stronie rzadu. Jest jednak jeszcze co$, co trzeba wyraznie
podkresli¢. Majac do dyspozycji nawet tak skromne $rodki
finansowe, mozna bylo utozy¢ lepszy rozklad jazdy. Czgsto
bowiem zdarzajg si¢ przypadki, ze pociagi jada bezposrednio
po sobie, a potem nastgpuje dwugodzinna przerwa w ruchu.
Niedopracowany rozktad to akurat wina spotki PKP Przewozy
Regionalne, a takze Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego, ktory w zasadzie nie koordynuje dziatan
spolki regionalnej w zakresie rozktadu jazdy.

Weekendy sa nie tylko okresem zakupow, spotkan, imprez
kulturalnych, odwiedzin, wycieczek, ale takze pracy i nauki.
Szkoda, ze kolej wraz z samorzadem o tym zapomnialy.

Karol Trammer
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Warszawskiego Wezla Kolejowego

Wspolpraca miasta i kolei
Ma byc¢
bezpieczniej

Wtadze Warszawy wspolnie 7 PKP
zadbajq o poprawe bezpieczenstwa
na terenach kolejowych.

5 listopada w Ratuszu podpisane

zostato porozumienie miedzy
prezydentem Warszawy — Lechem
Kaczynskim, prezesem PKP S.A. —
Maciejem Meclewskim oraz

Komendantem Stotecznym Policji —
Ryszardem Siewierskim dotyczace

wspolpracy na rzecz  poprawy
bezpieczenstwa na  warszawskich
terenach kolejowych. Zawarte

porozumienie przewiduje: powotanie
wspolnych patroli  Policji, Strazy
Miejskiej oraz Strazy Ochrony Kolei,
objecie  monitoringiem  kolejnych
przystankéow  kolejowych (Stadion,
Powisle, Ochota), a takze rozwiazanie
problemu bezdomnych koczujacych
na dworcach kolejowych — powstanie
nowa noclegownia dla bezdomnych
przy ul. Przyce.

K. Trammer

Remonty i objazdy
Przez Radzymin

Na cztery grudniowe dni pociggi
pasaZerskie powrocily na linie
Legionowo — Tluszcz...

Od 1 do 4 grudnia 2003 roku migdzy
Wotominem i Thuszczem w godzinach
8.40 — 14.30 prowadzone byly roboty
torowe. W zwiazku z tym ruch migdzy
powyzszymi stacjami odbywat sig
tylko po jednym torze. Na czas
trwania robot odwotano dziesieé
pociagdbw  osobowych, trzynascie
pociagdbw  osobowych  doznawalo
opdznien, a trzy pociagi pospieszne
(,,Niemen” z Bydgoszczy Glownej do
Biategostoku, ,,Konopnicka” z Suwatk
do Warszawy Zachodniej oraz
»Branicki” z Warszawy Zachodniej do
Bialegostoku) byly kierowane trasa
okrgzna przez Warszawg Prage,
Legionowo i Radzymin. Dzigki temu
przez te cztery dni linia nr 10
Legionowo — Tluszcz znowu goscila
sktady pasazerskie. Regularny ruch
pociagdbw  pasazerskich jest tu
zawieszony od czerwca 2000 roku.

K. Trammer

Wystawa fotograficzna
Zdjecia na
,wileniaku”

Dworzec kolejowy to dobre
miejsce dla promocji kultury i
inicjatyw obywatelskich.

Od 19 listopada do 14 grudnia na
Dworcu Wilenskim prezentowane sa
fotografie wykonane przez mtodych
mieszkancow Pragi Polnoc oraz
wychowankow domu dziecka w
Janinie pod Kielcami. Zdjgcia zostaty
wystawione na drugim peronie
»wileniaka”.  Wystawa jest czegScig
akcji ,,Inne spojrzenia”, ktorej celem
jest resocjalizacja trudnej mtodziezy.
Warto  podkres§li¢  rowniez inne
znaczenie tej wystawy. Pokazala ona,
ze dworce kolejowe nie musza byc
jedynie  miejscami, z  ktorych
odjezdzaja pociagi, lecz moga pehnic
rowniez wazna funkcj¢ dla promocji
kultury oraz inicjatyw obywatelskich.

K. Trammer

Inwestycje drogowe
Mniej
przejazdow

Jeden wiadukt zamiast dwdch
przejazdow.

Na poczatku grudnia przy ul.
Krasnickiej otwarty zostal nowy
wiadukt drogowy nad linia kolejowa
taczaca  Warszawe  Wilenska i
Zielonke. Nowy wiadukt, ktory
potaczyt ul. Radzyminska (Targdéwek)
z ul. Ksigcia Ziemowita (Targéwek
Przemystowy), ma 141,5 m dlugosci i
10,6 m szerokosci. Oprocz wiaduktu
zbudowano takze ulice dojazdowe.
Dzigki tej inwestycji mozna bylo
zlikwidowaé¢ dwa przejazdy kolejowe
— w ciagu ul. Naczelnikowskiej oraz
ul. Bukowinskie;j.

K. Trammer

Dworzec Srédmiescie

Znowu ogien

ZagroZenie poiarowe
na Dworcu Srodmiescie!

3 grudnia okoto godz. 15.30
bezdomni podpalili $mieci w tunelu
przy Dworcu Srédmieicie. Z tego
powodu nastapila przerwa w ruchu
pociagéw. Byt to juz kolejny pozar w
okolicach dworca wywotany przez

bezdomnych.
K. Trammer

RegioPlus
Coraz wiecej

plusow

Kolejne rozszerzenie oferty.

Spotka PKP Przewozy Regionalne
rozszerzyta ofert¢ RegioPlus na
terenie okolic Warszawy. Pociag
RegioPlus z Lublina bedzie od
poniedziatku do soboty kursowat az
do Sochaczewa, a nie jak dotychczas
tylko do Warszawy Zachodniej. Po
kilkunastominutowym  postoju W
Sochaczewie pociag bedzie wracat do
Warszawy Wschodniej. Natomiast
trasa pociagu RegioPlus kursujacego
od poniedziatku do piatku w relacji
Skierniewice — Warszawa Wschodnia
— Skierniewice zostata przedtuzona do
Lowicza Gldéwnego. Na pociag
osobowy kategorii RegioPlus zostal
przeksztalcony pociag pospieszny
relacji ~ Skarzysko Kamienna -
Warszawa Wschodnia. RegioPlus
laczacy Skarzysko z Warszawa bedzie
kursowat tylko w dni robocze.

NOWE POLACZENIA REGIOPLUS:

e Lublin — W-wa Srédmiescie (odj.
7.12) — Sochaczew (przyj. 8.09)

e Sochaczew (odj. 8.23) — W-wa
Wschodnia (przyj. 9.30)

e Lowicz Gl (odj. 5.46) — W-wa
Wsch. (przyj. 7.29)

o  W-wa Wsch. (odj. 16.31) — Lowicz
Gt. (przyj. 18.05)

e Skarzysko Kamienna (5.04) — W-wa
Wschodnia (7.54)

e W-wa Wschodnia (15.46) —
Skarzysko Kamienna (18.28)

K. Trammer

Warszawska Kolej Dojazdowa

Drobna zmiana?

Korekta rozktadu jazdy WKD.

Od 14 grudnia rozklad jazdy
Warszawskiej Kolei Dojazdowej
nieznacznie ulegl zmianie. Pociag do
Grodziska Mazowieckiego Radonska,
ktory  dotychczas  odjezdzat z
Srédmiescia WKD o godz. 22.20,
zostal przesunigty na godz. 22.35. Jak
informuje WKD zmiana ta zostata
wprowadzona na wniosek pasazerow.
To dobrze, ze zarzad ,wukadki”
reaguje na prosby pasazerow, jednak
ta zmiana rozktadu wprowadza drobny
mankament. Dotychczas wiadomo
bylo, ze wieczorne pociagi WKD
odjezdzaja z Warszawy 20 minut po
pelnej godzinie. Teraz rozkiad jazdy
wieczornych ,,wukadek” nie begdzie
juz tak tatwy do zapamigtania.

K. Trammer
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Pocigg metra dojeidia do Dworca Gdanskiego. Za
chwile pasaZerowie opuszczg wagony metra i skierujq
sie na stacje kolejowaq, Zeby udaé sie w dalszq droge
kolejq. Co ich czeka?

W najblizszych dniach trasa metra zostanie przedtuzona do
Dworca Gdanskiego. Oznacza to, ze wreszcie pasazerowie
korzystajacy ze stacji kolejowej Warszawa Gdanska uzyskaja
szybkie i pewne pofaczenie z centrum miasta. Jak kolej
przygotowata si¢ na dotarcie metra do Dworca Gdanskiego?

Metro znacznie ulatwi przejazdy migdzy centrum miasta, a
Dworcem Gdanskim. Jednak do peini szczg$cia pasazerom
bedzie jeszcze czego$ brakowalo. Chodzi o przejscie
podziemne, ktore miato potaczy¢ stacj¢ metra bezposrednio z
peronami  kolejowymi. Z  budowy przejscia nie
zrezygnowano, ale realizacje tej inwestycji odlozono na
lepsze czasy. Niestety, na razie nikt nie wie, kiedy one
nastapia. Podziemny tunel mial powsta¢ takze migdzy
dworcem kolejowym Warszawa Srédmiescie, a stacje metra
Centrum. Pasazerowie czekaja na to juz 5 lat, ile lat trzeba
bedzie czeka¢ w przypadku przejscia podziemnego przy
Dworcu Gdanskim na razie nie wiadomo. Trzeba jednak
podkreslic, ze obowiazek budowy powyzszych przejsc
podziemnych nie powinien spoczywac jedynie na barkach
PKP S.A. Powinny by¢ to wspolne inwestycje wiadz miasta
oraz kolei.

Duzym problemem jest zly stan toré6w na trasie z
Warszawy do Legionowa. Szczegdlnie zta sytuacja wystepuje
na odcinku pomigdzy stacjami Warszawa Gdanska i
Warszawa Praga — pociagi nie przekraczaja tam predkosci 40
km/h. Aby w przejazdach migdzy Legionowem, a centrum
Warszawy potaczenie ,,kolej + metro” odgrywato naprawde
wazna rolg, konieczne jest przeprowadzenie remontu
infrastruktury kolejowe;j.

Doprowadzenie metra do Dworca Gdanskiego moze
wzbudzi¢ wigksze zainteresowanie przejazdami koleja na linii
legionowskiej. Warto t¢ szans¢ wykorzysta¢. Jak? Trzeba
utozy¢ dostosowany do potrzeb pasazeréw rozklad jazdy
gwarantujacy czgste potaczenia. Zmiang rozktadu moznaby z
latwoscia przeprowadzié, poniewaz przedtuzenie linii metra
wiasciwie zbieglo si¢ z wejSciem w zycie nowego kolejowego
rozktadu jazdy. Jeszcze w czasie obowiazywania rozktadu
jazdy 2002/2003 — od 1 wrzesnia 2003 roku uruchomiono
jedenascie pociagow RegioPlus kursujacych w godzinach
szczytu miedzy Legionowem, a Warszawa Gdanska. O tej
inicjatywie Zaktadu Przewozow Regionalnych oraz wiladz
Legionowa mozna powiedziec, ze byla to pierwsza reakcja na
zblizajace si¢ przedtuzenie metra. Jednak co przynosi nowy
rozktad? W dni robocze sytuacja przedstawia si¢ nastgpujaco:
w porze wzmozonych dojazdow do Warszawy (migdzy
godzinami 5.29 i 9.20) pociagi z Legionowa przyjezdzac
beda na stacj¢ Warszawa Gdanska $rednio co 21 minut. W
porze powrotow z miasta (migedzy godzinami 13.20, a 19.00)
pociagi z Warszawy Gdanskiej w strong Legionowa
odjezdza¢ beda s$rednio co 30 minut. Niestety, wigkszos¢
pociagdéw na linii legionowskiej kursowa¢ bedzie tylko w dni
robocze. W zwiazku z tym korzystajacy z polaczenia ,,kolej +
metro” w weekend musza si¢ przygotowaé na nawet ponad
dwugodzinne przerwy migdzy pociagami. I to jest powazny
problem!

Karol Trammer, fot. www.metro.waw.pl

Perspektywy dla wezta warszawskiego

Mysla o przysziosci

Co zrobié, by wiecej pasazerow korzystalo 7 kolei
podroZujac po Warszawie? Na to pytanie sprobowal

odpowiedzie¢ Zaklad Przewozow Regionalnych.

W listopadzie  Mazowiecki  Zaklad  Przewozow
Regionalnych zaprezentowal swoja wizje dziatan, ktore
nalezatoby przeprowadzi¢, aby zwigkszy¢ udziat kolei w
przewozach na terenie Warszawy oraz jej najblizszych okolic.

Konieczne jest usunigcie ograniczen predkosci, a co za
tym idzie — skrocenie czasow przejazdu. Zdaniem zakladu
predkosé pociagéow nalezy zwigkszy¢ przede wszystkim na
linii $rednicowej, linii obwodowej, a takze na odcinkach:
Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga, Warszawa
Wschodnia — Otwock oraz Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki.

Zaktad proponuje réwniez budowe nowych przystankow
osobowych. Na linii $rednicowej: W-wa Niemcewicza, W-wa
Centralna Dworzec Podmiejski, W-wa Bracka, W-wa
Targowa, na trasie do Otwocka: W-wa Wiatraczna, na trasie
do Minska Mazowieckiego: W-wa Chelmzynska oraz W-wa
Biezunska (dodatkowy przystaneck migdzy Warszawa
Wilenska, a Zabkami). Powyzszy spis przystankow jest nieco
zastanawiajacy — dziwi fakt umieszczenia na liscie
podziemnych przystankéw jak Warszawa Centralna Dworzec
Podmiejski oraz Warszawa Bracka, ktérych budowa bylaby
bardzo kosztowna i skomplikowana, podczas gdy w ogole
nie wspomniano o bardzo potrzebnym 1 latwym do
zbudowania przystanku przy osiedlu Ursus Niedzwiadek.
Tutaj bowiem wystarczy wybudowaé jeden peron wyspowy,
zesowaé jeden tor podmiejski oraz zbudowac kladke nad
torami dalekobieznymi, aby mieszkancy osiedla Niedzwiadek
mogli w kilkanascie minut dojezdza¢ do centrum Warszawy.

Wskazywana jest takze konieczno$¢ budowy przejsé
podziemnych migdzy stacja metra Centrum i dworcem
Warszawa Srodmieécie oraz miedzy stacja Warszawa
Gdanska 1 pobliska stacja metra. Zaklad Przewozow
Regionalnych popiera rowniez koncepcje potaczenia
kolejowego migdzy centrum miasta i lotniskiem na Okgciu.

Spotka PKP Przewozy Regionalne chciataby, zeby
przewoznicy publiczni dziatajacy na terenie miasta zaczgli ze
soba wspotpracowac. Chodzi o takie sprawy jak: stworzenie
uzupelniajacej si¢ (zamiast pokrywajacej si¢) oferty
przewozowej, wprowadzenie zintegrowanych taryf, budowa
weztow przesiadkowych oraz utworzenie globalnej informacji
o ustugach wszystkich przewoznikow.

Poza tym Mazowiecki Zaklad Przewozow Regionalnych
mysli o rozszerzeniu sieci sprzedazy biletow, a takze o
rozwoju systemu ,,Park & Ride” (parkuj i jedz). System ,,Park
& Ride” polega na budowie parkingéw w poblizu stacji
kolejowych na przedmiesciach. Dzigki temu rozwiazaniu
mozna dojezdza¢ wlasnym samochodem z domu na stacjg
kolejowa i dalsza drogg pokonywac koleja. Pozwala to na
ominigcie korkow tworzacych si¢ na trasach dojazdowych do
centrum miasta.

Mimo ze w opisanej wizji potrzebnych dzialan Zaktad
Przewozow Regionalnych nie uniknat zastanawiajacych
propozycji oraz drobnych niejasnosci, to nalezy pozytywnie
odnies¢ sig do przyszlosciowych planow  zaktadu
opierajacych si¢ na integracji kolei z innymi $rodkami
transportu oraz poprawie warunkéw podrozowania koleja.
Poza tym mito byloby wiedzie¢ ile czasu minie od stéw do
czyndw...

Karol Trammer
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Media o kolei

Wiedzg lepiej

Kolejowi zwiqzkowcy dzieki planowanemu strajkowi
spowodowali nie tylko zmuszenie rzqdu do rozmow, ale
takze zwrocenie uwagi mediow na problemy kolei.
Tylko czy media przedstawily te problemy rzetelnie?

13 listopada o godz. 00.01 mial rozpoczaé si¢ na kolei
strajk generalny. Ostatecznie strajk si¢ nie odbyl, ale
osiagnigte zostaly pewne efekty. I wcale nie chodzi tu o
rozmowy z rzadem. Chodzi o zainteresowanie mediow
problemami kolei. Tyle artykutéw i audycji o kolei w tak
krotkim okresie dawno si¢ nie ukazato. Niestety, nie zawsze
dziennikarze mogli si¢ pochwali¢ gleboka znajomoscia
probleméw ani tez rzetelnym przedstawieniem faktow.

Zurnali$ci uparcie twierdzili, ze strajkujacy kolejarze
wlasciwie nie maja nic wspolnego z kolejg oraz pasazerami.
Czytajac liczne artykuly nierzadko mozna bylo odnies¢
wrazenie, ze kolejarzom zalezy jedynie na rozwiazaniu
swoich malo waznych problemow. Jednak w rzeczywisto$ci
bylo zupetnie inaczej. Kolejarze walczyli o swoje miejsca
pracy, ale przy okazji zwracali uwagg na problemy Grupy
PKP oraz pasazeréw, ktorych zycie wcale nie jest tatwe.
Mozna nawet stwierdzi¢, ze problemy typowo pracownicze
(takie jak problemy z Zakladowymi Uktadami Zbiorowymi
Pracy) zeszty na drugi plan. Kolejarze swoim strajkiem
wskazali takie punkty zapalne jak konsekwentna likwidacja
ruchu pasazerskiego na kolejnych liniach, drastycznie niskie
doptaty do kolejowych przewozow regionalnych, czy brak
konkretnych i jasno okreslonych planow restrukturyzacji
kolei. Te problemy dotycza catego spoteczenstwa — coraz
wigcej polskich miejscowosci nie ma dostepu do transportu
kolejowego, co dla mieszkancow wielu wsi, miasteczek, a
takze catkiem sporych miast (np. Lomza — 65 tysigecy
mieszkancow, Jastrzgbie Zdroj — 102 tysigce mieszkancow)
oznacza powazne trudno$ci z dotarciem do metropolii, w
ktorych mozna si¢ ksztatci¢ lub tatwiej znalezé pracg. W
prasie mozna bylo niejednokrotnie przeczyta¢ o dramacie
pasazerow, ktorzy przez czas trwania strajku nie beda mieli
mozliwosci dojazdu do pracy lub szkoty. Szkoda, ze media
nie otaczaja taka sama troska mieszkancéw miejscowosci, do
ktorych pociagi przestaly dojezdza¢ raz na zawsze. Po
likwidacji ruchu problemy z dotarciem do pracy i szkoty
wystepuja juz nie tylko przez kilka strajkowych dni, ale
calymi latami. Tym problemom spoteczenstwa winna jest
polityka transportowa polskiego rzadu, ktora gtdéwnie opiera
si¢ na znikomych dotacjach do przewozow regionalnych.

Bardzo powaznym problemem jest rowniez brak programu
restrukturyzacji kolei. Podczas przedstrajkowej goraczki,
ktora przetoczyla si¢ przez media, czgsto na tamach prasy
stwierdzano, ze konieczna jest dalsza restrukturyzacja kolei.
Na miejscu dziennikarzy zastanowitbym si¢ nad uzywaniem
przymiotnika »dalsza”. Dotychczasowe dziatania
restrukturyzacyjne przypominaja btadzenie we mgle. Zamiast
dalekosigznego programu, ktory osiagaloby si¢ matymi
krokami, mamy do czynienia z krotkowzrocznymi
rozwiazaniami, ktére ciagle ulegaja zmianom. Mialy juz
miejsce przypadki powracania do rozwiazan, z ktorych
wczesniej zrezygnowano.

Szkoda, ze dziennikarze przy okazji strajku nie zwrdcili
uwagi swoich czytelnikow, widzow oraz stuchaczy na bardzo
powazne problemy, z ktérymi od lat boryka si¢ polska kole;j.
Zamiast tego woleli oni donies¢ o tym, jak ogromne straty
przyniesie strajk trwajacy najwyzej kilka dni.

Karol Trammer

Konferencja: Renesans kolei kluczem
zréwnowazonego rozwoju

Pigty krok

Infrastruktura kolejowa dla transportu miejskiego.

W poprzednim numerze opisaliémy referat poswigcony
kolei regionalnej i aglomeracyjnej, ktory zostal wygloszony
przez Andrzeja Massela na konferencji ,,Renesans kolei
kluczem zréwnowazonego rozwoju”. Postanowili§my wrdci¢
do opinii przedstawionych na wrzesniowej konferencji.

Podczas konferencji wypracowano dokument zatytulowany
,»7 krokéw ku zrownowazonemu transportowi w Polsce”.
Warto przyjrze¢ sig tresci piatego punktu tego opracowania,
ktory w szczeg6lnosci dotyczy probleméw nekajacych
aglomeracj¢ warszawska: Wiele duzych miast w Polsce jest
bogato wyposazonych w infrastrukture kolejowq, ale niestety
zbyt male jest jej wykorzystanie w codziennych dojazdach
regionalnych do tych miast. Miasta te w wiekszosci majq
powazne problemy z przejezdnosciq przez nie samochodem,
cierpiq na zatloczenie w godzinach szczytu, co przynosi
wymierne straty ekonomiczne, spofeczne i ekologiczne.
Dlatego tez niezbednym jest podjecie inicjatywy tworzenia
okraglych stolow transportowych, gdzie w wyniku dyskusji
miedzy grupami interesow wypracowywano by konkretne
rozwiqzania stuzqce rozwojowi zrownowazonego transportu
miejskiego. W takich rozwiqzaniach kolej regionalna mogtaby
petni¢ kapitalng role w odcigzeniu zatloczonych miast.
Panstwo winno wspiera¢ rozwiqzania stuzqce transportowi
publicznemu.

Karol Trammer
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