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Modernizacje AEHES

p rzysp i eSZ a 5 ha modernizacije linii kolejowych
ale zdrozeja

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
wycofala si¢ z umieszczania W
specyfikacjach przetargow na
modernizacje linii kolejowych zapisu o
wykluczaniu  firm, ktore zaoferujg (&
wykonanie robot w czasie krotszym niz |
okreslony przez PKP PLK. O tym
kontrowersyjnym kryterium -
przetargowym pisaliSmy w ,,Z Biegiem LT '

Szyn” w listopadzie 2016 r. — Chcemy unikngé sytuacji, gdy
wykonawcy robat skfadali oferty zawierajgce skrécony czas realizacji
zadania, a ktdre de facto by#y deklaracjami bez pokrycia — ttumaczyt
wtedy Mirostaw Siemieniec, rzecznik prasowy PKP PLK.

Podejscie spotki w migdzyczasie uleglto jednak zmianie — w maju
2017 r. prezes PKP PLK Ireneusz Merchel wraz z cztonkiem zarzadu
Witodzimierzem Zmudg poinformowali w pismie do Ministerstwa
Rozwoju o rezygnacji z narzucania w przetargach minimalnego czasu
na realizacj¢ prac: ,,Kryterium w wariancie bez minimum zostato z
dniem 10 kwietnia 2017 r. przyjete do stosowania jako podstawowe,
pozacenowe kryterium wyboru ofert”.

— Efekty tej decyzji bedg widoczne za rok, dwa, gdy rozpocznie si¢
realizacja prac zleconych wediug nowych zasad — moéwi Krzysztof
Rytel z Centrum Zréwnowazonego Transportu. — Teraz wykonawcy
bedq musieli zwigkszyé zdolnosé do szybszego prowadzenia robot.
Ofkreslane dotychczas przez PKP PLK minimalne terminy realizacji
czesto umozliwialy wykonanie zlecenia bez specjalistycznych maszyn
torowych i z dos¢ niewielkq liczbg pracownikow. Po ostatnich
zmianach oferenci muszqg walczy¢ juz nie tylko niskq ceng, ale tez
mozliwie duzym skroceniem okresu realizacji prac.

Wedlug nowych zasad, w specyfikacji zamowienia okresla si¢ tylko
maksymalny czas na wykonanie zadania, a oferenci startujacy w
przetargu sa premiowani za kazdy z gory zaoferowany miesigc
skrocenia realizacji zlecenia wzgledem wskazanego maksimum.
Firmy proponujace skrocenie czasu wykonania kontraktu, dotaczaja
do oferty wtasny harmonogram realizacji zadania — jesli potem nie
beda sig¢ z niego wywigzywac, spotka PKP PLK bedzie naliczaé kary.

Jako pierwszy po przyjeciu nowych zasad ogloszono przetarg na
zaprojektowanie i wykonanie modernizacji linii Katowice Ligota —
Katowice Murcki — Tychy. Spotka PKP PLK wskazata maksymalny
okres realizacji kontraktu wynoszacy 21 miesigcy, planujac wydanie
na to zlecenie 71 mln zt. Do przetargu stangto siedmiu oferentow,
ktorzy zaproponowali wykonanie zlecenia w czasie od 15 do 19
miesiecy w cenach od 59 min zt do 72 min zt (dwie ztozone oferty
przekroczyty kosztorys zamawiajacego).

W poprzedniej formule, narzucajacej zarowno maksymalne, jak i
minimalne terminy realizacji, oferowane ceny zwykle byly duzo
nizsze od kosztoryséw PKP PLK. Przyktadowo w ogtoszonym przed
rokiem przetargu na modernizacj¢ linii z Lodzi do Zdunskiej Woli —w
specyfikacji ktorego znalazl si¢ nastepujacy zapis: ,,Gdy wykonawca
zaproponuje termin realizacji powyzej 40 miesiecy lub ponizej 38
miesiecy, oferta zostanie odrzucona” wszyscy  oferenci
zadeklarowali wykonanie zadania w terminie 38 miesiecy w cenach
od 346 min zt do 442 min zl, przy kosztorysie zamawiajgcego
opiewajacym na kwote 578 min zt.

— Nie da si¢ ukry¢, ze nowe zasady przyniosq wzrost cen. Bedzie
drozej, ale sprawniej: zwigkszy si¢ efektywnosé firm realizujgcych
modernizacje, a utrudnienia na liniach kolejowych bedg trwaly krocej
— mowi Rytel, bedacy cztonkiem komitetu monitorujacego Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko. To wkrotce po jego
wystgpieniu na posiedzeniu komitetu w dniu 4 kwietnia 2017 r. —
bardzo krytycznym wobec zasad przetargdw na modernizacje linii
kolejowych — wtadze spotki PKP PLK oglosity decyzje o rezygnacji z
narzucania wykonawcom minimalnego okresu realizacji prac. ®

Wyszkéw oddany

walkowerem

Konca dobiegaja prace na budowie pdtnocno-wschodniego
wlotu drogi ekspresowej S8 do Warszawy. Cho¢ wiadomo juz,
ze nie uda si¢ dotrzymac¢ terminu otwarcia pierwotnie
planowanego na lipiec 2017 r., to w perspektywie najblizszych
miesigcy ,.ekspresowka” stanie si¢ przejezdna. Wraz z
otwarciem 15-kilometrowego odcinka drogi S8 miedzy
Radzyminem a granica Warszawy nastapi wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z Alei Pitsudskiego, przecinajacej $ciste
centrum Marek. Po otwarciu nowego odcinka drogi
ekspresowej mozliwy stanie si¢ bezkolizyjny przejazd
samochodem od Wyszkowa do Warszawy.

— Jak tylko uruchomiona zostanie obwodnica Marek,
przekonanie ludzi do dojazdow kolejg z Wyszkowa do
Warszawy bedzie bardzo trudne. Wyszkowianie jeszcze
chetniej bedg wybierali samochody i autobusy — podkresla
Sebastian Gomotka, prowadzacy strone internetowa Stacja
Wyszkow (www.stacjawyszkow.kolej.org.pl).

Mimo masowych dojazdow wyszkowian do pracy w
stolicy, oferta Kolei Mazowieckich w tej relacji jest
szczatkowa. Miedzy liczacym 27 tys. mieszkancow
Wyszkowem a Warszawa kursuje tylko jedno na dobe
bezposrednie polaczenie: rano do Warszawy Zachodniej,
popotudniu z powrotem (dodatkowo w soboty i niedziele z
Wyszkowa do Warszawy Wilenskiej kursuje jeden pociag
popotudniowy). Pozostate potaczenia wymagaja przesiadki w
Thuszczu, nierzadko z bieganiem migdzy peronami. — Sposréd
tak duzych miast lezgcych w promieniu okoto 50 km od stolicy,
Wyszkow kolejowo jest z nig najgorzej skomunikowany —
moéwi Gomoltka i przypomina, ze na poczatku lat 90.
Wyszkoéw dysponowatl 11 dziennie bezposrednimi pociagami
do Warszawy Wilenskiej. — Pordwnanie obecnej oferty z
rozktadem jazdy z lat 90. wrecz oSmiesza Koleje Mazowieckie,
ktore organizacjq polqczen cofnely si¢ do sytuacji z lat 70.,
sprzed elektryfikacji linii Tluszcz — Ostroleka. Przeciez dzis
wymagania pasazerow sq bardziej zroznicowane, potrzebne sq
polqgczenia bezposrednie w réznych porach.

Na poczatku 2017 r. serwis Stacja Wyszkow przeprowadzit
z 335 mieszkancami Wyszkowa i okolic ankiet¢ na temat
oczekiwan co do potaczen kolejowych. 86% osob wskazato,
ze najbardziej od podrozy koleja do Warszawy odpycha ich
konieczno$¢  przesiadki w  Tluszczu. Dwie trzecie
ankietowanych odpowiedzialy, ze z Wyszkowa bezposrednie
pociagi powinny kursowaé¢ do Warszawy Wilenskiej, a jedna
trzecia opowiedziala si¢ za relacja do Warszawy Zachodnie;j.
Trasa do Warszawy Wileniskiej, cho¢ nie biegnie do $cistego
centrum, zapewnia znacznie szybsze osiggnigcie stolicy.
— Pocigg przyspieszony z Wyszkowa do Warszawy Wileriskiej
mogtby jechaé¢ 55 min. Dworzec Wilenski to wezel kolei z
metrem, autobusami i tramwajami, ktore przeciez dojezdzajq
w wiele rejonow stolicy — moéwi tworca strony Stacja
Wyszkow. — Ponadto trasa do Warszawy Wilenskiej, w
przeciwienstwie do  linii  Srednicowej do  Warszawy
Zachodniej, jest mniej podatna na opoznienia i zaklocenia w
ruchu.

W Wyszkowie duzym atutem jest potozenie stacji kolejowej
w centralnym punkcie miasta. — Wyszkow cechuje sig jedng z
lepszych w Polsce wschodniej lokalizacji dworca kolejowego
w przestrzeni miasta — mowi Sebastian Gomotka. Pisal o tym
juz w 1897 r. po otwarciu linii kolejowej Ttuszcz — Ostroteka
»Kurjer Warszawski”: ,Najlepiej urzadzony dworzec
zastaliSmy w Wyszkowie. Przylega on tuz do miasta i o ile
wnosi¢ mozna, ruch na nim bedzie bardzo ozywiony. Do dnia
onegdajszego  Wyszkéw  dawat  utrzymanie licznym
woznicom. Z otwarciem kolei przemyst furmanski upadnie, co
niepomiernie martwi woznicow”. @
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— Resort wraca do debaty publicznej, ktéra
zostafa przerwana w 2011 r. — minister
infrastruktury i budownictwa  Andrzej
Adamczyk ogtosit powrdét do idei kolei
duzych predkosci. Przed sze$cioma laty
decyzje o zamrozeniu prac nad linig high-
speed Warszawa — £.6dZz — Poznan/Wroctaw
podjat Stawomir Nowak, minister transportu
w rzadzie Donalda Tuska.

Za a nawet przeciw
Aby Andrzej Adamczyk mogh uroczyscie
oglosi¢  swoja  decyzje, Ministerstwo

Infrastruktury i Budownictwa 14 czerwca
2017 r. zorganizowalo w warszawskim
hotelu Marriott konferencje ,,Rozwoj polskiej
kolei z wykorzystaniem srodkow  Unii
Europejskiej — analiza mozliwosci budowy
kolei duzych predkosci w Polsce”.

Wychodzacy z konferencji uczestnicy
komentowali, Ze minister wlasciwie nic nie
powiedzial — nie oglosit powrotu do
tworzenia kolei duzych predkosci, lecz
jedynie powrdt do dyskusji na ten temat.
Oddaje to juz od dhuzszego czasu trapiace
Andrzeja Adamczyka niezdecydowanie w
kwestii polskiego TGV. Potrafi on w jednej
wypowiedzi w pelni poprze¢ te ide¢ i wyrazi¢
wobec niej watpliwosci. W lutym 2017 r. w
programie ,,Gos¢ Wiadomosci” na antenie
TVP1 Adamczyk powiedziat: — My bedziemy
mieli koleje duzych predkosci na pewno,
Polakéw na to sta¢. Pytanie przed wszystkim,
czy znajdziemy Zrodfa finansowania.

Juz we wrze$niu 2016 r. ,,Dziennik Gazeta
Prawna” poinformowat, ze resort Adamczyka
zamowil  w  Instytucie  Kolejnictwa
~wewnetrzny raport na temat kolei duzych
predkosci w Polsce”.

W zamrazarce prace wre

Autorzy raportu przedstawili plan dalszych
dziatan, odnotowujac duze zaawansowanie
prac studialnych nad koleja duzych predkosci
— wynikajace z tego, ze po ogloszeniu przez
Stawomira Nowaka w grudniu 2011 r.
decyzji o wstrzymaniu przygotowan do
budowy kolei duzych nie przerywano
rozpoczetych juz prac. W 2013 r. zakonczyty
si¢ trwajace od 2010 r. prace nad ,,Studium
wykonalnosci budowy linii kolejowej duzych
predkosci  Warszawa -  Lodz @ —
Poznan/Wroctaw” zaméwionym przez PKP
Polskie Linie Kolejowe. To jednak nie
wszystko, spotka ta zlecala kolejne prace
studialne nawet ponad dwa lata po
zamrozeniu dzialan na rzecz polskiego TGV.
Na przyktad w 2014 r. zamowione zostato
studium wykonalnosci wydhluzenia
planowanej linii duzych predkosci do granicy
czeskiej i niemieckiej.

Od 2010 r. na prace przygotowawcze w
zakresie kolei duzych predkosci wydano w
sumie 76 min zt. Wigkszo$¢ z tej kwoty
trafita do hiszpanskiej firmy Ingenieria
IDOM Internacional, ktora tylko za ,,Studium
wykonalnosci budowy linii kolejowej duzych
predkosci ~ Warszawa -  Lodz @ -
Poznan/Wroctaw” zainkasowata 59,7 min zt.

Szanse na wschodzie
Cho¢ na czerwcowej konferencji w hotelu
Marriott  wiceminister rozwoju  Witold
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Walka duzych predkoSci

To nie polski przemyst bedzie budowat w Polsce kolej duzych prgdkosSci

Pocigg TGV na paryskim Gare de Lyon.

Stowik okreslit kolej duzych predkosci jako
»szans¢ 1 wyzwanie dla  polskich
producentéw”, to w rzeczywistosci sSwoja
szans¢ w ewentualnej decyzji o powrocie do
tworzenia w Polsce kolei high-speed widza
przede wszystkim kraje Europy Zachodnie;j.

Rozwojem kolei duzych pregdkosci w
Polsce szczegdlnie zainteresowana jest
Francja, ktora — rozwijajac od 1981 r. system
szybkich kolei — bacznie rozglada si¢ za
mozliwosciami eksportu swoich technologii.
Francuskie podmioty nie od dzi§ dbaja o
dobre relacje z ekspertami, menadzerami i
naukowcami zajmujacymi si¢ koleja w
Europie Srodkowo-Wschodniej.

Obecnie koleje francuskie SNCF i paryska
uczelnia Conservatoire National des Arts et
Métiers realizuja z podmiotami z Polski,
Lotwy, Rosji i Ukrainy program ksztatcenia
kadr na potrzeby kolei duzych predkosci (z
Polski w przedsiewzieciu tym uczestnicza
PKP PLK i Uniwersytet Technologiczno-
Humanistyczny w Radomiu).

Pozytywny wptyw ekonomiczny

Gdy przed szescioma laty minister
transportu Stawomir Nowak podjat decyzje o
zamrozeniu przygotowan do budowy kolei
duzych predkosci, Francja natychmiast
przystgpita do organizowania w Warszawie
duzej  konferencji na temat TGV.
Uczestnikow odbywajacego sie¢ w kwietniu
2012 r. wydarzenia swoja obecnoscig
zaszczycit dyrektor ds. projektow
strategicznych kolei SNCF, ktory wystapit z
wyktadem ,,Pozytywny wplyw ekonomiczny
i spoteczny wprowadzenia kolei duzych
predkosci we Francji”. Do Polski przyjechali
wtedy tez szef dzialu miedzynarodowego
Ministerstwa Ekologii, Zréwnowazonego
Rozwoju,  Transportu i  Gospodarki
Mieszkaniowej Francji czy dyrektor ds.
rozwoju biznesu z koncernu Alstom.

e

® Francja rozglgda sie za rynkami zbytu dla swoich technologii kolei duzych predkosci.

To wilasnie Alstom od poczatku historii
francuskiej kolei duzych predkosci produkuje
na jej potrzeby pociagi TGV, ktore w
regularnej eksploatacji osiagaja predkosci do
320 km/h. W 2007 r. podczas prob jeden ze
sktadow TGV osiagnat predkos¢ 574,8 km/h
— to $wiatowy rekord szybkosci pojazdu
szynowego. Polskim firmom trudno bedzie
konkurowaé¢ z pozycja Alstomu, ktory juz
zadomowit si¢ w Polsce: dostarczyt spotce
PKP Intercity sktady Pendolino i wybudowat
na ich potrzeby centrum serwisowe w
Warszawie, do koncernu naleza ponadto
zaktady Konstal w Chorzowie. To jedna z 32
fabryk taboru szynowego w grupie Alstom.

Walka o polskie miliardy

Przedstawicielstwo w Polsce ma firma
Systra, specjalizujaca si¢ w projektowaniu
kolei duzych predkosci. Systra to spdtka
kolei SNCF, paryskich zakladow transportu
miejskiego RATP oraz francuskich bankow:
Crédit Agricole i BNP Paribas. Systra starata
si¢ o zdobycie kontraktu na opracowanie
studium wykonalnosci polskiej linii duzych
predkosci, ktory, przypomnijmy, ostatecznie
przypadt Hiszpanom z IDOM.

Hiszpania nie po raz pierwszy wtedy
pokonata Francje. To wlasnie Hiszpania —
ktora pierwsza swoja linie duzych predkosci
uruchomita w 1992 r., 11 lat po Francji — dzis$
moze poszczyci¢ si¢ najdtuzsza w Europie
siecig kolei high-speed.

Jesli rzad Prawa i Sprawiedliwosci
podejmie decyzje o budowie kolei duzych
predkosci, nasz kraj stanie si¢ arena kolejnej
walki miedzy Francja i Hiszpania, ktore
$wietnie wiedza, ze Polska sama nie bgdzie w
stanie zbudowa¢ sobie kolei high-speed. A
jest o co walczy¢. — Koleje duzych predkosci
to jest minimum minimorum 30 mld z/ —
powiedziat minister Andrzej Adamczyk.

KAROL TRAMMER
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W dwa lata dookota Polski

Jak spotki kolejowe przygotowaty objazdy na czas modernizagji gtownych linii

Okoto pot godziny. O tyle, wedtug deklaracji
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe z
wrzesnia 2016 r., mial wydhuzy¢ si¢ czas
jazdy z Warszawy do Poznania po
skierowaniu pociggdéw na objazd.
Przedstawiana rok temu wizja wydtuzenia
czasu podrozy ,,tylko o okoto pét godziny”
miata by¢ argumentem na rzecz prowadzenia
prac modernizacyjnych na magistrali przy
calkowitym wstrzymaniu ruchu pociagow.

Gdy 11 czerwca 2017 r. pociagi wyruszyly
trasa objazdowa, ich rozktadowe czasy
przejazdu w rzeczywistosci wydtuzyty sie
nawet o 1 godz. 10 min. Az o tyle dtuzej
pokonuja odcinek z Warszawy do Poznania
ExpressinterCity ,,Chrobry” relacji
Warszawa — Szczecin oraz popotudniowy
ExpressinterCity relacji Warszawa — Berlin.
Jak  zapowiada spolka PKP PLK,
wymuszajace objazdy pociagdéw prace na
magistrali Warszawa — Poznan potrwajg az
dwa lata: do potowy 2019 r.

Objazdem przez waskie gardto

Liczacy 174 km ciag objazdowy zaczyna
si¢ na posterunku odgateznym Zamkow,
gdzie pociagi zjezdzajg z linii Warszawa —
Poznan na Magistrale Weglowa, ktora
docierajg do stacji Inowroctaw Rabinek.
Nastepnie przez wezet inowroctawski kieruja
si¢ do posterunku odgaleznego Dziarnowo,
skad przez Gniezno dojezdzaja do Poznania.

Migdzy wezlem  inowroctawskim a
Poznaniem trasa objazdowa wykorzystuje
cigg Trojmiasto — Poznan, ktoérego stan w
ostatnich latach bardzo si¢ poprawil. Na
znacznej  wigkszosci  96-kilometrowego
odcinka Dziarnowo — Poznan mozliwe jest
osigganie predkosci 150-160 km/h. Ponadto
w 2016 r. — miedzy innymi z myslag o
objazdach — zwigkszono przepustowo$¢ tego
odcinka poprzez stworzenie posterunkow
odstepowych, ktore umozliwity zmniejszenie
odbiegéw mig¢dzy kolejnymi sktadami.

73 km objazdu linii Warszawa — Poznan
poprowadzono Magistrala Weglows, ktora —
jako gtowny krajowy korytarz dla ruchu
towarowego na osi poinoc-potudnie —
cechuje si¢ bardzo duzym natezeniem ruchu
sktadow cargo.

Na wigkszosci wykorzystywanego do
objazdow odcinka Magistrali Weglowej
obowigzuje dla pociaggdéw pasazerskich
predkos¢ 120 km/h — generalnie w ostatnich
latach udato si¢ wyeliminowaé liczne
ograniczenia predkosci na tej linii. Wciaz sa
jednak fragmenty, ktérych nie zdotano
przygotowa¢ dla w pelni sprawnego ruchu
pociagow  objazdowych. Na  przyktad
przejazd przez stacje Zaryh w kierunku
Poznania — z powodu zlego stanu toru —
wymaga zmniejszenia predkosci do 70 km/h.
Przy jezdzie w kierunku Warszawy na
liczacych w sumie 30 km odcinkach
Inowroctaw Rabinek — Chelmce oraz Lipie

® [ ] czerwca 2017 r., pierwszy dzien dwuletnich objazdow linii Warszawa — Poznar.

Pocigg TLK ,, Podlasiak” relacji Bialystok — Szczecin na posterunku odgateznym Zamkow

zjezdza z linii poznanskiej na trase objazdowg.

Gory — Borystawice obowigzuje predkosé
100 km/h.

Problemem ciaggu objazdowego linii z
Warszawy do Poznania sa ponadto dwa
waskie gardta w postaci jednotorowych
tacznic Zamkow — Borystawice i Inowroctaw
Rabinek — Dziarnowo. Na obydwu tych
odcinkach, przed poprowadzeniem przez nie
objazdu,  zrealizowane  zostaly  prace
remontowe. O ile jednak  migdzy
Inowroctawiem Rabinkiem a Dziarnowem
predko$¢ podniesiono z 60 km/h do 100
km/h, o tyle migdzy Zamkowem a
Borystawicami  — mimo kompleksowej
wymiany nawierzchni na tor z szynami
bezstykowymi i podktadami betonowymi
oraz petnej wymiany sieci trakcyjnej —
dopuszczalna predko$¢ nie zmienita si¢ i
pociagi, tak jak przed przebudowa, nie moga
jecha¢ szybciej niz 50 km/h.

Linia zamknigta, objazd do remontu
Do obstugi czesci pociagow kursujacych
miedzy Warszawa a Poznaniem spotka PKP
Intercity skierowata tabor, ktory nie jest w
stanie w pelni wykorzysta¢ parametrow
obecnej trasy. Sktady TLK ,,Latarnik”, TLK
,»Gombrowicz” i InterCity ,,Paderewski” sg
ciggnigte lokomotywami EPQ7, przez co
zostaly  wytrasowane z  predkoscia
maksymalng 120 km/h — réwniez migdzy
Warszawa a zjazdem na Magistrale Weglowa
w Zamkowie oraz miedzy Dziarnowem w
wezle inowroctawskim a Poznaniem, na
ktorych to odcinkach stan infrastruktury w
duzej czgéci umozliwia osigganie predkosci
160 km/h. Lepsze zgranie whasciwosci taboru
z wiasciwosciami infrastruktury
zmniejszyloby skale wydluzen czaséw

podrozy w chwili skierowania pociaggow na
objazd.

Na drugim z objazdéw linii poznanskiej
czasy przejazdu sa porownywalne z tymi
osigganymi na dotychczasowej trasie. Mowa
o ciggu objazdowym przez Pabianice,
Zdunska Wole, Sieradz, Kalisz,
niewykorzystywang dotychczas w ruchu
pasazerskim jednotorowg facznice Stary Staw
— Franklinéw (ominigcie Ostrowa Wikp.), a
dalej przez Jarocin i Srode Wielkopolska.
Gdy w czerwcu 2017 r. tg trasg skierowano
pociagi zmierzajace do Poznania z kierunku
Lodzi, ich czasy przejazdu zmienity si¢ o
zaledwie kilka minut — w przypadku
niektorych pociggdw wrecz na korzys$¢ trasy
objazdowej: pociag InterCity ,,Wawel”, jadac
z Krakowa do Szczecina, odcinek Lodz
Widzew — Poznan Gtéwny pokonuje 3 min.
szybciej niz przy jezdzie dotychczasowa trasa
przez Kutno, Konin i Wrzesnie.

W przysztym roku nalezy si¢ jednak
spodziewa¢ wydtuzenia czasu przejazdu trasg
objazdowa z Lodzi do Poznania. Na 2018 r.
zaplanowano bowiem rozpoczgcie prac
modernizacyjnych na  42-kilometrowym
odcinku mig¢dzy Lodzig a Zdunskg Wolg. W
efekcie przez okoto rok catkowite zamknigcia
na linii Warszawa — Poznan pokryja si¢ z
powaznymi utrudnieniami  w ruchu na
jednym z jej dwoch ciagdw objazdowych.

Prgdko$6 i przepustowosté
Przy catkowitych zamknieciach ruchu
prowadzone sg prace modernizacyjne nie
tylko na linii Warszawa — Poznan, ale takze
na ciggu taczacym Warszawe z Lublinem.
Objazd 181-kilometrowej trasy Warszawa
— Lublin wytyczono przez Siedlce, Lukow, P
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» Radzyn Podlaski, Parczew i Lubartow.
Trasa objazdowa liczy 227 km — z czego 116
km biegnie zmodernizowana w minionych
latach magistrala z Warszawy w kierunku
Terespola (na ktorej obowigzujg predkosci
120-160 km/h). Jednakze od Lukowa az do

wezla  lubelskiego 107 km  objazdu
poprowadzono jednotorowg linig
niezelektryfikowana.

Wytyczenie ta linig objazdu pociagéw
dalekobieznych wymagato rewitalizacji 52-
kilometrowego odcinka Lukéw — Parczew,
na ktérym pociagi pasazerskie nie kursowaty
od 2000 r. (na dalszym odcinku Parczew —
Lubartow — Lublin niewielki ruch regionalny
w postaci kilku potaczen na dobe
prowadzony jest od reaktywacji przewozow
w 2013 r.).

Przed skierowaniem liniag Lukéw — Lublin
objazdu dla pociggdbw dalekobieznych
konieczne byto wigc przeprowadzenie prac
modernizacyjnych majacych na celu nie tylko
objecie catej linii predkoscig maksymalna na

poziomie  100-120 km/h, ale takze
zapewnienie duzej przepustowosci tego
jednotorowego ciagu.

Ksigdz zapowiada pociagi

W ramach generalnej odnowy odcinka
Lukow — Parczew odbudowane zostaty stacje
Radzyn Podlaski i Bezwola. Ponadto migdzy
Parczewem a Lubartowem, przy przystanku
Brzeznica Bychawska, powstala nowa
mijanka. W efekcie migdzy Lukowem a
Lublinem istnieje obecnie sze$¢ punktow
umozliwiajacych mijanie si¢ pociggow.

Ponadto w celu poprawy przepustowosci
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
zrealizowala punktowe przedsigwzigcia 0
mniejszej skali. Przy przystanku Lubartow
Stowackiego zostat zbudowany 150-metrowy
tor odstawczy, dzieki czemu konczace tu bieg
autobusy szynowe z Lublina, oczekujac na
wyruszenie w droge powrotng, nie blokuja
szlaku pociggom dalekobieznym. Z kolei w
Parczewie przesunigte zostaly semafory
tutejszej stacji, dzigki czemu zaczely one
,ostania¢” pobliski przystanek Parczew
Kolejowa. W efekcie ze stacji Bezwola
mozliwe jest wyprawienie pociggu na szlak
w Kkierunku Parczewa, nawet gdy na
zlokalizowanym przed stacja Parczew
przystanku Parczew Kolejowa stoi szynobus,
oczekujacy po dotarciu z Lublina na odjazd
w droge powrotna.

Fundusze na prace przywracajace do zycia
nieczynny od 17 lat odcinek z Lukowa do
Parczewa zostaly uwzglednione w kosztach
modernizacji magistrali Warszawa — Lublin i
w ramach tego przedsigwziecia uzyskaly
dofinansowanie Unii Europejskiej. — Na
odcinku Zukéw — Parczew wymienionych
zostafo 90 km szyn i 75 tys. podkfadow.
Przebudowano  urzgdzenia  sterowania
ruchem kolejowym, zamontowano 14 nowych
rozjazdéw, wyremontowano 21 obiektow
inzynieryjnych, zmodernizowanych zostafo 28
przejazdéw kolejowo-drogowych — informuje
Lukasz Kwasiborski z centrali PKP PLK.

Przed reaktywacjg ruchu pociggdéw na
odcinku Fukéw - Parczew na drogach
przecinajacych linie kolejowa ustawione
zostaty tablice ,,Uwaga! Od dnia 11 czerwca

= i

® Brzeznica Bychawska miedzy Parczewem a Lubartowem — nowa mijanka zbudowana w celu

zwigkszenia przepustowosci ciggu objazdowego linii Warszawa — Lublin.

=

° ObjaZ linii Warszawa — Lublin. Pocigg TLK Staszzc 7 relac}i Bydgoszcz — Zagorz przed

odjazdem ze stacji Lukow. Na czele pociggu lokomotywa SM42, ktora nie jest w stanie
osiggnqg¢ predkosci koniecznej do jazdy zgodnej z rozkladem jazdy.

2017 r. wznowiony ruch pociggow”. Co
wigcej, na prosbe spotki PKP PLK o
zachowanie ostroznosci przy przekraczaniu
torow apelowali roéwniez ksieza podczas
niedzielnych mszy $wietych.

Przywiezione op6Znienia

Do czerwca 2017 r. najszybszy z pociggdw
przemierzat trase z Warszawy Centralnej do
Lublina w 2 godz. 14 min. Obecnie rozktad
jazdy przewiduje pokonanie tej relacji trasa
objazdowa przez najszybszy z pociagow W 2
godz. 48 min. W poczatkowym okresie
funkcjonowania objazdu linii Warszawa —
Lublin wystgpity problemy z punktualnoscia.

Juz drugiego dnia po skierowaniu
pociagow objazdem awarii ulegly urzadzenia
sterowania ruchem na stacji Bystrzyca koto
Lublina. Daje tez o sobie znaé¢ kwestia
»przywozenia” op6znien z innych czesci sieci
kolejowej przez korzystajace z objazdu
pociagi o bardzo dtugich relacjach, jak TLK
»Gombrowicz” ze Szczecina do Przemysla
(1074 km) czy TLK ,Mierzeja” z
Kotobrzegu do Przemysla (1208 km).

Na stacji Lukéw wystapity trudnosci z
wyrobieniem si¢ w przewidzianym w
rozktadzie jazdy czasie 12-22 min. na prace
manewrowe  oraz  wykonanie  przez
pracownikow zewnetrznej firmy Centrum
Ustuga czynno$ci zwigzanych ze zmiang
lokomotywy elektrycznej na spalinowa. Do
obstugi  niezelektryfikowanego  odcinka
Lukéw - Lublin spotka PKP Intercity
skierowata lokomotywy spalinowe SUI160,
charakteryzujace si¢ duza awaryjno$cia. Jako
rezerwe zapewniono lokomotywy SM42 —
ich maksymalna predko$¢ wynosi 90 km/h,
tymczasem predkos$¢ obowiazujaca na linii to
100-120 km/h. Kazde uzycie lokomotywy
rezerwowe] skutkuje zatem zwiekszeniem
opoznien. Kilka miesiecy przed nadejSciem
chtodow dodajmy, ze lokomotywy SM42 nie
sg przystosowane do ogrzewania wagonow.

Po pierwszych zakloceniach na trasach
objazdowych przedstawiciele spotek Grupy
PKP obiecali, ze sytuacja wkrotce ulegnie
poprawie. Na unormowanie si¢ Sytuacji na
objazdach jeszcze pozostaty... dwa lata.

KAROL TRAMMER
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Nie oddamy tych pociggéw

Przesunigcie pociagow z tras objazdowych z powrotem na tradycyjne linie nie bedzie fatwe - Objazq

Od niedzieli 11 czerwca 2017 r. z Gniezna 12
razy na dobe¢ odjezdzaja bezposrednie pociagi
do Warszawy. A jeszcze dzien wczesniej
koleja z Gniezna do Warszawy dato si¢
dotrze¢ wylacznie z przesiadka. Liczace 70
tys. mieszkancow Gniezno — dotychczas
jedno z najwigkszych polskich miast bez
bezposrednich  polaczen kolejowych ze
stolica — ma to szczg$cie, ze znalazto si¢ na
objezdzie wytyczonym na czas modernizacji
magistrali taczacej Warszawe z Poznaniem.
Najszybsze pociagi pokonuja odcinek z
Gniezna do Warszawy w 2 godz. 51 min.

Mamy nadziejg na te potgczenia

Mniej szczgscia mialo Mogilno. Na
poczatku  prac nad aktualng ofertg
przewozowa zakladano, ze w tym 12-

tysigcznym  miescie powiatowym  beda
zatrzymywac si¢ wszystkie pociagi kategorii
TLK i InterCity kursujace objazdem linii
Warszawa — Poznan. — Wielu mfodych ludzi
studiuje w Warszawie — bardzo sig cieszyli z
tego, ze nie bedzie trzeba jezdzi¢ do
Inowrocfawia, Poznania czy Bydgoszczy, aby
przesigs¢ sie na pocigg do Warszawy — mowi
Adam Bigosiniski, prowadzacy na Facebooku
stron¢ Kolejowe Mogilno.

Na etapie dalszych prac nad rozktadem
jazdy zatrzymania w Mogilnie planowane
byty dla czgsci pociagdw. Ostatecznie jednak
postoju nie otrzymat tu zaden ze sktadow
taczacych Warszawg i Poznan. — Pisma w tej
sprawie wystal do PKP Intercity posel
Krzysztof Brejza, z ktorym wspolpracujemy.
Niestety jak na razie przewoznik jest
nieugiety. Kolejng planowang akcjg jest
petycja mieszkasicow — informuje Adam
Bigosinski. — Liczymy, Ze postoje w Mogilnie
zostang wprowadzone przy okazji jednej z
najblizszych korekt rozktadu jazdy. Caly czas
mamy nadzieje nNa polgczenie z Warszawg,
nawet po zakonczeniu objazdow.

Objazd przez kompromis

— Zaplanowane postoje to kompromis
pomiedzy checig minimalizacji utrudnies
wynikajgcych z  wydfuzenia czasu jazdy
pociggéw a potrzebami spofecznymi  —
tlumaczy Marta Ziemska, rzecznik prasowy
PKP Intercity, dodajgc, ze rozmieszczenie
postojow na trasach objazdowych spotka
konsultowata z Ministerstwem Infrastruktury
i Budownictwa.

Na  drugim, potudniowym  ciagu
objazdowym linii Poznan — Warszawa,
wykorzystywanym przez pociagi kursujace w
i z kierunku Lodzi, poczatkowo planowano
wprowadzenie minimalnej liczby postojow —
na 244-kilometrowym objezdzie miedzy
Poznaniem a Lodzig pociagi mialy
zatrzymywac si¢ tylko dwa razy: w Jarocinie
i w Kaliszu. Finalnie otrzymaly jednak
postoje na kazdej napotkanej stacji, ktora
standardowo obstugiwana jest przez pociagi

. " : "'"Asfv‘ig; ey AN
® Tedy przez 17 lat nie jezdzily pociggi pasazerskie. Pocigg TLK ,, Gombrowicz

" z Przemysla

do Szczecina na objezdzie modernizowanej linii Lublin — \Warszawa podczas postoju na stacji
Radzyn Podlaski. Czy przywrocona do Zycia stacja za dwa lata znow zostanie bez polgczen?

TLK i InterCity: Sroda Wielkopolska,
Jarocin, Pleszew, a takze Kalisz, Sieradz,
Zdunska Wola i Pabianice — te cztery stacje,
z chwilg skierowania przez nie pociaggdw
objazdowych, po okoto 10 latach odzyskaty
bezposrednie potaczenia z Krakowem oraz
Szczecinem.

Normalno$¢ w Parczewie

Z powodu modernizacji linii Warszawa —
Lublin pociagi taczace te miasta zostaly
skierowane  objazdem  przez ~ Minsk
Mazowiecki, Siedlce, Lukéw i lezace
dotychczas na uboczu sieci kolejowej Radzyn
Podlaski, Parczew oraz Lubartow. Parczew i
Lubartow dysponowaty tylko kilkoma na
dobe potaczeniami regionalnymi do i z
Lublina, natomiast przez stacje Radzyn
Podlaski pociagi nie kursowaty od 17 lat.

Od 11 czerwca 2017 r. ze stacji Radzyn
Podlaski, Parczew 1 Lubartow mozna
wyruszy¢ w  podréz  bezposrednimi
pociaggami nie tylko do Warszawy, ale
miedzy innymi tez do Torunia, Bydgoszczy,
Poznania, Szczecina, Pily, Kotobrzegu,
Rzeszowa, Przemysla czy Trojmiasta, a w
okresie wakacji dodatkowo do Stupska,
Koszalina i na Potwysep Helski

— Wrocilo to, co nigdy nie powinno bylo
znikng¢  z  naszego  terenu.  Wrdcita
normalnos¢ — mowi burmistrz Parczewa
Pawet Kedracki. — Dojazd do Warszawy
autem zajmuje okolo trzy godziny, do tego
dochodzg koszty paliwa, kwestie zwigzane z
poruszaniem Si¢ po stofecznym miescie.
Dzigki komunikacji kolejowej nie tylko skraca
si¢ czas jazdy, ale tez znaczgco obnizajg sie
koszty podrézowania do stolicy.

Z Parczewa do Warszawy pociag jedzie
nieco ponad dwie godziny, z Lubartowa
okoto 2 godz. 30 min., za§ z Radzynia
Podlaskiego okotlo 1 godz. 50 min.
Wytyczona przez te stacje trasa objazdowa
jest obstugiwana przez siedem par pociggow
dalekobieznych w dni robocze oraz przez
osiem w soboty i niedziele.

— Bede dokZada? starasi, by po zakosiczeniu
objazdow przynajmniej dwie pary pociggow
PKP Intercity zostaly w rozkfadzie jazdy —
mowi burmistrz Parczewa.

Obserwowanie potokow

Burmistrz Lubartowa Janusz Bodziacki
rowniez zapowiada, ze tatwo nie odda
pociagoéw dalekobieznych, ktore od niedawna
kursujg przez jego miasto: — Bezposrednie
polgczenia Kolejowe z Warszawq i innymi
miastami  Polski  istotnie  poprawity
dostgpnosé¢ komunikacyjng Lubartowa.

Funkcjonowanie objazdow linii Warszawa
— Lublin oraz Warszawa — Poznan jest
przewidziane na okoto dwa lata. To
wystarczajacy czas, by w miejscowosciach
potozonych na  trasach  objazdowych
wytworzyt si¢ znaczacy popyt na podroze
koleja w nowych, wczesniej nieoferowanych

relacjach.
— Trasy objazdowe bedg przedmiotem
naszych analiz. Bedziemy obserwowaé

pojawiajgce si¢ na tych trasach potoki
pasazerow — moéwi Marta Ziemska z PKP

Intercity. - W  przypadku  duzego
zainteresowania nie wykluczamy
uruchomienia  stafych  polgczeri  po

zakoriczeniu objazdow.
KAROL TRAMMER
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W zwiazku z modernizacja magistrali z
Warszawy do Lublina spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe na prawie dwa lata zarzadzita
calkowite wstrzymanie ruchu pociagdw na
43-kilometrowym  odcinku  Garwolin  —
Deblin. Od 11 czerwca 2017 r. migdzy tymi
stacjami zamiast pociagdéw Kolei
Mazowieckich kursujg autobusy zastepcze.
Pasazerowie beda na nie skazani az do konca
marca 2019 r.

100 kilometréw do pracy

— Kolej jest jednym z gtownych srodkow
transportu przy dojazdach do pracy i szkoly —
mowila dwumiesigcznikowi ,Z Biegiem
Szyn” burmistrz Laskarzewa Lidia Sopel-
Sereja w chwili, gdy z torow znikaty pociagi.
— Najistotniejszymi kierunkami dojazdow sq
Warszawa, Otwock, Garwolin i Deblin.
Uczniowie i studenci dojezdzajq w trybie
cotygodniowym, zas mieszkancy aktywni
zawodowo najczesciej codziennie.

Jak wynika z danych Gtoéwnego Urzgdu
Statystycznego, z Laskarzewa i kazdej z
okolicznych przecietych linig kolejowa gmin
wiejskich Trojanéw, Sobolew, Laskarzew,
Garwolin do pracy w Warszawie dojezdzaja
kilkusetosobowe  grupy  mieszkancow.
Stolica, cho¢ oddalona o prawie 100 km, jest
na potudniowym wschodzie wojewodztwa
mazowieckiego gtéwnym celem dojazdow do
pracy.

Decyzja spotki PKP PLK o tym, by
modernizacj¢ realizowaé przy catkowitym
zamknieciu ruchu kolejowego, skazano setki
0sob z powiatu garwolinskiego na dwa lata
wydtuzonych podrdézy do pracy i szkoty wraz
z konieczno$cia przesiadania si¢ po drodze z
pociagéw do autobusow.

Starali§my sig dopasowac

— Wiemy, jak duze utrudnienia niesie ze
sobg cafkowite zamknigcie linii, dlatego
staralismy si¢ jak najlepiej zorganizowac
przejazdy na czas zamknigcia — podkresla
Dariusz Grajda, cztonek zarzadu Kolei
Mazowieckich. — Nasi pracownicy odbyli
jazdy kontrolne w terenie. Odbylismy takze
szereg spotkasi z lokalnymi wfadzami po to,
| aby dopasowaé rozkiad
GARWOLIN wwnn  komunikacji  zastepczej
do potrzeb podréznych.
Zdecydowano, by
autobusy  stawatly
nie tylko przy
_ stacjach i

" przystankach

kolejowych,
ale rowniez
w waznych
punktach,
jesli i tak
wiedzie
przez

nie

§17

Btadzace
-autobusy

Przebieg trasy zastgpczej
kemunikacji autobusowe;
Garwolin - Deblin

Podktad: OpenStreetMap

KOMUNIKACJA ZASTEPCZA o 7

Slalom zastepezy

Podrdz do pracy z dnia na dziefi wydtuzyta sie 0 godzing (e Obja2d

® Leokadia na wylqczonym z ruchu pociggow odcinku Garwolin — Deblin.
Przystanek autobusow zastepczych zostat wyznaczony trzy kilometry stqd.

trasa komunikacji zastepczej: na przyktad w
Rudzie Talubskiej autobusy dodatkowo
zatrzymuja si¢ w centrum wsi, a W
Laskarzewie na Duzym Rynku. Zblizenie
komunikacji ~ zastepczej do  centrow
miejscowosci tagodzi problem czasu jazdy
autobuséw, drastycznie dluzszego niz w
przypadku pociggéw. Odcinek Garwolin —
Deblin  pociagi  Kolei ~ Mazowieckich
pokonywaty w 39-43 min. — przejechanie
tego odcinka autobusem trwa 1 godz. 46 min.
(do tego trzeba jeszcze doliczy¢ 10-minutowa
przesiadke miedzy autobusem i pociggiem na
stacji Garwolin).

Rower zastgpczy

Kolejowa odleglo§¢ migdzy stacjami
Garwolin i Deblin to 43 km - trasa
komunikacji zastepczej liczy zas 74 km.
Autobusy jada slalomem, by dotrze¢ do
wszystkich stacji i przystankow kolejowych.
Jednak przystanek  kolejowy Leokadia
znalazt  si¢  poza trasa  autobusow
zastepczych. — Droga prowadzgca do
miejscowosci Leokadia koriczy sie slepo na
wysokosci przystanku kolejowego. Nie ma

tam zatoki umozliwiajgcej bezpieczne
zawracanie — ttumaczy Jolanta Maliszewska
z Kolei  Mazowieckich.  Przystanek
autobusOw  zastepczych  zostal — wigc

wyznaczony az trzy kilometry od wsi
Leokadia, przy drodze powiatowej z
Laskarzewa do Maciejowic.

— Do szosy ludzie docierajg albo pieszo,
albo  rowerami, ktére zostawiajg na
podworkach u znajomych mieszkajgcych w
poblizu przystanku autobuséw zastgpczych —
moéwi Radostaw Btachnio, soltys Leokadii,
od ktorego dowiadujemy si¢ roéwniez, ze
mieszkancy dotychczas dojezdzajacy
pociagiem z Leokadii do pobliskich

miasteczek, Sobolewa i Laskarzewa, po

wprowadzeniu komunikacji zastepczej

zdecydowali si¢ na to, by cala droge
pokonywa¢ rowerami. Dla mieszkancow
zapomnianej przez autobusy zastgpcze

Leokadii problem dojazdoéw poglebi si¢ wraz
z nadejSciem jesiennych slot czy opadow
$niegu.

Stracone godziny

Z chwilg wycofania pociagdw z odcinka
Garwolin  — Deblin  pasazerowie z
potudniowego  wschodu  wojewodztwa
mazowieckiego z dnia na dzien musieli
doliczy¢ nawet okoto dwie godziny na
dojazdy. Na przyktad mieszkaniec Sobolewa,
chcac dotrze¢ do Warszawy na godz. 8.00,
wsiadat do pociggu o godz. 5.40 — obecnie
Mmusi wyruszy¢ autobusem juz o godz. 5.05.
Pocigg odjezdzajacy z Warszawy po
£0dz.16.00 byt w Sobolewie na godz. 18.23 —
dzi$ mozna dojecha¢ dopiero na godz. 19.17.

Tak duze wydluzenia czasu podrozy sa
skutkiem tego, ze Koleje Mazowieckie nie
zdecydowaly si¢ na  zorganizowanie
komunikacji zastepczej w oparciu o rozne
warianty tras — tak by obok autobusow
obstugujacych wszystkie stacje i przystanki
kolejowe, zapewni¢ réwniez autobusy
przyspieszone jadace najkrotsza droga
miedzy stacja przesiadkowa Garwolin a
poszczegdlnymi punktami cechujacymi si¢
najwicksza wymiang pasazerow.

— Wprowadzenie zastgpczej komunikacji
autobusowej i zwigzane z tym wydiuzenie
czasow jazdy oraz koniecznos¢ przesiadek z
autobusow na pociggi stanowi znaczne
utrudnienie — méwi burmistrz Lidia Sopel-
Sereja. — Czegs¢ 0s6b moze zdecydowacé sig na
dojezdzanie  do  miejsca  zatrudnienia
prywatnym samochodem.

Pytanie, ile z tych ludzi po dwoch latach
wstrzymanego ruchu pociggow zdecyduje si¢
powrdci¢ do podrozowania koleja.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Szli mostem
Nad Bzurg, rzut kamieniem od jej ujscia

we wnetrzach hula wiatr, czasami jeczy.
A byt to koricowy dworzec PKP relacji
Sochaczew - Wyszogréd. Stal na obrzezu
miejscowosci Kamion, lecz nosil napis
»Wyszogréd”, chociaz Wyszogréd lezy
nie po tej, ale po drugiej stronie Wisly.
Nieopodal zaczynat sie najdiuzszy
drewniany most Europy. Pasazerowie
wysypywali sie z kolejki i mostem szli
do Wyszogrodu, po drodze spotykajac
$pieszacych z Wyszogrodu do kolejki.

do Wisly, stoi budynek widmo. Wybite okna,

ot
e o3

D BALTYKU PO TATR

i ,Latarnik”
Suwalki - Swinoujscie

i Pocigg TLK , Latarnik” taczy najbardziej :
wysunieta na péinocny wschéd czesé

i Polski z najbardziej wysunieta

na pétnocny zachéd czescig naszego
kraju - trasa tego pociggu przebiega

i jednak przez okolice geometrycznego
srodka Polski. Pocigg w swojej tutaczce
{ przypomina bohatera
sienkiewiczowskiej noweli , Latarnik”,
i ktéry - zatrudniajac sie na latarni
morskiej - na pytanie ,,Coscie robili

i dotad?”, odpowiedzial: , Tutalem sie”.
Pociag , Latarnik” przez Polske tufa sie
caly dzieni - z Suwalk wyrusza przed

i godz. 7.00, by do Swinoujécia dotrzeé
chwile przed godz. 20.00. W Swinoujsciu
i - niedaleko od stacji docelowej
,Latarnika”- znajduje sie jedna z

i pietnastu polskich latarni morskich.

i Zbudowana w 1857 r. $winoujska

{ latarnia ma 65 metrow wysokosci i jest
najwyzsza latarnig morska na calym

i polskim wybrzezu.

§ Z objec sennych wzgdrz

¢ z ramion rudych traw

i umyka pocigg w brzask.

On wypatrzyt jg, jak znajduje sie

i polarng quiazde wsréd innych gwiazd

Majka Jezowska ,Kolejowy flirt”
stowa: Marek Dutkiewicz, album: ,Jade w $wiat”, 1981

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ,W dolinie panowata cisza, nadjezdzajacy pociag bylo stycha¢ z daleka, udawato
i mi sie w sama pore podejs¢ do szyn. Pociag byt jak odwiedziny. Jakby do doliny
przybyli ludzie, szczeg6lni ludzie, jacy do wsi nigdy nie przyjezdzali.
Kiedy w oddali styszatam pociag, zdejmowatam natychmiast fartuszek,
i zeby nim powiewad. Juz rano, gdy sie ubieratam, pilnowatam, zeby ubra¢
i niebieski fartuszek, jesli poprzedniego dnia miatam na sobie ten w kwiatki
lub groszki. Chcialam powiewac codziennie innym fartuszkiem, na wypadek,
gdyby w pociagu byli ludzie z wczoraj. Pociag niestety byt bardzo krétki,
{ miat nie wiecej niz trzy, cztery wagony. Kiedy mnie juz minely, czutam sig¢
i opuszczona, jakby powietrze zatrzasnelo mi przed nosem straszliwie wielkie,
biale drzwi. Powoli odchodzilam od szyn, naktadatam fartuszek.”
Herta Miiller*, ,Moja ojczyzna byla pestka jabtka”
*Niemka urodzona w 1953 r. wéréd rumunskiej mniejszosci niemieckiej
w zamieszkatej glownie przez Niemcoéw wsi Nitchidorf w krainie Banat. Jest
pisarka, studiowata w Timisoarze germanistyke i literature rumunska. W 1987 r. :
wyemigrowata do Niemiec. W 2009 r. otrzymata literacka Nagrode Nobla.

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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