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SKOMUNIKOWANIA

Remont matego mostu

grozi wielkim paralizem

Remont mostu nad Kanatem Zeranskim
w Nieporecie ma potrwac az dwa lata.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe planuje na dwa lata wstrzymacé
ruch na linii Legionowo — Thuszcz: od grudnia 2020 r. do grudnia
2022 r. ma by¢ prowadzony remont mostu kolejowego nad
Kanalem Zeranskim w Nieporecie. — Roboty obejmg wykonanie
nowej konstrukcji stalowej wraz z przebudowg przyczotkow. Koszt
inwestycji oszacowano na okofo 10 min z/ — informuje Karol
Jakubowski z PKP PLK.

Biegnaca péinocno-wschodnim skrajem aglomeracji
warszawskiej jednotorowa linia Legionowo — Thuszcz jest
kluczowa dla przewozoéw towarowych: zapewnia przejazd z
pétnocy na wschod kraju z pominigciem Warszawy oraz wyjazd z
najwazniejszej stolecznej stacji towarowej Warszawa Praga w
kierunku Ostrofgki i Biategostoku z pominigciem obcigzonego
ruchem pasazerskim ciggu Warszawa — Wotomin — Thuszcz.
Ponadto z linii Legionowo — Ttuszcz regularnie korzystaja sktady z
cysternami kursujace miedzy baza paliwowa w Emilianowie a
portami w Gdansku i Gdyni.

— W przypadku zamknigcia linii Legionowo — TZuszcz nastgpi
brak mozliwosci kursowania pociggow towarowych migdzy
Warszawg a Bialymstokiem — mowi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Katarzyna Marciniak z DB Cargo Polska. — Na
mocno obcigzonym odcinku Warszawa — Wolomin — Tiuszcz
sytuacje komplikuje problem 2z podstacjami energetycznymi
zasilajgcymi sie¢ trakcyjng. Obecnie na tym odcinku jest zakaz
kursowania pociggow towarowych w porze dziennej.

Przewoznicy towarowi zaapelowali do PKP PLK o zmiany w
harmonogramie robdt: firma DB Cargo Polska zwrdcita si¢ z
prosba o skrocenie czasu realizacji remontu, a spotka PKP Cargo
zawnioskowata o jego przeprowadzenie w terminie niekolidujagcym
z wylaczeniami innych linii, ktéore mogltyby postuzy¢ za objazdy.
Jak wynika z harmonogramu zamknie¢ torowych spotki PKP PLK,
most w Nieporgcie ma by¢é bowiem remontowany w czasie
wstrzymania ruchu na odcinkach Warszawa Praga — Warszawa
Wschodnia oraz Olsztyn — Korsze — Etk — Biatystok (potencjalna
alternatywna trasa w relacjach poinoc-wschod).

»Podtrzymujemy zaplanowane terminy” — odpowiedziala
przewoznikom spotka PKP Polskie Linie Kolejowe. ®

Duze miasta bez PKP Intercity

Do 13 polskich miast liczacych wigcej niz 50 tys. mieszkancow
nie docieraja pociagi spotki PKP Intercity. Najwickszym
miastem lezacym poza siecia potaczen dalekobieznych jest 121-
tysigczny Plock. Bez dostgpu do potaczen PKP Intercity
pozostaja réwniez Grudziadz (96 tys. mieszkancow), Lubin (73
tys. mieszkancow), Swidnica (58 tys. mieszkancow) i Ostroteka
(52 tys. mieszkancow).

Specyficzna  sytuacja  dotyczy  Pruszkowa (61  tys.
mieszkancoéw) oraz Swietochtowic (51 tys. mieszkancow), przez
ktoére codziennie przejezdzaja dziesiatki pociggdow PKP Intercity,
jednak zaden z nich nie ma w tych miastach postoju.

Sze$é miast — Jastrzebie Zdroj, Siemianowice Slaskie, Lomza,
Mielec, Belchatow i Piekary Slaskie — jest w ogole
pozbawionych potaczen kolejowych, zarowno dalekobieznych,
jak i regionalnych.

Dodajmy ponadto, ze w liczacym 84 tys. mieszkancow
Nowym Saczu pociagi spotki PKP Intercity pojawiaja sig
wylacznie w soboty i niedziele, jedynie przy okazji nastawionej
tylko na turystow obstugi ciagu prowadzacego do kurortow
Beskidu Sadeckiego. ®

Dtuga podroz Zamoyskiego

Po 10 latach wrdcito bezposrednie potaczenie kolejowe
Warszawy z Zamosciem. Kursujacy od czerwca 2019 r. pociag
InterCity ,,Zamoyski” liczaca 347 km tras¢ migdzy stacjami
Warszawa Centralna i Zamos$¢ Starowka pokonuje w az 6 godz. 9
min. Tymczasem autobusy i busy tras¢ migdzy tymi miastami
przejezdzaja w okoto 4 godz. 40 min..

Na dlugi czas przejazdu polaczenia kolejowego wplywaja
dlugie postoje, pochtaniajagce w sumie ponad poéttorej godziny.
Rozktad jazdy pociagu ,,Zamoyski” przewiduje bowiem 26 min.
postoju na zmian¢ lokomotywy elektrycznej na spalinowg w
Lukowie, 24 min. postoju na zmiang kierunku w Lublinie i 25
min. postoju na kolejng zmian¢ kierunku na polozonej 10 km
przed Zamosciem stacji Zawada. Ponadto na jednotorowe;j linii
Lukéw — Lublin, stanowigcej objazd modernizowanej magistrali
z Warszawy do Lublina, pociag ,Zamoyski” dwa razy
zatrzymuje si¢, aby przepusci¢ skltady jadace z naprzeciwka: na
stacji Bezwola (14-minutowy postj techniczny) oraz na stacji
Bystrzyca koto Lublina (17-minutowy postoj techniczny).

Przed likwidacja potaczenia w 2009 r. z Warszawy do
Zamoscia kursowaty dwa pociagi dziennie, ktorym pokonanie tej
relacji zajmowato 5 godz. 5 min. e

Jak niszczono polska kolej

Wydawnictwa Krytyki Politycznej pod koniec lipca 2019 r.

4 KAROL TRAMMER

,Likwidowanie potaczen i linii kolejowych stato si¢ ponadpartyjnym priorytetem, zgodnie OSTRE CIEC'E
realizowanym przez kolejnych ministrow, dyrektorow i prezeséw Polskich Kolei Panstwowych” —
pisze Karol Trammer w ksigzce ,,Ostre cigcie. Jak niszczono polska kolej”.

Ksigzka autorstwa redaktora naczelnego ,,Z Biegiem Szyn” opisuje mechanizmy ograniczania sieci
kolejowej, likwidowania potaczen pasazerskich, wygaszania popytu na podroze koleja oraz \
marginalizacji znaczenia kolei w transporcie towardw, wskazujac przy tym z imienia i nazwiska osoby g \
odpowiedzialne za te procesy. Publikacja pokazuje jak reformy i przeksztalcenia, ktore miaty
wyciagna¢ kolej z kryzysu, w rzeczywistosci tylko poglebily degradacje transportu Szynowego.
Ksigzka analizuje spoteczne i gospodarcze skutki odcinania od komunikacji kolejowej wsi, miast oraz
calych regionow, a takze ocenia efekty modernizacji linii kolejowych. Publikacja rzuca ponadto
$wiatlo na najwicksze polskie katastrofy kolejowe spowodowane chaosem w zarzadzaniu.

Liczaca 272 strony ksiazka ,,Ostre cigcie. Jak niszczono polska kolej” ukaze si¢ nakladem
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Wielkie opdznienie wielkiej inwestycji
Mija pig¢ lat od nabycia przez Koleje Mazowieckie terenu o
powierzchni 7 hektarow na przedmie$ciach Sochaczewa, na
ktorym miata powsta¢ nowoczesna hala napraw taboru.
Zakupiony w pazdzierniku 2014 r. teren wciaz lezy odtogiem.

Celem zakupu nieruchomosci przez Koleje Mazowieckie
bylo wybudowanie zaktadu, w ktérym przewoznik mogtby we
wlasnym zakresie wykonywac¢ naprawy gtéwne i modernizacje
swoich  pociggow. ,,Dzieki temu mozliwe bedzie
uniezaleznienie si¢ od zewngtrznych firm” — informowaty w
2014 r. na swojej stronie internetowej Koleje Mazowieckie, a
cztonek zarzadu spotki Czestaw Sulima dodawal: — Jestesmy
tak naprawde gotowi zaczynaé od zaraz. Mamy nadzieje
zakoriczy¢ inwestycje w 2017 r.

Do 2017 r. Koleje Mazowieckie nie zdotaly nawet zaczac¢
budowy hali. W tej sytuacji spotka podjeta decyzje o realizacji
przedsiewziecia W ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.
Partner prywatny mial zaprojektowaé, wybudowac i
wyposazy¢ hale, by przez kilkanascie lat odptatnie wykonywac
w niej naprawy i modernizacje sktadow Kolei Mazowieckich,
a nastepnie caly zaklad przekazaé przewoznikowi na wlasnosc.
Wstepne zainteresowanie zawarciem partnerstwa wyrazilo az
sze$¢ firm: Alstom Konstal, Bombardier, Pesa, Stadler, Aldesa
Development i Mallena Investments. Ostatecznie jednak zadna
z niech nie zdecydowata si¢ na ztozenie oferty uczestnictwa w
przedsigwzigciu.

— Spétka podjefa dziafania wyjasniajgce przyczyny
niezfozenia ofert i rozpoczefa spotkania konsultacyjne z
podmiotami prywatnymi w celu weryfikacji dotychczasowych
zalozen projektu — méwi dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” rzeczniczka prasowa Kolei Mazowieckich Donata
Nowakowska. — Zarzgd spéiki podjgf dziafania majgce na celu
przeprowadzenie kolejnej procedury partnerstwa publiczno-
prywatnego. Termin realizacji projektu zalezny jest od
podjecia decyzji, co do jego formudy oraz trybu wyboru
partnera prywatnego.

Koleje Mazowieckie przewiduja, ze budowa hali zajmie
partnerowi prywatnemu okolo dwa lata. Wcigz jednak nie
wiadomo, kiedy spdtce uda si¢ zdoby¢ partnera. ®

PROJEKTY o
Masterplan palcem na wodzie pisany

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zaprezentowata
»Masterplan dla transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskiej”, przedstawiajacy planowane kierunki rozwoju
warszawskiego wezta kolejowego.

Plany obejmuja zmiang ukladu przystankow na linii
srednicowej: zamknigcie przystanku Warszawa Powisle i
zastapienie go dwoma nowymi przystankami Warszawa
Rondo de Gaulle’a i Warszawa Solec. W planach znalazla si¢
réwniez budowa lacznicy migdzy stacja Warszawa Wschodnia
a linig Warszawa Wilenska — Zielonka.

Ponadto zakladana jest rozbudowa odcinkéw Warszawa
Wawer — Otwock, Warszawa Wschodnia — Legionowo,
Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna i Warszawa
Zachodnia — Piaseczno do ciagow czterotorowych. Warto
zauwazy¢, ze kompleksowa modernizacja odcinka z Warszawy
do Piaseczna — z utrzymaniem uktadu dwutorowego — dopiero
co si¢ zakonczyla. Przewrotnie pokazuje to wiec przede
wszystkim w jak mato przewidujacy sposéb odbywa sig
planowanie inwestycji w spotce PKP PLK.

Pytanie, na ile realne sa zamierzenia zawarte w master
planie. W prezentacji na temat dokumentu wskazano, ze
kolejnym etapem ma by¢ ,,poszukiwanie zrodet finansowania”
przedstawionych koncepcji. ®
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ulicy Radomia. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wybuduje peron
wyspowy z dwiema krawedziami o dtugosci 300 metrow, a radomski
magistrat w ramach generalnej przebudowy wiaduktu zbuduje na nim
przystanki autobusowe oraz windy i schody prowadzace ha peron.

Cho¢ przystanek Radom Wschodni powstanie w miejscu, gdzie
obok siebie biegnag linie Radom — Warszawa i Radom — Dgblin, to
peron zostanie zbudowany tylko przy torach linii taczacej Radom z
Warszawa. Pociagi do i z Dgblina beda wige przejezdzaty obok
nowego przystanku bez zatrzymania.

O wybudowanie przystanku kolejowego na osi ul. Zeromskiego
stowarzyszenie Kocham Radom apelowato juz w 2007 r., kiedy spotka
PKP PLK planowata modernizacj¢ ciagu Warszawa — Radom. W
latach 2014-2016 zrealizowano prace modernizacyjne na stacji Radom
i dwukilometrowym wylocie z niej w kierunku poétnocnym. Wtedy w
zakresie prac nie znalazta si¢ jednak budowa przystanku, zachowano
tylko rezerwe terenu pod peron przy torach linii Radom — Warszawa.

W 2017 r. o zbudowanie przystanku w sposob umozliwiajacy
postoje pociagéow kursujacych linig Deblin — Radom apelowat w
interpelacji do Ministerstwa Infrastruktury poset PiS Andrzej
Kosztowniak, w latach 2006-2014 prezydent Radomia: ,.Z tego
kierunku wystepuja najwicksze dojazdy do Radomia”. Na tej linii leza
bowiem 18-tysigczne Pionki, bedace najwickszym miastem w
powiecie radomskim, oraz gmina Jedlnia-Letnisko z duzg liczba
mieszkancow dojezdzajacych do pracy i szkot w Radomiu.

Zamiar przystapienia do budowy przystanku Radom Wschodni
spotka PKP PLK oglosita pod koniec kwietnia 2019 r. Przetarg
przewidujacy budoweg peronu wylacznie przy torach linii Radom —
Warszawa zostat ogloszony w potowie czerwca 2019 1.

Problem potowicznego funkcjonowania przystanku Radom
Wschodni mozna rozwigza¢ bez budowy drugiego peronu: — Mozliwe
jest wykonanie przeplotow torowych, ktére pociggom kursujgcym do i
z De¢blina umozliwig wjazd na tory przy peronie — proponuje dr
Lukasz Zaborowski z Radomskiego Towarzystwa Naukowego. To
rozwigzanie dodatkowo zapewnitoby na nowym przystanku dogodne
przesiadki w ramach jednego peronu mig¢dzy pociggami kursujgcymi
na liniami Deblin — Radom i Radom — Warszawa. e
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Petnomocnik na papierze

Do 33 pelnomocnikéw rzadu dotaczyt kolejny: 4 czerwca 2019 r.
premier Mateusz Morawiecki podpisal rozporzadzenie o utworzeniu
stanowiska pelnomocnika rzadu ds. przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Do zadan pelnomocnika nalezy koordynacja prac
na rzecz zwigkszania dostepnosci ustug przewozowych oraz poprawy
jakosci sieci kolejowej i drogowej, a takze proponowanie zmian w
prawie i strategiach rzadowych w celu przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Pelnomocnik moze wskazywa¢ organom
administracji rzadowej problemy wymagajace rozwigzania oraz zleca¢
wykonywanie badan i ekspertyz. Na stanowisko petnomocnika
powotany zostal Andrzej Bittel, ktéry od wrze$nia 2016 r. jest
wiceministrem infrastruktury ds. transportu kolejowego. ®
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45% — tyle gtosow w majowych wyborach do
Parlamentu Europejskiego oddano na Prawo i
Sprawiedliwo$é. Od 1989 r. jeszcze zadnej
partii nie udalo si¢ uzyska¢ tak wysokiego
poparcia. Jest to tym wigksze osiagnigcie, ze
wybory europejskie — odbywajace si¢ co pie¢
lat od 2004 r. — dotychczas zawsze dawatly
zwyciestwo Platformie Obywatelskiej. W
tym roku PiS-owi udato si¢ pokonaé caty
blok stworzony przez PO, Nowoczesna,
Sojusz Lewicy Demokratycznej, Polskie
Stronnictwo Ludowe 1 Parti¢ Zielonych:
Koalicja Europejska uzyskata 38% glosow.

Kampania po polsku

Droga PiS-u do zwyciestwa zaczeta sie 23
lutego 2019 r. na konwencji odbywajacej si¢
pod hastem ,,Polska sercem Europy” — cho¢
rozpoczynata ona kampani¢ przed wyborami
do Parlamentu Europejskiego, to ztozonych
zostalo na niej pig¢ obietnic w sprawach
lezacych poza kompetencjami instytucji
unijnych. Prezes PiS Jarostaw Kaczynski
zapowiedzial wyplacenie emerytom 888 zt
jednorazowego dodatku, obnizenie podatku
dochodowego dla o0s6b fizycznych i
catkowite zwolnienie z niego mtodych ludzi,
rozszerzenie programu ,,Rodzina 500 plus”
na wszystkie dzieci oraz przywrocenie
zlikwidowanych polaczen autobusowych.

— Powigzalismy te kampanie z tematykq
krajowq poprzez ,,pigtke Kaczynskiego” —
nie ukrywat po wyborach Adam Bielan z PiS.
— Ludzie odebrali to prosto: rozstrzyga sie
ich osobista, materialna sytuacja.

Przedwyborczy objazd

18 marca 2019 r. w Polske wyruszyty busy
promujace PiS — tylko w wojewodztwie
mazowieckim przez miesigc zawitaty one do
140 miejscowosci. Podczas trwajacych okoto
godzing postojow rozmawiano z
mieszkancami i wrgczano im ulotki ze
stowami premiera Morawieckiego o tym, ze
,celem dobrego rzadu jest poprawa jakosci
zycia polskich rodzin bez wzgledu na miejsce
zamieszkania czy pozycje spoteczna”. Obok
na ulotkach znalazty si¢ opisy obietnic. O
odbudowie potaczen autobusowych napisano,
ze ,program pozwoli wyeliminowa wiele
obszarow wykluczenia komunikacyjnego.
Stopniowo zostanie odbudowana
komunikacja  publiczna.  Uruchomionych
zostanie wiele linii”.

Planujgc trasy buséw promujacych PiS,
dziatacze partii zadbali, by na Mazowszu
penetrowaly one rejony, ktore w 2018 r.
dotkneto zamknigcie przez grupe Mobilis
przedsigbiorstw  PKS Minsk Mazowiecki,
Ostroleka, Plock i Ciechandéw. Na terenie
powiatu  ciechanowskiego busy PiS-u
pojawily w kazdej wsi gminnej, w powiecie
ptockim byly we wszystkich 15 gminach.

PSL wysiada

W powiecie plockim PiS uzyskal w
wyborach europejskich 61% glosow. Koalicji
Europejskiej udato si¢ zdoby¢ 27% glosow.
Takim poparciem jeszcze kilka lat temu
cieszyt si¢ tu PSL startujacy samodzielnie: w
2014 r. na ludowcow oddano w powiecie
ptockim 25% gltosow, zas w 2009 r. az 34%.
Ziemia ptocka to jeden z matecznikow PSL —
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Pekaesem do Bruksell

Jak obietnica przywracenia lokalnych potaczen autobusowych
wptyneta na bardzo dobry wynik PiS-u w wyhorach do europarlamentu
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do europarlamentu partia Kaczynskiego zdobyla w tej podostroteckiej gminie 74% glosow.

stad pochodza czolowi dziatacze partii:
Waldemar Pawlak i Adam Struzik.

Gdy w regionie znikaty PKS-y, Struzik —
od 2001 r. pelnigcy funkcje marszatka
wojewodztwa mazowieckiego — zdobyt sie
jedynie na zrzucenie tego problemu na

wojtow 1 starostow: — To jest kwestia
samorzgdow na poziomie powiatowym lub
gminnym. Samorzgd wojewodztwa

odpowiada w cafosci za przewozy kolejowe.

Jednoczesnie lokalni politycy PSL nawet
nie probowali dawaé nadziei na rozwigzanie
problemu — Ja nie jestem w stanie dzisiaj
wyjgé pieniedzy powiatowych, zeby doptacaé
do transportu — stwierdzit Mariusz Bieniek,
starosta ptocki z PSL.

Co sig zmienito?

Ludowcy w kwestii transportu lokalnego
albo umywali rece, albo je rozktadali. A
tymczasem politycy PiS wczytywali sie w
badania i wyciagali z nich wnioski.

W lipcu 2018 r. w Centrum Badania Opinii
Spotecznej powstat raport ,,Co zmienito si¢ w
naszej miejscowosci?” — wskazat on, ze jedng
z najwickszych bolaczek  spolecznosci
lokalnych sg problemy z dotarciem srodkami
komunikacji publicznej  do  innych
miejscowosci. Rowniez w 2018 r. pod
kierunkiem dr hab. Moniki Stanny z Instytutu
Rozwoju Wsi i Rolnictwa Polskiej Akademii
Nauk powstata kolejna edycja raportu
»Monitoring rozwoju obszarow wiejskich”, w
ktorej zwrdcono uwage na wsie tracace
dostep do transportu publicznego: ,,Sytuacja
ta sprzyja marginalizacji mieszkancéw wsi,
utrudnia im kontakt nie tylko z rynkiem
pracy, ale réwniez z instytucjami
$wiadczacymi ushugi publiczne”. Wszystko

to znajdowato potwierdzenie w badaniach
wykonywanych przez ekspertow PiS.

Nie ma problemu?

Jak dobrym krokiem bylo umieszczenie
walki z wykluczeniem transportowym wsrod
pigciu filarow kampanii PiS, pokazat sondaz
przeprowadzony pod koniec lutego 2019 r. na
zlecenie dziennika ,,Rzeczpospolita™: 71%
ankietowanych  poparlo  zapowiedziane
dziatania na rzecz przywracania polaczen
autobusowych. W marcu 2019 r. spoteczny
odbior ,piagtki Kaczynskiego” zostat z kolei
zbadany przez CBOS: deklaracje odbudowy
komunikacji autobusowej pozytywnie
ocenito  83%  badanych. Jedna pigta
ankietowanych stwierdzita przy tym, ze
kwestia ta dotyczy ich osobiscie.

Ustawe, ktéra ma stanowi¢ narzedzie
reaktywacji polaczen autobusowych, sejm
przyjat trzy miesiace po ztozeniu obietnicy w
tej sprawie przez Jarostawa Kaczynskiego i
jednocze$nie nieco ponad tydzien przed
glosowaniem na europostow. Poparcie
wyborcze dla jego partii przekroczyto putap
75% w 290 polskich gminach. Az 67 z nich
to gminy z wojewodztwa mazowieckiego —
tu najlepsze wyniki PiS osiggnat w gminach
Stary Lubotyn (86%), Bielany-Zytaki (85%),
Boguty-Pianki (84%), Stara Btotnica, Mirow
(po 83%) oraz Przytyk, Odrzywot, Huszlew,
Gorzno, Cerandow (po 82%). To gminy lezace
okoto 100 km od Warszawy, oddalone od
sieci potaczen kolejowych, a przy tym
dotknigte problemem kolejnych cig¢ w
komunikacji autobusowej. O ile ludowcy
udawali, Ze problemu nie ma, o tyle politycy
PiS udajg, ze problem potrafig rozwigzac.

KAROL TRAMMER
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Rewitalizacja linii kolejowej Sniadowo —
tomza miata rozpocza¢ si¢ w 2019 r.
Efektem trwajacych nieco ponad rok robot
miato by¢ przywrocenie z koncem 2020 r.
ruchu pociaggéw pasazerskich do Lomzy,
ktora — liczac 63 tys. mieszkancéw — jest
jednym z najwigkszych polskich miast
pozbawionych potaczen kolejowych.

Decyzja polityczna

Ostatni pocigg pasazerski
odjechat z Lomzy w marcu
1993 r., gdy byla jeszcze
stolica wojewddztwa. 17-
kilometrowa linia Sniadowo
— Lomza, wykorzystywana obecnie tylko w
przewozach towarowych, znajduje si¢ w
bardzo ztym stanie technicznym: pociagi nie
moga przekraczaé¢ predkosci 20 kmvh.

Na poczatku 2018 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe informowata, ze dzigki
zapewnieniu  funduszy w Regionalnym
Programie  Operacyjnym  Wojewodztwa
Podlaskiego na lata 2014-2020,
-zaplanowana zostata rewitalizacja odcinkéw
Lapy — Sniadowo oraz Sniadowo — Lomza.
Wyremontowane tory stworza warunki do
uruchomienia regularnych potaczen
pasazerskich”. Celem bylo podniesienie
predkosci do 120 km/h, odbudowa peronéw i
uruchomienie pociagow relacji Bialystok —
Lapy — Sokoty — Sniadowo — Eomza,
pokonujacych tg trase w 1 godz. 40 min.

Niespodziewanie jesienig 2018 r. zapadta
decyzja o odtozeniu prac rewitalizacyjnych i
odsunigciu  powrotu tomzy na mape
potaczen kolejowych o przynajmniej kilka
lat. W tle tej decyzji kryje si¢ polityka.

Zmieniamy ludzi

Od 2014 r. Lomza rzadzi prezydent
Mariusz Chrzanowski. W 2018 r. 34-letni
Chrzanowski zapowiedzial, ze bedzie starat
si¢ o reelekcje. Cho¢ nie uzyskal nominacji
swojej partii, czyli Prawa i Sprawiedliwosci,
to i tak zdecydowal si¢ wystartowaé w
wyborach samorzagdowych rozpisanych na
przetom pazdziernika i listopada 2018 r.
Skonczylo sig¢ to jego wykluczeniem z PiS i
wystawieniem przez t¢ parti¢ kandydatury
Agnieszki Muzyk, wyktadowczyni
tomzynskiej Panstwowej Wyzszej Szkoty
Informatyki i Przedsigbiorczosci oraz bylej
wiceprezydent Lomzy.

20 wrzesnia 2018 r., miesigc przed
wyborami, prezes PiS Jarostaw Kaczynski
skierowat list otwarty do mieszkancow
Lomzy: ,,Wielu z Panstwa zapewne zadaje
sobie pytanie: dlaczego PiS wystawia
nowego kandydata. Ot6z PiS jest partia
pozytywnych zmian. Zmieniamy Polske, ale i
ludzi, ktérzy nie wytrzymali tempa i nie
sprostali wyzwaniom, osiedli na laurach. Tak
stato si¢ w Lomzy. Stawialiémy na mtodo$¢,
a okazalo sie, ze otrzymaliSmy w zamian
niedojrzatosc¢ i nielojalnosé, brak aktywnosci
i zwyktej ciezkiej codziennej pracy”.

Kaczynski podkreslat w liscie do tomzan,
ze ,jedynym  kandydatem Prawa i
Sprawiedliwosci na urzad prezydenta Lomzy
jest Agnieszka Barbara Muzyk™”: ,,Dzigki
pani doktor Muzyk, jej pracowitosci,
zaangazowaniu, kontaktom i staraniom, w
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Jak PiS wykoleit tomzeg

tomza wypadta z ,Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku’”.
To kara za to, e fomzanie nie wybrali na prezydenta kandydatki PiS

e W latach 2019-2020 miata zosta¢ wykonana rewitalizaja linii kolejowej do Lomzy, by mogly

‘ "
el I

A

wroci¢ tu pociqgi pasazerskie. Jednak po tym jak prezydent Lomzy zostal wykluczony z Prawa
i Sprawiedliwosci, miasto wypadlo z programu inwestycyjnego. Stacja Lomza, lipiec 2019 r.

Warszawie czgsto stycha¢ o Lomzy, jej
potrzebach i potencjale. To dzigki niej Lomza
jest juz uwzgledniana w planach rzadowych,
na przyktad rozbudowy kolei”.

Startujacy w kontrze do Agnieszki Muzyk
i calej swojej dawnej partii Mariusz
Chrzanowski w pierwszej turze uzyskat 44%
glosow, osiggajac tym samym najlepszy
wynik ze wszystkich siedmiu kandydatow
(Muzyk zajeta drugie miejsce z poparciem
23%). W drugiej turze Chrzanowski
uzyskawszy 76% glosow, zdeklasowat
kandydatke PiS i pokazat, ze do zwycigstwa
nie jest potrzebny ani partyjny szyld, ani
osobiste poparcie Jarostawa Kaczynskiego.

Biata plama na mapie kolejowej

Prezydent Lomzy szybko przekonal sig
jednak, ze od szyldu Prawa i Sprawiedliwosci
— bez ktorego owszem da si¢ wygrac lokalne
wybory — zalezy obecno$¢ miasta w
programach inwestycyjnych, ktorych zakres
ustalany jest na poziomie wojewddzkim i
rzadowym.

14 listopada 2018 r. — a wiec doktadnie
dziesie¢ dni po wygraniu przez Mariusza
Chrzanowskiego drugiej tury wyborow —
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zwrdcita
si¢ do samorzadu wojewodztwa podlaskiego
z wnioskiem o obcigcie funduszy, ktore w
Regionalnym  Programie ~ Operacyjnym
Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-
2020 byly przeznaczone na rewitalizacj¢ linii
kolejowej do Lomzy.

W pismie do samorzadu wojewodztwa
podlaskiego Centrum Realizacji Inwestycji

PKP PLK zaproponowato, aby — z uwagi na
rosnace koszty inwestycji kolejowych —
pieniadze zarezerwowane na rewitalizacje
ciaggu do Lomzy przeznaczy¢ na
sfinansowanie drozszych niz planowano
remontow linii szerokotorowych
obstugujacych terminale przetadunkowe koto
Sokétki i Siemiandéwki przy granicy z
Biatorusig, za§ wykonanie rewitalizacji ciagu
do Lomzy rozwazy¢ dopiero w ramach
programu regionalnego na lata 2021-2027.

Samorzad wojewddztwa podlaskiego — w
ktorym od listopada 2018 r. wtadze sprawuje
PiS — tatwo przystat na sugesti¢ spotki PKP
PLK, dodajac, ze ewentualna modernizacja
ciaggu do Lomzy powinna by¢ prowadzona
przede wszystkim pod katem potrzeb
przewozéw towarowych. Wszystko w lutym
2019 r. przypieczgtowal premier Mateusz
Morawiecki, podpisujac uchwate zmieniajaca
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku:
zarezerwowang na prace rewitalizacyjne na
linii Sniadowo — Lomza kwote 35 min zt
przesunigto na inne przedsigwziecia.

Zanim to nastgpito, prezydent Mariusz
Chrzanowski wystosowat do prezesa PKP
PLK, samorzadu wojewddztwa podlaskiego
oraz premiera Mateusza Morawieckiego apel
o zachowanie Lomzy na liScie inwestycji
kolejowych i jak najszybsze przystapienie do

realizacji prac rewitalizacyjnych,
przypominajgc, ze ,region tomzynski jest
biata plamg na  mapie  kolejowej
wojewddztwa, Polski i Europy”. Apel
prezydenta Lomzy zostat zignorowany.
KAROL TRAMMER
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Koleje DolnoSlaskie zostaty wykorzystane w lokalngj wajnie prezydenta Lubina Roberta Raczynskiego

Po dziewigciu latach pociagi wrocily do
liczacego 73 tys. mieszkancow Lubina. Juz w
niedziele 9 czerwca 2019 r., bedacej dniem
inauguracji ~ reaktywowanych  polaczen,
pasazerowie odbyli 1488 przejazdow do i z
Lubina (najlepszy wynik zostal odnotowany
w pociagu odjezdzajacym z Lubina o godz.
14.20, ktorym wyruszyto 205 pasazerow).

Przede wszystkim duze o$rodki

Pociagi pasazerskie miaty powrdci¢ na
lini¢ Legnica — Lubin juz w grudniu 2018 r.
Jednak z powodu przedtuzajacych si¢ prac
remontowych na linii kolejowej termin
reaktywacji przesunieto na czerwiec 2019 r.
W migdzyczasie zapadta decyzja o rezygnacji
z postojow posrednich miedzy Legnica a
Lubinem, mimo Ze wszystkie potozone na
tym  22-kilometrowym  odcinku  perony
przeszty kompleksowy remont z myslag o
powrocie pociggdw pasazerskich.

Rzecznik samorzadu wojewodztwa
dolnoslaskiego Michat Nowakowski juz w
marcu 2019 r. zaskoczyl wszystkich opinia,
ze obstuga wsi i mniejszych miast nie jest
priorytetem tutejszego przewoznika: — Koleje
Dolnoslgskie komunikujg przede wszystkim
duze osrodki miejskie 0 najwigkszym
natezeniu ruchu pasazerskiego.

W kwietniu 2019 r. wladze gminy
wiejskiej Lubin zostaly poinformowane
pismem z samorzadu  wojewddztwa
dolnos$laskiego, ze ,,uruchamiane potaczenia
nie beda obstugiwac przystankéw
potozonych w miejscowosciach Rzeszotary,
Raszowka, Gorzelin i Chrostnik. Decyzja
zwigzana jest z koniecznoscia skrocenia
czasu przejazdow  pociggow  w  celu
zapewnienia dojazdu mieszkancom Lubina
do Wroctawia w czasie nieprzekraczajacym
jednej godziny”.

Na poczatku czerwca 2019 r., gdy zblizata
si¢ odktadana reaktywacja, sprawa braku
postojow miedzy Legnica a Lubinem budzita
coraz wicksze emocje. Wowczas Michat
Nowakowski wynalazt nowy powdd: — W
tych czterech miejscowosciach praktycznie
brakuje lokalnej infrastruktury chodnikowej,
parkingowej, umozliwiajgcej dotarcie
pasazeréw do wyremontowanych stacji.

Rece precz od naszej gminy
Prawdziwe wyjasnienie sprawy braku
postojow ~w  Rzeszotarach, Raszowce,
Gorzelinie i Chréstniku byto jednak zupetnie
inne niz ptynace z oficjalnych komunikatow.
Koleje Dolnoslaskie staty si¢ narzedziem
w lokalnej wojnie prezydenta Lubina Roberta
Raczynskiego, ktory pod koniec 2018 r.
rozpoczat starania o wchlonigcie przez Lubin
siedmiu solectw z otaczajacej miasto gminy
wiejskiej  Lubin.  Plany  Raczynskiego
spotkaly si¢ z ostrym sprzeciwem sasiadow.
Najpierw w konsultacjach 98% mieszkancow
gminy wiejskiej sprzeciwito si¢ zmianie

Fot. Tomasz Jozwiak / Miedziowe.pl

® Mieszkancy gminy wiejskiej Lubin walczg o postoje pociggow w swoich miejscowosciach,
blokujgc tory linii Legnica — Lubin na przejezdzie kolejowym w Raszowce.

granic, nastepnie 18 marca 2019 r. ulicami
Lubina przeszedl marsz pod hastami: ,,Nic o
nas bez nas”, ,,Rece precz od naszej gminy” i
»Po siodme: nie kradnij”. — Z wladzami
miasta nie ma zadnego dialogu, dlatego
wyszlismy na ulice — mowit podczas
manifestacji wojt lubinskiej gminy wiejskiej
Tadeusz Kielan, ktory juz 8 marca 2019 r.
zwrocit si¢ do urzedu wojewddzkiego z
prosba o zweryfikowanie poprawnosci
wniosku wtadz Lubina o zmiang granic.

Wojewoda dolnoslaski Pawel Hreniak
stwierdzit bledy we wniosku z Lubina i 10
kwietnia 2019 r. wydat decyzje o jego
niewaznosci, blokujac przekazanie sprawy do
rady ministrow, w ktdrej zapadaja ostateczne
decyzje o zmianie granic samorzadowych. To
rozsierdzito Raczynskiego: — Wojewoda jest
tylko listonoszem, on nie moze wpfywacé na te
decyzje.

Bezpartyjni kolejarze

Rozsierdzony Robert Raczynski nie
zapomnial o ukaraniu mieszkancéw gminy
wiejskiej Lubin, od poczatku niechetnych
zmianie granic. Postanowit zadba¢ o odciecie
ich od reaktywowanych potaczen kolejowych
poprzez wykreslenie z przygotowywanych
rozkltadéw jazdy wszystkich postojow w
gminie wiejskiej Lubin (Raszéwka, Gorzelin
i Chrostnik). Dostato si¢ tez sasiedniej
gminie Mitkowice (przystanek Rzeszotary).

Rzadzacy Lubinem nieprzerwanie od 2002
r. Raczynski jest liderem ugrupowania
Bezpartyjni Samorzadowcy, ktore z Prawem
i Sprawiedliwos$cia tworzy koalicj¢ rzadzaca
na Dolnym Slasku.

Od listopada 2018 r. w zarzadzie
wojewodztwa  dolnoslaskiego za  kolej
odpowiada dziatacz Bezpartyjnych
Samorzadowcow Tymoteusz Myrda, ktory

byl rzecznikiem prasowym prezydenta
Raczynskiego oraz zasiadat we wtadzach
podlegajacych mu miejskich wodociagow i
towarzystwa budownictwa spotecznego.

Na poczatku 2019 r. prezesem Kolei
Dolnoslaskich zostal Damian Stawikowski —
do spotki trafit wprost z lubinskiego ratusza,
gdzie petliac funkcje sekretarza miasta, byt
prawa r¢ka Raczynskiego. Stawikowski nie
ma dos$wiadczenia w sprawach kolei — w
pierwszym wywiadzie po objeciu stanowiska
szefa ~ Kolei  Dolnoslaskich  otwarcie
stwierdzil: — Ostatni raz pociggiem jechatem
kilkanascie lat temu.

Koncert Raczyriskiego
8 czerwca 2019 r. w przeddzien
reaktywacji  rozktadowych potaczen do

Lubina prezydent Raczynski mial $wietowad
swoje zwyciestwo w kolejowej wojnie z
gming wiejska: przy stacji w Lubinie trwatl
koncert, ktorego kulminacyjnym punktem
mial by¢ wjazd sktadu Kolei Dolnoslaskich —
w blasku fajerwerkéw miat z niego wysiasé
Raczynski.  Przedpremierowy  przejazd
pociagu zostal jednak zablokowany w
miasteczku Raszowka, gdzie mieszkancy
miejscowosci wykreslonych z rozktadu jazdy
staneli na torach z transparentami ,,Kolej plus
— fikcja”, ,,Stop wykluczeniu”, ,,Raczynski
wazniejszy niz Kaczynski”.

Do protestujacych przyjechat cztonek
zarzadu wojewodztwa Tymoteusz Myrda. Po
rozmowach na torach zapewnil, Zze pociagi
jednak  beda  zatrzymywaé sie 0w
Rzeszotarach, Raszowce, Gorzelinie i
Chrostniku. Postoje zostaty wprowadzone od
17 czerwca 2019 r. — czas przejazdu
pociagbw z Lubina przez Legnice do
Wroctawia wydtuzyt si¢ o 3-4 minuty.

KAROL TRAMMER
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Co roku na trzydniowy festiwal muzyczny w
Kostrzynie nad Odra, organizowany przez
fundacje Wielka Orkiestra Swiateczna
Pomocy, S$ciagaja setki tysigcy ludzi. To
najwigksza impreza muzyczna —w 2018 r. na
festiwalu bawito si¢ ponad pot miliona oséb
(rekordowy byt 2011 r., gdy na Przystanek
Woodstock dotarto 700 tys. ludzi).

Dowéz uczestnikow na odbywajacy si¢
zawsze na pOlmetku wakacji festiwal — od
zeszlego roku funkcjonujacy pod nazwa
Pol’and’Rock — zapewnialy specjalne pociagi
spotki Przewozy Regionalne.

Wspdtpraca byta doskonata

W 2018 r. na stacj¢ Kostrzyn zjechato si¢ z
catej Polski 41 pociggdw MusicRegio, ktore
potem po festiwalu rozwiozty uczestnikow z
powrotem. Podréz z najodleglejszych stacji,
Biategostoku i Rzeszowa, trwata ponad 11
godzin. Dla zmierzajacych na festiwal
zabawa zaczynala si¢ juz w pociagu. ,,Zdarza
si¢, ze niektorzy pasazerowie, mimo naszych
corocznych apeli, nie szanujg pociagow, ale
sa to naprawde¢ pojedyncze przypadki”
informowali w 2017 r. Marzena Karon i
Krzysztof Pawlak z centrali Przewozow
Regionalnych.  Przezornie do  obstugi
potaczen MusicRegio kierowano wystuzone
zespoly trakcyjne EN57 z rezerwy taborowe;j.

W 2018 r. z festiwalowych pociggdw
skorzystato 70 tys. 0sob. Przejazd pociagami
MusicRegio tam i z powrotem kosztowal,
zaleznie od odlegtosci, od 50 zt do 160 zi.
Dodajmy, ze od 2013 r. stosowane byto
rozwigzanie majace wyeliminowac przejazdy
na gape i pomoc w opanowaniu tluméw,
ktore po festiwalu wlewaly si¢ na perony:
przed dworcem w Kostrzynie nad Odra
stangly bramki, przez ktore przepuszczano
tylko osoby z biletami na najblizsze pociagi.

Pod koniec maja 2019 r. organizatorzy
festiwalu zostali zaskoczeni przez spotke
Przewozy Regionalne informacja, ze w tym
roku z uwagi na brak skladow rezygnuje ona
z uruchamiania specjalnych pociggow:
»Spotka w ostatnich latach, ograniczajac
koszty, dostosowata ilostan eksploatowanego
taboru do liczby niezbednej do obstugi oferty
zamawianej przez marszatkow wojewodztw”.

— Spotka odméwita wykonania usfugi, co w
naszym przekonaniu jest razgcym zZamaniem
prawa miodych Polakéw do bezpiecznego
przyjazdu i wyjazdu pociggami na tak duze i
wazne dla wielu z nich wydarzenie — mowit
szef Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy
Jerzy Owsiak. — Przez tyle lat nasza
wspdfpraca byfa doskonaZa i nagle w tym
roku przychodzi zmiana decyzji.

Sci§le rzecz biorac, ustuga nie byla
zamawiana przez fundacje Owsiaka — spotka
Przewozy Regionalne uruchamiata pociagi
MusicRegio z wlasnej inicjatywy, widzac
interes w duzym zainteresowaniu podrdzami

do i z Kostrzyna nad Odra.
Wptywowi przeciwnicy festiwalu
Marszalek ~ wojewodztwa  lubuskiego

Elzbieta Polak alarmowala, ze przy braku
specjalnych pociggéw masowe przejazdy na
festiwal i z powrotem skoncza si¢ chaosem
na kolei. Piotr Tykwinski z lubuskiego
urzgdu marszatkowskiego dodat, Zze decyzj¢ o

ZARZADZANIE o 7

Oming¢ Woodstock

Dlaczego spotka Przewozy Regionalne nagle przestata widzie¢ interes
w masowych dojazdach na Festiwal Owsiaka w Kostrzynie nad Odrg?

Sy JAK POLITYCY

e Stacja Kostrzynie, powroty z festiwalu Przystanek Woodstock w 2010 r.

wstrzymaniu pociagow MusicRegio nalezy
uzna¢ za ,.celowe dzialanie wptywowych
przeciwnikow festiwalu”. Faktycznie trudno
nie dostrzec niecheci politykow Prawa i
Sprawiedliwosci do Jerzego Owsiaka.
Niechecig do festiwalu zapalata tez spotka
PKP Intercity. W czerwca 2019 r. wycieklo
pismo przestane przez tego przewoznika do
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe z listg 18
pociagow, ktorych trasy przebiegaja przez
Kostrzyn nad Odra, i prosbg o przygotowanie
zmiany ich rozktadoéw jazdy, tak by w czasie
festiwalu omingly to miasto. W praktyce
oznaczaloby to, ze przez kilka dni na
przetomie lipca i sierpnia wigkszo$¢ potaczen
PKP Intercity zniknetaby z podinocno-
zachodniej Polski. Przyktadowo pociag
,Matejko” relacji Przemysl — Swinoujscie,
zamiast przez Glogdéw, Zielong Gore i
Kostrzyn, miatby kursowaé przez Krotoszyn,
Poznan, Pile i Szczecinek. Z kolei relacje
pociagéw  ,,Swiatowid”  (Katowice —
Swinoujécie), ,,Wolin” (Krakow — Szczecin) i
»Mehoffer” (Przemysl — Szczecin) miatyby
urywac si¢ w Zielonej Gorze, czyli 200-300
km przed normalnymi stacjami docelowymi.

Operacyjna niewykonalno$6

Apele wladz wojewddztwa lubuskiego nie
wzruszyly prezesa Przewozow Regionalnych
Krzysztofa Zgorzelskiego — 17 czerwca 2019
r. napisal on w pi$mie do marszatek Polak, ze

»obstuga  festiwalu  Pol’and’Rock  jest
operacyjnie niewykonalna oraz
nieuzasadniona ekonomicznie”, dodajac, iz

»zesztoroczna obstuga festiwalu przyniosta
znaczace straty finansowe”.

Jak nieoficjalnie ustalit dwumiesigcznik ,,Z
Biegiem Szyn”, wyniki potaczen MusicRegio
za 2018 r. byly rzeczywiscie gorsze niz w

2017 r. Nasz informator zwrocit jednak
uwage, ze oddzialy spotki Przewozy
Regionalne lubig mozliwie duzo kosztow
swojej podstawowej dziatalno$ci wrzucaé w
specjalne potaczenia, ktorych wyniki idg na
kontro centrali. A tak si¢ sktada, ze w 2018 r.
weryfikacja danych z oddzialdéw nie byla
whikliwa.

18 czerwca 2019 r. — gdy odpowiedz
prezesa spotki Przewozy Regionalne trafita
na biurko lubuskiej marszalek — na portalu
Twitter pojawit si¢ wpis premiera Mateusza
Morawieckiego: ,,W trosce o bezpieczenstwo
uczestnikow festiwalu w Kostrzynie nad
Odrg polecitem ministrowi Andrzejowi
Adamczykowi przygotowanie pociagdw,
ktore dowioza uczestnikow na miejsce”.

Rozglos medialny zrobit si¢ na tyle duzy,
ze premier nie mogt nie zareagowac. Tym
bardziej, ze realna byla wizja tlumow
forsujacych rozktadowe pociagi jadace w
kierunku Kostrzyna nad Odra.

Po zajeciu stanowiska przez premiera szef
Przewozow Regionalnych nie mogt nie
zmieni¢ zdania: 19 czerwca 2019 r. wystat do
lubuskich wtadz nowe pismo z informacja, ze
,»po doktadnym przeanalizowaniu mozliwosci
eksploatacyjnych, z duzym wysitkiem spotka
wygospodarowata zasoby, ktore zostang
uzyte do uruchomienia dodatkowej oferty
pociagéow  dalekobieznych dedykowanych
uczestnikom Pol’and’Rock Festival”.
Przewozy Regionalne zapowiedziaty
uruchomienie pociagéw, ktore zapewnia
dojazd na festiwal migdzy innymi z
Warszawy, Krakowa, Lodzi, Wroctawia,
Poznania, Gdanska i Katowic. Z planow
omijania Kostrzyna nad Odra rakiem
wycofato si¢ tez PKP Intercity.

KAROL TRAMMER
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9 czerwca 2019 r. na tory wyruszyly
potaczenia kategorii SuperRegio. Pod ta
nowa nazwa maja funkcjonowaé pociagi
spotki Przewozy Regionalne, ktore — inaczej
niz cata reszta polaczen przewoznika — nie
beda dotowane przez samorzady
wojewodzkie.

Nie tak szybko

Pierwszy pociag dalekobiezny kategorii
SuperRegio uruchomiony zostal na trasie
Ostrowiec  Swigtokrzyski —  Skarzysko-
Kamienna — Kielce — Czgstochowa Stradom
— Opole Glowne — Wroctaw Glowny.

Wedlug  zatozen  spotki  Przewozy
Regionalne, pociagg SuperRegio miat
pokonywac odcinek z Kielc do Wroctawia w
3 godz. 19 min., a wigc znacznie szybciej nie
tylko od pociagow spotki PKP Intercity,
ktorym przejazd ze stolicy wojewodztwa
swietokrzyskiego do stolicy wojewddztwa
dolnoslaskiego dtuzsza trasa przez Katowice
zajmuje od 4 godz. 32 min. do 4 godz. 57
min., ale takze od podrézy samochodem,
trwajacej przecigtnie okoto czterech godzin.

W rzeczywistosci pociagéw SuperRegio
nie udato si¢ jednak wytrasowaé z az tak
atrakcyjnym czasem przejazdu — podrédz z
Kielc do Wroctawia w zalezno$ci od dnia
trwa od 3 godz. 37 min. do 4 godz. 2 min.

Potaczeniom SuperRegio nie udato sig
unikng¢ niespodzianek, jakie zwykle podczas
procesu  konstrukcji  rozktadow  jazdy
serwowane s3 przewoznikom przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe. To przede
wszystkim niestabilno$¢ godzin kursowania:
na pierwsze trzy miesigce kursowania — od
czerwca do sierpnia 2019 r. — pociag
SuperRegio z Ostrowca Swictokrzyskiego do
Wroctawia  przewidzianych ma  osiem
wariantéw rozkltadu jazdy, co skutkuje wcigz
przesuwajacymi si¢ godzinami kursowania.

Na etapie konstruowania rozkladu jazdy
spotka PKP PLK znacznie wydluzyla tez
zatrzymania pociggu SuperRegio. Wedlug
zalozen spotki Przewozy Regionalne, na
odcinku miedzy Kielcami a Wroctawiem
postoje mialy trwac nie dtuzej niz minute: 1
min. na stacji Opole Gtéwne i 30 sekund na
wszystkich pozostatych stacjach. Spotka PKP
PLK w skonstruowanym rozkladzie jazdy
zaordynowala postoje trwajace 9 min. (na
stacji Czestochowa Stradom) czy nawet 15
min. (na stacji Opole Glowne).

Jakby tego byto mato, pociag SuperRegio
w jednym kierunku kursuje nieco inng trasa
niz w drugim. W drodze z Ostrowca
Swigtokrzyskiego do Wroctawia pociag
kursuje przez Opole, Brzeg i Olaweg, a w
drodze powrotnej omija te miasta, jadac
przez Kluczbork. Spowodowane jest to
problemami z  przepustowo$cia  na
jednotorowym odcinku Opole — Lubliniec
(przy jezdzie w kierunku Wroctawia pociag
SuperRegio ma na tym odcinku postoje
techniczne w celu przepuszczenia sktadow
jadacych z naprzeciwka).

W procesie uktadania rozktadu jazdy
potaczenia SuperRegio maja najgorsza
pozycje — wynika to z przepisow
przyznajacych  wyzszy  priorytet  przy
przydzielaniu tras zard6wno pociggom
objetym dotacjami, jak i pociggom z
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Konkurencja po polsku

Po czterech latach od wycofania komercyjnych pociagéw InterRegio
spatka Przewozy Regionalne do obstugi potaczen dalekobieznych.
Rewolucji na rynku kolgjowym jednak nie bedzie

® 9 czerwca 2019 r., pierwszy dzie

1 funkcjonowania polgczen kategorii SﬁperReglo.‘

£ i el

pocigg relacji Ostrowiec Swietokrzyski — Wroclaw Gléwny rusza ze stacji Suchedniéw.

przewidziang jak najwigksza liczbg dni
kursowania.  Tymczasem, zgodnie z
zatozeniem spotki Przewozy Regionalne,
potaczenia SuperRegio generalnie maja
kursowac wylacznie w piatki i niedziele.

Nieracjonalno$¢ eksploatacyjna

Piatkowe oraz niedzielne popoludnia i
wieczory to w ruchu dalekobieznym okresy
najwickszych potokoéw pasazerskich. O ile
jednak dla przewoznika, ktory zasadniczo
dziata w ruchu regionalnym, niedziela jest
czasem mniejszego zapotrzebowania na
tabor, o tyle piatkowe popotudnia sg okresem
normalnego szczytu przewozowego
zwigzanego z powrotami ze szkoly i pracy.
Zaangazowanie spotki Przewozy Regionalne
w rynek potaczen dalekobieznych tak w
piatki, jak i w niedziele wymaga wiec
utrzymywania dodatkowego taboru.

Z punktu widzenia gospodarki taborem
przewoznika regionalnego, angazujacego si¢
w uruchamianie potaczen dalekobieznych,
bardziej racjonalne sg dziatania 1.odzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, ktorej pociagi na
trasie Warszawa — £.0dz kursuja w soboty i
niedziele, oraz Kolei Mazowieckich, ktore w
lecie na trasie Warszawa — Trdjmiasto —
Ustka prowadza pociag ,,Stoneczny”,
kierujac do jego obstugi wagony odczepione
od pociggéow regionalnych, w ktorych w
wakacje jest mniejsza frekwencja.

Pociagi SuperRegio taczace Ostrowiec
Swictokrzyski z Wroctawiem obshuguje

gruntownie zmodernizowany w 2017 r.
elektryczny zespdt trakcyjny ENS7ALd.
Sktad do obstugi tego potaczenia zapewnia
swietokrzyski oddziat Przewozow
Regionalnych w Skarzysku-Kamiennej.

— Z eksploatacyjnego punktu widzenia jest
to nieracjonalne. Sklad zmodernizowany za
duze pienigdze w pigtek znika z ruchu
regionalnego — swiadczy to o zbyt duzych
zasobach taborowych jednego oddziatu, w
sytuacji gdy jednoczesmie inne oddzialy
borykajq si¢ z brakami — podkresla ekspert z
Centrum  Zréwnowazonego  Transportu
Stanistaw Biega, ktory w latach 2009-2010
wspottworzyt oferte potaczen InterRegio,
takze bazujacych na wykorzystywaniu taboru
regionalnego do obstugi potaczen
dalekobieznych. — W ciggu kilku lat sytuacja
Przewozow Regionalnych bardzo si¢ zmienita
— ze spotki, ktora miala nadmiary taboru i
pracownikow, stata si¢ spotkq, ktora tych
zasobow ma za malo.

Przeprowadzona w latach 2015-2018 przez
panstwowa Agencje Rozwoju Przemyshu
restrukturyzacja spotki Przewozy Regionalne
opierala si¢ bowiem na zwalnianiu
pracownikéw oraz ziomowaniu taboru, tak
by dopasowac te zasoby do aktualnej sieci
potaczen zamawianych przez samorzady
wojewodztw.

Prawie jak InterRegio
Gdy dziesi¢¢ lat temu spotka Przewozy
Regionalne zdecydowala si¢ wej$¢ na rynek P
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» polaczen dalekobieznych, przy$wiecata
temu cheé zagospodarowania nadmiaru
zasobOdw odziedziczonych przez samorzady
wojewodzkie wraz z przejeciem pod koniec
2008 r. tego przewoznika od Grupy PKP.
— Mozna bylo albo zwolni¢ ludzi i
zeztomowa¢ pociqgi, albo zagospodarowacd
zasoby, jednoczesnie zapewniajqc spotce
nowe zrodto przychodow ze sprzedazy
biletow na dluzsze trasy — mowi Biega.
Komercyjne potaczenia InterRegio, ktore
funkcjonowaty od marca 2009 r. do sierpnia
2015 r., weszly do obstugi glownych tras,
takich jak Warszawa — Poznan, Wroclaw —
Katowice — Krakow — Rzeszow czy
Warszawa — Krakéw (migdzy tymi dwoma

najwigkszymi  polskimi  miastami = w
szczytowym momencie kursowalo pigé
potaczen InterRegio dziennie). Spotka

Przewozy Regionalne — oferujac duzo tansze
bilety i czgsto krotsze czasy przejazdu niz
PKP Intercity — wprost zawojowata rynek
potaczen dalekobieznych.

— Skala bezposredniej  konkurencji
InterRegio z PKP Intercity pozostaje
bezprecedensowa dla Europy. W szczytowym
momencie pociggi InterRegio miafy niemal
jedng trzecig rynku kolejowych przewozow
dalekobieznych w Polsce — podkresla dr
Marcin Krol ze Szkoty Gtownej Handlowe;j
w Warszawie, autor artykutow naukowych na
temat potaczen InterRegio.

W najlepszym dla potaczen InterRegio
roku 2010 pociagami tej  kategorii
pasazerowie odbyli 18,2 mln podrozy,
podczas gdy pociggami spotki PKP Intercity
podrdzni zrealizowali 37,1 mln przejazdow.

Dostgp otwarty, czyli zamknigty

— Polgczenia SuperRegio sq probg
powrotu do pomystu pociggow InterRegio,
ale z duzo mniejszq szansq na sukces —uwaza
Stanistaw Biega, zwracajac uwagg, ze od
zlotego czasu polaczen InterRegio nie tylko
zmniejszyly si¢  zasoby taborowe i
pracownicze w spolce Przewozy Regionalne
niezbedne do ekspansji na rynek potaczen
dalekobieznych, ale przede wszystkim
zmienito si¢ prawo dotyczace uruchamiania
komercyjnych potaczen kolejowych.

Od konca 2016 r. przewoznicy kolejowi,
ktorzy chca uruchomi¢ pociagi bez dotacji z
budzetu panstwa lub samorzadu, musza
uzyskaé decyzje przyznajaca otwarty dostep
do infrastruktury kolejowej. Decyzje takie
wydaje Urzad Transportu Kolejowego.

Przed podjeciem decyzji urzad musi
skonsultowaé si¢ zarowno z Ministerstwem
Infrastruktury, ktore dotuje realizowane przez
spotke PKP Intercity polaczenia TLK i
InterCity, jak i z samorzadami dotujacymi
pociagi regionalne i lokalne. Zadaniem UTK
jest bowiem przeanalizowanie, czy nowe
potaczenia  komercyjne  nie  zagroza
istniejgcym pociggom dotowanym.

Przed wejsciem nowych przepisow Urzad
Transportu Kolejowego postanowit ostudzi¢
ewentualny  zapal  przewoznikow  do
sktadania wnioskow o przyznanie otwartego
dostepu, informujac ich, iz ,,postgpowania w
sprawie wydania decyzji 0 przyznaniu
otwartego dostgpu sg skomplikowane i
wymagaja uzyskania wielu szczegotowych

informacji  od  réznych  podmiotow.
Konieczne sa analizy obszernego materiatu.
Wymaga to poswiecenia wielu tygodni pracy.
Dlatego kazde postepowanie moze trwaé
realnie nawet kilka miesiecy”, dodajac, ze
»przy wptynieciu  wielu wnioskéw w
zblizonym terminie czas ich procedowania
moze si¢ dodatkowo wydtuzy¢”.

Sojusz przeciwko nowym pociggom
Gdy niezrazony przewoznik Arriva zlozyt
wnioski o zgod¢ na uruchomienie
komercyjnych  pociagéw na taczacych
najwigksze polskie miasta trasach Warszawa
— Krakow, Warszawa — L6dz, Warszawa —
Poznan oraz Wroctaw — Poznan — Szczecin,
Urzad Transportu Kolejowego wydat decyzje
odmowne. Z odmowg spotkatly si¢ tez Koleje

Mazowieckie, ktore zainteresowane byly
uruchomieniem komercyjnych  polaczen
migdzy Warszawa a Lodzia.

Na etapie konsultacji prowadzonych przez
UTK nad wnioskami firmy Arriva ujawnit si¢
szeroki sojusz przeciwnikow uruchamiania
nowych potaczen dalekobieznych na polskiej
sieci kolejowej. Ministerstwo Infrastruktury
broniagc pozycji spotki PKP Intercity,
stwierdzito, ze ,,wejscie na rynek nowego
przewoznika moze wigzac¢ Si¢ ze znacznym
obnizeniem przychodéw osiaganych przez

przedsiebiorstwo Swiadczgce ustugi
publiczne”. Samorzad wojewodztwa
dolnoslaskiego stwierdzil, ze przyznanie

firmie Arriva decyzji o otwartym dostepie,
»doprowadzi do zakioécenia regularnosci
przewozéow, co moze skutkowacé
pogorszeniem  atrakcyjnosci  oferty dla
pasazerow”. Samorzad wojewodztwa
wielkopolskiego stwierdzil natomiast, Zze
ztozony przez Arrive ,,wniosek o przyznanie
otwartego dostepu wskazuje, ze jest proba
wejscia w rynek przewozow finansowanych
w ramach uzytecznosci publicznej”, dodajac
ze proponowane potgczenia ,nie Stanowia
wartosci dodanej dla rynku kolejowego”. Z
kolei Zarzad Transportu Miejskiego w
Warszawie stwierdzil, ze ,uruchomienie
dodatkowych potaczen skutkowaé moze
zaktoceniem regularnosci przewozéw
wojewodzkich i aglomeracyjnych” i w
efekcie ,,doprowadzi¢ do destabilizacji
systemu transportowego w aglomeracji
warszawskiej”. Nawet spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe — cho¢ przeciez kazde nowe
potaczenie zwicksza jej przychody z optat od
przewoznikow za Kkorzystanie z toréow —
lamentowata, ze ,,wytrasowanie pociagow
zgodnie z proponowanym rozktadem jazdy
bedzie wysoko utrudnione”, dodajac, iz ,,hie
widzi mozliwosci przydzielenia tras, o
ktorych mowa we wniosku, bez wptywu na
trasowanie dotychczas realizowanych
przewozow pasazerskich”.

Warto jednak zwrdci¢ uwage, ze z sojuszu
tego wylamal si¢ samorzad wojewodztwa
zachodniopomorskiego, przedstawiajac takie
oto stanowisko: ,,Zwickszona podaz kursow
pociagéw, niezaleznie od ich charakteru i
przewoznika $wiadczacego ustugi, przektada
si¢ na wzrost popytu na ustugi kolejowych
przewozow pasazerskich”.

Dos$wiadczenia z zagranicy pokazuja, ze
tak rzeczywiscie jest. Po wprowadzeniu w
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2011 r. konkurencji w Czechach na gltéwne;j
magistrali Praga — Otomuniec — Ostrawa
obok panstwowej spotki Ceské Drahy
pojawili si¢ prywatni przewoznicy Leo
Express 1 RegioJet. Liczba polaczen na trasie
Ostrawa — Praga zwigkszyta si¢ z 18 do 35 na
dobg i w efekcie znaczaco wzrosta laczna
liczba pasazerow korzystajacych z kolei na
tej trasie: od 2010 r. do 2017 r. roczna liczba
podrézujacych do Pragi pociggami z regionu
morawsko-$laskiego wzrosta z 452 tys. do 1
mln 577 tys., a z regionu otomunieckiego z
423 tys. do 1 min 442 tys.

Lukratywne dotacje

Urzad Transportu Kolejowego probuje
pokaza¢, ze popiera rozwoj konkurencji na
torach, ale ostatecznie podejmuje decyzje
betonujace monopol PKP Intercity na
gtéwnych ciggach. Dobrze to wida¢ w tresci
decyzji dotyczacej wprowadzenia przez firme
Arriva polaczen na trasie Warszawa —

Poznan: urzad najpierw zaznaczyl, ze
Luruchomienie nowych pociaggéw
komercyjnych w szczegdlnosci dla tras

dalekobieznych w istotny sposéb przyczynia
sie¢ do uatrakcyjnienia oferty transportu
kolejowego 0sob i wzrostu przewozow”, by
nastgpnie odmowi¢ przyznania otwartego
dostepu do tej trasy, argumentujac, iz
»planowane przez Arrive potaczenia dotycza
relacji, dla ktoérej wystepuje duza oferta
przewozowa zapewniajgca znaczng liczbe
potagczen 0 réznym  standardzie”, a
»przyznanie firmie Arriva otwartego dostepu
na trasie Warszawa — Poznan nie
przyczynitoby sie do istotnego rozwoju
oferty przewozowej”.

Dr Marcin Krol, ktory w latach 2007-2008
byl naczelnikiem wydziatu ekonomicznego w
pionie regulacyjnym UTK, zwraca uwage, ze
problemem jest brak jasno okreslonych
kryteridow przyznawania otwartego dostepu
do infrastruktury kolejowej: — W tej sytuacji
decyzje sq silq rzeczy dyskrecjonalne i przez
to kontrowersyjne. Z punktu widzenia teorii
regulacji decyzje te sq bowiem narzedziem
ograniczania dostgpu do rynku i mogg
sprowadzaé¢  si¢  do  ochrony  pozycji
zasiedzialego przewoznika.

Jak pokazuje przyktad pociagu SuperRegio
kursujacego z Ostrowca Swietokrzyskiego do
Wroctawia, latwiej jest uzyskaé decyzje
przyznajaca otwarty dostep do relacji, ktore
nie s obstugiwane przez PKP Intercity. Duze
miasta lezace na pdlnocy wojewodztwa
swietokrzyskiego — Ostrowiec Swictokrzyski
(70 tys. mieszkancow) i Starachowice (50
tys. mieszkancow) — dotad nie dysponowaty
bezposrednim potaczeniem z Czestochowa
czy Wroctawiem.

Dotowane z budzetu panstwa polaczenia
spotki PKP Intercity jezdza wiec na
lukratywnych trasach taczacych najwigksze
aglomeracje, a pociagi komercyjne -
uruchamiane na wlasne ryzyko biznesowe
spotki Przewozy Regionalne — wypelniaja
luki w sieci PKP Intercity. Tymczasem
dofinansowanie publiczne powinno byé
przeznaczane w pierwszej kolejnosci na
rozwijanie oferty kolei poza magistralami
taczacymi najwicksze metropolie.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

: Gdy zabierano si¢ za druga

i W Warszawie, w miejscu odludnym na Mszczonowskiej,
! przetrwala szubienica z czaséw, gdy Niemcy dostali

i wécieklizny. Dzis jest elementem miejsca pamieci

i o powieszonych tutaj niewinnych ludziach, w odwecie

i za wysadzenie toréw przez Armie Krajowa. Pierwotnie staty
i tu dwie szubienice, lecz jedna odrabano w 1945 roku na

i krokwie dachu odbudowywanego domu. Gdy zabierano sie
{ za drugg, ocalita jg pani Cepuchowa. Biegnac na przetaj

i przez pole, krzyczala: , To hariba to drzewo brac¢ na dach!

i Musi zostac, by $wiadczy¢ o zbrodni!”.

OD BALTYKU PO TATR

,Kociewie”
i Gdynia Gléwna - Gorzow Wielkopolski

Pociag TLK , Kociewie” kursuje z Tréjmiasta

i przez Tczew, Bydgoszcz, Pite do Gorzowa

i Wielkopolskiego. Swoja nazwe pociag ten nosi

i od regionu, ktérego skrawkiem biegnie jego
trasa: Kociewie lezy na pograniczu wojewo6dztw
i pomorskiego i kujawsko-pomorskiego, w
dorzeczu rzek Wierzycy i Wdy, pokrywajac sie

i mniej wiecej z obszarem powiatow tczewskiego,
starogardzkiego i $wieckiego. Trasa pociagu

i, Kociewie” biegnie wschodnim skrajem

i Kociewia - jedyne kociewskie stacje tego pociagu

i to Tczew i Laskowice Pomorskie. Granice

i Kociewia i jego odrebnos¢ wyznacza sie przede
wszystkim po zasiegu obszaru, ktérego

i mieszkaricy postuguja sie gwarg kociewska.

i Odpowiedzi na pytania o brzmienie tej gwary i
i zarazem o obszar Kociewia udziela piesni

! autorstwa ksiedza Bernarda Sychty, ktéra w 2003

roku oficjalnie zostala ustanowiona hymnem
i Kociewia:

¢ Pytasz sia, gdzie Kociewiaki

{ Majo swoje domi,

i Swe pachngce chlebem pola,

¢ Swoje sochy, brény

i Gdzie Wierzyca, Wda

i Przy srebrnym fal $psiwie

i Nieso woda w dal

i Tam nasze Kociewie.

HPOD DOBRA PRASA

»Kolejarze nie tylko ulatwiajg rowerzystom dostep do oferty kolei, lecz
! takze promuja ekologie i zdrowy styl zycia”
H Zr6dlo: miesiecznik ,W podréz z PKP Intercity :
- narodowym przewoznikiem kolejowym” :
Wydaweca: Skivak

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i ,W tej chwili dzwonek trzykrotny oznajmil, ze pociag wroctawski

i wyszedt ze stacyi poprzedniej. Nie $pieszac sig, Thiel pozostat jeszcze
chwile w izbie, skoriczyt zajecie i wyszed! nareszcie z choragiewka i

i tadownica, powolnym i ociezalym krokiem podazajac piaszczysta

i $ciezka do przejazdu, oddalonego o 20 krokéw. Dréznik sumiennie

i spuszczat i podnosit baryery przejazdowe po kazdym pociagu, cho¢

i rzadko sie zdarzalo, aby kto$ przechodzit odludna, lesna droga.

i Spetniwszy obowiazek, stanat przy drewnianym stupie w biate i czarne

! pregi, oczekujac nadejscia pociagu. Linia kolei na prawo i lewo w

{ prostym kierunku przecinata réwno ciemna gestwine lasu, ktéra niby

i mur zielony stata sztywna i prosta po obu jej stronach, zwezajac sie

i w oddali i zamykajac plant gladki i rtéwny, wysypany czysto H
i czerwonawym zwirem. Dwie czarne szyny wygladaly na niej niby dwie |
 cienkie nitki réwnolegle, opasujace ziemie i ginace pod horyzontem na |
i potnocy i potudniu, aby tam zlaczy¢ sie razem. Podmuch wiatru lekko

i poruszyt gatezie na skraju lasu, zaszumiat powaznie i ucicht zwolna

i w oddaleniu. Stupy telegraficzne, stojace wzdtuz drogi, odpowiedziaty

i cicho brzeczacym akordem”

Gerhart Hauptmann*, ,,Dréznik Thiel” :
*niemiecki pisarz, urodzit sie w 1862 r. w Bad Salzbrunn (dzi$
Szczawno-Zdrdj), zmart w 1946 r. w Agnieszkowie (wecze$niej |

Agnetendorf, pézniej Jagniatkow), laureat Nagrody Nobla w 1912 . |

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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