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Adamczyk wiecznie trwa

Na dokonanych na przetomie wrze$nia i pazdziernika 2020 r.
zmianach minister infrastruktury Andrzej Adamczyk miat stracic, a
ostatecznie zyskat.

Wedlug poprzedzajacych rekonstrukcje rzadu przeciekow
medialnych, rozwazano likwidacj¢ resortu kierowanego przez
Adamczyka i wlaczenie spraw infrastruktury do kierowanego przez
Jacka Sasina Ministerstwa Aktywow Panstwowych, ktore juz
sprawuje nadzor wiascicielski nad spotkami Grupy PKP.

Andrzej Adamczyk nie tylko przetrwal wraz ze swoim
ministerstwem, ale zakres jego kompetencji poszerzyt si¢ o sprawy
zeglugi  $rodladowej, gospodarki morskiej 1 rybolowstwa.
Nawiasem mowiac, W pierwszym miesigcu po rekonstrukcji sprawy
rybolowstwa przesunigto do resortu rolnictwa, a sprawy tacznosci
do resortu aktywow panstwowych. Rekonstruowanie rekonstrukcji
pokazato, Ze zmiany w rzadzie byly przygotowane na kolanie.

Po przejeciu kompetencji zlikwidowanego podczas rekonstrukcji
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Andrzej
Adamczyk jest teraz odpowiedzialny za przekop Mierzei Wislanej
czy realizacje koncepcji rozwoju zeglugi $rodladowej. Biorge pod
uwage nieudolno$¢ Andrzeja Adamczyka we wdrazaniu programu
Mieszkanie Plus czy tworzeniu nowego systemu optat drogowych,
pozostaje pytanie, na ile jest on gotowy na przejecie
odpowiedzialnosci za kolejne duze przedsigwzigcia.

Nie jest tajemnica, ze o pozycji Andrzeja Adamczyka nie
decyduja kwestie merytoryczne, lecz jego umocowanie polityczne.
Minister infrastruktury to w rzadzie Prawa i Sprawiedliwosci
ostatni czlowiek bylej premier Beaty Szydlo, ktéra — cho¢ wystana
na polityczng emerytur¢ do Parlamentu Europejskiego — nadal
cieszy si¢ poparciem duzej cze$ci dziataczy partii, wcigz
niezadowolonych z tego, ze pod koniec 2017 r. musiata oddac fotel
szefa rzadu Mateuszowi Morawieckiemu. Trwanie Adamczyka w
ministerstwie jest wigc uktonem w strong frakcji Beaty Szydto.

Nie bez znaczenia jest rdwniez to, ze Andrzej Adamczyk
zaskarbit sobie osobista wdzigczno$¢ Jarostawa Kaczynskiego
dbaniem o organizacyjng stron¢ jego wizyt w Krakowie, dokad
prezes PiS stara si¢ przyby¢ 18. dnia kazdego miesigca, by w
kolejne miesi¢cznice pogrzebu Lecha i Marii Kaczynskich
odwiedzac¢ ich grob na Wawelu.

Andrzej Adamczyk, pelnigcy obecng funkcje od listopada 2015
r., jest juz najdluzej urzedujacym ministrem odpowiedzialnym za
transport i infrastruktur¢ w III RP, mimo towarzyszacych mu
niemal od samego poczatku misji przeciekow medialnych o jego
dymisji.

Adamczykowi wcigz jednak daleko do dlugodystansowcow z
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej. Janusz Kaminski w
resorcie spedzit w sumie 16 lat: od 1973 r. do 1989 r. — najpierw
jako wiceminister, a od 1981 r. jako minister. Mieczystaw Zajfryd
byt ministrem w latach 1969-1981, z poéttoraroczng przerwa na
misje w Radzie Wzajemnej Pomocy Gospodarczej w Moskwie. o
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® Linia kolejowa Ostroteka — Chorzele po przerwaniu prac:
zdemontowany for i zgromadzone materiaty, potowa wrzesnia 2020 r.

Reanimacja rewitalizacji

Co dalej z rewitalizacjg linii Ostrot¢gka — Chorzele? Przypomnijmy,
ze marszatlek wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik w
kwietniu 2020 r. podjat decyzje¢, aby z funduszy przeznaczonych na
to przedsiewzigcie przenie$¢ 120 min zt na walke z epidemiag
koronawirusa. — Przesunigcie uzyskafo akceptacje zaréwno z
Komisji Europejskiej, jak i Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej — méwi Marta Milewska z samorzadu wojewodztwa.
Kwota dofinansowania stopniata z 259 min zt do 139 min zt, gdy
tymczasem catkowity koszt rewitalizacji wynosi 387 mln zi.

Decyzja o przesunieciu funduszy zapadta w momencie, gdy
rozebrano wigkszo$¢ starej infrastruktury i zakupiono materiaty do
dalszych prac: — Przy linii zgromadzono szyny, podkZady, tfuczen, a
w magazynach umieszczono rozjazdy — méwi Mirostaw Siemieniec
z PKP Polskich Linii Kolejowych. Pojawita si¢ grozba, ze utrata
duzej czegsci wsparcia z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego pogrzebie rewitalizacje.

Spotka PKP PLK zwroécita si¢ do samorzadu, by na rewitalizacj¢
linii Ostrol¢gka — Chorzele przesunaé fundusze przypisane do wciaz
nierozpoczetej budowy linii do lotniska Modlin. — Podjeto decyzje,
ze srodki w wysokosci 54 min zZ z projektu budowy linii w Modlinie
mogq zosta¢ wykorzystane na linii Ostroleka — Chorzele. Kwota
dofinansowania projektu zostafa wigc zwigkszona do 193 min z7 —
mowi Milewska. — Jednoczesnie uzgodniono podziaZ projektu na
dwa etapy: pierwszy zostanie sfinansowany w perspektywie 2014-
2020, a drugi w perspektywie 2021-2027. Obecnie oczekujemy na
zlozenie przez PKP PLK aktualnego wniosku o dofinansowanie.

We wrzesniu 2020 r. Mazowiecki Urzad Wojewddzki wszczat
postepowanie w sprawie wydania decyzji lokalizacyjnej. — Po
uzyskaniu decyzji zfozone zostang wnioski o pozwolenia na budowe
— mowi Siemieniec. — Rozpoczecie robdét budowlanych planowane
jest na wiosng 2021 r. Ich zakosiczenie planowane jest na 2022 r.

Taki sam termin otwarcia linii podawano przed zmniejszeniem
dofinansowania i podziatem przedsi¢wzigcia na dwa etapy. ®

lecz w lepiej dostepnym miejscu, gdzie zbiegaja si¢ drogi z Prandocina, Debéwki i Nowin Zyckich. O

Mimo przesunigcia przystanku 2 km na potudnie, zachowana zostanie stara nazwa Wygoda, ktora
nie pochodzi od zadnej z okolicznych miejscowosci. Wedtug miejscowej legendy, nazwa pochodzi
od wygody, jaka lokalnej spotecznosci zapewnito otwarcie przystanku w latach 50. XX wieku. e \
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0dzyskany przystanek Wygoda N_ 50w lokalizo
W grudniu 2020 r. migdzy Pilawa a Deblinem zostanie otwarty nowy przystanek Wygoda — zastapi Grdbmak\\gahmak przystanko’_w
on zlikwidowany przystanek o tej samej nazwie, ktory funkcjonowat do czerwca 2017 r., kiedy ruch N\ na pograniczu
pociggdw na tym odcinku zostat wstrzymany z uwagi na prace modernizacyjne. N\, gmln.SopoleW

Przy planowaniu modernizacji odcinka Pilawa — Deblin zdecydowano o likwidacji oddalonego od 3 i Trojanow.
zwartej zabudowy przystanku Wygoda i w zamian otwarciu nowego przystanku w potozonej 1,5 km zf \b
dalej na potnoc wsi Grabniak (przystanek Grabniak dziata od przywrécenia ruchu w maju 2019 r.). £
Przeniesienie przystanku wzbudzito sprzeciw mieszkancow wsi Prandocin, dla ktorych oznaczato to g \
spore wydtuzenie drogi do pociggu. W 2018 r. mieszkancom wsi Prandocin, dzigki wsparciu = ' OTWARCE:
parlamentarzystow PiS, udato si¢ przekona¢ spotke PKP PLK do rozszerzenia zakresu trwajacej juz 2 Prandocin  \  GRUDZIEN
modernizacji o budowg przystanku Wygoda. Nie umiejscowiono go jednak w dawnej lokalizacji, N 202
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Opdzniony Flirt Kolei Mazo
Fabryka koncernu Stadler w Siedlcach
przekazata Kolejom Mazowieckim jak
dotad tylko 13 sposrdod 71 elektrycznych
zespotow trakcyjnych Flirt3
zamowionych w ramach wielkiego
kontraktu zawartego w styczniu 2018 r.

Warta 2,2 mld zI umowa ramowa
Przewiduje dostawg 61 zespotéw pigciocztonowych do obstugi linii
wybiegajacych z Warszawy oraz 10 zespolow dwucztonowych do
obstugi tras z Radomia do Drzewicy, D¢blina i Skarzyska-Kamiennej.

Pierwsze sklady pigciocztonowe miaty zosta¢ przekazane Kolejom
Mazowieckim jesienia 2019 r., a zostaly dostarczone dopiero w
czerwcu 2020 r. Do sierpnia 2020 r. mialy zosta¢ zawarte cztery
umowy wykonawcze na w sumie 45 sktadéw, a na razie podpisano
tylko trzy na lacznie 30 sktadéw. Ponadto termin podpisania ostatniej
Z pigciu umoéw wykonawczych, pierwotnie ustalony na marzec 2021
r., przesuni¢to na styczen 2022 r.

Dyrektor Marta Jarosinska z koncernu Stadler op6znienia thumaczy
epidemig koronawirusa: — Nasi dostawcy informowali o opdznieniach
w dostawach komponentéw do produkcji czy nawet koniecznosci
czasowego zamknigcia zakfadéw. Powodowa/o to wystgpowanie
brakéw materiafowych, co w oczywisty sposéb wpiywato nie tylko na
opoznienia w realizacji projektéw, ale takze na mozliwosé
podejmowania kolejnych zobowigzari wobec naszych klientéw.
Odnotowalismy tez zwigkszong absencje pracownikéw, co dodatkowo
zmniejszylo nasze mozliwosci produkcyjne.

Umowa wykonawcza na dostawe¢ 10 skladéow dwucztonowych
nadal nie zostata podpisana, cho¢ dwa lata temu Koleje Mazowieckie
informowaly na swojej stronie internetowej, ze ,,zamowienie
dotyczace 10 dwucztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
dla obstugi subregionu radomskiego zostanie zrealizowane do konca
2020 r.”. Donata Nowakowska z Kolei Mazowieckich zapewnia, Ze
spotka nie skrocita swojej listy zakupow taborowych: — Jestesmy
gotowi do zawarcia tej umowy juz od jakiegos czasu i czekamy az takg
gotowos¢ potwierdzi réwniez producent.

Przedstawicielka Stadlera — ktory jak dotad stynat z terminowego
realizowania kontraktow — otwarcie mowi, ze koncern nie jest gotowy
na podpisanie umowy: — Umowa na pojazdy dwucz/onowe rowniez nie
zostafa zawarta z powodow wynikajgcych z wybuchu pandemii
koronawirusa. Jest to wydarzenie o charakterze sity wyzszej, ktérego
dalszego przebiegu, ani skutkow nie jestesmy w stanie przewidziec.

Jak nieoficjalnie dowiaduje si¢ dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn”,
Stadler dazy do okrojenia kontraktu z Kolejami Mazowieckimi. ®

® Pocigg Flirt3 na stacji
Nowy Dwor Mazowiecki.

w Sekcji Eksploatacji PKP PLK Warszawa Wschod na ustawienie
wzdtuz linii Warszawa — Gdansk, na ktérej w polowie grudnia 2020 r.
predkos$¢ maksymalna ma zostaé podniesiona ze 160 do 200 km/h.

Ze wzgledu na problemy z instalacja, a potem z uruchomieniem

i dopuszczeniem systemu sterowania ruchem ETCS, zwigkszenie
predkosci na tej linii byto juz kilkakrotnie przesuwane (pierwsze
deklaracje PKP PLK méwity o 2015 r.). Jesli teraz obedzie sig

bez ktopotow, predkos¢ 200 km/h zostanie wprowadzona w sumie

na 113 km tej 328-kilometrowej linii, a najszybszy pociag pokona
tras¢ z Warszawy Centralnej do Gdanska Glownego w 2 godz. 29 min.
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»Nadal igra si¢ z ogniem”
Rozmowa z JONASZEM PRZYBYSZEWSKIM,
autorem ksigzki 25 godzina.

Katastrofa kolejowa pod Ottoczynem 1980”
Karol Trammer: To najtragiczniejsza
katastrofa kolejowa w powojennej
Polsce. Nad ranem 19 sierpnia 1980 r.
pod Otloczynem sklad towarowy
zderzyl si¢ czolowo z pociagiem
pasazerskim. Zginelo 67 oséb. Do
dzi§ przyczyny nie sa do konca jasne.
Jonasz Przybyszewski: To najlepiej
wyjasniona z niewyjasnionych katastrof
kolejowych. Wiadomo, ze prowadzony
przez maszyniste i pomocnika sktad
towarowy po dwoch godzinach
oczekiwania na stacji nagle bez
zezwolenia wyruszyt ze stacji Ottoczyn
— wprost na czotowe zderzenie

z pociggiem osobowym. Prokuratorzy

i cztonkowie komisji kolejowej
niezwykle doktadnie dokonali
rekonstrukcji zdarzen. Ustalenia
zamknigto na tym, ze maszynista
pominat sygnat ,,st6j”. Jako ze maszynista zgingt w katastrofie,
a pomocnik maszynisty zmarl w szpitalu, mozna byto umorzy¢
sledztwo. Wciaz tajemnicg jest, dlaczego sygnat ,,st6j” zostat
zignorowany i pociag odjechat ze stacji.

— Katastrofa pod Otloczynem to jeden z az 1469 wypadkéw
kolejowych, jakie mialy miejsce w 1980 r. w Polsce.

— W 1980 r. dochodzito do $rednio czterech dziennie wypadkow
kolejowych. Zeznania $wiadkéw po Ottoczynie jednoznacznie
wskazywaty na wiele zaniedban i ogolny brak zainteresowania
poprawa bezpieczenstwa na kolei.

— Czy otloczynska katastrofa przyniosta otrzezwienie? Jakie
pojawily si¢ rekomendacje w celu poprawy bezpieczenstwa?
— Najwazniejszym zaleceniem byla intensyfikacja wyposazania
pojazdow kolejowych w radiotelefony i system radiostop, ktory
pozwala zdalnie zatrzymac pociagg. Technika radiowa juz
pojawiala si¢ na kolei, ale Ottoczyn przyspieszy? te dziatania.
Weiaz jednak na sieci kolejowej sa miejsca, ktorych zasieg
radiowy nie pokrywa. W takim miejscu doszto w 2010 r.

do czotowego zderzenia pociagdéw na linii Szczecinek — Stupsk.
— Gdy maszynista wyruszyl z Otloczyna, w pracy byl

— jak odnotowuje tytul ksigzki — juz 25 godzine. Dzi$§

to raczej niemozliwe, Zeby maszynista pracowat tak dlugo.
— Przeciez dzi$ zdarza si¢, Ze maszynisci pracujg w kilku
spotkach: konczg stuzbe u jednego przewoznika i idg prowadzi¢
pociag drugiego przewoznika. A trzeba pamigtac o tym,

ze w duzej mierze bezpieczenstwo wcigz Spoczywa

na trzezwosci umystu i sprawnosci psychofizycznej cztowieka.
— W 2019 r. wypadkow i powaznych wypadkoéw na polskiej
kolei bylo 636.

— To wciaz bardzo duza liczba, zwlaszcza jesli wezmiemy pod
uwagg, ze sie¢ kolejowa w Polsce skurczyta si¢ o prawie 30%.
Od Katastrofy pod Szczekocinami w 2012 r. narracja jest taka,
ze PKP Polskie Linie Kolejowe zdecydowanie postawity na
poprawe bezpieczenstwa ruchu. Niestety nie do konca tak jest.
— CzeScia ksiazki ,,25 godzina” sa badania ankietowe

z szeregowymi Kolejarzami. Jak temat bezpieczenstwa
ruchu wyglada osiem lat po zderzeniu pod Szczekocinami
oraz cztery dekady po Kkatastrofie pod Otloczynem?

— Nadal igra si¢ z ogniem. Z przeprowadzonych przeze mnie
ankiet wynika, ze pracownikéw naktania si¢ do przymykania
oczu na usterki czy do prowadzenia ruchu bez wymaganych
obostrzen. Starsi ucza mlodych ignorowania niepokojacych
kwestii. Ostateczny efekt jest taki, ze gdy niestety dojdzie

do niebezpiecznego zdarzenia, to decydentom jeszcze tatwiej
jest zrzuci¢ cata wing na szeregowych pracownikow. @

¥
® Ksigzka ukaze sie
w grudniu 2020 r.
naktadem Wydawnictwa
Adam Marszatek
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Ministerstwo Infrastruktury oraz spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe miesigcami brngty w
kltamstwa, ze kursowanie pociggow migdzy
Warszawa a Radomiem bedzie przywrdcone
w 2020 r.: najpierw mowa byta o poczatku
roku, potem o czerwcu, nast¢pnie 0 wrzesniu,
a ostatnio o grudniu. A tak naprawdg¢ na linii
Warszawa — Radom sa odcinki, na ktorych
jeszcze nie zaczeto budowaé nowych torow.

Korica nie widaé

Modernizacja linii taczacej Warszawe z
Radomiem rozpoczgta si¢ w 2007 r. od
liczacego 8 km odcinka Warszawa Zachodnia
— Warszawa Okgcie. Wowczas zapowiadano,
ze przebudowa catego 100-kilometrowego
ciggu zostanie zrealizowana w cztery lata —
do 2011 r. Ciagnie si¢ juz 13 lat i wciaz nie
wiadomo, kiedy si¢ zakonczy.

Przetarg na modernizacje¢ jednotorowego
odcinka Warka — Radom zostat ogtoszony w
pazdzierniku 2015 r. Procedury przetargowe
przediuzaty sig¢, wigc umowa z wykonawca —
austriackg firmg Swietelsky Rail — zostata
zawarta dopiero w kwietniu 2017 r. Zgodnie
z zapisami umowy, prace projektowe miaty
zajaé pottora roku, a nastgpnie na okres od
pazdziernika 2018 r. do potowy 2021 r.
zaplanowano  realizacje ~ kompleksowych
robot modernizacyjnych wraz z dobudowg
drugiego toru. Po podpisaniu umowy spoétka
PKP PLK informowata, ze calkowite
zamknigcie ruchu na odcinku Warka —
Radom potrwa od pierwszego kwartatu 2019
r. do pierwszego kwartatu 2020 r. Ruch
pociagéw wstrzymano W marcu 2019 r.
(poczatkowo autobusy zastgpcze jezdzity
migdzy Strzyzyna a Radomiem, a od lipca
2019 r. kursuja juz na catym odcinku Warka
— Radom).

Czary prezesa PKP PLK

Do otwarcia ruchu nie dojdzie w tym roku
— prezes PKP PLK Ireneusz Merchel
przyznat to dopiero 11 wrze$nia 2020 r. na
spotkaniu odbywajacym si¢ w Ministerstwie
Infrastruktury. — Mamy nagrany film, jak
wyglgda budowa, Zeby nam nie opowiadali
czarow — moéwit, idac na to spotkanie, poset
Prawa i Sprawiedliwo$ci Marek Suski. Po
wyjéciu  z ministerstwa relacjonowal, ze
prezes PKP PLK zapewnil, ze pociagi pojada
w kwietniu lub maju 2021 r.

Problem w tym, ze spotka PKP PLK wcigz
nie dysponuje wszystkimi pozwoleniami na
budowg. Merchel przyznat to 16 wrzesnia
2020 r. w sejmie: — Pigé lub szes¢ miesiecy
od uzyskania pozwolenia na budowe bedzie
gotowa przejezdnosé, przynajmniej  po
jednym torze. Pozwolenie moze nam Sig
przytrafi¢ w warunkach zimowych i mozemy
mie¢ problem. Jezeli bedzie faktycznie zima,
to wszystko nam si¢ przesunie — mowit prezes

PKP PLK na posiedzeniu  komisji
infrastruktury, gdy przycisnat go radomski
poset  Koalicji  Obywatelskiej  Konrad

Frysztak. Poset zwrécit sie do Najwyzszej
Izby Kontroli, aby przyjrzala si¢ linii
Warszawa — Radom.

Przypomnijmy, ze przed startem robot
prezes PKP PLK zapowiadal, ze ta
modernizacja bedzie pokazem szybkiej
realizacji prac: — Staramy si¢ te zamkniecia
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Pociagi z Warszawy do Radomia pojadg najwczesniej pod koniec 2021r.
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o Stan linii kolejowej do Warszawy na wylocie z Radomia pod koniec pazdziernika 2020 r.

ogranicza¢, wspaipracujgc z wykonawcami.
Jako przykfad podam linie z Warszawy do
Radomia — mowit w lipcu 2018 r. Ireneusz
Merchel portalowi BiznesAlert.pl. — To jest
przykfad, ktéry pokazuje, ze przyspieszamy w
stosunku do harmonogramu i skracamy
zamknigcia.

Niewielkie przesunigcia

Fakt, ze wciaz brakuje czgsci pozwolen na
budowe dla modernizacji linii Warszawa —
Radom, zostat ujawniony przez ,,Z Biegiem
Szyn” w maju 2020 r. Najtrudniejsza sytuacja
jest od przystanku Lesiow do wjazdu na
stacje Radom: projektowanie przebudowy
tego o$miokilometrowego odcinka trwato az
dwa i pot roku, przez co mapy, bedace
podstawa prac projektowych, staly sie
nieaktualne. W potowie 2020 r. Urzad Miasta
Radomia stwierdzil, ze nalezy sporzadzi¢
nowy projekt na aktualnym podktadzie
geodezyjnym, a  Mazowiecki  Urzad
Wojewoddzki zobowigzat PKP PLK do
usuni¢cia nieprawidtowosci 1 brakéow w
projekcie budowlanym.

O tym, ze mapy sg zrodlem problemow,
Ministerstwo Infrastruktury miato
$wiadomos$¢ juz pod koniec 2017 r., kiedy
poinformowalo  posta  PiS  Andrzeja
Kosztowniaka o ,niewielkim przesunieciu
terminu na opracowanie map projektowych”,
zapewniajac jednak, ze prace prowadzone sg
,»Zgodnie z harmonogramami przyjetymi w
umowach zawartych w kwietniu 2017 r.”, a
przesuniecie to nie stanowi zagrozenia dla
terminowej realizacji inwestycji”.

Jednoczesnie resort zarzekat sig, ze panuje
nad sytuacja: ,,W przypadku identyfikacji
opoznien lub kwestii problemowych spotka
PKP PLK  zobowigzana  jest do
przedstawienia podejmowanych w tym
zakresie dziatan zaradczych. Dodatkowo linia
objeta  jest  obecnie  raportowaniem
tygodniowym, ktore dotyczy inwestycji
szczegolnie istotnych”.

Op6Znienie widoczne z helikoptera

Po raz pierwszy o problemach z
modernizacjg linii Warszawa — Radom opinia
publiczna zostata poinformowana w lipcu
2019 r.. — Zaangazowanie wykonawcy
Swietelsky Rail jest niezadowalajgce —
oznajmit Martyn Janduta z PKP PLK.

W opublikowanym w czerwcu 2020 r.
»Sprawozdaniu z wykonania planu realizacji
Krajowego Programu Kolejowego do 2023
roku” modernizacj¢ lini¢ Radom — Warszawa
wymieniono  juz  wsérdd  najbardziej
opoznionych  przedsiewzig¢ na  sieci
kolejowej. W sprawozdaniu Ministerstwo
Infrastruktury szczyci si¢ tym, ze zagrozenie
termindw realizacji Stwierdzono podczas
przelotow helikopterem nad linig kolejowa.

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” pod
koniec pazdziernika 2020 r. sprawdzit w
terenie jak wyglada zaawansowanie prac.
Najlepsza sytuacja jest migdzy Warka a
Dobieszynem, gdzie sa juz dwa nowe tory z
siecig trakcyjna i howy most na Pilicy oraz
trwajg prace przy budowie peronow. Dalej w
kierunku Radomia trwa poczatkowy etap
ukladania torow oraz budowane sa mosty na
Radomce i Pacynce. Na odcinku od rzeki
Pacynki do Radomia oprocz zdemontowania
starego toru wlasciwie nie wykonano
zadnych prac. Wedlug praktykow realizacji
inwestycji, z ktorymi rozmawiali$my, w tej
sytuacji nie jest mozliwe, aby pociagi z
Warszawy dotarty do Radomia wcze$niej niz
pod koniec 2021 r.

Nad linia krazy widmo kolejnych
kiopotow. Chodzi o kontrakt na instalacje
systemu sterowania ruchem kolejowym
zawarty juz w 2013 r. z firmg Thales, ktora
nie jest w stanie zrealizowa¢ prac przed
ukonczeniem budowy uktadu torowego.
Thales jest w sporze z PKP PLK. Domaga si¢
urealnienia kosztorysu w zwigzku z uptywem
juz siedmiu lat od podpisania umowy.

KAROL TRAMMER
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Liczacy 120 tys. mieszkancéw Plock to dzi$
jedno z najwigkszych polskich miast
nieobstugiwanych przez PKP Intercity
(wigksza jest tylko 138-tysigczna Ruda
Slaska, przez ktora codziennie przejezdzaja
az 44 pociagi dalekobiezne, ale zaden si¢ nie
zatrzymuje).

Plock zostanie wlgczony w sie¢ potaczen
PKP Intercity juz w potowie grudnia 2020 r.,

wraz z uruchomieniem pociaggu TLK
,,Chemik”.
Omijane centrum

Pociag ,,Chemik” bedzie odjezdzat z

Plocka o godz. 5.24, by dotrze¢ na godz.
10.38 do Katowic. W drogg powrotng ze
stolicy wojewodztwa $laskiego ,,Chemik”
bedzie wyruszat o godz. 17.31 i do Plocka
dotrze na godz. 23.06.

Ze wzgledu na prace modernizacyjne
wigzace si¢ z wstrzymaniem ruchu na linii
Kutno — Zgierz, ,,Chemik” bedzie na razie
kursowat objazdem od Kutna przez Lowicz
do Koluszek, skad zajedzie do stacji Lodz
Widzew: tu zmieni Kkierunek, by przez
Piotrkéw  Trybunalski, Czgstochowe i
Sosnowiec uda¢ si¢ do Katowic.

Z chwilg uruchomienia pociagu ,,Chemik”
na mape¢ polaczen dalekobieznych wraz z
Ptockiem trafi 19-tysigczny Gostynin. Jak na
razie jeszcze obydwa miasta obstugiwane sg
wylacznie przez Koleje Mazowieckie, ktore
uruchamiaja jedno na dobe polaczenie z
Warszawg oraz szynobusy na trasie Sierpc —
Ptock — Gostynin — Kutno.

Lezace w centrum kraju Gostynin i Ptock
byty dotychczas omijane przez PKP Intercity.
W 2016 r. Urzad Transportu Kolejowego
zwrocit si¢ do Ministerstwa Infrastruktury z
wnioskiem, aby Zzadne z miast liczacych
wigcej niz 100 tys. mieszkancow nie bylo
omijane przez pociagi dalekobiezne: ,,Wobec
tego nalezatoby rozwazy¢ wiaczenie Plocka
w sie¢ potaczen migdzywojewddzkich”.

Pojawienie si¢ pociggu TLK ,,Chemik” ma
by¢ pierwszym etapem rozwoju Oferty
dalekobieznej dla Ptocka.

Przywracanie kolei dalekobiezne]
Nastepny planowany krok to uruchomienie
kolejnego pociggu: tym razem w relacji
Katowice — £.6dz — Trojmiasto, ktory odcinek
od Kutna do Malborka ma pokonywa¢ przez
Gostynin, Plock, a dalej przez Sierpc, Rypin,
Brodnicg,

Grudziadz, Kwidzyn i Sztum.

e Linia Brodnica — Sierpc: poczgtek
12-kilometrowego odcinka z ograniczeniem
predkosci do 20 km/h. Od jego remontu
zalezy uruchomienie przez PKP Intercity
pociggu relacji Katowice — Plock — Gdynia.

Ptock dalekobiezny

W grudniu 2020 r. ruszy pociag PKP Intercity z Ptocka
do todzi i Katowic. Za rok potaczenie do Trdjmiasta?
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Wszystkie te miasta powiatowe leza obecnie
poza siecia PKP Intercity (95-tysigczny
Grudziadz jest kolejny po Plocku na liscie
najwickszych polskich miast pozbawionych
potaczen dalekobieznych).

Rzecznik prasowy Ministerstwa
Infrastruktury Szymon Hupty$ deklaruje, ze
pociag relacji Katowice — Ptock — Gdynia
pojawi sie¢ na torach w grudniu 2021 r.
— Chodzi o przywracanie kolei dalekobieznej
mieszkaricom miast, ktére nie lezg na
gféwnych ciggach migdzy duzymi
aglomeracjami. Celem jest likwidacja bia#ych
plam w systemie komunikacyjnym kraju i
zapewnienie dojazdu do duzych osrodkow,
ktore sq generatorami miejsc pracy i nauki.

Najstabsze ogniwo
Pociag relacji Katowice — Plock — Gdynia
bedzie musiat pokonaé liniami

niezelektryfikowanymi 220 km: od Ptocka po
Malbork. Predestynowany do obstugi tej
czgsci trasy Zaktad Potocny PKP Intercity
aktualnie nie dysponuje lokomotywami
spalinowymi rozwijajacymi predkosé
wieksza niz 100 km/h. Bez przesunigé taboru
nie uda si¢ wigc w pelni wykorzystaé
efektow mocno opdznionej, ale zblizajacej
si¢ do konca modernizacji 56-kilometrowego
odcinka Gardeja — Kwidzyn — Sztum -
Malbork, dzieki ktorej predkos¢ maksymalna
zostanie podniesiona do 120 km/h.

Uruchomienie pociagu taczacego Gorny
Slask, Plock i Trojmiasto oznaczaé bedzie, ze
po ponad 20 latach powrdcg potaczenia
pasazerskie na lini¢ Sierpc — Rypin —
Brodnica.

Na linii z Sierpca do Brodnicy znajduje si¢
jednak najstabsze ogniwo calej planowanej
trasy. Chodzi o liczacy 12 km odcinek od
Sierpca do punktu w poblizu Szczutowa,
gdzie linia przekracza granic¢ wojewodztw
mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego.
Przeprowadzenie remontu tego krotkiego
odcinka  jest  warunkiem  skierowania
pociagow PKP Intercity ta linia.

Z powodu ztego stanu toru predkos¢ na
12-kilometrowym fragmencie ograniczona
jest do 20 km/h (dla sktadow towarowych
prowadzonych lokomotywami ST43, ST44,

SM48, Class 66 1 BR232 obowigzuje
ograniczenie predkosci do 10 km/h). Na
pozostalej czesSci tej linii, od granicy
wojew6dztw  do  Brodnicy, predkose
maksymalna wynosi 80 km/h.

Poprawa stanu krotkiego odcinka na
potnoc od Sierpca usprawni przy tym
przewo6z towaréw. Liczaca 55 km linig Sierpc
— Brodnica kursuja pociagi nie tylko do i z
plockiej rafinerii Orlen, ale tez te obstugujace
miejscowych odbiorcéw: sktad wegla Energo
w Szczutowie, baz¢ paliw Lotos w Rypinie
oraz centrum dystrybucji pasz i nawozow
Agrolok w Kretkach.

Inwestycja niepewna

Rzecznik  Ministerstwa  Infrastruktury
deklaruje, ze spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe ma zamiar wykona¢ remont przed
planowang data uruchomienia przez PKP
Intercity potaczenia Katowice — Plock —
Trojmiasto: — Zgodnie z informacjami
przekazanymi przez PKP PLK, prace
zaplanowane sg na trzeci i czwarty kwartaZ
2021 r. Roboty obejmg wymianeg toru na
odcinku Sierpc — Szczutowo. Efektem prac
bedzie mozliwa jazda pociggow z predkoscig
do 80 km/h — méwi Huptys.

Gdy o zamierzenia remontowe pytamy
bezposrednio w PKP PLK, to okazuje sig, ze
spotka unika tematu prostej naprawy 12 km
toru i prezentuje wizje, ktorych realizacja
zajmie kilka lat, a przy tym wecale nie jest
pewna: — Projekt modernizacji na odcinku
Plock — Sierpc — granica wojewddztw zostal
zgfoszony do realizacji w nowej perspektywie
2021-2027 ze Srodkow  Regionalnego
Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Mazowieckiego — mowi rzecznik prasowy
PKP PLK Mirostaw Siemieniec. — Realizacja
zalezy od srodkéw finansowych dostepnych w
nowej perspektywie. Na dzier dzisiejszy
nieznane sq jeszcze zasady korzystania z
instrumentow finansowych Unii Europejskiej
dla przysziej perspektywy.

Czy wigc plany uruchomienia pociagu na
liczacej 646 km trasie Katowice — Plock —
Gdynia zatrzymaja si¢ na 12-kilometrowym
odcinku niewyremontowanego toru?

KAROL TRAMMER



6 ¢« MODERNIZACJE

Na kolei zbliza si¢ goracy okres. Do konca
2023 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
musi zakonczy¢ inwestycje zaplanowane w
ramach perspektywy unijnej 2014-2020. Nie
uda si¢ unikng¢ spietrzenia prac i paralizu na
torach.

Nie ma mozliwoSci

Na 2021 r. zaplanowano rozpoczecie
modernizacji linii Chorzéw Batory — Bytom.
Prace beda wiaza¢ si¢ z catkowitym
zamknigciem tego krotkiego, ale waznego
ciagu — dwutorowy wylot Magistrali
Weglowej z centrum Gornego Slaska ma byé
nieprzejezdny przez co najmniej rok. Stoi to
w sprzecznosci z niedawno sktadanymi
obietnicami: — Odchodzimy od catkowitych
zamknie¢ linii kolejowych. Inwestycje przy
liniach  dwutorowych bedq realizowane
etapami. Najpierw jeden, potem drugi tor —
powiedzial w lipcu 2018 r. portalowi
BiznesAlert.pl prezes PKP PLK Ireneusz
Merchel. — Myslimy o pasazerach i przewozie
tadunkow, tak aby zmiany byly najmniej
odczuwalne.

Pasazerowie z polnocnej czg$ci Gornego
Slaska zmiany odczuja bardzo bolesnie.
Polaczenia PKP Intercity maja by¢ kierowane
objazdem omijajacym Bytom (167 tys.
mieszkancow) i Tarnowskie Gory (61 tys.
mieszkancow), a zamiast pociggéw Kolei
Slaskich majg kursowaé autobusy zastepcze.

,.Nie znajdujemy racjonalnego
uzasadnienia dla wstrzymywania ruchu na
linii dwutorowej po obu torach” — napisaty
Koleje Slgskie, informujac spotke PKP PLK
o braku zgody na narzucone przez nig
rozwigzanie. ,»Odbudowalismy potoki
pasazerskie i catkowita przerwa w ruchu
spowodowataby masowy odptyw pasazerow
z kierunku Bytomia, Tarnowskich Gor,
Lublinca czy Kluczborka. Proponujemy
wykonywanie prac z ruchem jednotorowym
dwukierunkowym?.

W  odpowiedzi spotka PKP PLK nie
pozostawia ztudzen: ,,Uwzgledniajac czas na
wykonanie zwigzany z koncem perspektywy
finansowej 2014-2020 (rozliczenie inwestycji
do konca 2023 r.), niezb¢dne jest przyjecie
zalozenia, ze roboty beda realizowane przy
catkowitym wstrzymaniu ruchu pociggow. W
innym  wypadku, uwzgledniajac  czas
zwigzany z koncem perspektywy finansowej,
nie ma mozliwo$ci wykonania zadania”.

A jeszcze w potowie 2018 r. czlonek
zarzagdu PKP PLK ds. realizacji inwestycji
Arnold Bresch mowit cytowany przez portal
-Rynek Kolejowy”, ze praktyka catkowitego
zamykania dwutorowych linii kolejowych na
czas ich modernizacji ,,zostata wprowadzona
przez poprzednikow, a dla obecnego zarzadu
wazna jest nie tylko realizacja inwestycji, ale
tez prowadzenie ruchu”.

Magistrala jednotorowa

Na innym odcinku Magistrali Weglowej,
na pograniczu wojewodztw $laskiego i
t6dzkiego, prace modernizacyjne juz sig¢
rozpoczety. Od 2021 r. ich realizacja ma si¢
wigza¢ z konieczno$cig prowadzenia ruchu
jednym torem praktycznie na calym liczacym
70 km odcinku od wezta Herby Nowe przez
Chorzew-Siemkowice az po stacj¢ Rusiec
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Kolej w zamknigciach

Spotka PKP PLK szykuje paraliz duzej czgsci sieci kolgjowej

Lodzki. Jako ze Magistrala Weglowa jest
jednym z najbardziej obcigzonych ruchem
towarowym ciaggéw polskiej sieci kolejowej,
przewoznicy zaapelowali do PKP PLK o
zorganizowanie robot tak, aby przez caly
czas ich trwania utrzymywac¢ na wybranych
fragmentach modernizowanego ciggu ruch
dwutorowy. Pozwolitoby to roztadowywaé
zatory sktadow i tym samym zapewnic
akceptowalny poziom przepustowosci.
Spotka PKP PLK nie wystuchata tych
apeli: ,,Aby zakonczy¢ zadanie w terminie
wynikajacym z umowy, ktory jest Scisle
zwigzany z zakonczeniem perspektywy
finansowej i rozliczeniem inwestycji, nie ma
mozliwoséci oddzielenia zamknigtego szlaku
dwoma wolnymi szlakami. Powodowatoby to
znaczne wydtuzenie terminu inwestycji”.

Co wigcej, spotka PKP PLK tak
zaplanowala organizacje prac, ze przez
przynajmniej dwa miesigce na  stacji

Chorzew-Siemkowice nie bedzie mozliwy
wyjazd na lini¢ w kierunku Czestochowy,
ktora nie tylko moglaby czgsciowo odcigzy¢
pograzong w  przebudowie Magistrale
Weglowa, ale ktéra ponadto niedawno
przeszta modernizacje (ruch po dwuletnim
zamknigciu zostal wznowiony w czerwcu
2020 r.).

Objazd bez wjazdu

Powazne problemy z przepustowoscia
powroca na magistrale Warszawa — Bialystok
w zwigzku z rozpoczynajacym si¢ kolejnym
etapem jej modernizacji. Do 2023 r. ruch na
71-kilometrowym odcinku od  granicy
wojewodztw mazowieckiego i podlaskiego
do Biategostoku bedzie prowadzony tylko
jednym torem. W trakcie realizacji prac
mijanie si¢ pociggdw na calym tym odcinku
bedzie mozliwe tylko na trzech stacjach:
Czyzew, Szepietowo i Lapy. Mimo présb
przewoznikéw, spotka PKP PLK nie

zdecydowala si¢ ani na zapewnienie
mozliwosci mijania si¢ pociaggdw na stacji
Racibory, ani na stworzenie na czas robot
prowizorycznej mijanki na  przystanku
Baciuty (gdzie docelowo w ramach
modernizacji ma powstac stacja). Ponadto w
porze nocnej — przez sze$¢ godzin na dobg —
linia bedzie caltkowicie nieprzejezdna.
Wszystko to powaznie utrudni nie tylko ruch
pociagow pasazerskich, ale takze sktadow
towarowych, ktorych kursuje na tym ciagu
$rednio 15 dziennie.

Spotka PKP PLK niedawno jednak
zapewnila na swojej stronie internetowej, ze
»dla usprawnienia ruchu cze$¢ pociagow
bedzie mogta pojecha¢ trasa objazdows linig
z Ostroteki do Lap”. Problem w tym, ze — jak
wynika z harmonogramu zamkni¢é torowych
PKP PLK - linia ta od pazdziernika 2021 r.
do grudnia 2022 r. bedzie nieprzejezdna.
Organizacja prac modernizacyjnych na stacji
Lapy zostala bowiem zaplanowana w taki
sposob, ze przez ponad rok nie bedzie
mozliwe wyjechanie na ciag objazdowy, ani
wjechanie z niego.

Zamknigcie sezonu

Przez cale przysztoroczne wakacje nie
bedzie mozna dojechaé pociagiem do
Szklarskiej Porgby. Linia prowadzaca do
tego kurortu ma byé z powodu prac
remontowych nieprzejezdna od poczatku
lipca do konca wrzesnia 2021 r. Z prosbg o
zmiang terminu realizacji prac zwrdcily si¢
do PKP PLK zaréwno Koleje Dolnoslaskie,
jak i spotka PKP Intercity, ktora zaznaczyta,
ze to ,niedopuszczalne zamkniecie linii o
znaczeniu turystycznym w petni sezonu”.
Odpowiedz PKP PLK byta krotka: ,, Termin
pozostaje bez zmian”.

Bedzie to kolejne zamknigcie linii Jelenia
Gora — Szklarska Porgba. W 2020 r. byla ona
nieprzejezdna od poczatku wrzesnia do P>
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» potowy pazdziernika.

Problemem programu inwestycji PKP PLK
jest to, ze stosunkowo niewielkie prace w
réznych punktach danej linii, ktére mogltyby
zostaé zrealizowane w ramach jednego
zamknigcia, s3 rozplanowywane na inne
terminy. W efekcie utrudnienia ciggng si¢
latami. Wida¢ to na linii Ktodzko — Polanica-
Zdr6j — Duszniki-Zdréj — Kudowa-Zdréj, na
ktorej ruch wstrzymywany jest rokrocznie. W
2019 r. linia byla zamknigta od kwietnia do
lipca (remont dwoch mostow 1 jednego
wiaduktu), a w 2020 r. od sierpnia do
listopada (remont trzech mostéw). Ruch na
linii ma znéw zosta¢ wstrzymany we
wrzesniu i pazdzierniku 2021 r. (remont
wiaduktu) oraz w pazdzierniku 2022 .
(remont kilku przepustéw).

Ponowne zamknigcie czeka tez linig
taczaca Waltbrzych z Ktodzkiem. W kwietniu
2021 r., z powodu planowanej wymiany toru
w 377-metrowym tunelu pod goérg Sajdak,
przez caly miesigc nieprzejezdny ma by¢
odcinek Waltbrzych Glowny — Gluszyca. A
przeciez ruch migdzy tymi stacjami byl juz
wstrzymany od sierpnia 2018 r. do czerwca
2019 r. i od kwietnia do sierpnia 2020 r., gdy
prowadzono przedtuzajacy si¢ remont innego
tunelu na tym odcinku, biegngcego pod
szczytem Maty Wolowiec (prace w tym
tunelu pierwotnie miaty zaja¢ trzy miesiace).

Linia zndw nieprzejezdna

Co roku zamykana jest 22-kilometrowa
linia Barmnéwko — Kostrzyn nad Odra
obstugujaca terminal, z ktoérego wysylane sa
do rafinerii Orlenu i Lotosu sktady z ropa
naftowag wydobywang w  okolicznych
kopalniach Polskiego Gornictwa Naftowego i
Gazownictwa.

W 2019 r. przez dwa miesiace
wymieniano najbardziej zuzyte podklady i
szyny na odcinku okoto 2 km. W 2020 r.
przez kilka miesi¢gcy przebudowywano dwa
wiadukty. Tegoroczne zamknigcie linii
PGNiG wykorzystato na remont terminalu w
Barnoéwku, ale koncern jeszcze nie wie, ze w
PKP PLK juz planuja kolejne wstrzymanie
ruchu. Wedlug harmonogramu zamknig¢, od
kwietnia do pazdziernika 2021 r. ma trwac
kompleksowa wymiana toru. Oznacza to, ze
linia — wykorzystywana przez okoto 70
sktadéow miesiecznie — znéw  bedzie
nieprzejezdna. ,,PGNiIG nie otrzymato
zadnych informacji ze strony PKP PLK na
temat przysztorocznych remontéw na linii
Kostrzyn nad Odra — Barnowko” — informuje
biuro prasowe PGNIG.

Linia, ktéora moglaby w takich sytuacjach
shuzy¢ za objazd, juz nie istnieje. Decyzje o
likwidacji odcinka biegnacego z Barndwka
na poinoc wydal minister transportu Jerzy
Widzyk w listopadzie 2000 r. — akurat w
momencie rozpoczynania dzialalno$ci przez
terminal kolejowy PGNIiG, ktéry zbudowano
w celu obstugi odkrytego w latach 90.
najwickszego ztoza ropy naftowej w Polsce.

Wysadzone objazdy

Na okres od poczatku czerwca do potowy
sierpnia 2021 r. spotka PKP PLK planuje
remont toru na liczacym 7 km odcinku
Legnica — Pawlowice Mate. Przez ten czas

nie bedzie mozliwy przejazd sktadéw do i z
Huty Miedzi Legnica oraz kamieniolomow
bazaltu w rejonie Ztotoryi.

— Wstrzymanie obsfugi kolejowej juz nawet
na okres miesigca to powazne utrudnienie
dla kazdej kopalni, ktore nie pozostaje bez
wpiywu na wynik przedsiebiorstwa — mowi
Anna Lipko z koncernu Colas, do ktérego
nalezy kamieniotom Wilcza Goéra. Znaczaca
wickszos¢ urobku ekspediowana jest stad
pociagami. — Zastgpienie kolei transportem
samochodowym w wigkszosci dostaw nie jest
mozliwe ze wzgledéw ekonomicznych z uwagi
na zbyt wysoki koszt transportu kofowego na
duzszych odcinkach.

Huta i kamieniotomy wisza na jednej linii
jednotorowej — jej remont oznacza wigc
odciecie tych zakladow od sieci kolejowe;.
Linie, ktére moglyby postuzy¢ za objazd
remontowanego odcinka, niestety juz nie
istnieja. Decyzja o likwidacji linii Ztotoryja —
Chojnow zostata wydana w 2002 r., a linii
Zlotoryja — Marciszow w 2005 r. (w czasie
rzadéw Sojuszu Lewicy Demokratycznej).

Od poczatku kwietnia do konca lipca 2021
r. ma trwa¢ remont mostu nad Kwisa w
Nowogrodzcu na linii Lwowek Slaski —
Zebrzydowa, wykorzystywanej  gldwnie
przez pociagi przewozace zwir. Mimo to
spotka PKP PLK na termin realizacji prac —
wigzacych si¢ z calkowitym wstrzymaniem
ruchu — wybrata akurat czas wiosennego
szczytu w transporcie kruszyw, ktory
przypada na okres od kwietnia do czerwca.

PKP Cargo zwrocilo si¢ do PKP PLK z
prosba o przesunigcie remontu mostu na czas
najmniejszych  przewozéow. ,Nie ma
mozliwosci wykonywania prac w okresie
zimowym” — odparta spotka PKP PLK.

Dodajmy, ze ciaggtos¢ obstugi kopaln
kruszyw mogtaby zapewnié linia z Lwowka
Slaskiego do Jeleniej Gory. Zamiast jednak
zawczasu zapewni¢ przejezdno$¢ tego ciagu,
spotka PKP PLK skupita si¢ na wspotpracy z
filmowcami chcacymi wysadzi¢ lezacy na tej
linii most nad Jeziorem Pilchowickim.

Catkowite zamknigcie

Problemem pojawiajacym si¢  przy
spietrzeniu inwestycyjnym jest jednoczesne
prowadzenie prac na kilku ciagach bez
mozliwosci wytyczenia objazdow. Tak oto
spotka PKP PLK zamierza na dwa miesigce
odcig¢ od reszty sieci kolejowej potudniowo-
wschodnig Polske. Jak bowiem wynika z
harmonogramu  zamknig¢ torowych, od
kwietnia do czerwca 2021 r. pokryja si¢

zamknigcie odcinka

zamkniggie odcinka towczowek-Plesna - Tuchéw

Sucha Beskidzka
- Chabéwka

Krynica-Zdrdj

Muszyna -

Zakopane  Plavet

Wielkie
odcigcie

Wiosna 2021: planowane zamknigcia linii kolgjowych w potudniowo-wschodnigj Polsce

o Nieskoriczona wymiana rozjazdéw
na posterunku Biskupice Wielkopolskie

Terminy w rozjazdach

Dwa i pot miesiaca - tyle trwaty utrudnienia
miedzy Poznaniem a Gnieznem spowodowane
wymiana rozjazdow na posterunku Biskupice
Wielkopolskie. Z powodu tych prac od potowy
czerwca do konca sierpnia 2020 r. ruch na
14-kilometrowym odcinku miedzy stacjami
Pobiedziska i Kobylnica prowadzony byt jednym
torem. Duza czes¢ pociagow miata postoje
wydtuzone nawet o kilkanascie minut w celu
przepuszczania sktadow jadacych z przeciwka.
Ponadto niektore pociagi PKP Intercity musiaty
kursowac objazdem przez Wrzesnie, co wiazato
sie z wydtuzeniem czasu jazdy siegajacym

pot godziny. Choc¢ na wymiane tylko czterech
rozjazdow przewidziano az ponad dwa miesiace,
to wykonawca prac nie zmiescit sie w terminie
- nalezacy do PKP PLK poznanski Zaktad Robot
Komunikacyjnych DOM zdotat wymieni¢ jedynie
dwa rozjazdy. Z uwagi na koniecznosc¢
kontynuacji prac zdecydowano o ponownym
zamknigciu jednego toru na odcinku Pobiedziska
- Kobylnica na okres od listopada do grudnia
2020 r.

Przypomnijmy, ze jeszcze w 2016 r. spotka
PKP PLK chwalita sie wymiang czterech
rozjazdow na posterunku Biata Rawska, ktora -
wraz z wymiang sasiadujacych torow i
podtaczeniem nowego systemu sterowania
ruchem - zajeta szes¢ dni.
|

okresy catkowitego wstrzymania ruchu na
trzech liniach Sucha Beskidzka — Chabowka,
Tarnéw — Stroze i Rzeszow — Jasto. W tej
sytuacji przez trzy miesigce nie bedzie
mozliwy przejazd pociagéw do calego pasa
Polski ciggnacego si¢ od Tatr po Bieszczady.
Odciete zostang Zakopane, Krynica-Zdroj,
Nowy Sacz, Krosno i Sanok, dwa z trzech
kolejowych przejs¢ granicznych ze Stowacja
(w Muszynie 1 Lupkowie) oraz duze zaktady
przemystowe: migdzy innymi Orlen Potudnie
w Jedliczu czy Newag w Nowym Saczu
(skutkiem  bedzie  brak  mozliwosci

przesytania do Newagu taboru na przeglady i
naprawy).

KAROL TRAMMER

Rzeszow

zamknigcie odcinka
Rzeszéw Staroniwa
- Strzyzéw nad Wistokiem

tupkéw -
«  —Medzilaborce
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PKP Cargo nad przepascia

Spadajace przewozy, coraz mniejsze udziaty w rynku, wyprzedaz majatku.
Narodowy przewoznik towarowy pod rzadami Gzestawa Warsewicza

W tym roku masa towardéw przewiezionych
przez PKP Cargo po raz pierwszy w historii
spotki nie przekroczy 100 min ton. Wyniki
przewoznika lecg na teb, na szyje.

Wirus w PKP Cargo

Od stycznia do wrzesnia 2020 r. PKP
Cargo przewiozto tylko 67,8 min ton
towarow (dla porownania, trzy pierwsze
kwartaty 2019 r. PKP Cargo zakonczyto
wynikiem 82,2 min ton).

Juz w potowie 2020 r. bylo jasne, ze ten
rok bedzie najgorszy w historii PKP Cargo.
— Te wyniki nie sg dla nas zaskoczeniem, bo
wszyscy widzimy co sie woké? nas dzieje w
Zwigzku z epidemig koronawirusa. Zerwanie
fancuchow dostaw oraz kryzys dotkng/ calg
gospodarke polskg, ale réwniez europejskg i
swiatowg — tlumaczyt si¢ prezes PKP Cargo
Czestaw Warsewicz w czerwcu 2020 r.

Mozna powiedzieé, ze przewoznikowi
epidemia spadta z nieba. Pozwolita dotujace;j
spotce uzyskac¢ ponad 100 min zt z rzadowej
tarczy antykryzysowej. Przede wszystkim
jednak koronawirus stat si¢ dla zarzadu PKP
Cargo wymowka pozwalajaca wytlumaczy¢
pogarszajace si¢ wyniki.

Wjazd w kryzys

Przewoznik wjechat w kryzys dhugo przed
nastaniem  epidemii.  Mocny  spadek
przewozdéw PKP Cargo notuje od dwoch lat:
w 2018 r. przetransportowanych zostato
121,9 min ton towaréw, w 2019 r. 108,6 min
ton, a w 2020 r. sporo zabraknie do 100 min
ton. Konsekwencja spadajacych przewozow
sa pikujace wyniki finansowe. W 2018 r.
PKP Cargo osiagneto 183,9 min zt zysku, w
2019 r. zysk stopnial do 36 mln zi. Po
dziewigciu miesiacach 2020 r. jest 176,3 mln
zt straty.

Od marca 2018 r. spotka kieruje Czestaw
Warsewicz. Po tym, gdy objat stanowisko
prezesa, PKP Cargo przyj¢to sobie za cel

zdobycie do 2023 r. udzialu w rynku
kolejowych przewozow towarowych na
poziomie 65%. Zamiast przybliza¢ si¢ do
tego celu, PKP Cargo konsekwentnie si¢ od
niego oddala. Gdy Warsewicz zostal szefem
spotki, miata ona 48,6% udzialow w rynku,
nastepnie przez nieco ponad dwa lata pozycja
rynkowa przewoznika stopniata do 40,7%.

Kluez polityczny

Obecny prezes PKP Cargo trafit na kolej w
2006 r. za pierwszych rzadow PiS: Czestaw
Warsewicz, nie majagc do$wiadczenia
kolejowego, zostal szefem PKP Intercity,
dokad trafit z firmy Provimi-Rolimpex,
produkujacej pasze dla zwierzat. Prezesem
PKP Intercity Warsewicz byt do pierwszych
dni 2009 r. i choé przetrwal na tym
stanowisku jeszcze przez ponad rok po
przejeciu wiadzy przez Platforme
Obywatelska, to potem skarzyt sig, ze za
rzadow tej partii doszto do upolitycznienia
polskiej kolei: — Zastgpienie kompetencji
kluczem politycznym.

Od tego czasu w kregach Prawa i
Sprawiedliwo$ci uwazany jest za czolowego
eksperta kolejowego. W 2014 r. — gdy PiS
byl juz na fali wznoszacej — Warsewicz
zostal powotany w sktad 35-osobowej rady

programowej  partii, gdzie zajal si¢
formutowaniem planoéw dotyczacych
transportu.

Jesienia 2015 r, po wyborczym

zwycigstwie PiS, zaskoczeniem bylo wiec, ze
Warsewicz zostal jedynie cztonkiem rady
nadzorczej PKP Cargo — to lukratywne
stanowisko, ale Warsewicz liczyl na co$
wigcej. Prezesowskiego fotela w Grupie PKP
doczekat si¢ dopiero w marcu 2018 r., po
ponad dwoch latach rzadow PiS.

Uktad kolezensko-kolejarski
Powolanie Czestawa Warsewicza na
stanowisko prezesa PKP Cargo odbylo si¢ w

: o
® Pocigg PKP Cargo
na Magistrali Weglowej.

ramach przetasowan kadrowych po kryzysie
przewozowym, ktéry mial miejsce jesienia
2017 r. Trzy lata temu w czasie jesiennego
szczytu przewozOow wegla spotce zabraklo
wagonéw. Przy nie mogacych si¢ doczekaé
podstawienia sktadow kopalniach brakowato
miejsca na skladowanie wydobytego wegla, a
jednoczesnie elektrownie zgtaszalty Urzedowi
Regulacji  Energetyki wyczerpujace sie¢
zapasy czarnego ztota. W wyniku kumulacji
zamknig¢ modernizowanych linii kolejowych
sktady towarowe musiaty jezdzi¢ dilugimi
trasami  objazdowymi, przez co obiegi
sktadow wydluzyty si¢ na tyle, ze spotce
PKP Cargo zabraklo wagonow i lokomotyw
do obstugi wszystkich swoich klientow.

Wskutek tego kryzysu owczesny prezes
PKP Cargo Maciej Libiszewski 26
pazdziernika 2017 r. podal si¢ do dymisji.
Przed odejSciem  skierowat list do
parlamentarzystow, w ktorym stwierdzil, ze
cho¢ przyczyna problemow byly decyzje
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, to
Luktad  kolezensko-kolejarski  rzadzacy
nieprzerwanie w spotkach grupy PKP
zarowno za czasow AWS, jak i SLD oraz
PO” przeprowadzit ,,niespotykany, ktamliwy
i bezpardonowy atak medialny” w celu
,udowodnienia nierzeczywiste] »winy« po
stronie PKP Cargo”. Jak dodawal w swoim
liscie Libiszewski, ,,dziatania te sg celowe i
ukierunkowane na zmiang¢ zarzadu PKP
Cargo”.

Po rezygnacji Macieja Libiszewskiego do
tymczasowego pelnienia obowiazkow szefa
PKP Cargo wyznaczyl si¢ prezes PKP
Krzysztof Maminski. Dopiero po szesciu
miesigcach najwiekszy akcjonariusz spotki
PKP Cargo, czyli PKP, zdecydowat, by
nowym prezesem zostat Czestaw Warsewicz.

Rozproszona strategia

Warsewicz za najwazniejszy cel dziatania
PKP Cargo obrat osiagniecie ,,pozycji nr 1 »
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kurs akji
14zt PKP Cargo

30.10.2013

81,16 zt
Debiut 18.12.9015
PKP Cargo 97.10.2017]
na gietdzie 64’00 zt
Po zwycigstwie PiS 91,00 zt
. ’
er:éﬁgﬁemiz:zs:vij:ki Odejécie prezesa Macieja Libiszewskiego

» w obszarze Trojmorza 1 na trasach
Nowego Jedwabnego Szlaku na obszarze
Unii Europejskiej”.

W zapomnienie poszla strategia Macieja
Libiszewskiego majaca na celu odbudowe
przewozOow rozproszonych. — Jednym z
przyktadow zaniedban jest niedocenienie
znaczenia transportu rozproszonego, czyli
oferowania mniejszym firmom mozliwosci
przewiezienia fadunkéw mieszczgeych sie w
jednym czy dwdch wagonach. Uznano, ze

ponizej pewnej wartosci na poziomie
kilkudziesigciu tysigcy ton nie ma sensu
schodzi¢ — moéwit ,,Gazecie Polskiej”

Libiszewski w 2016 r., gdy zaczynal misje¢
prezesa PKP Cargo.

O ile przewozy rozproszone wymagaja
wigkszych nakladow pracy (zwozenie z
bocznic czy tadowni pojedynczych wagonow
i formowanie z nich wigkszych sktadoéw), o
tyle duza baza matych klientéw jest bardzo
dobrym zabezpieczeniem zardwno na
wahania koniunktury w branzach przewozow
masowych, jak i na brak pracy po utracie
duzych kontraktow na rzecz prywatnych
przewoznikow. Dodajmy, ze spotka PKP
Cargo, posiadajgc zaplecze w calym kraju,
jako jedyna jest w stanie z powodzeniem
zdobywaé nisze¢ przewozoéw rozproszonych.
Od lat jednak PKP Cargo rezygnowato z
drobnych zlecen, odsytajac matych klientow
wprost w objecia transportu drogowego, czyli
tirobw penetrujacych coraz bardziej lokalne
drogi.

Nie ma czasu

PKP Cargo zaprzestalo staran na rzecz
odzyskania malych klientow, jednoczes$nie
nie potrafiagc powstrzymaé utraty wielkich
kontrahentow. Konkurencyjni przewoznicy
zdotali przechwyci¢ kolejne duze zlecenia na
transport kontenerow i wegla. Tylko tracac
zlecenia na obstuge elektrowni w Potancu,
spotka PKP Cargo pogorszyla swdj wynik
przewozowy o 2,2 mln ton. Alarmowat o tym
przewodniczacy NSZZ Solidarnos¢ w PKP
Cargo Jan Majder w liscie, ktory juz w
styczniu 2020 r. trafit na biurko Krzysztofa
Maminskiego, prezesa PKP i szefa rady
nadzorczej PKP Cargo.

Majder pisat o dramatycznej sytuacji
spowodowanej nieudolnym  zarzadzaniem
spotka przez Czestawa Warsewicza oraz
brakiem dziatan w celu powstrzymania
drastycznego spadku przewozow.

Pismo nadeszto ze zwigzku zawodowego,
ktory sposrod wszystkich organizacji akurat
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Kurs na dno

Notowania PKP Cargo na Gietdzie Papierdw Warto$ciowych

po kryzysie przewozowym (petnigcym

najprzychylniej  patrzy na Prawo i
Sprawiedliwo$¢ oraz nominatéw tej partii.

Solidarnos$¢ apelowata o wycofanie si¢ z
scentralizowania kontaktow z klientami na
poziomie centrali PKP Cargo: ,Brak
mozliwosci samodzielnego decydowania o
stawkach przewozowych na poziomie
zaktadow, diugie terminy udzielanych
odpowiedzi dla klientow, brak elastycznosci
cenowej doprowadzity do statej tendencji
spadkowej przewozonych towarow”.

Problem pogtebit si¢ po nastaniu epidemii
— W naznaczonej atakiem koronawirusa
pierwszej potowie 2020 r. swoje udzialy w
rynku zdotali zwickszy¢ tacy przewoznicy
jak Lotos Kolej, CTL Logistics, Freightliner
PL, Ecco Rail, Kolprem czy PCC Intermodal.
Tymczasem rynkowe udzialty PKP Cargo
stopnialy do 40,7% (dla poréwnania w
pierwszej potowie 2019 r. narodowy
przewoznik towarowy miat udzial w rynku
na poziomie 44,5%).

Pierwsze potrocze 2020 r. to okres
rekordowych przewozow kolejowych migdzy
Chinami a Europa: mimo pandemii, liczba
sktadow  kontenerowych na  Nowym
Jedwabnym Szlaku byta o 40% wigksza niz
w pierwszej potowie 2019 r. W kwietniu
2020 r. odnotowano rekordowy ruch
pociagow przez Mataszewicze, bedace brama
Wschodu do Polski i Unii Europejskiej. Nie
przetozylo si¢ to jednak na poprawe
wynikow spotki PKP Cargo, stawiajgcej
sobie przeciez za cel osiggnigcie pierwszej
pozycji na europejskiej czeSci Nowego
Jedwabnego Szlaku. Coraz wigcej skladow
przybywajacych z Azji jest na wschodniej
granicy przejmowanych przez konkurentow
narodowego przewoznika towarowego.

Puste gwarancje

List szefa Solidarnosci w PKP Cargo z
poczatku 2020 r. zostal zignorowany.
Dziewig¢  miesiccy  pdzniej  wspdlne
wystapienie wystosowali szefowie trzech
najwigkszych  organizacji:  Solidarno$ci,
Federacji Zwiazkéw Zawodowych Kolejarzy
oraz Zwiazku Zawodowego Maszynistow:
,Nastepuje niespotykany w dziejach PKP
Cargo spadek przewozow i towarzyszacy mu
drastyczny spadek udzialu w  rynku
przewozowym” — napisali dzialacze w pismie
z 10 wrzesnia 2020 r. i poinformowali o
zawigzaniu komitetu protestacyjnego.

Komitet domaga si¢ dzialan na rzecz
przywrocenia pozycji rynkowej PKP Cargo
na poziomie nie nizszym niz w 2018 r. oraz

29.03.2018

41,66 zt

obowiazki prezesa tymezasowo  Prezesem zostaje
zostaje Krzysztof Mamiriski) CGzestaw Warsewicz

Siédma rocznica
debiutu na gietdzie

30.10.2020
9,12 zt

LET1A74H6.03.2020
kurs akji 837zt

realizacji przewozéw w wielkosci co
najmniej 9 mln ton miesigcznie. ,,Prawda jest
taka, ze pandemia jedynie w znikomym
stopniu ma wptyw na obecna sytuacje spotki”
— dodaty zwiazki zawodowe.

Na 16 wrze$nia 2020 r. kierownictwo PKP
Cargo zaprositlo przedstawicieli komitetu
protestacyjnego na rozmowy. ,Zarzad nie
potrafit jasno przedstawi¢ planu konkretnych
dziatan zmierzajacych do poprawy kondycji
spotki” — informowali dziatacze zwiazkowi
po wyjSciu ze spotkania. »Zarzad
przedstawit w zamian projekt porozumienia
nakierowany na neutralizacje  dziatan
komitetu protestacyjnego, oferujac puste
gwarancje zatrudnienia dla pracownikow”.
Juz nawet zwigzkowcy sa §wiadomi tego, ze
gwarancje zatrudnienia w spotce stojacej nad
przepascia sa niewiele warte.

18 wrzesnia 2020 r. doszto do spotkania
komitetu protestacyjnego z prezesem PKP i
szefem rady nadzorczej PKP Cargo
Krzysztofem Maminskim, ktéoremu zalezalo
przede wszystkim na tym, aby zwigzkowcy

zrezygnowali z organizacji pikiety pod
siedziba Prawa 1 Sprawiedliwosci w
Warszawie. Maminski zadeklarowal, ze

bedzie mediatorem miedzy zarzadem spoiki a
zwigzkowcami, ktorzy w tej sytuacji zgodzili
si¢ odwota¢ manifestacje.

Kierunek: dymisja?

Cho¢ duze organizacje nie wyrazaja tego
wprost, to mniejsze zwiazki dziatajace w
PKP Cargo otwarcie domagajg sie dymisji
Czeslawa Warsewicza. Czy prezes zostanie
odwotany 16 listopada 2020 r.? Na ten dzien
zostatlo  zwolane nadzwyczajne  walne
zgromadzenie akcjonariuszy spotki PKP
Cargo, ktore moze podja¢ taka decyzj¢. Dla
akcjonariuszy (PKP posiada pakiet tylko 33%
akcji) kluczowe znaczenie moze miec to, ze
jednym z celow Warsewicza po objeciu
funkcji prezesa PKP Cargo bylo zapewnienie
wzrostu cen akcji. Gdy Warsewicz zostat
prezesem pod koniec marca 2018 r., cena
akcji wynosita 41,65 zi. Po ponad dwoéch
latach jego rzadoéw kurs spadt do 9,12 zt.

Pod rzadami Czestawa Warsewicza PKP
Cargo prowadzilo krotkowzroczna polityke
dostosowywania  wielkosci majatku  do
spadajacych przewozéw. W maju 2019 r.
spotka  wystawita na  sprzedaz 106
lokomotyw, w marcu 2020 r. — 211, a w
pazdzierniku 2020 r. — 47. Odbudowa pozycji
PKP Cargo wcale nie bgdzie wige tatwa.

KAROL TRAMMER
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30 tys. zt — tyle PKP musi wplaci¢ na konto
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy. To
efekt procesu sadowego wytoCzonego po
pozwie Jakuba Karnowskiego, prezesa PKP
w latach 2012-2015.

PKP musialo rowniez opublikowaé na

swojej stronie internetowej nastgpujace
oswiadczenie: ,PKP S.A. w Warszawie
o$wiadcza, iz nie bylo podstaw do

nieudzielenia panu Jakubowi Karnowskiemu
absolutorium z wykonania obowigzkow
prezesa zarzadu PKP S.A. w okresie od 1
stycznia 2015 r. do 30 listopada 2015 r.”.

Decyzja polityczna

W 2016 r. nie udzielono absolutoriow
osobom, ktore zasiadaly w zarzadach spotek
Grupy PKP do konca 2015 r. z nadania rzadu
Platformy Obywatelskiej. Byla to decyzja
ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka,
uzasadniona ,,negatywng oceng pracy’’.

—  Brak absolutorium  jest duzym
problemem dla profesjonalnych menadzerow,
do ktérych si¢ zaliczam. Dlatego ze powstaje
domniemanie, ze cos zostato zrobione
niezgodnie z regutami sztuki, a jak wiadomo
byla to czysta decyzja polityczna —
powiedziat w rozmowie z ,,Rzeczpospolitg”.

Po odejsciu z Grupy PKP Jakub
Karnowski byt w latach 2016-2018 prezesem
spotki Luma Investment, do ktérej nalezy
miedzy innymi Huta Laziska. Nast¢pnie z

ramienia Lumy byl czlonkiem rady
nadzorczej firmy Protektor produkujacej
obuwie  specjalistyczne.  Karnowski  z

wlascicielem zarejestrowanego na Malcie
koncernu Luma Radostawem Miskiewiczem
zna si¢ z Sosnowca, gdzie chodzili do tego

samego liceum. Ponadto od 2018 r.
Karnowski petni funkcje cztonka rady
nadzorczej poczty ukrainskiej.

Zawyzone zarzuty?

Brak absolutorium to nie jedyny problem,
ktory ciagnie si¢ za Karnowskim. W 2019 r.
13 bylym menedzerom PKP postawiono
zarzuty za sfinalizowany w 2014 r. zakup
czeskiego przewoznika AWT przez PKP
Cargo. ,,Z ustalen $ledztwa wynika, ze kwota
transakcji wynoszaca przeszio 103 min euro
zostala zawyzona ponad potoweg”
informowata Prokuratura Krajowa.

Karnowski wyjasnia, ze wycena spotki
zostala  przeprowadzona  przez  Dom
Maklerski PKO BP, a zakup AWT otworzyt
polskiemu przewoznikowi brame¢ na potudnie
Europy. Byty szef PKP dodaje, ze od poéttora
roku prokuratura niewiele robi w sprawie.

W pazdzierniku 2019 r. spotka AWT
zmienita nazw¢ na PKP Cargo International.
— PKP Cargo staje si¢ liderem na obszarze
Trojmorza wlasnie dzigki dziatalnosci AWT —
mowit tuz przed zmiang nazwy prezes
przewoznika Maciej Walczyk.

Powdd do dumy

Gdy w Polsce Karnowski za swojg misje w
PKP ma postawione zarzuty, na $wiecie jest
uwazany za specjaliste od reformy kolei.
Kilkukrotnie wystgpowat na konferencjach
Banku Swiatowego, Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego oraz Europejskiego
Banku Odbudowy i Rozwoju, gdzie
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Powrot Karnowskiego

W Polsce ma postawione zarzuty, a za granica jest ekspertem od kolei

e Jakub Karnowski jako prezes PKP.

przedstawial swoje dokonania w Grupie
PKP. Bank Swiatowy wiaczyt go do prac nad
reformami kolei w Kazachstanie, Tajlandii,
Tanzanii i Arabii Saudyjskiej.

Po kilku latach Karnowski przerwatl swoje
milczenie w sprawie polskiej kolei. Coraz
czgsdciej gosci w mediach, by recenzowaé
obecne dziatania kolejowych menedzeréw i

przypomina¢ swoje zastugi. — Kierowalem
grupq  restrukturyzatorow,  reformatoréw
PKP — moéwit ,,Rzeczpospolitej”. — Duzo

fajnych rzeczy udato sie zrobi¢ i to jest

powod do dumy.

Skansen PKP

Jakub Karnowski chwali
innymi zakupami taboru, prywatyzacja
spotek PKP Cargo i PKP Energetyka,
przemilczajac niewygodne dla siebie fakty.
To w koncu za jego rzadow w Grupie PKP
spotka PKP Intercity siegngta przewozowego
dna: w 2014 r. pasazerowie odbyli pociagami
tej spotki 25,5 min podrézy (w 2011 r., przed
nastaniem Karnowskiego, podrozy byto 36,6
mln). Na poczatku kadencji Karnowskiego
zamowiono w firmie McKinsey&Company
opracowanie na temat optymalizacji sieci
kolejowej, w  ktérym  zaproponowano
zamknigcie kilku tysigcy kilometrow linii
(ostatecznie za czasow Karnowskiego sie¢
PKP PLK skrocita si¢ z 19,2 tys. km do 18,5
tys. km). Woéwczas Karnowski powiedziat
,Dziennikowi Gazecie Prawnej”: — Nie ma
potrzeby budowania linii kolejowych, bo to
duzo kosztuje i sig nie oplaca.

Rzady Jakuba Karnowskiego oplacaty si¢
za to firmom konsultingowym. Jak wykazala
Najwyzsza Izba Kontroli, tylko w latach
2012-2014 spotki Grupy PKP zawarly z
zewnetrznymi firmami 1029 umoéw na ustugi
doradcze. Wydano na ten cel w sumie 171
min zt.

si¢ miedzy

Swoje porazki, jak niewprowadzenie
dynamicznego systemu sprzedazy biletow
PKP Intercity, Karnowski ttumaczy dzi$ tak:
— Na strazy starego systemu informatycznego
i innych elementéw skansenu PKP stoi lobby
polityczno-zwigzkowe — powiedzial we
wrzesniu 2020 r. serwisowi Newseria.

Zwigzkowiec wsréd bankomatow

Jakub Karnowski w dlugim wywiadzie
udzielonym pod koniec pazdziernika 2020 r.
tygodnikowi ,,Newsweek™ z nieco skrywana
satysfakcja pokazywal, ze PKP nie ma
szczeScia do jego mnastepcow w fotelu
prezesa: — Najpierw przez trzy dni byt
Bogustaw Kowalski, poki nie okazato sie, ze
byl tajnym  wspolpracownikiem.  Potem
Mirostaw Pawlowski, poleciat za afere z
Sensus Group. A teraz okazalo sig, Ze obecny
prezes Krzysztof Maminski, zresztq moj byly
doradca ds. dialogu spotecznego, ma wyrok
w sprawie karnej o zniewazenie dziatacza
Solidarnosci.

To, ze Karnowski w 2012 r. powierzyt
Maminskiemu funkcje pelnomocnika zarzadu
PKP ds. dialogu spotecznego, bylo
zaskakujace. Karnowski po wejsciu w
kwietniu 2012 r. do Grupy PKP otoczyt si¢
ekonomistami spoza kolei. Maminski -
zatrudniony w PKP od 1980 r., wysoko
postawiony zwigzkowiec Solidarnosci, w
latach 1998-2002 cztonek zarzadu PKP — nie
pasowatl do liberatdéw i wyznawcoéw prof.
Leszka Balcerowicza, ktorzy przez kolejarzy
byli nazywani ,,bankomatami”.

Maminski przestal odpowiada¢ za dialog
spoteczny w konsekwencji dwugodzinnego
strajku maszynistow, do ktérego doszito pod
koniec stycznia 2013 r. Karnowski uwaza ten
strajk za jeden z dwoch duzych kryzysow w
czasie swojej kariery w PKP. Drugi to
kilkudniowa awaria systemu sprzedazy
biletow, ktora w 2014 r. poprzedzita premierg
pociggow Pendolino.

Dramatycznie stabo

Karnowski dat Krzysztofowi Maminskiemu
druga szans¢: w 2013 r. mianowal go szefem
kolejowej spotki-corki CS  Szkolenie i
Doradztwo. Tam Maminski doczekal do
konca rzadow PO, a po zmianie wladzy
wskoczyl na fale wznoszaca: zostal prezesem
Przewozéw Regionalnych, a od marca 2017
r. kieruje Grupa PKP.

Dzi§ Maminski robi wszystko, by nie by¢
kojarzonym =z ekipa ,,bankomatow”, a
Karnowski nie kryje si¢ z krytycznym
zdaniem wobec o0s6b, ktore dzi§ kieruja
Grupa PKP. Jest tez bardzo krytyczny wobec
rzadoéw Prawa i Sprawiedliwosci: — To, co sig
dzieje w Polsce, jest na kazdym istotnym
poziomie dramatycznie slabe — powiedziat
»~Rzeczpospolitej”. — Po tym jak ten rzqd,
ktory obecnie jest, zakonczy swojq misje,
bedzie bardzo duzo do restrukturyzacji.

KAROL TRAMMER
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MaszyniSci do czasu

Ministerstwo Infrastruktury przygotowato ustawg o czasie pracy
maszynistow i otwarcie méwi, ze pogorszy ona konkurencyjnosc kolei

Projekt ustawy o czasie pracy maszynistow
krytykuja wszyscy przewoznicy kolejowi.
Krytyczna jest nawet spotka PKP Cargo, pod
ktora ten akt prawny zostal napisany.

Zespot jednostronny

Zalozenia ustawy zostaly opracowane
przez zespot trojstronny ds. kolejnictwa, czyli
branzowy odpowiednik komisji trojstronnej,
w ktorego pracach uczestnicza
przedstawiciele rzadu, dziatacze zwiazkowi
oraz wladze spotek kolejowych.

Jedynym reprezentantem pracodawcow w
zespole  trojstronnym  jest Zwiazek
Pracodawcow Kolejowych, ktory skupia
gltéwnie spotki powstate z podziatu Polskich
Kolei Panstwowych. Zwiazkiem kieruje
Krzysztof ~Maminski, prezes PKP i
jednoczesnie szef rady nadzorczej PKP
Cargo. W zespole trdjstronnym Maminski
jest jednym z wspotprzewodniczacych.

Do zespotu nie zostaty dopuszczone takie
organizacje jak Zwigzek Samorzadowych
Przewoznikéw Kolejowych, Railway
Business Forum czy Zwiazek Niezaleznych
Przewoznikéw Kolejowych. ZNPK ubiegat
si¢ o wilaczenie w sktad zespolu, ale spotkat
si¢ z odmowag Ministerstwa Infrastruktury.

W zespole trojstronnym ds. kolejnictwa
nie sa wigc reprezentowani ani przewoznicy
prywatni (jak CTL Logistics czy Orion
Kolej), ani firmy nalezace do zagranicznych
przewoznikéw (jak DB Cargo Polska czy
Captrain), ani spotki kolejowe koncernow
przemystowych (jak Pol-Miedz Trans czy
Lotos Kolej), ani wiekszo$¢ samorzadowych
przewoznikow pasazerskich.

Efekt jest taki, ze wiele zapisow, ktore
znalazty si¢ w projekcie ustawy o czasie
pracy maszynistow, zaczerpni¢to z ukladu
zbiorowego obowiazujacego w PKP Cargo.

Ustawa Leszka Migtka

Nie jest tajemnica, ze duzy wplyw na
ksztatt projektu ustawy miat Leszek Migtek,
jeden z wspotprzewodniczacych zespotu
trojstronnego  ds. kolejnictwa, prezydent
Zwigzku Zawodowego Maszynistow oraz
pracownik PKP Cargo.

Specjalnej ustawy regulujacej prace
maszynistow Migtek domaga sie od dekady:
— Nie mozemy si¢ doczekal, by charakter
pracy maszynisty zostal nalezycie opisany —
tak jak dla pilotow w ruchu lotniczym i
kierowcow — méwit ,,Rynkowi Kolejowemu”
w 2017 r. — W tej sprawie nic sig nie dzieje.

Gdy w pazdzierniku 2020 r. wreszcie
zaprezentowano projekt ustawy, zwiazkowy
miesi¢gcznik ,,Glos Maszynisty” pochwalit
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Piramida wieku maszynistéw w Polsce
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Ministerstwo Infrastruktury, ze przygotowato
dokument ,tworzacy ujednolicone standardy
pracy i zapobiegajacy zagrozeniom”.

Trudno moéwi¢ o jednolitych standardach,
skoro ustawa bedzie promowaé zatrudnianie
maszynistbw na umowach $mieciowych:
tygodniowy limit czasu pracy przy umowie
cywilnoprawnej ma wynosi¢ 48 godzin, za$
przy umowie o prac¢ 40 godzin.

Najwigksze kontrowersje wsrod
przewoznikow budzi zawarta w projekcie
kwestia konieczno$ci wyznaczenia stacji
macierzystej, na ktdrej maszynista ma
zaczyna¢ 1 maksymalnie po 12 godzinach
konczy¢ zmiang. Do czasu pracy ma by¢
wliczany dojazd maszynisty ze stacji
macierzystej do punktu, w ktorym bedzie
rozpoczyna¢ prowadzenie pociagu. Wliczany
ma by¢ tez powrdt do stacji macierzystej z
miejsca zakonczenia prowadzenia pociagu.
Maszynista nie bedzie juz mogt udaé si¢ z
domu prosto na stacje¢, na ktorej rozpoczyna
prowadzenie pociagu — najpierw bedzie
musial stawi¢ si¢ na stacji macierzystej. W
praktyce moze to wydluzy¢é rzeczywisty
dojazd do pracy.

Niemozliwe stanie si¢ tez wysylanie
maszynistow w dtuzsze trasy z zapewnieniem
im noclegu w hotelu. To rozwiazanie jest
stosowane przez mniejszych przewoznikow
towarowych, ktorzy, w przeciwienstwie do
PKP Cargo, nie dysponuja rozsianymi po
catym kraju gniazdami druzyn trakcyjnych.

Nie ma przymusu

Jak wylicza Lotos Kolej, proponowane
regulacje spowoduja konieczno$¢ wzrostu
zatrudnienia o 40%: ,Z uwagi ha
ograniczong liczbe maszynistow na rynku
pracy oraz wystepujaca luke pokoleniowa w
tym zawodzie, wejScie W zycie ustawy
pogtebi problem przewoznikéw kolejowych
w zakresie dostepnosci maszynistow”.

Jedna czwarta sposrod okoto 17 tys.
maszynistOw ma wigcej niz 55 lat i co roku
prawie 900 o0s6b uzyskuje prawo do
emerytury.

Problem brakéw kadrowych poglebiany
jest przez przepis wymagajacy, aby pociagi
przekraczajace 130 km/h byly prowadzone
przez dwoch maszynistow. W 2018
r.  Ministerstwo  Infrastruktury
prowadzito konsultacje dotyczace
likwidacji tego wymogu, ale nadal
w tej kwestii nic si¢ nie zmienito.
Na strazy dwuosobowych obsad
stoi szef Zwiazku Zawodowego
Maszynistow Leszek Migtek.

Przewoznicy staraja si¢ ltatac
luk¢ pokoleniowa, ale szkolenie

& :
£ maszynisty trwa dwa-trzy lata.
S Tymczasem vacatio legis budzacej
lczbaosth % kontrowersje ustawy ma wynie$¢
900 &

zaledwie p6t roku.

— Nie ma przymusu robienia biznesu
kolejowego — odpart Migtek w internetowej
audycji ,,Wezet Przesiadkowy”. — Jak ktos
ma dwie, trzy lokomotywy, to niekoniecznie
musi jezdzi¢ po catej Polsce.

Mniejsi przewoznicy uwazaja, ze ustawa
ma utrudni¢ im dziatalno$¢ w celu wsparcia
dotujacego PKP Cargo, ktore z miesigca na
miesigc traci udziaty w rynku.

Ostatecznym ksztaltem projektu ustawy
zaskoczona jest jednak nawet spotka PKP
Cargo, ktora w obliczu pogarszajacych sie
wynikoOw zaczeta wlasnie pracowaé nad
optymalizacja metod realizacji przewozow.
W tej sytuacji wladze PKP Cargo zadziwity
ministerstwo, stwierdzajac w swojej opinii,
7Ze po przyjeciu ustawy zasady pracy
maszynistOw stang si¢ ostrzejsze niz w
przypadku pilotéw obshigujacych loty
transatlantyckie: ,,Biorac pod uwage obecne
realia, czyli predkosci pociagbéw
towarowych, maszynista bedzie mogt
prowadzi¢ pociagi jedynie w odlegtosci
okoto 50 km od stacji macierzystej. W naszej

opinii doprowadzi to do koniecznosci
czgstszych podmian maszynistow, a Ww
konsekwencji do  wydluzenia czasow
przejazdow”.

Podcinanie gatgzi

Projekt ustawy o czasie pracy maszynistow
niepokoi nie tylko przewoznikow, ale takze
ich klientow: ,,Transport kolejowy dla
dotychczasowych kontrahentow stanie si¢
nieoptacalny” — napisal prezes Polskiej Izby
Przemystu Chemicznego Tomasz Zielinski.

,Ustawa ograniczy lub wrecz zlikwiduje

cze$¢  realizowanych  obecnie  ustug
przewozowych” — napisata w opinii na temat
proponowanych przepisow Fundacja
ProKolej. W rozmowie z ,Wezlem

Przesiadkowym” prezes fundacji stwierdzit,
Ze przyjecie ustawy bedzie prezentem dla
przewoznikow drogowych: — Prébujemy
naprawiac¢  system, ktory jest bardzo
bezpieczny, ignorujgc zupelnie to, ze system,
ktory z nim  konkuruje, jest skrajnie
niebezpieczny: nie umiemy nawet wylapac
kierowcow, ktorzy przekraczajg wielokrotnie
predkosé, zabierane jest im prawo jazdy, a
oni nadal kierujq samochodami — powiedziat
Jakub Majewski. — Sprobujemy zlikwidowaé
troche kolei, zeby jeszcze wigcej ladunkow
pojechato drogg.

Ministerstwo Infrastruktury wecale nie
ukrywa, ze spodziewa si¢ takich wlasnie
efektow przyjecia nowych przepisow. W
ocenie skutkow regulacji, ktora dotaczono do
projektu ustawy, resort wskazal, ze mozliwa

konsekwencja  jej uchwalenia  bedzie
»obnizenie  konkurencyjno$ci  transportu
kolejowego  wzgledem innych  galezi
transportu”.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

CIECZKI OSOBISTE

i e pisze Przechodzien

i Koficzac jej zywot

i Te wiejskie parki, czyli stojace tuz przy sobie - stareriki domek
oraz domisko nowe, sa niczym dziadek i wnuczek. Kazdy

¢ z nich moze zy¢ dlugo i szczesliwie, ale ich jednoczesne

i bytowanie jest na tym $wiecie raczej krétkie. Takze i stara

i chatke po wykonczeniu nowego domu predzej czy pozniej

i zwykle rozbiera sig, koriczac jej zywot. Dopéki oba domy stoja
razem, uwidoczniaja walne zmiany. Wzrost kubatury

i mieszkalnej, przemiane gustow, zwigkszenie dobrobytu,

i odejécie jednych i przyjscie drugich materialow budowlanych.
i Ostatnie parki wlasnie odchodza. Kiedy do reszty znikng,

i trudno bedzie uwierzy¢, jak czesto dawniej zylo sie skromnie

i w jak powaznym stopniu wie$ miata odmienny wyglad.

i ,Jan Wyzykowski”

i Wroclaw Glowny - Glogow

Pociag przyspieszony Kolei Dolno$laskich

i z Wroctawia do Glogowa na koricowym odcinku

i swojej trasy przecina cale Zaglebie Miedziowe: od
Legnicy przez Lubin, Rudng do Glogowa.

i To nie przypadek, ze pociag nazywa sie ,Jan

i Wyzykowski”. W Zagtebiu Miedziowym imie

i Wyzykowskiego nosza ulice, skwery, osiedla i

i szkoly. Bez Jana Wyzykowskiego nie bytoby
bowiem Zaglebia Miedziowego. Wyzykowski

i urodzit sie w 1917 r. na Podkarpaciu, w wieku

i 19 lat przeni6st sie do Krakowa - tam zdat mature.
i Najpierw chciat by¢ ksiedzem i uczeszczat do

i seminarium duchownego, potem ksztalcit sie na

Spiewaka operowego, a nastepnie rozpoczat studia
! filozoficzne. Po I wojnie §wiatowej skierowat swoje

kroki do Akademii Gérniczo-Hutniczej
i - po zdobyciu tytutu inzyniera-gérnika i magistra

i nauk technicznych rozpoczat prace w Pafistwowym

Instytucie Geologicznym. Wyzykowski Prowadzit
{ poszukiwania zt6z rud miedzi na Dolnym Slasku.

i Pierwsze odkrycia - w okolicach Nowej Rudy - nie

byty zbyt imponujace. Dopiero w drugiej potowie
lat 50. odkry? koto Lubina i Polkowic najwieksze

i ztoza rud miedzi w Europie. Poszukiwania

{ i dokumentacja rud miedzi na tyle pochlaniaty
Wyzykowskiego, ze w swoim domu by? tylko

i gosciem. W 1974 r. zmart nagle w wieku 57 lat.
Miesigc przed $miercig powiedzial do swojej Zony:
i, Dzieki tobie ja odkrylem miedz”.

HPOD DOBRA PRASA

»~Maseczki sa trendy! Do ich noszenia zachecaja pracownicy spé6iki
i samorzadu Mazowsza Koleje Mazowieckie”

Zrbdlo: miesiecznik ,Mazowsze. Serce Polski”
Wydawca: Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Mazowieckiego :

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM

»Istnieja pociagi, ktére zaprojektowano z przeznaczeniem na sen :
i pasazerow. Caly sktad tworza wagony sypialne i jeden barowy, nawet i
i nie restauracyjny, to wystarczy. Taki pociag kursuje na przyklad

ze Szczecina do Wroclawia. Rusza o 22.30 i przyjezdza o 7.00, ale trasa
i nie jest przeciez tak daleka, to zaledwie 340 kilometréw, i datoby sieja i
przejecha¢ w pie¢ godzin. Jednak nie zawsze chodzi o to, zeby bylo :
i szybciej, firma dba o komfort pasazeréow. Pociag zatrzymuje sie

w polach i stoi wéréd nocnych mgiel; cichy hotel na kétkach.

i Nie warto $cigac sig z noca. Jest tez catkiem dobry pociag Berlin —

i Paryz. I Budapeszt — Belgrad. Oraz Bukareszt — Zurych. Uwazam,

ze wymyslono je dla ludzi, ktérzy boja sie lata¢ samolotami.

i Sq wstydliwe, lepiej nie przyznawacé sie, ze sie nimi jezdzi. Zreszta

nie reklamuje sie ich szczegodlnie. To pociagi dla statej klienteli,

i dla tego nieszczesnego procentu ludzkosci, ktéry umiera ze strachu
przy kazdym starcie i ladowaniu. Dla tych o spoconych rekach,

ktorzy bezradnie mietosza kolejne chusteczki, i tych, ktérzy chwytaja

i stewardesy za rekaw. Taki pociag stoi skromnie na bocznym torze,

nie rzuca si¢ w oczy. (Na przykfad ten z Hamburga do Krakowa czeka |
i w Altonie, zastoniety reklamami i billboardami). Ci, ktérzy jada nim |
po raz pierwszy, kreca sie po dworcu, zanim go znajda”

Olga Tokarczuk?, , Bieguni”
*polska pisarka, z wyksztalcenia psycholozka,
laureatka literackiej Nagrody Nobla za 2018 r.

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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