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SKOMUNIKOWANIA

Koniec naprawde wspdinego biletu

Od 15 grudnia 2024 r. nie mozna juz podrézowaé po aglomeracji
warszawskiej pociagami Kolei Mazowieckich z biletami 20-, 75- i 90-
minutowymi Warszawskiego Transportu Publicznego. Rozwigzanie
funkcjonowalo od 2021 r. i miato na celu utatwienie zycia pasazerom w
czasie przebudowy stacji Warszawa Zachodnia. Dzigki temu na trasach
obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie i Szybka Kolej Miejska nie
trzeba bylo zastanawiac sie¢, ktorego przewoznika pociag przyjedzie jako
pierwszy. W zwigzku z zakonczeniem przebudowy Warszawy Zachodniej
powrocono jednak do zasady, ze w pociagach Kolei Mazowieckich
honorowane s3 tylko dobowe, trzydniowe oraz 30- i 90-dniowe bilety
Warszawskiego Transportu Publicznego.

Funkcjonujace przez trzy lata honorowanie pelnej gamy warszawskich
biletow utatwiato taczone przejazdy transportem miejskim i koleja: na
przyktad pasazer z wawerskiego osiedla Aleksandrow wsiadajac do
autobusu kasowat bilet 75-minutowy i mogt z nim kontynuowa¢ podroz
do centrum ze stacji Warszawa Falenica najblizszym pociggiem —
zaréwno Szybkiej Kolei Miejskiej, jak i Kolei Mazowieckich. Teraz chcac
wsias$¢ w pociag tego drugiego przewoznika, musi kupi¢ bilet kolejowy.

Pelne honorowanie biletow pozwalato rowniez na tansze podroze koleja
po aglomeracji warszawskiej. Na przyktad na trasie Warszawa Ursus —
Warszawa Srodmieécie za bilet jednorazowy Kolei Mazowieckich trzeba
zaptaci¢ 7,50 zt, za$ przejazd Kolejami Mazowieckimi z warszawskim
biletem 20-minutowym kosztowat 3,40 zt.

Pasazerowie mogli mie¢ nadzieje, Zze pelne honorowanie zostanie
utrzymane po przebudowie stacji Warszawa Zachodnia. Wszak gdy
prawie ¢wier¢ wieku temu wprowadzono wspodlny bilet na kolej i
transport miejski, rowniez mialo by¢ to rozwigzanie tylko tymczasowe.
Przypomnijmy: w 2002 r. zamknigto walacy si¢ wiadukt Alej
Jerozolimskich, bedacych gtowna arteria drogowa miedzy poludniowo-
zachodnig cze$cia aglomeracji warszawskiej a centrum stolicy. Aby
zniwelowaé zwigzane z tym problemy komunikacyjne, wprowadzono
honorowanie biletow okresowych Zarzadu Transportu Miejskiego w
pociagach na trasie Piastow — Warszawa Wschodnia. Wkrotce potem
rozwigzanie zostato rozszerzone na calg aglomeracje.

Obecnie mozliwos¢ podrozy Kolejami Mazowieckimi na podstawie
wszystkich rodzajow biletow Warszawskiego Transportu Publicznego —
nie tylko dobowych, trzydniowych i dtugookresowych, ale tez 20-, 75- i
90-minutowych — istnieje juz tylko w pociagach lotniskowych linii RL na
odcinku Warszawa Lotnisko Chopina — Warszawa Zachodnia — Warszawa
Centralna — Warszawa Wschodnia — Warszawa Phudy.

W innych stolicach europejskich — w Berlinie, Pradze, Wiedniu czy
Bratystawie — w pociagach honorowane sg wszystkie rodzaje biletow
transportu miejskiego. ®

Pociagiem pod sama szkote

Od grudnia 2024 r. zwigkszono liczbe potaczen regionalnych na trasie
Lublin — Lubartow — Parczew — Lukow. Dotychczas w tej relacji
kursowalo zaledwie jedno polagczenie Polregio na dobg, za$ pozostale
pociagi jezdzily tylko miedzy Lublinem a Parczewem. Teraz wickszo$¢
potaczen kursuje na trasie Lublin — Lukow. Dodatkowo pociagi poranny i
popotudniowy kursuja w dhluzszej relacji Lublin — Lukow — Lukéw
Lapiguz (Lukow Lapiguz to pierwsza stacja na linii w kierunku Deblina).
Rozklad jazdy umozliwia przyjazd na stacje Lukéw Lapiguz o 7:43 i
odjazd z niej o 15:22. Wpisuje si¢ to w plan lekcji zlokalizowanego tuz
przy tej stacji zespolu szkét $rednich, w ktorym zajecia wigkszosci klas
trwaja od 8:00 do 14:45.

Takze pod katem dojazdow szkolnych trasa czesci pociagow Kolei
Wielkopolskich relacji Poznan — Wolsztyn od wrze$nia 2024 r. zostala
wydtuzona do Powodowa, miejscowosci lezacej 4 km za Wolsztynem na
linii do Sulechowa, ktora pociagi pasazerskie przestaty kursowaé¢ w 1993
r. Aby pociagi mogly znéw dojezdza¢ do Powodowa, spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe wymienila szyny i podktady oraz wykonata renowacje
peronu — koszt prac umozliwiajacych rewitalizacje¢ linii wyniost 1,1 min
zt. Skierowanie pociagéw do Powodowa utatwito dojazdy uczniow do
tamtejszego zespohu szkot rolniczych i technicznych.

RUCH

Stacja na trzy godziny dziennie

Trzy przyjazdy i cztery odjazdy dziennie — tak wyglada ruch
pociagéw na stacji Warszawa Gtowna. Na tej odbudowane;j
w 2021 r. stacji obecnie pojawiaja si¢ pojedyncze potaczenia
Kolei Mazowieckich z i do Grodziska Mazowieckiego oraz
Polregio z i do Lodzi. W dni robocze pierwszy pociag
przyjezdza na Warszawe Glowna o 14:30, a ostatni odjezdza
o 17:42. W weekendy nie pojawia si¢ tu zaden pociag.
— Wytrasowanie pociggow do i ze stacji Warszawa Glowna
wynika z braku przepustowosci w konkretnym czasie na linii
srednicowej — moéwi Donata Nowakowska, rzecznik
prasowy Kolei Mazowieckich.

Juz w 2018 r., gdy PKP Polskie Linie Kolejowe oglaszaty
przetarg na odbudowe Warszawy Glownej, przewoznicy
wskazywali, ze jezeli nie bedzie probleméw z wjazdem na
lini¢ $rednicowa, to nie zamierzajg trasowaé pociagow na te
stacje czotowa zlokalizowang na rogatkach centrum stolicy.
Decyzja o odbudowie niewykorzystywanej od 1996 r. stacji
byta zwigzana z planami przebudowy stacji Warszawa
Zachodnia i modernizacji linii §rednicowej. Odbudowa stacji
Warszawa Gtowna miata trwac pottora roku, ale ostatecznie
zajeta trzy lata i kosztowata 87 min zt. Celem byto
zapewnienie zastgpczej stacji na czas utrudnien w ruchu. W
szczytowych okresach — gdy prace na stacji Warszawa
Zachodnia koncentrowaty si¢ na glowicy wyjazdowej na
lini¢ $rednicowa — liczba pociagéw kursujacych do i z
Warszawy Gtownej siggata kilkudziesigciu dziennie.

Spadek wykorzystania Warszawy Gtownej wynika z tego,
ze konca dobiegta przebudowa stacji Warszawa Zachodnia.
Pierwotnie zaktadano, Zze od razu po zrealizowaniu tego
przedsiewziecia zacznie si¢ modernizacja linii Srednicowe;.
Plany te zostaly jednak przesunigte az na kolejng dekadg:
Prace dotyczace modernizacji linii $rednicowej planowane
sa po 2030 r. z uwagi na konieczno$¢ przeanalizowania
mozliwosci ujecia  dodatkowych zakresow”  —
poinformowalo w pazdzierniku 2024 r. Ministerstwo
Infrastruktury w odpowiedzi na interpelacje poselska
Jarostawa Krajewskiego i Anity Czerwinskiej.

W 2025 r. spotka PKP PLK planuje oglosi¢ przetarg na
przebudowe stacji Warszawa Wschodnia. Prace maja si¢
rozpocza¢ w 2026 r. i wywota¢ duze utrudnienia w ruchu na
terenie wezta warszawskiego: cze$¢ pociagéw z kierunku
zachodniego nie tylko nie dotrze do Warszawy Wschodniej,
ale nie wjedzie tez na lini¢ Srednicowa. Wowczas znaczenie
opustoszalej obecnie stacji Warszawa Glowna znow wiec
wzrosnie. ®

Przesiadka na ETGS

W Czechach z poczatkiem 2025 r. na 620 km linii
kolejowych wprowadzany jest ruch tylko pod nadzorem
systemu ETCS. Na trzech magistralach przestaja dziataé
klasyczne systemy sterowania ruchem, co oznacza, ze tymi
liniami moga jezdzi¢ wylacznie pociagi wyposazone w
urzadzenia poktadowe ETCS.

Nieprzygotowany na to okazal si¢ prywatny przewoznik
Arriva, ktéry od grudnia 2024 r. przejat od spétki Ceské
Drahy obstuge trasy Myjava — Velka nad Veli¢kou — Veseli
nad Moravou — Rohatec — Hodonin. Trasa ta miedzy
stacjami Rohatec i Hodonin biegnie magistrala, na ktorej od
stycznia 2025 r. wymagane jest kursowanie pociggéw z
ETCS. Niewyposazone w te urzadzenia pociagi firmy Arriva
dojezdzaja tylko do stacji Rohatec, na ktorej osoby chcace
dotrze¢ do Hodonina muszg przesiada¢ si¢ do innych
pociagdéw (w zwiazku z tym cze$¢ pociagdw pospiesznych
dostala postoje na stacji Rohatec). Arriva zapowiada, ze
wyposazy sktady w urzadzenia ETCS do konca 20251.




SKOMUNIKOWANIA

i=
o
s
=3
a
2
3
=
o
a
©
13
©
@
3
e
o
2
=
o3
a
]
w

® Pociqg InterCityExpress do Paryza przed odjazdem
ze stacji Berlin Hauptbahnhof.

Europejskie skomunikowania

W grudniu 2024 r. rozpoczal kursowanie pociag
InterCityExpress taczacy Berlin z Paryzem. Pociag
odjezdza z dworca Berlin Hauptbahnhof o 11:54, aby
na dworzec Paris Est dotrze¢ na 19:59. Podczas
o$miogodzinnego przejazdu pocigg zatrzymuje sig
po drodze tylko w trzech miastach: Frankfurcie nad
Menem, Karlsruhe i Strasburgu. W kierunku Berlina
pociag startuje z Paryza o 9:55 — do stolicy Niemiec
dociera na 18:03.

Do ruszajacego z Berlina o 11:54 pociagu do
Paryza mozna przesias$c¢ si¢ przyjezdzajac z Polski:
na 10:06 do Berlina dociera pociag z Warszawy i
Poznania, a na 11:06 pociag z Krakowa, Katowic,
Opola, Wroctawia i Zielonej Gory.

W druga strong przesiadka nie zostata zapewniona.
InterCityExpress z Paryza przyjezdza o 18:03 do
Berlina, skad pociag do Krakowa odjezdza 0 16:52, a
pociag do Warszawy o 17:52 (czyli zaledwie 11 min.
przed przyjazdem sktadu z Paryza).

Uruchomione zostalo rowniez bezposrednie
potaczenie poludniowych Niemiec z Holandig: od
grudnia 2024 r. zapewnia je pociag InterCityExpress
relacjii Monachium — Stuttgart — Kolonia —
Amsterdam. Podréz do Amsterdamu z Monachium
trwa 7 godz. 1 min., a ze Stuttgartu 4 godz. 51 min.

W krajach baltyckich wydarzeniem jest stworzenie
z poczatkiem 2025 r. przez koleje litewskie,
lotewskie i estonskie potaczenia Wilno — Ryga —
Tallinn. Nie jest to jednak jedno potaczenie
bezposrednie, lecz trzy pociagi skomunikowane ze
sobg. Litewski przewoznik LTG Link obstuguje
pociag relacji Wilno — Ryga. Lotewska spotka ViVi
zapewnia pociag z Rygi do stacji Valga, pierwszej
stacji w Estonii (estoniska Valga i totewska Valka
tworza dwumiasto, przez ktore przebiega granica
panstw). Na odcinku Valga — Tallinn kursuje pociag
estonskiej spotki Elron, ktorego trasa biegnie przez
Tartu, bedace drugim co do wielkosci miastem
Estonii oraz siedzibg uniwersytetu, ktory wedlug
rankingow jest najlepsza uczelnia w panstwach
battyckich.

Cala podréz na 789-kilometrowe;j trasie z Wilna do
Tallina trwa ponad dziesie¢ godzin: z Wilna wyrusza
sic 0o 7:05, by do Tallinna dotrze¢ na 17:34.
Przesiadka w Rydze zajmuje 12 min., a przesiadka
na stacji Valga 19 min. Na podrdéz przez trzy kraje
nie da si¢ jednak kupi¢ jednego biletu. Bilety na
poszczegodlne odcinki sprzedawane sa oddzielnie
przez obstugujacych je przewoznikow. Cale
przedsigwzigcie — przedstawiane jako preludium
magistrali Rail Baltica — sprowadzito si¢ wigc tylko
do zgrania godzin kursowania pociagow. e

PKP Intercity zjezdza z sieci PKP PLK

Kursujacy w relacji Zielona Géra — Zary — Zagan — Legnica — Wroctaw —
Katowice — Krakow — Przemysl pociag InterCity ,,Mehoffer” krotki fragment
swojej 718-kilometrowej trasy pokonuje poza siecig spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe. Migdzy stacjami Rokitki i Chojnéw ,,Mehoffer” jedzie liczacym 5 km
odcinkiem zarzadzanym przez Dolnos$laska Stuzbe Drog i Kolei. To instytucja
samorzadu Dolnego Slaska, ktora odpowiada zaréwno za drogi wojewddzkie, jak
i za przejete od PKP linie kolejowe. Nieczynne odcinki sa na Dolnym Slasku
przejmowane przez samorzad w celu ich rewitalizacji.

Odcinek Chojnéw — Rokitki zostat odbudowany przez DSDiK w 2022 r. w
ramach rewitalizacji linii z Chojnowa do Chocianowa. Przywréoconym do zycia
odcinkiem jezdzity dotychczas tylko szynobusy Kolei Dolno$laskich. Pociag
PKP Intercity zaczat z niego korzysta¢ w grudniu 2024 r. — wczesniej od stacji
Rokitki kierowat si¢ on wprost do Legnicy, a teraz jedzie dtuzsza o niespetna 3
km trasa przez Chojndéw. Dzigki temu, ze pociag InterCity ,,Mehoffer” nieco
nadktada drogi odcinkiem DSDIiK, liczace 12 tys. mieszkancow miasto Chojnow
uzyskato drugie potaczenie dalekobiezne obok pociagu InterCity ,,Luzyce” relacji
Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Warszawa.

Kursowanie pociggu PKP Intercity odcinkiem Rokitki — Chojnéw to jedyny
przypadek korzystania z linii w zarzadzie DolnoS$laskiej Stuzby Drég i Kolei
przez innego przewoznika niz Koleje Dolnoslaskie. Jest to tez jedno z dwoch
miejsc w Polsce, gdzie potaczenia PKP Intercity trasowane sa poza siecia PKP
PLK. Drugie takie miejsce znajduje si¢ miedzy stacjami Rumia i Gdynia
Chylonia — cze$¢ pociagow dalekobieznych pokonuje ten odcinek torami
aglomeracyjnymi, ktorych zarzadca jest spotka PKP Szybka Kolej Miejska w
Trojmiescie. @

Z Dalekiego-Tartaku

pociagi wyrusza w $wiat

Jeszcze w  styczniu 2025 r. z
miejscowosci Dalekie-Tartak na linii
Ostrolecka — Tluszcz ma wyruszyé
pierwszy pociag zaladowany drewnem
z miejscowego tartaku. Aby bylo to
mozliwe, na dawnej stacji Dalekie (od
2009 r. funkcjonujacej tylko jako

przystanek osobowy) odbudowano ESSS . < T
dwa tory boczne. — W listopadzie ® Na dawnej stacji Dalekie odbudowano

dwa tory boczne, powstat rowniez plac
tadunkowy.

A

2024 r. zakonczyliSmy remont toréw
wraz z rozjazdami — moOwi Anna
Znajewska-Pawluk ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Prace zostaly wykonane po tym jak przedsigbiorstwo Tartak Import-Export
Jerzy Abramczyk — posiadajace dwa zaklady na terenie powiatu wyszkowskiego:
siedzib¢ w Wolce-Folwarku i oddzial w Dalekiem-Tartaku — zapowiedziato, ze
zamierza wysyta¢ drewno koleja. — Nasz zaklad stawia na transport kolejowy,
ktory jest bardziej ekologiczny. Pocigg moze przewiezé tyle tadunku, ile 50
cigzarowek — mowi wiasciciel tartaku Jerzy Abramczyk i dodaje, ze duzi odbiorcy
— jak kombinaty celulozowo-papiernicze czy elektrownie, ktore spalaja produkty
uboczne przetworstwa drewna (tzw. biomase wtorna) — preferuja przyjmowanie
surowcoOw  transportem  kolejowym. Przewidywane kierunki pociaggow
towarowych wyruszajacych z Dalekiego-Tartaku to migdzy innymi elektrownie w
Warszawie i Potanicu, zaktady celulozowo-papiernicze w Swieciu, a takze eksport
do Czech.

Dalekie pelni teraz funkcje przystanku osobowego z bocznica szlakowa.
Oznacza to, ze w przerwie migdzy przejazdami innych pociagéw sktad towarowy
bedzie wysytany ze stacji Wyszkow do Dalekiego w celu wstawienia na boczny
tor, przy ktorym powstat plac tadunkowy. Sktad bedzie pozostawal na torze
bocznym przez caly czas czynnosci zatadunkowych — gdy dobiegna one konca,
sktad bedzie wracat do Wyszkowa, by stamtad wyruszy¢ w dalsza trase.

Prace wykonane w Dalekiem nie objety przywrocenia funkcjonowania stacji.
Nadal wiec nie bedzie tu mozliwe mijanie si¢ pociagdéw kursujacych jednotorowsa
linig Thuszcz — Wyszkoéw — Ostroteka. Po zdegradowaniu przed kilkunastoma laty
stacji Dalekie powstal majacy az 20 km dlugosci szlak miedzy Wyszkowem a
Przetycza. Jest to najdtuzszy odcinek bez mozliwo$ci mijania si¢ pociggéw na
catej 74-kilometrowej linii z Ttuszcza do Ostroteki. ®




4 ¢ POLACZENIA

Spotka PKP Intercity chwali sig, ze od
grudnia 2024 r. zwigkszyta liczbg polaczen,
ale jest problem z wieczornymi pociagami —
brakuje ich nawet na niektorych gtéwnych
liniach faczacych najwigksze miasta.

Szczecin nadal daleko

Ostatni pocigg do Szczecina odjezdza z
Poznania o 20:31 — jest to ExpressinterCity
,»Chrobry” z Warszawy, ktory miedzy
Poznaniem a Szczecinem zatrzymuje si¢
tylko na stacjach Krzyz i Stargard, a przy tym
jest objety droga taryfa. Poprzednie
polaczenie, tansze i obstugujace wszystkie
miasta powiatowe (Szamotuly, Wronki,
Choszczno, Stargard), to pociag InterCity
,Osterwa” relacji Zakopane — Krakow -
Katowice — Ostrow Wielkopolski — Poznan —
Szczecin. Z Poznania odjezdza on o 19:36 i
do Szczecina przyjezdza na 21:56. Ta dos¢
wczesna pora, o ktorej ,,Osterwa” dociera do
Szczecina, ogranicza mozliwosci pozniejszej
podrozy na Pomorze Zachodnie z glgbi kraju.

Rozwigzaniem byloby wydluzenie do
Szczecina relacji pociagu InterCity ,,Slqzak”,
ktory obecnie kursuje na trasie Przemysl —
Krakow — Katowice — Wroctaw — Poznan.
Konczy on bieg w Poznaniu o 21:26. Gdyby
wydtuzy¢ jego relacjg, docieratby do
Szczecina okoto 23:30. Umozliwiloby to nie
tylko p6zniejszy powrdt z Poznania, ale takze
dotarcie przed podlnoca do stolicy Pomorza
Zachodniego przy wyjezdzie z Krakowa o
16:31, z Katowic o 17:40 czy z Wroctawia o
19:53. Analogicznie pociag ,Slazak” w
kierunku Przemysla — ktory dzi§ rozpoczyna
bieg w Poznaniu o 6:38 — moglby wyruszaé
juz ze Szczecina okoto 4:30, pozwalajac na
weczesniejszy wyjazd z zachodniopomorskiej
stolicy i1 dotarcie do Wroctawia na 8:10, do
Katowic na 10:25 czy Krakowa na 11:36.
Rozszerzenie oferty o wczesnoporanne
potaczenie ze Szczecina i powrotne péznym
wieczorem poprawitoby dostepnos¢ stolicy
Pomorza Zachodniego, znaczaco zwigkszajac
mozliwosci  jednodniowych podrozy do
innych miast i regionow.

Srodkowopomorskie wyjazdy i powroty

Z ograniczong dostepnoscia transportowa
boryka si¢ Pomorze Srodkowe — zwracaja na
to uwage kolejne analizy i rzadowe strategie.
Przyczyna problemu sa nie tylko odleglosei i
uktad linii kolejowych, ale po prostu takze
rozktad jazdy. Pierwsze poranne potaczenie z
Pomorza Srodkowego na potudnie — pociag
InterCity ,,Szkuner” przez Poznan, Wroclaw,
Krakow do Przemysla — odjezdza ze Stupska
0 6:09, z Koszalina o 7:09, z Bialogardu o
7:32, ze Szczecinka o 8:21, a z Pity o 9:13.
W drodze powrotnej ,,Szkuner” dociera do
Pity na 18:47, do Szczecinka na 19:41, do
Biatogardu na 20:32, do Koszalina na 20:56 i
do Stupska na 22:11.

Aby rozszerzy¢ dobowa dostepnosé oferty
PKP Intercity dla Pomorza Srodkowego,
wystarczyloby wydluzy¢ trase pociagu
InterCity ,,Fatat” relacji Przemys$l — Krakow
— Katowice — Wroctaw — Poznan. Konczy on
bieg na stacji Poznan Glowny o 19:23.
Gdyby jechat dalej, umozliwitby dotarcie do
Pity okoto 20:50, do Szczecinka okoto 21:40,
do Biatogardu okoto 22:30, do Koszalina
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Najpowazniejsze luki w rozktadzie jazdy PKP Intercity
- wskazujemy pociagi, ktérym nalezy wydtuzyé relagje

okoto 22:50 i do Stupska okoto 23:50. Gdyby
pociag ,,Fatat” — obecnie zaczynajacy bieg w
Poznaniu o 8:38 — ruszal w stron¢ Przemysla
juz z Pomorza Srodkowego, odjezdzatby ze
Stupska okoto 4:15, z Koszalina okoto 5:15,
z Biatogardu okoto 5:35, ze Szczecinka okoto
6:25 i z Pity okoto 7:15. Uzyskana w ten
sposOb mozliwos¢ wezesniejszego wyjazdu z
tych miast i pdzniejszego do nich powrotu
poprawitaby dostepnos¢ migedzy Pomorzem
Srodkowym a innymi cze$ciami Polski.

Za wezesnie na Podkarpacie

Od grudnia 2024 r. pogorszyly si¢
mozliwosci wieczorna obstuga Podkarpacia.
Obecnie ostatnim jadagcym w tym kierunku
pociagiem od strony Krakowa jest InterCity
,Wawel” Berlin — Wroctaw — Katowice —
Krakow — Przemysl. Z Krakowa odjezdza on
0 20:20, docierajac do Debicy na 21:17, do
Rzeszowa na 21:39 i do Przemysla na 22:45.
»Wawel” staje tylko w wiekszych miastach,
pomijajac Brzesko, Ropczyce, Sedziszow
Matopolski i Radymno. Ostatnie polaczenie
dla osdb cheacych dotrze¢ do tych miast to
InterCity ,,Zefir” relacji Ustka — Przemysl,
odjezdzajacy z Krakowa juz o 19:32.

W rozktadzie jazdy, ktory obowigzywat do
grudnia 2024 r., ostatnim pociggiem na
Podkarpacie byt InterCity ,,Grottger” relacji
Wroctaw — Katowice — Krakow — Przemysl.
Z Krakowa odjezdzat on o 21:15, dajac
mozliwo$¢ dojazdu do Debicy na 22:18, do
Rzeszowa na 22:47, do Przemys$la na 23:57,
majac przy tym postoje takze w mniejszych
miastach lezacych po drodze.

Aby znéw zapewni¢ pdzniejszy dojazd na
Podkarpacie z glebi kraju, wskazane byloby
wydtuzenie do Przemys$la trasy pociagu
InterCity ,,Malczewski”, obecnie kursujacego

" e
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® Sposrod najwigkszych metropolii tylko Poznan nie dysponuje pociggiem wyruszajgcym
z Warszawy po 20:00 i docierajgcym na miejsce okoto potnocy.

w relacji Kotobrzeg — Poznan — Wroctaw —
Katowice — Krakéw. W Krakowie konczy on
bieg o 21:42, a wigc po wydluzeniu trasy
moglby dotrze¢ do Debicy okoto 22:40, do
Rzeszowa okoto 23:10, a do Przemysla okoto
0:10. W kierunku Kotobrzegu ,,Malczewski”
— obecnie startujacy z Krakowa o 6:38 — w
wydhuzonej relacji umozliwitby wyruszenie z
Przemysla okoto 4:00, z Rzeszowa okoto
5:00, a z Debicy okoto 5:30, a wigc o godzing
wczedniej  niz  pierwszym  porannym
pociagiem InterCity ,,Wawel”.

Wieczorne pO’fQGZBnIB ma znaczenie

Z Warszawy ostatnie wieczorne pociagi do
najwigkszych aglomeracji ruszajg po 20:00.
O 20:22 odjezdza pocigg do Katowic, o
20:30 do Trojmiasta, o 20:48 do Wroctawia,
021:00 do Torunia i Bydgoszczy, 0 22:04 do
Krakowa, a 0 23:14 do Lodzi. Wszystkie te
pociagi docieraja do stacji docelowych okoto
poétnocy. Sposrdéd najwiekszych metropolii
tylko Poznan nie ma takiego polaczenia.
Ostatni  wieczorny pociag to InterCity
»Warta” — odjezdza on z Warszawy o 19:35,
by dotrze¢ do Poznania na 22:13.

Z péznowieczornym polaczeniem problem
jest tez na trasie do Lublina, dokad ostatni
pociag z Warszawy wyrusza juz o 19:40 i na
miejscu jest o 21:30 (tylko w piatki i
niedziele kursuje pociag odjezdzajacy z
Warszawy o 20:40, ktory do Lublina dociera
0 22:28). Dla poréwnania ostatni pocigg do
Terespola odjezdza z Warszawy o 21:20, a
do Biategostoku o 21:25. Takie pociagi maja
znaczenie nie tylko przy potrzebie péznego
powrotu z Warszawy, ale rowniez zwigkszaja
liczbe dostgpnych skomunikowan w stolicy
przy podrézach z innych regionow.

KAROL TRAMMER
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Wykreslanie postojow pociagéw spotki PKP
Intercity w mniejszych miastach trwato przez
ostatnie  tygodnie przed ogloszeniem
rozktadu jazdy, ktéry wszedt w zycie z dniem
15 grudnia 2024 r.

Nie tylko Wtoszczowa

Przewoznik zrezygnowat migedzy innymi z
zatrzymywania pociaggdw Pendolino na stacji
Wtoszczowa Poétnoc. Postoje te widnialy
jeszcze w przyjetym 18 wrzesnia 2024 r.
dokumencie ,,Zarzadzony roczny rozktad
jazdy”, stanowigcym zwienczenie prac nad
ofertg przewozowa PKP Intercity wchodzaca
w zycie w polowie grudnia 2024 r.

Juz pod koniec listopada 2024 r. na stacji
Wrtoszczowa Poétnoc pojawil si¢ kandydat
Prawa 1 Sprawiedliwo$ci na prezydenta:
— Ograniczenie mozliwosci komunikacji i
wykluczenie komunikacyjne lokalnej,
powiatowej  Polski  jest dzisiaj duzym
zagrozeniem — mowil na wloszczowskim
peronie Karol Nawrocki, a media prze$cigaty
si¢ na tytuly: ,Z Wloszczowy znika
Pendolino”, ,,Pendolino zegna Wtoszczowe”,
,,Pendolino opuszcza Wloszczowe”.

Nie od dzi§ Wloszczowa budzi duze
emocje wsrod politykow 1 dziennikarzy, ale
potaczen Pendolino od potowy grudnia 2024
r. pozbawione zostaly rowniez Jelenia Gora,
Walbrzych, Brzeg, Ciechanéw i Dziatdowo.
To jednak nie wszystko — jest szereg
miejscowosci, ktore stracity wszystkie
potaczenia dalekobiezne.

(Nie) wszystkie powiaty

Pociagi PKP Intercity przestaly stawa¢ w
Srodzie  Slaskiej, miescie powiatowym
liczacym 10 tys. mieszkancow. Choé stacja
znajduje si¢ na pétnocnym skraju miasta, to
potaczenie z oddalonym o 3,5 km centrum,
jak réwniez okolicznymi wsiami zapewniaja
autobusy Sredzkiej Komunikacji Publiczne;.

Po likwidacji postojow w Srodzie Slaskiej
pociagi PKP Intercity pokonuja bez
zatrzymania az 65-kilometrowy odcinek z
Wroctawia do Legnicy, a powiat $redzki
przestal by¢ obstugiwany potaczeniami
dalekobieznymi. Tymczasem odpowiadajace
za organizacj¢ i finansowanie tych potaczen
Ministerstwo  Infrastruktury ~w  planie
transportowym wskazuje, ze przy planowaniu
oferty nalezy bra¢ pod uwagg ,,minimalizacje
wykluczenia transportowego przez
zaplanowanie potaczen do jak najwickszej
liczby powiatow”, konkretnie przy tym
wymieniajac Srode Slaska wsroéd stacji, na
ktorych nalezy wyznaczaé postoje pociagow
kategorii InterCity i TLK.

Na poczatku grudnia 2024 r. w resorcie
infrastruktury odbylo sie spotkanie z
samorzadami na temat plandw rozwoju sieci
kolejowej. — Prezentujemy nowe podejscie do
rozwoju kolei. Przede wszystkim zmieniamy
punkt cigzkosci z Warszawy i lotniska CPK
na uktad policentryczny. Chcemy, by kolej
skomunikowata wszystkie powiaty
potgczeniami  dalekobieznymi — oznajmit
odpowiedzialny za kolej wiceminister Piotr
Malepszak. Jak jednak okazuje si¢ na
przyktadzie powiatu $redzkiego, zasada ta nie
jest dochowywana na istniejacej sieci
potaczen — mimo obowiazujacych zapisow w

nikajace
miasta

PKP Intercity wycofato postoje
Z szeregu miast. Czgsto wbrew
zapisom planu transportowego

» Bez zatrzymania
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transportowym Ministerstwa
Infrastruktury miejsca codziennych
postojéw pociagéw dalekobieznych - pomijane przez PKP Interclty

planie transportowym, ktory zostal przyjety
jako rozporzadzenie ministra infrastruktury.

Kosztem mniejszych oSrodkéw

Plan transportowy wskazuje tez miedzy
innymi, ze codziennymi postojami powinny
dysponowa¢  Zigbice, liczace 8 tys.
mieszkancOw miasto na linii Wroctaw —
Ktodzko. Tymczasem od grudnia 2024 r. w
Zigbicach staje tylko kursujacy w soboty i
niedziele pociag InterCity ,,Sniezka” relacji
Warszawa — Wroctaw — Kudowa-Zdroj.
Zigbice ucierpialy na tym, ze w ruchu
dalekobieznym obstuge odcinka migdzy
Wroctawiem a Klodzkiem przejety nowe
pociagi ,,Baltic Express” relacji Gdynia —
Gdansk — Bydgoszcz — Poznan — Wroctaw —
Praga, ktore pomijaja cze$¢ miast dotychczas
obstugiwanych przez spotke PKP Intercity.
W zwiazku z tym polaczenia dalekobiezne
stracito takze 2,5-tysigczne Bardo.

Na linii Wroctaw — Watbrzych — Jelenia
Gora pociagi dalekobiezne przestaly stawad
w Janowicach Wielkich. To juz kolejna
miejscowos$¢ migdzy Watbrzychem a Jeleniag
Gorg, ktora traci pociagi PKP Intercity. W
grudniu 2020 r. przewoznik zrezygnowal z
postojow w Marciszowie, a w grudniu
2017 r. w Boguszowie-Gorcach — mieScie
liczacym 14 tys. mieszkancow.

Jak wida¢, likwidowanie postojow miato
tez miejsce za rzadow PiS, mimo Zze wowczas
PKP Intercity przy kolejnych zmianach
rozkladu jazdy chwalito si¢ rosnaca liczba
obstugiwanych stacji: ,,Jeszcze w rozktadzie
jazdy 2014/2015 pociagi PKP Intercity
zatrzymywaty si¢ w blisko 300 miastach i
miejscowosciach. W kazdym kolejnym
rozkladzie ta liczba systematycznie rosta
dochodzac do ponad 400 obstugiwanych
miast i miejscowosci. W rocznym rozktadzie
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jazdy na sezon 2020/2021 pociagi PKP
Intercity beda zatrzymywac si¢ juz w okoto
420 osrodkach” — informowal przewoznik
pod koniec 2020 r.

Od 2017 r. pociagi PKP Intercity nie staja
w Skawinie i Jordanowie na linii Krakéw —
Zakopane. Od grudnia 2024 r. pomijaja
kolejne  miasto: Makéw  Podhalanski.
— Zostalismy tym zaskoczeni. Decyzja
zapadia nie tylko bez konsultacji, ale nawet
bez wezesnigjszej informacji — méwi Michat
Surmiak, burmistrz 16-tysiecznej gminy
miejsko-wiejskiej Makéw Podhalanski. —
Mieszkancy stracili mozliwosé¢ dojazdu do
Krakowa w okoto godzing, a wiec w czasie
konkurencyjnym dla  samochodu,  dzigki
czemu polqgczenia PKP Intercity cieszyly si¢
rosngcq popularnoscig. To nie tylko problem
Makowa, ale rowniez osciennych gmin jak
Zawoja i ich mieszkancow zostawiajgcych
samochody na duzym parkingu przy
makowskim dworcu, by wsigs¢ do pociggu.
Przestawiamy naszq gming na turystyke i
dostgp do polgczen dalekobieznych jest
istotnym elementem tej strategii.

Michat Surmiak dodaje, ze PKP Intercity
to spolka, ktora ma realizowaé misje. — Nie
mozna wszystkiego przelicza¢ na minuty
kosztem mniejszych osrodkow. Sq przeciez
ekspresy z niewielkqg liczbq postojow, a
pociggi nizszych kategorii powinny takze
zaspokajaé potrzeby matych i srednich miast.

Metropolia bez postojéw

Cigcie postojow wcale nie omingto duzych
aglomeracji — pociagi PKP Intercity przestaly
zatrzymywac si¢ na stacji Chorzéw Batory.
Oznacza to, ze na kolejowym kregoshupie
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii
pociagi  dalekobiezne  pokonuja  19-
kilometrowy odcinek od Katowic do Zabrza,
jadac bez postojow nie tylko przez Chorzow,
ale tez przez Swictochtowice i Rude Slaska.
Te trzy miasta licza w sumie ponad éwierc
miliona mieszkancow. Na poénocnym
zachodzie metropolii pociagi PKP Intercity
przestaly  stawaé @ w 17-tysiecznych
Pyskowicach. Zatrzymania w Pyskowicach i
Chorzowie Batorym zostaly wykreslone,
cho¢ w planie transportowym resortu
infrastruktury stacje te uwzglednione sg w
spisie postojow pociggéw InterCity i TLK.

Plan transportowy wymaga, aby na
Magistrali  Nadodrzanskiej Wroctaw —
Zielona Gora — Szczecin sktady dalekobiezne
zatrzymywaty si¢ w Bytomiu Odrzanskim.
Mimo to od 15 grudnia 2024 r. pociagi PKP
Intercity juz nie staja w tym liczacym 4 tys.
mieszkancow lubuskim miescie.

Z mapy polaczen PKP Intercity zniknely
tez Trawniki na Lubelszczyznie, Zbaszyn w
Wielkopolsce oraz Gorzkowice w Lodzkiem.
Gorzkowice — zlokalizowane w potowie 45-
kilometrowego odcinka miedzy Radomskiem
a Piotrkowem Trybunalskim — sg siedziba
liczacej 8 tys. mieszkancow gminy wiejskiej
w powiecie piotrkowskim. Gorzkowice
zniknety z mapy potaczen PKP Intercity,
mimo ze lezag w okrggu wyborczym ministra
infrastruktury  Dariusza  Klimczaka z
Polskiego Stronnictwa Ludowego, a do PSL
nalezy tez wojt gminy Alojzy Wtodarczyk.

KAROL TRAMMER
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Koleje Mazowieckie rozpoczgty dzialalnos¢
przewozowa z dniem 1 stycznia 2005 r.
Poczatki spotki, ktéra miala pokaza¢ nowa
jakos¢ kolei regionalnej, nie byly tatwe.
Nowy przewoznik odziedziczylt w spadku po
mazowieckim  zakladzie spotki  PKP
Przewozy Regionalne nie tylko tabor w
postaci wiekowych sktadow EN57, ale takze
rozktad jazdy.

Wigksza dotagcja, mniej potaczen

— Nie jestem zadowolona z tego rozktadu
Jjazdy — przyznawala Halina Sekita, pierwsza
prezes Kolei Mazowieckich. Wdrozony 12
grudnia 2004 r. rozklad jazdy, ktory od 1
stycznia 2005 r. zostat przejety przez Koleje
Mazowieckie, byl na wigkszosci linii gorszy
od poprzedniego. Moment zastgpowania w
wojewodztwie mazowieckim spotki PKP
Przewozy  Regionalne  przez  Koleje
Mazowieckie byt wigc okresem protestow.
Na przystanku Jesionka migdzy Zyrardowem
a Skierniewicami zgromadzito si¢ kilkuset
mieszkancow przeciwnych wycofaniu z tego
odcinka jednej trzeciej polaczen. Na stacji
Dalekie miedzy Ostroteka a Wyszkowem,
gdzie zlikwidowano dwie trzecie pociagow,
protestujacy zablokowali tory, rozpalajac na
nich ogien. Na stacji Warszawa Gdanska
protestowano przeciwko cigciom potaczen do
Legionowa, Ciechanowa, Miawy i
Dzialdowa.

Likwidacje lub skrocenia relacji dotyczyly
az 149 pociggow. Z linii Nasielsk — Ptonsk —
Raciagz — Sierpc, Radom — Przysucha —
Drzewica i Pilawa — Lukéw wycofano
wszystkie potaczenia. Wszystko to bylo o
tyle zaskakujace, ze dotacja samorzadu dla
Kolei Mazowieckich na 2005 r. byla dwa
razy wicksza od dotacji dla mazowieckiego
zaktadu spotki PKP Przewozy Regionalne za
2004 r.

Przez pierwszy rok Koleje Mazowieckie
sztukowatly oferte przewozowa, wypetniajac
najbardziej dolegliwe luki w odziedziczonym
rozktadzie jazdy. Dopiero w grudniu 2005 r.
wdrozono oferte w petni stworzong dla Kolei
Mazowieckich.

PrzewoZnik w potowie samorzadowy

Koleje Mazowieckie nie powstaty jako
spotka w pelni samorzadowa. Poczatkowo
samorzad wojewodztwa miat 51% udzialow
tego przewoznika, a 49% udziatlow nalezato
do spotki PKP Przewozy Regionalne, ktora
zapewnita Kolejom Mazowieckim 184 sztuki
wiekowych sktadow elektrycznych ENS7,
naliczajac jednak nowemu przewoznikowi 18
mln zt rocznie za ich dzierzawg. Dopiero na
przetomie 2007 i 2008 r. samorzad za 175,5
min 7zt wykupit dzierzawiony tabor oraz stat
si¢  100-procentowym wlascicielem Kolei
Mazowieckich.

Wiosng 2005 r. Koleje Mazowieckie
zaczely malowaé sktady ENS7 w zielono-
bialo-zotte barwy ze stoneczkiem. Byta to dla
pasazeréow pierwsza i dlugo jedyna oznaka
tego, ze zaczat ich wozi¢ nowy przewoznik.
Do pierwszych fabrycznie nowych pociggow
pasazerowie Kolei Mazowieckich wsiedli
dopiero trzy lata po rozpoczgciu dziatalnosci
przez spotke. W 2008 r. flote mazowieckiego
przewoznika zasilito 10 elektrycznych
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Samorzgdowy pociag

20 lat temu wystartowaty Koleje Mazowieckie, rozpoczynajag historig
samorzadowych kolei. Sladem Mazowsza poszto pigé regionow,
tworzac wtasne spotki kolejowe. Gzy wkrdtce powstana kolejne?

® Takie byly poczgtki funkcjonowania Kolei Mazowieckich: stary tabor, staba oferta
przewozowa oraz uzaleznienie od Grupy PKP. Stacja Warszawa Zachodnia, 2005 rok.

zespotow trakcyjnych ER75 Flirt 1 37
wagon6éw pietrowych Bombardier, ktore
poczatkowo byty prowadzone lokomotywami
EUO07 pozyczonymi od PKP Cargo -
dwuletni kontrakt na ich wynajem kosztowat
Koleje Mazowieckie 35,5 min zt.

Cho¢ gltéwnym celem stworzenia Kolei
Mazowieckich bylo uniezaleznienie si¢ od
PKP i inwestowanie przez samorzad we
wlasnego przewoznika, to w pierwszych
latach znaczgca czg§¢ milionowych kwot,
ktore mazowiecki samorzad przeznaczal na
kolej, finalnie trafiata do spotek Grupy PKP.
Uzaleznienie od nich bylo na tyle duze, ze
przez pierwsze dwa lata dzialalnosci Koleje
Mazowieckie nie zatrudnilty nawet swoich
maszynistow, lecz — tak samo jak wowczas
przewoznicy pasazerscy z Grupy PKP -
musialy wynajmowac ich od PKP Cargo.

Sladem Mazowsza

Powstanie Kolei Mazowieckich przetarto
kolejnym samorzadom wojewddzkim droge
do tworzenia wilasnych przewoznikow. W
2008 r. wystartowaty Koleje Dolnoslaskie, w
2011 r. Koleje Wielkopolskie i Koleje
Slaskie, za$ w 2014 r. Lodzka Kolej
Aglomeracyjna i Koleje Matopolskie.

Samorzady idace $ladem Mazowsza
wyciagnety wnioski z doswiadczen tego
regionu. W zadnym z wojewddztw nie
zdecydowano si¢ na stworzenie przewoznika
wraz ze spOtka PKP Przewozy Regionalne
(dzi§ dzialajaca pod nazwa Polregio).
Kolejne regiony oparly tworzone spotki na
nowym taborze — wraz z jego dostawami

rozwijane s3 sieci polaczen poprzez
sukcesywne przejmowanie obshugi tras od
krajowego przewoznika regionalnego. Dzigki
temu pasazerowie pojawienie si¢ polaczen
wojewodzkiego  przewoznika wigza z
poprawa jakosci obshugi — chodzi nie tylko o
wyparcie wiekowych sktadow ENS7 przez
nowoczesny tabor, ale tez o wigksza liczbe
polaczen czy pociagi przyspieszone. W
regionach posiadajagcych wtasne spotki
marszalkowie nie tylko inwestuja w nie
bardziej ochoczo niz w Polregio, ale takze
chetnie powierzaja im kolejne zadania —
zwlaszcza jedli, tak jak w wojewodztwach
16dzkim czy dolno$laskim, koszt doptaty do
jednego przejechanego kilometra jest u
wlasnego przewoznika nizszy niz w Polregio.
Dla samorzadowcow nie bez znaczenia jest
tez, ze wlasny i dzialajacy pod marka regionu
przewoznik to skuteczniejsze narzgdzie
promocji politycznej, o czym chociazby
mozna si¢ przekonaé, gdy przed wyborami
twarze marszatkow spogladaja z ekranow w
pociagach spotek samorzadowych.

Czas reaktywagji

Spotki samorzadowe nie tylko przejmuja
obstuge kolejnych tras od Polregio, ale tez
przywracaja ruch na od lat nieczynnych
liniach. Liderem jest Dolny Slask, gdzie
reaktywacje staly si¢  ponadpartyjnym
priorytetem. Koleje Dolnoslaskie przez 15 lat
swojej dziatalnos$ci przywrocity potaczenia
do Trzebnicy, Lubina, Bielawy, Sobotki,
Chocianowa, Mirska i Swieradowa-Zdroju.

Koleje Mazowieckie byly pionierem W
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» reaktywacji juz w pierwszej dekadzie XXI
wieku, gdy w innych czgéciach Polski nadal
likwidowano potaczenia. W 2006 r. Koleje
Mazowieckie reaktywowaly ruch na linii
Nasielsk — Plonsk — Racigz — Sierpc, a w
2007 r. na linii Radom - Przysucha —
Drzewica. Reaktywacje nie ograniczyly sig¢
do linii, z ktérych pociagi znikngty pod
koniec 2004 r., tuz przed zastagpieniem spotki
PKP Przewozy Regionalne przez Koleje
Mazowieckie. W 2007 r. uruchomiono
pociagi na linii Plock — Sierpc, ktéra byla
pozbawiona potaczen od 1996 r. Na potrzeby
reaktywacji na liniach niezelektryfikowanych
sprowadzono z Niemiec uzywane szynobusy
VT627 1 VT628.

W 2009 r. pociagi Kolei Mazowieckich
dotarty do Gory Kalwarii — na tym zapat
wygasl i na kolejne reaktywacje trzeba byto
czekac¢ cala dekade. W 2020 r. pociagi Kolei
Mazowieckich pojawity si¢ na pozbawionym
ruchu regionalnego odcinku magistrali
Warszawa — Biatystok miedzy Matkinig a
granica z wojewodztwem podlaskim. W 2023
r. mazowiecki przewoznik zaczat jezdzi¢ na
trasie Ostrolgka — Chorzele, przywroconej do
zycia po dwoéch dekadach.

Dzigki programowi Kolej Plus wroécié
maja potaczenia do Sokolowa Podlaskiego i
Ostrowi Mazowieckiej, ktora liczy 22 tys.
mieszkancow 1 jest najwigkszym miastem
powiatowym wojewddztwa mazowieckiego,
do ktorego nie da si¢ dojecha¢ pociggiem.
Jako ze program Kolej Plus mocno rozwleka
proces rewitalizacji, potaczenia do Sokotowa
Podlaskiego i Ostrowi Mazowieckiej maja
wroci¢ dopiero w 2029 1.

Niepotrzebne przesiadki

W kwestii  sieci potaczen  Kolei
Mazowieckich decydujaca role ma pelniacy
funkcje organizatora przewozow samorzad
wojewodztwa mazowieckiego. Rokrocznie
samorzad chwali si¢ kilkusetmilionowymi
dofinansowaniem przekazywanym Kolejom
Mazowieckim, jednocze$nie akceptujac to, ze
rozwoj oferty przewozowej blokowany jest
przez opor przewoznika.

Koleje Mazowieckie swoja niechecia do
scalenia relacji pociaggéw Ostroteka — Thuszcz
i Tiuszcz — Warszawa oraz Czyzew -—
Matkinia i Malkinia — Warszawa zmuszaja
pasazerow do niepotrzebnych przesiadek. I to
w sytuacji gdy samorzad w przyjetym w
2022 r. ,,Regionalnym planie transportowym
wojewodztwa mazowieckiego w
perspektywie do 2030 roku” wsrdéd dziatan
na rzecz poprawy oferty przewozowej

wskazal  minimalizowanie  konieczno$ci
przesiadek.
Wiladze  wojewddztwa  chwalg  sie

zakupami i modernizacjami taboru Kolei
Mazowieckich: — Najwigksze przeobrazenie
nastgpito w transporcie zbiorowym. Dzigki
unijnemu wsparciu praktycznie wymienilismy
caly tabor Kolei Mazowieckich — szczycit sig
marszalek wojewddztwa mazowieckiego
Adam Struzik, a jednocze$nie jego urzednicy
wskazywali, ze brak taboru to bariera dla
rozwoju oferty — cho¢by na trasie migdzy
pierwszym i trzecim co do wielko$ci miastem
regionu: — Koleje Mazowieckie nie dysponujg
wystarczajgcq  iloscig  taboru w  celu

zapewnienia dodatkowych polgczen z Plocka
do Warszawy — thumaczyta Marta Milewska z
kancelarii marszatka wojewodztwa.

Z Warszawy do Plocka najszybszy pociag
jedzie juz tylko 1 godz. 49 min., czyli 20
min. krocej niz bus, ale Koleje Mazowieckie
wciaz nie chca wykorzysta¢ tej przewagi i
zapewniaja na trasie Warszawa — Plock
zaledwie dwa polaczenia na dobg.

Wielki kontrakt i za mato taboru

W latach 2020-2023 koncern Stadler — w
ramach najwickszego w historii  kolei
samorzagdowych zamdwienia na tabor —
dostarczyt  Kolejom Mazowieckim 61
sktadow elektrycznych ER160 Flirt.

Wezesniej mazowiecka spotka kupowata
nowy tabor mniejszymi partiami. W 2011 r.
jej flote zasilito 16 sktadow elektrycznych
EN76 EIf firmy Pesa, a w 2015 r. 12 sktadow
elektrycznych 45WE Impuls firmy Newag
oraz 22 wagony pietrowe dostarczone przez
Pes¢ wraz z dwoma elektrowozami Gama.

Weiaz najliczniejszym typem taboru Kolei
Mazowieckich sg elektryczne sktady EN57 —
spotka eksploatuje ich ponad 130 sztuk, z
ktorych jednak niemal wszystkie przeszty
gruntowne modernizacje.

Skromne byly dokonywane przez Koleje
Mazowieckie zakupy taboru spalinowego: w
latach ~ 2011-2015  kupiono  siedem
jednocztonowych szynobusow SA135 i dwa
dwucztonowe sktady 222M. Cho¢ nadal w
eksploatacji jest czes¢ sktadow spalinowych
VT627 i VT628, to Kolejom Mazowieckim
brakuje taboru na linie niezelektryfikowane.
Powazny kryzys mial miejsce na przetomie
2023 i 2024 r., kiedy to niemal kazdego dnia
odwotywane byty pociagi na liniach Nasielsk
— Sierpc, Sierpc — Ptock — Kutno, Siedlce —
Czeremcha oraz na reaktywowanej w 2023 r.
linii Ostrotleka — Chorzele. Tygodniami
utrzymujacy si¢ na tych trasach niski poziom
niezawodnosci Kolei Mazowieckich nie
przystawal do sowicie finansowanej spotki
nalezacej do najbogatszego polskiego
wojewodztwa, ale kojarzyt si¢ z pograzonym
w problemach taborowych i organizacyjnych
lubuskim zaktadem Polregio.

Koleje Mazowieckie w przeciwienstwie do
innych spolek samorzadowych — Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, Kolei Dolnoslaskich i
Kolei Wielkopolskich — nie zdecydowaty sig¢
na zakup skladow spalinowo-elektrycznych,
ktore moglyby zrewolucjonizowaé oferte
przewozowa na Mazowszu, umozliwiajac
zapewnienie bezposrednich potaczen migdzy
Warszawa a Plonskiem i Sierpcem, dokad
biegnie linia niezelektryfikowana. Zamiast
tego zmarnowano poéttora roku na rozpisanie
i anulowanie czterech przetargdow na pociagi
bateryjne, czyli wciaz raczkujaca i droga
technologie.

Strategia na jeden procent

Spotki samorzadowe, ktore wystartowaty
po Kolejach Mazowieckich, zaczety uciekaé
temu przewoznikowi. W 2023 r. wszyscy
poza Kolejami Mazowieckimi przewoznicy
nalezacy do samorzadow wojewddzkich —
Koleje Dolnoslaskie, Koleje Slaskie, Koleje
Matopolskie, L.odzka Kolej Aglomeracyjna i
Koleje Wielkopolskie — osiggneli rekordowa

Kolejne koleje samorzadowe?

0d 10 lat - gdy rozpoczety dziatalnos¢ Koleje
Matopolskie i todzka Kolej Aglomeracyjna -
nie powstat zaden samorzadowy przewoznik.

Powotanie wtasnej spotki rozwaza jednak
samorzad Pomorza Zachodniego, ktory
obecnie korzysta z ustug Polregio, ale juz we
wrzesniu 2023 r. poinformowat, ze ,,prowadzi
analize alternatywnych mozliwosci
organizowania przewozow kolejowych na
Pomorzu Zachodnim, w tym uruchomienia
Kolei Zachodniopomorskich”. - Widze te
komentarze, w ktorych ludzie piszq, ze
istotny jest nie tylko piekny, nowy tabor, ale
takze wiecej potgczen - mowit w maju 2024 r.
»,Gazecie Wyborczej” marszatek Pomorza
Zachodniego Olgierd Geblewicz, przekonujac,
ze pieniadze, z ktorych pokrywane sa koszty
funkcjonowania warszawskiej centrali
Polregio, mogtyby zostawac¢ na Pomorzu
Zachodnim i by¢ przeznaczane na rozwijanie
oferty przewozowej w regionie - pod
warunkiem, ze powstatby miejscowy
przewoznik. - Rozmawiatem na ten temat w
Ministerstwie Infrastruktury i z tej strony
jest petne wsparcie dla tego typu dziatar -
dodat Geblewicz.

Resort infrastruktury daje rowniez
zielone swiatto dla opuszczenia Grupy PKP
przez spotke PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie. Dzis$ jej wiekszosciowy
wtasciciel - posiadajacy 66% udziatow - to
PKP. W pazdzierniku 2024 r. wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak i marszatek
wojewodztwa pomorskiego Mieczystaw Struk
podpisali pakt kolejowy dla Pomorza, ktory
zaktada, ze pakiet nalezacy do PKP przejma
samorzady - obecnie posiadaja one tylko
jedna trzecia udziatow w spotce PKP SKM
(10% nalezy do samorzadu wojewodztwa
pomorskiego, a 24% jest podzielone miedzy
miasta Gdansk, Gdynia, Sopot, Pruszcz
Gdanski i Rumia).

liczbe pasazerow od poczatku swojej
dziatalnosci. Koleje Mazowieckie, uzyskujac
w 2023 r. wynik 61,5 mln podrézy, nie tylko
nie przekroczyly swojego rekordu z 2015 r.
(63,2 min podrézy), ale takze wyniku z
poprzedzajacego pandemi¢ 2019 r. (62,1 mln
podrézy).

Juz wiadomo, Ze rowniez ubiegly rok to
czas kolejnych rekordéw — w 2024 r. poziom
wyniku przewozowego osiagnigtego przez
caly 2023 r. Koleje Dolnoslaskie i Koleje
Wielkopolskie przekroczyty w listopadzie, a
Koleje Matopolskie juz we wrze$niu.

Do konca listopada 2024 r. Kolejami
Mazowieckimi pasazerowie odbyli 59,3 min
podrézy, co wskazuje na to, ze wynik
mazowieckiego przewoznika za caty 2024 r.
wreszcie bedzie lepszy od rekordu z 2015 r.
Problem w tym, ze dalsza strategia jest
niezwykle malo ambitna. Prezes Kolei
Mazowieckich Robert Stgpien w rozmowie z
miesiecznikiem ,,Rynek Kolejowy” oznajmit:
— Spotka planuje przewiez¢é w 2031 r. ponad
70 min podroznych. Jednak bedzie to
uzaleznione przede wszystkim od aktualnej
sytuacji na rynku pasazerskich przewoznikow
kolejowych.

Oznacza to, ze Koleje Mazowieckie
zakladaja na najblizsze lata wzrost wyniku
przewozowego o zaledwie 1,3% rocznie.

KAROL TRAMMER



8 ¢ POLACZENIA

Powstanie 20 lat temu Kolei Mazowieckich
wplyneto na zmiany w sieci polaczen.
Przyjeto bowiem zatozenie, Zze pociagi tego
przewoznika maja jezdzi¢ nie dalej niz do
pierwszej stacji weztowej za  granicg
wojewodztwa mazowieckiego.

Niepetne relacje

Wraz z rozpoczgciem dziatalnosci przez
Koleje Mazowieckie znikngly bezposrednie
pociagi regionalne, ktore kursowaty na takich
trasach jak Warszawa — Biatystok, Warszawa
— Hajnowka czy Warszawa — Lublin.
Zniknely nawet pociagi relacji Warszawa —
Skierniewice — Lowicz i przerwany zostat
ciag, wzdtuz ktérego przez lata wytworzyty
si¢ kierunki dojazdow do pracy i na uczelnie.
W 2004 r. — przed nastaniem Kolei
Mazowieckich — miejscowosci lezace miedzy
Lowiczem a Skierniewicami miaty osiem na
dobg¢ bezposrednich potaczen do Warszawy.
Dzi$ nie maja Zadnego, mimo ze stolica to
dla mieszkancoéw tego rejonu nadal wazny
kierunek dojazdéw — odbywaja si¢ jednak
glownie autami bezplatng autostrada A2.

Dzi§ miejscowosci migdzy Lowiczem a
Skierniewicami sa obstugiwane pociggami
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej relacji Kutno
— Lowicz — Skierniewice. Przy przejazdach w
kierunku Warszawy trzeba przesiadac si¢ w
Skierniewicach, kupujac oddzielne bilety —
Koleje Mazowieckie i LKA nie zadbaly o
stworzenie wspolnej oferty taryfowej dla
podrézujacych migdzy wojewodztwami.

Sieci polaczen innych przewoznikow
samorzadowych generalnie tez wpisujg si¢ w
obszar swoich wojewodztw. Tylko do granic
regionu jezdza cho¢by Koleje Wielkopolskie.
Jednak  wielkopolski  samorzad  zleca
realizacje przewozoéw nie tylko swojemu
przewoznikowi, ale takze spotce Polregio i to
ona zapewnia polaczenia w glab sasiednich
wojewodztw. Pociagi Polregio docieraja z
Poznania do Bydgoszczy, Torunia, YLodzi,
Wroctawia, Zielonej Gory czy Szczecina.
Dzigki temu na tych trasach mieszkancy
wszystkich miejscowosci — takze mniejszych,
w ktorych nie staja pociagi PKP Intercity —
maja bezposrednie polaczenia zaréwno do
stolicy swojego wojewodztwa, jak i
sasiedniego. Duze znaczenie ma to na
pograniczu regiondw — chocby w Bojanowie,
miescie w wojewddztwie wielkopolskim, ale
lezacym blizej Wroctawia niz Poznania.

Na magistrali Poznan — Wroctaw pociagi
regionalne w pelnej relacji uruchamia tylko
Polregio. Linig ta jezdza tez pociagi spotek
samorzadowych, ale ich relacje urywaja si¢
na granicy: Koleje Wielkopolskie kursuja na
trasie Poznan — Rawicz, natomiast Koleje
Dolnoslaskie na trasie Wroctaw — Rawicz.

Nieskomunikowane sp6tki

Drugi ciag taczacy Poznan z Wroctawiem
biegnie przez Jarocin, Krotoszyn, Milicz i nie
jest obstugiwany przez Polregio, lecz tylko
przez Koleje Wielkopolskie i Koleje
Dolnoslaskie. Pociagi wielkopolskiej spotki
kursuja miedzy Poznaniem a Krotoszynem, a
miedzy Krotoszynem a Wroctawiem jezdza
pociagi dolnoslaskiego przewoznika. Pociagi
tych spotek nie sa ze sobg skomunikowane.
Na stacji Krotoszyn maja wigc miejsce takie
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Na pograniczu spotek

PrzewozZnicy samorzadowi wcigz maja problem z wyjezdzaniem
poza granice swoich wojewodztw i wspéing obstuga dtuzszych tras
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® Na stacje Kedzierzyn-Kozle wjezdza pocigg Polregio relacji Raciborz — Opole — Wroctaw,

ktory przemierza wojewodztwa slgskie, opolskie i dolnoslgskie. Spotki samorzgdowe weigz
nie sq w stanie zapewnia¢ polgczen na takich diuzszych trasach miedzy regionami.

sytuacje, ze sktad Kolei Wielkopolskich z
Poznania przyjezdza o 18:40, gdy pociag
Kolei Dolnoslaskich do Wroctawia odjechat
o0 18:14, a kolejny jest dopiero o 21:21.

Gdyby ciag z Poznania przez Krotoszyn do
Wroctawia byt wspolnie obstugiwany przez
Koleje Wielkopolskie i Koleje Dolnoslaskie
pociagami kursujagcymi w pelnej relacji, to
wyeliminowany zostatby problem przesiadek
— Dbezposrednie polaczenie zaréwno z
Wroctawiem, jak i z Poznaniem miatyby
wszystkie miejscowosci na tej trasie. Miedzy
innymi miasto Zduny, ktore lezy w granicach
wojewodztwa wielkopolskiego na poludnie
od Krotoszyna, a wiec na odcinku, ktory
obstuguja Koleje Dolnoslaskie. Oznacza to,
ze mieszkancy Zdun nie maja bezposrednich
potaczen do stolicy swojego wojewodztwa, a
gdy chca tam dotrze¢ z przesiadkg w
Krotoszynie, skazani sg na nawet kilka
godzin czekania na kolejny pociag.

Koleje Dolnoslaskie najdalej wjezdzaja do
wojewodztwa lubuskiego: do Zielonej Gory,
Zar i Tuplic. Generalnie jednak dtuzsze
relacje regionalne miedzy Dolnym Slaskiem
a innymi wojewodztwami obstuguje spotka
Polregio, ktorej pociagi kursuja nie tylko
miedzy Wroctawiem a Poznaniem, ale tez na
trasach Wroctaw — Kluczbork — Lubliniec
czy Wroctaw — Opole — Raciborz, ktore
przebiegaja przez az trzy wojewodztwa:
dolnoslaskie, opolskie i $laskie.

W grudniu 2025 r. Koleje Dolnoslaskie
maja przejaé cze$é polaczen na trasie
Wroctaw — Brzeg, ktora obecnie obshuguje
Polregio pociagami kursujacymi gtéwnie w
dtuzszych relacjach z Wroctawia do Opola,
Kedzierzyna-Kozla, Raciborza i Gliwic. Jesli
Koleje Dolnoslaskie dojada tylko do Brzegu,

czyli pierwszej stacji na terenie wojewodztwa
opolskiego, moze to przetozy¢é si¢ na
zmniejszenie liczby bezposrednich polaczen
z Dolnego Slaska w glab Opolszczyzny.

Granice wsp6tpracy

Gdy spotki nalezace do samorzadow
wojewodztw przejmuja obstuge polaczen od
Polregio, czgsto skutkuje to poszatkowaniem
relacji na granicach regionéow. I cho¢ sieci
przewoznikow samorzadowych rozwijajg sie,
to ich oferta na trasach do sasiednich
wojewodztw wcigz jest skromna.

Jedyne potaczenie Kolei Wielkopolskich,
jadace dalej niz do granicy wojewddztwa to
kursujacy raz na dobe pociag relacji Poznan —
Kalisz — £0dz. Koleje Slaskie cztery razy na
dobe¢ kursujg na trasie Katowice — Krakow
oraz dodatkowo w soboty i niedziele na trasie
Czestochowa — Katowice — Zakopane.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna owszem
zapewnia potaczenia z Lodzi az do Poznania,
Warszawy, Radomia i Kielc, ale kursuja one
tylko w weekendy. Jedyne catotygodniowe
potaczenia LKA poza granice wojewodztwa
to pociagi relacji £LodZz — Zdunska Wola —
Chorzew-Siemkowice — Czestochowa oraz
1.6dzZ — Konskie — Skarzysko-Kamienna.

Symbolem braku wspdlpracy jest trasa
Radom — Lodz: Koleje Mazowieckie jezdza
miedzy Radomiem a Drzewica, a LKA
miedzy Lodzig a Drzewicg. Podr6zni musza
przesiada¢ si¢ na granicy wojewodztw.
Mazowiecki samorzad wcigz nie jest w stanie
porozumie¢ si¢ z wojewodztwem tddzkim,
tak by wprowadzi¢ obstuge calej relacji

Radom - L6dz wspolnie przez Koleje
Mazowieckie i Lodzka Kolej Aglomeracyjna.
KAROL TRAMMER
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Kolejni przewoznicy zaczynaja korzysta¢ z
ze zmiany rozporzadzenia Ministerstwa
Infrastruktury w sprawie prowadzenia ruchu
kolejowego. Nowelizacja — wydana rok temu
przez ministra Andrzeja Adamczyka z Prawa
i Sprawiedliwosci w ostatnich tygodniach
urzgdowania — podwyzszyta z 130 km/h do
160 km/h limit maksymalnej predkosci, z
jaka moga porusza¢ si¢ pociagi prowadzone
przez jednego maszyniste. Byta to odpowiedz
na problem niedoboru maszynistow — w jego
obliczu przewoznicy regionalni niechgtnie
uruchamiali szybsze pociggi wymagajace
dwuosobowej obsady.

Zmiana przepisow zaczg¢ta obowigzywac
pod koniec listopada 2023 r., gdy wchodzacy
w zycie w polowie grudnia 2023 r. roczny
rozktad jazdy 2023/2024 byt juz opracowany.
Z wprowadzeniem szybszych potaczen czgsc
przewoznikow czekata wiec az do kolejnej
rocznej zmiany rozkladu jazdy.

Regionalne przyspieszenie

Od potowy grudnia 2024 r. do 160 km/h
rozpedzity si¢ sktady Kolei Wielkopolskich:
— Sq to pociqgi przyspieszone na odcinkach
Poznan — Leszno, Poznan — Konin i Poznan —
Gniezno — mowi Dariusz Kaszynski, rzecznik
prasowy wielkopolskiego przewoznika.

Koleje Slgskie z 120 km/h do 160 km/h
zwigkszyly predkos¢ maksymalna pociagow
przyspieszonych relacji Katowice — Krakow.
—  Trwajg prace nad wprowadzeniem
predkosci 160 km/h  dla  pociggow
przyspieszonych na innych liniach — mowi
Stawomir Gruszka, rzecznik samorzadu
wojewodztwa  Slaskiego. Cho¢ osiaganie
takiej predkosci jest mozliwe miedzy
Czgstochowa a Zawierciem, to przyspieszone
sktady Kolei Slaskich relacji Czestochowa —
Katowice — Gliwice 1 Czestochowa -
Lotnisko Pyrzowice — Tarnowskie Gory
nadal nie przekraczaja na tym odcinku
predkosci 120 km/h.

Do 160 km/h w ogodle nie rozpedzaja si¢
Koleje Matopolskie. Taka mozliwos¢ daja
odcinki z Krakowa do Tarnowa i Trzebini,
ale pociagi tej spotki nie przekraczaja na nich
predkosci 130 kmv/h.

Polregio kontra Pendolino

Od grudnia 2024 r. z predkosciag 160 km/h
kursuja pojedyncze pociagi spotki Polregio.
Do 160 km/h rozpedza si¢ kursujacy w piatki
i niedziele przyspieszony pociag Polregio
relacji Poznan — Szczecin. Zatrzymuje si¢ na
stacjach i przystankach Kiekrz, Rokietnica,
Pamiatkowo, Szamotuty, Wronki, Drawski
Miyn, Krzyz, Dobiegniew, Bierzwnik,
Choszczno, Dolice, Stargard, Szczecin Dabie
i Szczecin Zdroje. Majac 14 postojow
posrednich, pociag jedzie 2 godz. 10 min., a
wige tylko o 18 min. dtuzej niz Pendolino
relacji Warszawa — Szczecin, ktory z trzema
postojami (Krzyz, Stargard, Szczecin Dabie)
pokonuje odcinek z Poznania Gtéwnego do
Szczecina Gtéwnego w 1 godz. 52 min.

Pociagi regionalne przyspieszyly tez w
wojewodztwie lubelskim — kupione przez
samorzad dla lubelskiego zaktadu Polregio
sktady Impuls po trzech latach od dostawy
zaczely wige osiaga¢ swoja maksymalng
predkos¢ konstrukcyjna 160 km/h. Z taka
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Kolgjni przewoZnicy regionalni rozpgdzaja swoje sktady do 160 km/h.
Ale Urzad Transportu Kolejowego chee, aby szybkie pociagi zwolnity

® Mknqcy z predkosciq 160 km/h pocigg spotki Polregio ., Lutynia” relacji Poznari — L6dz —
Warszawa przecina mgly miedzy Skierniewicami a Zyrardowem.

predkoscia kursuja nowe przyspieszone
pociagi na trasie Dgblin — Lublin: poranny do
Lublina i popotudniowy do Dgblina. Staja
tylko na wybranych stacjach i przystankach
(Putawy Miasto, Klementowice, Nalgczow,
Sadurki, Mitocin Lubelski, Lublin Zachodni)
i pokonuja 71-kilometrowa relacj¢ w 45 min.
Do 160 km/h rozpedza si¢ tez niedzielny
pociag przyspieszony relacji Terespol — Biata
Podlaska — Lukéw — Deblin — Lublin. Dzigki
temu z Bialej Podlaskiej do Lublina, choé
trasa kolejowa miedzy tymi miastami biegnie
naokoto, pociag jedzie 2 godz. 8 min. — nieco
szybciej niz busy, ktérych czas jazdy waha
si¢ od 2 godz. 15 min. do 2 godz. 37 min.

Przyspieszyt tez pociag Polregio ,,Lutynia”
relacji Warszawa — Skierniewice — £o0dz —
Sieradz — Kalisz — Ostrow Wielkopolski —
Jarocin — Poznan. Do 160 km/h rozpedza si¢
miedzy Warszawa a Lodzia, dzigki czemu od
grudnia 2024 r. skrocit swoj czas przejazdu
miedzy tymi miastami o 10 min.

Kolgjowa autostrada

Koleje Mazowieckie juz przed nowelizacja
ministerialnego rozporzadzenia uruchamiaty
pociagi kursujace z predkoscia 160 km/h, ale
po zmianie przepisow wycofaly dwuosobowe
obsady. Uwolnito to maszynistow do obstugi
dodatkowych potaczen. Dzigki temu spotka
mogla od grudnia 2024 r. zwigkszy¢ liczbe
sktadow przyspieszonych na trasie Warszawa
— Radom — Skarzysko-Kamienna. Z Radomia
do Warszawy jezdzi juz szes¢ dziennie takich
pociagow, a najszybszy z nich pokonuje 100-
kilometrowy odcinek z Radomia Glownego
do Warszawy Zachodniej w 1 godz. 4 min.
Rozpedzajace si¢ do 160 km/h regionalne
ekspresy Kolei Mazowieckich kursujg tez
miedzy Warszawa a Dzialdowem, Ostroleka,
Fukowem, Skierniewicami i Ptockiem.

Do 160 km/h rozpgdzaja si¢ tez pociagi
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej: sprintery
taczace Lodz z Warszawa i przyspieszony
pociag relacji Skierniewice — £odz.

Koleje Dolnoslaskie z predkoscia 160
km/h trasuja pociagi KD Sprinter kursujace
linia Wroctaw — Legnica — Bolestawiec —
Zgorzelec. 163-kilometrowg  tras¢ z
Wroctawia do Zgorzelca najszybszy sprinter

»Skora” pokonuje w 1 godz. 34 min,
oferujac  konkurencyjny czas podrozy
wzgledem jazdy samochodem po réwnoleglej
do linii kolejowej autostradzie A4.

Nie tak szybko

W grudniu 2024 r. — rok po nowelizacji
umozliwiajacej prowadzenie przez jednego
maszyniste pociggéw jadacych szybciej niz
130 km/h — odbyto si¢ posiedzenie zespotu
ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa
sektora kolejowego. Szef Urzedu Transportu
Kolejowego Ignacy Goéra stwierdzil na nim,
Ze ze zmiany przepisow nalezy si¢ wycofac.
Urzad poinformowal o tym w zamieszczonej
na stronie internetowej relacji ze spotkania:
»Prezes UTK proponuje, by przywrocic
dwuosobowa obsade dla pociagéw, ktore
jada z predkoscig powyzej 130 km/h, jesli
linia kolejowa lub pojazd kolejowy nie jest
wyposazony w urzadzenia ETCS”.

W sytuacji gdy w system ETCS
wyposazona jest niewielka czg$§¢ linii
kolejowych i taboru, a niedobdor maszynistow
wcigz jest problemem, spelnienie postulatu
prezesa UTK oznaczatoby, ze wigkszos¢
pociagéw kursujacych obecnie z predkoscia
160 km/h znéw musiataby zwolni¢ do 130
km/h. Dotknetoby to nie tylko przewoznikow
regionalnych, ale tez spotke PKP Intercity,
ktéra po zmianie przepisow wyeliminowata
opdznienia spowodowane tym, Ze pociag
wytrasowany z predko$cia 160 km/h nie
mogt — z powodu braku drugiego maszynisty
— jechac szybciej niz 130 km/h.

W UTK =zapytaliSmy, jakie zdarzenia
przekonaty prezesa Ignacego Gorg do tego,

ze zwigkszenie limitu predkosci przy
jednoosobowej obstudze bylo bledem.
Rzecznik  prasowy  urzegdu  Tomasz

Frankowski wskazat trzy incydenty z 2024 .,
kiedy to w Psarach, Trzebini i Przylubiu
maszyni$ci PKP Intercity pomineli semafory
wskazujace czerwone $wiatto. — Wszystkie te
zdarzenia tgczy fakt, Ze maszynisci pociggéw
w obsadzie jednoosobowej prowadzili je z
predkoscig ponad 130 km/h, a zaréowno
pojazdy, jak i odcinki linii kolejowych nie
bylty wyposazone w system ETCS.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

: @ pisze Przechodzien

i Op6r ludnosci

i Wedrujac nauczyliémy sie poznawac domy
wspoélwlascicielskie. Jedna polowa zadbana,

! wyremontowana, a druga nie. - Dlaczego -

i biedzil sie kolega - ci wlasciciele akurat tak sie
i dobieraja, ze jeden jest dbaly i energiczny,

i a drugi wrecz przeciwnie? - Rozumowanie
btedne! - wskazat drugi kolega. - Jesli sie

i zdarzy dwoch wlascicieli dbatych, lub obaj sa
i abnegatami, to ty w ogéle nie zauwazasz,

i Ze dom jest wspotwlasnoscia. Jako Ze obie

i czesci beda w tym samym stanie! Pierwszy

i kolega chcial wiec sprawdzi¢, jak czesto takie

i wspotwlascicielskie domy majg dwoch wlascicieli dbatych, obu niedbatych, czy wreszcie niedbatego i dbatego. Pukat
do doméw. Zadbanych, niezadbanych oraz tych pét na pot. Pytat, ilu ma wtascicieli dany dom. A ludzie mu odpowiadali:
- Nie pana sprawa. Idz pan stad! Kolega byl zalamany. - Op6r ludnosci - méwit - uniemozliwia badania statystyczno-
naukowe...

OD BALTYKU PO TATR

HPOD DOBRA PRASA

axarin” :

»Woswin i 1,Co zrobi¢ z nieczynna linig kolejowa? Zamieni¢ ja w jedna

i Szczecin Gléwny - Stupsk ! iz najciekawszych tras rowerowych w Polsce!”
i Pociag relacji Szczecin Glowny - Stupsk Zrodto: miesiecznik ,W Podréz. Z PKP Intercity
i mniej wiecej w jednej czwartej swojej narodowym przewoznikiem kolejowym”
i 240-kilometrowej trasy, miedzy stacjami Wydawca: Time4 }

Chociwel i Runowo Pomorskie, przez krotka
i chwile jedzie samym brzegiem jeziora. ‘

i To Jezioro Woséwin i wlaénie od niego nosi POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

i swoja nazwe ten pociag. Woswin jest

i najwigkszym jeziorem na Pojezierzu Iriskim,
ma prawie 10 kilometréw dlugosci

{1 2 kilometry szerokosci. Przez jezioro

i przeplywa rzeka Ukleja, taczaca Woswin

i z pobliskimi jeziorami Dtusko, Mielno

i Okrzeja. Z okien pociggu trudno jednak

i poczud wielkos¢ Jeziora Woswin, poniewaz

i linia kolejowa styka sie tylko z zatoka

i na potudniowym skraju tego akwenu.

! Dzisiejsza nazwa jeziora jest niemal taka sama
jak przed stuleciami - jak wskazuja Zrédta

i z XIIT wieku, woéwczas jezioro nazywalo sie

i Woswin. Po niemiecku jezioro nazywalo sie
{ Wotschwin, a nastepnie Wothschwiensee.

i Nad Jeziorem Woswin leza miejscowosci
Oswino, Trzebawie i Cieszyno. Bezposrednio
i nad samym jeziorem nie ma przystanku

i kolejowego, z przystanku Cieszyno Eobeskie
i do jeziora sa 2 kilometry.

,Jerzy Zawidzki przyjechat z Zakopanego zaspanym pociggiem o godzinie
| sz6stej rano, zarzucit na plecy tobotek, w ktérym tkwito malarskie pudio i
i z farbami i zdazat piechota z dworca do domu. Nie chciat ani swojego
i mlodego wieku, ani tez swojej malarskiej godnosci zharibi¢ uzyciem
mechanicznego pojazdu. Poranek byt zreszta przesliczny i rzeski,
i na ulicach jeszcze pusto, droga niedaleka, a tecze, ukryte w pudetku,
i lekkie. Poniewaz kazdemu malarzowi jest zazwyczaj lekko i na duszy,
{ przeto pan Jerzy kroczyt razno, usmiechajac sie do storica, ktére - jako i
i malarz - haniebnie okradat z blaskéw. Uémiechat sie tez i do spotykanych
ludzi; malo ktéry jednak odpowiadat mu usmiechem, podejrzewajac :
i slusznie, ze indywiduum, ktore o széstej rano okazuje przyjazn calemu
i swiatu, musi by¢ albo oszustem, albo tez pozbawione jest zdrowych
i zmystow”
: Kornel Makuszynski*, ,Szalefstwa panny Ewy” |
*zyt w latach 1884-1953, prozaik, poeta, publicysta i krytyk teatralny, :
w dwudziestoleciu miedzywojennym jeden z najbardziej popularnych :
polskich pisarzy, a od 1945 roku objety wydanym przez wtadze }
komunistyczne zakazem publikowania }

Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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