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To nie koniec zwijania PKP cargo

W 2024 r. liczba pracownikoéw
spotki PKP Cargo zmniejszylta
si¢ z 14 tys. do 10 tys. Stalo si¢
to w okresie tymczasowych
rzadow Marcina Wojewodki —
ten specjalista od prawa pracy i
zwalniania pracownikow petnit
obowiazki prezesa PKP Cargo
od kwietnia 2024 r. do stycznia
2025 r. W listopadzie 2024 r., na
koniec  procesu  masowych
zwolnien, Wojewodka mowit
radiu RMF: — Jestem po to, Zeby
po tych paru latach trudnych sytuacji, ztych decyzji, ktore podejmowano,
utrzymac spotke z 10 tys. potrzebnych miejsc pracy.

Od lutego 2025 r. prezesem PKP Cargo jest Agnieszka Wasilewska-
Semail. Wywodzi si¢ ona z bankowosci — pracowala w ING Banku, PKO
Banku Polskim i Citibanku Handlowym. W latach 2014-2020 zasiadata w
zarzadzie spotki Rafako, ktora obecnie znajduje si¢ w upadtoscei.

Odejscie Marcina Wojewodki z zarzadu PKP Cargo nie zatrzymato
redukcji zatrudnienia. W czerwcu 2025 r. kierowany przez Wasilewska-
Semail zarzad PKP Cargo oglosit kolejne zwolnienia grupowe: w 2025 r.
prace straci¢ ma 1041 oséb, a w 2026 r. 1388 osob. Dwie fale zwolnien
maja obja¢ miedzy innymi 169 pracownikéw druzyn manewrowych, 232
rewidentoéw taboru i 839 maszynistow. Zwigzek Zawodowy Maszynistow
alarmuje, ze PKP Cargo chce si¢ pozby¢ jednej trzeciej obecnie
zatrudnionych maszynistow. ,,To nie jest reorganizacja. To demontaz
zdolnosci operacyjnych narodowego przewoznika” napisat szef
zwigzku Leszek Migtek w liscie otwartym do ministra infrastruktury
Dariusza Klimczaka. »Niestety nie podjeto realnych dziatan
odbudowujacych pozycje rynkowa PKP Cargo. Nie szukano skutecznie
kontraktow, nie rozwijano oferty, nie inwestowano w tabor”.

Nie udato si¢ zrealizowaé priorytetu zarzadczego przyjetego w 2024 r.
przez tymczasowy zarzad Marcina Wojewodki: ,, Aktywizacja dziatan
sprzedazowych — pozyskiwanie nowych kontrahentéw oraz powickszanie
portfela zlecen”. W listopadzie 2024 r. Wojewodka zapewniat
dziennikarza RMF: — To, co mamy dzisiaj, czyli ta zapasé, to jest wilasnie
wynik braku kontraktow zawieranych w poprzednich latach. Nasze efekty
pozna pan w przysziym roku. Zobaczy pan efekty, zobaczy pan ile zesmy
zawarli kontraktow i jakg prace przewozowq zapewnilismy dla tych 10
tys. osob na 2025 i 2026 r.

W wynikach handlowych wcale jednak nie nastapilo odbicie. W
pierwszym kwartale 2025 r. praca przewozowa PKP Cargo wyniosta 3,9
mln tonokilometréw i byta mniejsza niz w pierwszym kwartale 2024 r.,
kiedy to wyniosta 4,2 mln tonokilometréow (dla poréwnania w pierwszym
kwartale 2023 r. praca przewozowa wyniosta 6 min tonokilometrow).
Pordéwnanie pierwszych trzech miesiecy 2024 i 2025 r. pokazuje, ze
udzial PKP Cargo w polskim rynku kolejowych przewozéw towarowych
spadt z 29,3% do 25,8%, a przychody spotki z umoéw z klientami
zmniejszyly si¢ z 1 mld 181 min zt do 928 mln zt, czyli o jedna piata.
Udzial PKP Cargo w rynku jest obecnie najmniejszy w historii spotki.

Katastrofa, przed ktorg od lat ostrzegaliSmy, wlasnie staje si¢ faktem.
Na naszych oczach przybiera coraz wyrazniejsze, dramatyczne, a co
gorsza takze ostateczne ksztatty” — napisal szef zwigzku maszynistow w
odezwie do pracownikéw PKP Cargo.

PKP Cargo pozbywa si¢ nie tylko pracownikéw, ale takze majatku
potrzebnego do ofensywy rynkowej, czyli zdobywania nowych klientow i
odzyskiwania kontraktow utraconych na rzecz konkurencyjnych
przewoznikow. Na zlom trafi¢ ma 10 tys. z 52 tys. posiadanych przez
spotke wagonow — miedzy innymi weglarek, platform i wagonoéw do
przewozu kruszyw. Ponadto spotka wystawita na sprzedaz zaplecza
techniczne w Swinoujs’ciu, Szczecinie, Szczecinku, Jaworzynie Slqskiej,
Opolu, Strézach, Nowym Saczu, [tawie i Warszawie. Zarzad PKP Cargo
otwarcie juz mowi o zamiarze wycofania si¢ z czgsci rejonow Polski:
»Rozwazane s wszelkie mozliwosci optymalizacji procesOw
operacyjnych oraz efektywnosci kosztow dziatalnosci, w tym poprzez
zakonczenie dziatalnosci PKP Cargo w lokalizacjach, w ktorych
dziatalnos¢ nie jest dochodowa”. e
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® Udziat PKP Cargo w rynku jest
obecnie najmniejszy w historii spotki.

Kolejowy staby punkt obronnego paktu

W Ministerstwie Obrony Narodowej powstal ,Pakt dla
bezpieczenstwa Polski — Pomorze Srodkowe” — dokument
wskazuje konieczne na pélnocy Polski dziatania dla poprawy
transportu  wojska, w tym ewentualnego dostarczenia
sojuszniczych sit zbrojnych do Polski i rozlokowania ich na
terenie kraju. — Niezbedna jest rozbudowa i modernizacja
portow oraz infrastruktury drogowej, kolejowej i lotniczej
na terenie Pomorza Srodkowego, by w razie zagrozenia
mogla zostaé skutecznie wykorzystana — mowit w kwietniu
2025 r. portalowi Polska Zbrojna doradca ministra obrony
narodowej Maciej Samsonowicz, zaznaczajac, ze Kolej
stanowi istotny element paktu: — Wybralismy odcinki,
ktore wskazujemy jako te do natychmiastowej realizacji ze
wzgledu na obronnos¢. Wspolpracujemy tu blisko z
Ministerstwem Infrastruktury oraz PKP PLK, PKP i PKP
Cargo.

Wsrod przedsigwzig¢ wskazanych przez resort obrony
znalazla si¢ odbudowa linii kolejowej Wysoka Kamienska —
Ploty, dla ktdrej decyzja likwidacyjna zostala wydana w
2005 r. przez rzad Marka Belki. Po rewitalizacji linii
mozliwy stalby sie¢ przejazd pociagdéw z portu w Swinoujéciu
w kierunku wschodnim bez koniecznosci zajezdzania do
wezla szczecinskiego.

Problem w tym, ze linia Wysoka Kamienska — Ploty
zostala w 2017 r. przerwana przez drogg ekspresowa S6. Gdy
w rejonie Plotow byl budowany odcinek tej trasy szybkiego
ruchu ze Szczecina do Trdjmiasta, PKP wyrazito zgode na
przerwanie ciaglosci korytarza linii kolejowej. Jednoczesnie
400-metrowy fragment linii wykorzystano do poprowadzenia
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej 108. @

POLITYK

Opdzniona izba kontroli

Najwyzsza Izba Kontroli od wielu miesigcy wstrzymuje si¢ z
publikacja wynikow kontroli ,,Wykluczenie komunikacyjne
w transporcie kolejowym”, ktora byta prowadzona w 2023 r.
Celem kontroli bylo sprawdzenie, czy podejmowane przez
Ministerstwo Infrastruktury i samorzady dziatania majace na
celu likwidacj¢ wykluczenia transportowego byty skuteczne.

W ,,Planie pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2023 rok”
zapisano, ze kontrola dotyczaca wykluczenia transportowego
bedzie realizowana w pierwszej potowie 2023 r., a do konca
wrzesnia 2023 r. nastapi akceptacja wynikow kontroli przez
kierownictwo NIK, co jest warunkiem przedstawienia
raportu opinii publiczne;j.

W polowie 2023 r. izba, zgodnie z przyjetym planem,
przekazala wystapienia pokontrolne samorzadom — maja one
21 dni na zgloszenie zastrzezen, ktore NIK moze uwzglednié
przy opracowywaniu raportu pokontrolnego.

W lutym 2024 r. na posiedzeniu sejmowej komisji ds.
kontroli panstwowej dyrektor departamentu strategii NIK
Marzena Rajczewska poinformowala, ze kontrola
»Wykluczenie komunikacyjne w transporcie kolejowym”
zostata zakonczona i jej wyniki zostang opublikowane w
2024 r. Tak si¢ jednak nie stalo — raport nadal nie zostat
zamieszczony na stronie internetowej NIK.

W Najwyzszej Izbie Kontroli zapytaliSmy, kiedy zostanie
opublikowany raport pokontrolny. — Czynnosci kontrolne
zostaly zakonczone, wystgpienia pokontrolne zostaty wystane
do jednostek kontrolowanych i do czesci wystgpien ztozono
zastrzezenia. Zastrzezenia zostaly rozpatrzone — oznajmit
rzecznik NIK Marcin Marjanski. — Obecnie trwajg prace
analityczne i opracowanie informacji zbiorczej z wynikami
kontroli. Uwzgledniajqc czas potrzebny na finalizacje prac i
proces  akceptacji, publikacja wynikow  kontroli  jest
planowana na koniec trzeciego kwartatu 2025 r. ®
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® Stacja Ruda Chebzie w liczqcej 130 tys. mieszkaricow
RudZzie Slgskiej, najwiekszym polskim miescie
nieobstugiwanym poltgczeniami PKP Intercity.
POLACZENIA

Dalekobiezne powracaja i pomijaja
Trwajaca przebudowa wezla katowickiego ogranicza
przepustowos$¢ stacji Katowice i wymusza zmiany
tras pociagow. Od czerwca 2025 r. cze$¢ skltadow
PKP Intercity pokonuje odcinek od Gliwic do
Mystowic objazdem przez Zabrze Biskupice, Bytom,
Chorzéw Stary i Siemianowice Slaskie. T3 omijajaca
Katowice trasg zostaly skierowane miedzy innymi
pociagi InterCity ,,Slazak” (Poznan — Wroctaw —
Krakéow — Przemysl), ,Malczewski” (Kolobrzeg —
Poznaf — Wroclaw — Krakow) czy ,,Rozewie” (Hel —
Gdynia — Wroclaw — Krakéw — Przemysl), przy
czym niektére z nich kursuja objazdem tylko w
jednym kierunku, a w drugg strong jada standardowa
trasg przez Katowice.

Bytom to jedyna stacja migdzy Gliwicami a
Mystowicami, na ktorej zatrzymuja si¢ pociagi PKP
Intercity kursujace trasg objazdowa. Bez postoju
przejezdzaja one przez liczace 63 tys. mieszkancow
Siemianowice Slaskie. Biegnace przez to miasto tory
sa na co dzien wykorzystywane tylko w ruchu
towarowym 1 nie ma tu stacji pasazerskiej, na ktorej
moglyby si¢ zatrzymac pociagi PKP Intercity.

Za sprawa objazdu 148-tysigczny Bytom, ktory
przez ostatnie lata byt najwigkszym polskim miastem
bez potaczen dalekobieznych, znow jest obstugiwany
przez PKP Intercity. Pociagi tego przewoznika nie
jezdzity przez Bytom od 2022 r. z powodu
modernizacji Magistrali Weglowej. Jako Ze prace na
$laskim odcinku tej linii dobiegaja konca, spytalismy
Ministerstwo Infrastruktury o plany dotyczace
docelowej obstugi Bytomia w ruchu dalekobieznym.
Od grudnia 2025 r. przez Bytom maja kursowaé
pociagi ,,Spodek” (Katowice — Ostrow Wielkopolski
— Poznan) i ,Osterwa” (Zakopane — Krakéw —
Katowice — Ostrow Wielkopolski — Poznan -
Szczecin). — Zatem od rozkladu jazdy 2025/2026
nastgpi stabilizacja oferty przewozowej dla Bytomia.
Dalszy jej rozwoj oraz docelowy ksztalt bedzie
rozwazany po zakonczeniu modernizacji wezla
katowickiego — mowi rzecznik prasowy resortu Anna
Szumanska.

To, ze pociagi ,,Spodek” i ,,Osterwa” znow z
Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii  wyjezdzac
bgda Magistrala Weglowa, przyniesie tez powrot
potaczen PKP Intercity do lezacych na podtnocy tej
aglomeracji 61-tysigcznych Tarnowskich Gor.

Najwicksze polskie miasto nieobstugiwane przez
pociagi dalekobiezne to teraz Ruda Slaska. Cho¢
przez liczaca 130 tys. mieszkancow Rude Slaska
przejezdzaja 54 pociagi PKP Intercity dziennie, to
zaden si¢ tu nie zatrzymuje. Na przystanku Ruda
Slaska i stacji Ruda Chebzie stajg wytacznie pociagi
Kolei Slaskich. e
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Trudny dziei ministra od spraw trudnych

Po wyborczej przegranej Rafata Trzaskowskiego —
prezydenckiego kandydata Koalicji Obywatelskiej,
ktorego w drugiej turze poparty tez inne ugrupowania
tworzace rzad: Polska 2050, Polskie Stronnictwo
Ludowe i Lewica — premier Donald Tusk postanowit
poprzez wotum zaufania potwierdzi¢, ze koalicja
nadal ma polityczny mandat do sprawowania wladzy.
Sejmowe wystapienie Tuska przed gtosowaniem nad
wotum miato tez na celu przekonanie opinii
publicznej, ze rzad wstuchuje si¢ w jej oczekiwania, a
ministrowie przyktadaja si¢ do pracy. it

W dniu glosowania nad wotum zaufania minister ® Material Ministerstwa
infrastruktury Dariusz Klimezak z PSL po drodze do ~ //frastr "kt_’f’y na temat
sejmu odwiedzit Radio Zet, aby udzieli¢ porannego eaktywacji polgczeri.
wywiadu. W trakcie rozmowy oznajmit: — Juz dzisiaj myslimy o zimie i o
wyjazdach na narty. Moim celem jest stworzenie pociggu do Wioch, do Austrii,
ale wiem, ze to jest bardzo trudne, ale ministrowie sq od spraw trudnych. Bede
probowal utworzy¢ tego typu polgczenie, bo wiem, ze jest bardzo duze
zainteresowanie. Mam nadzieje, Ze mi si¢ uda dopigé, chociaz, tak jak
rozmawiam z kolejarzami, wiem, ze to jest bardzo trudne i chciatbym to
podkreslic, ale podejmiemy sie tego.

Wypowiedz natychmiast zaczeta zataczaé szerokie kregi w internecie. Wpis
Radia Zet z cytatem z ministra tylko w ciagu jednego dnia zostal wyswietlony
przez 2 miln uzytkownikéw portalu spotecznosciowego X — udostepniali go
publicysci, politycy opozycji, aktywisci i internauci, wytykajac Klimczakowi
oderwanie od rzeczywistych potrzeb spoteczenstwa i radzac mu, aby na powaznie
zajat si¢ tak trudnymi sprawami jak wykluczenie transportowe. W podobnym
tonie sprawg¢ opisaly liczne portale — od Niezaleznej przez Wirtualna Polske po
Onet. Stowa ministra staly si¢ tez tematem internetowych memow.

Stuzby prasowe resortu, chcac odwroci¢ uwage od Zle przyjetych stow ministra,
zaczely publikowa¢ w mediach spolecznosciowych wpisy na temat dzialan
dotyczacych reaktywacji potaczen kolejowych. ,,Walka z wykluczeniem
komunikacyjnym to nasz priorytet!” — glosito ministerstwo, wskazujac, ze wroca
potaczenia ,mi¢dzy Gotancza a Panigrodzem”. To zaledwie 5-kilometrowy
odcinek, ktérego rewitalizacja stanowi element szerszych dziatan majacych na
celu udroznienie trasy z Poznania do Bydgoszczy przez Wagrowiec, Kcynig i
Naklo nad Notecia, czego jednak resort nie umiatl zakomunikowaé. Resort
informowat tez, ze polaczenia kolejowe odzyskaja Gotubczyce. Problem w tym,
ze taka miejscowo$¢ nie istnieje. Popetniono literowke i chodzilo oczywiscie o
Glubczyce, ktore jednak na powrdt pociagéw poczekaja jeszcze kilka lat. Gdy w
maju 2025 r. PKP Polskie Linie Kolejowe zlecily opracowanie dokumentacji
projektowej dla rewitalizacji linii Raciborz — Glubczyce — Ractawice Slaskie,
Robert Wegrzyn, czltonek zarzadu wojewddztwa opolskiego z Koalicji
Obywatelskiej, oznajmil: — To dopiero pierwszy etap tego projektu. Przed nami
etap o wiele trudniejszy, czyli wykonawczy.

Jak widag, stuzby prasowe resortu infrastruktury postanowity wybawi¢ swojego
szefa z narciarskiego incydentu jazda na kreche. ®

PRZYWRACAMY
POLACZENIA KOLEJOWE:
+ PO 14 LATACH DO CIECHOCINKA

- PO 20 LATACH MIEDZY
GOLANCZA A PANIGRODZEM

+ PO 20 LATACH DO GOLUBCZYC
- PO 30 LATACH DO tOMZY

REAKTYWACJE]

Powrdt po éwieréwieczu
Wrécity pociagi na lini¢ Jelenia Gora
— Karpacz. Polaczenia na tej trasie w
Karkonoszach nie funkcjonowaty od
kwietnia 2000 r. — zlikwidowano je w
ramach masowego cigcia, ktore objeto
1028 km linii kolejowych w catlej
Polsce.

Nieczynna linia Jelenia Goéra —
Karpacz zostala przej¢ta od PKP przez samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego, a
nastepnie odbudowana przez Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei. Rewitalizacja
mocno si¢ wydhuzyta — poczatkowo zaktadano, ze pociagi wroca do Karpacza w
grudniu 2023 r., finalnie do reaktywacji doszto w potowie czerwca 2025 r.

Uroczysty pociag byt prowadzony lokomotywa SP42-001, ktoéra nalezy do
Klubu Sympatykéw Kolei we Wroctawiu. Ta sama lokomotywa, wowczas
eksploatowana przez PKP, prowadzita ostatni pociag na linii Karpacz — Jelenia
Goraw 2000r. @

® Uroczysty powré kolei do‘Karpacza.
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— Zaczynamy dzisiaj, ruszamy. Ruszamy na
Podlasie — powiedzial Rafat Trzaskowski
przy stacji metra na warszawskim osiedlu
Kabaty, gdzie w potowie stycznia 2025 r.
rozpoczat oficjalng kampani¢ wyborcza.

Pierwsze spotkania w wojewddztwie
podlaskim Trzaskowski odbyt w Zambrowie
i Wysokiem Mazowieckiem, co wskazywato,
ze w walce o prezydentur¢ nie zamierza
omija¢ najtrudniejszych dla siebie rejondéw
Polski. W 2020 r. Trzaskowski w powiecie
zambrowskim w drugiej turze zdobyt 27%
glosow, a w powiecie wysokomazowieckim
tylko 19%. Po pigciu latach poparcie nie
drgneto — w odbywajacej si¢ 1 czerwca 2025
r. drugiej turze wyboréw Trzaskowski znoéw
w tej czesci wojewodztwa podlaskiego zostat
zdeklasowany przez kandydata Prawa i
Sprawiedliwo$ci: w powiecie zambrowskim
Karol Nawrocki dostat 73% glosow, a w
powiecie wysokomazowieckim 82%.

Analiza serwisu MamPrawoWiedziec.pl
wskazala, ze przed pierwsza turg Karol
Nawrocki odwiedzil 256 powiatow, a Rafat
Trzaskowski tylko 134. Od liczby spotkan
nie mniej bylo wazne to, o czym kandydaci
mowili do wyborcow.

Telekomunikagcja migjska

Na debacie w Konskich Rafat Trzaskowski
tak odpieral zarzut Marka Jakubiaka o stabe
zarzadzanie stolica: — Chyba dawno pan nie
byl w Warszawie, to zapraszam. Mogtby pan
zobaczy¢ jak miasto sie nieprawdopodobnie
zmienito, mogtby sie pan przejechal
telekomunikacjq miejskq i zobaczy¢ te nowe
11 stacji metra.

Mniejsza o lapsus z telekomunikacja
miejska, kampania Trzaskowskiego uparcie
krecita si¢ wokot metra, czyli jedynego
$rodka transportu, ktory istnieje tylko w
stolicy. Zbiérke podpisow kandydat Koalicji
Obywatelskiej zainaugurowal przy stacji
metra Centrum. Potem znow przy stacji
metra Kabaty zorganizowatl konferencje
rozpoczynajaca ostatni tydzien kampanii.
Jako prezydent Warszawy nie mogt opuscié
wypadajacych w kwietniu 2025 r. 30. urodzin
stotecznej kolejki podziemnej. Na stacji
Wilanowska mowit: — Kiedy metro dociera
do nowych dzielnic, nagle wszyscy dowiadujg
sie, jak blisko siebie mieszkamy.

Z kolei na wiecu w Poznaniu Trzaskowski
stwierdzit: — To, czego nauczylo mnie bycie
prezydentem miasta, to przekonanie, ze
trzeba budowaé miasto dla wszystkich. Bo
metro musi dojecha¢ do wszystkich.

Rafat Trzaskowski, wciagz mowiac o
metrze, tylko potwierdzal zarzuty wysuwane
wobec niego przez najwigkszego konkurenta.

Musimy wréci¢

— Sq problemy, ktore sq niedostrzegalne z
perspektywy ratusza w stolicy — moéwit Karol
Nawrocki pod koniec listopada 2024 r. na
stacji kolejowej Wtoszczowa Polnoc. Byt to
pierwszy punkt jego przedwyborczej trasy —
do Wiloszczowy udat si¢ nazajutrz po tym,
jak PiS namascit go na swojego kandydata.
— Jestesmy obywatelami Rzeczypospolitej
Polskiej tej samej kategorii — zaréwno tutaj,
we Wiloszczowie, jak i w moim rodzinnym
Gdansku. Nie zgadzam sie na wykluczenie
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Problem wykluczenia transportowego byt waznym tematem kampanii
prezydenckigj. Ale sztab Rafata Trzaskowskiego tego nie zauwazyt

® Karol Nawrocki podczas kampanijnego wiecu na stacji kolejowej Sepolno Krajenskie na
linii Gniezno — Nakio nad Noteciq — Chojnice, nieczynnej w ruchu pasazerskim od 2000 roku.

komunikacyjne Polski lokalnej — méwil na
wloszczowskim peronie, ktory powstal w
2006 r., za pierwszego rzadu PiS, i byl
atakowany przez elity z Warszawy i
Krakowa, niemogace pogodzi¢ si¢, ze pociag
taczacy dwa najwigksze polskie miasta zaczat
stawaé w 10-tysiecznej Wloszczowie. Dzigki
tej zmasowanej krytyce stacja na Centralnej
Magistrali Kolejowej na lata stala sig
symbolem tego, ze PiS mysli o mniejszych
osrodkach. A geografia wyborcza jest taka,
ze ponad 60% glosow jest oddawanych na
wsi 1 w miastach do 50 tys. mieszkancow. W
powiecie wloszczowskim Karol Nawrocki
zdobyt 73% glosow.

W Konskich kandydat PiS przypomniat, ze
to za rzadow tej partii w 2021 r. powrdcity do
tego miasta pociagi. — Wojewodztwo todzkie z
wojewodztwem swigtokrzyskim po 12 latach
zostalo polgczone siecig kolejowg — mowit
Nawrocki podczas konferencji na koneckim
peronie. — Sq jeszcze takie powiaty, takie
miejsca w Polsce, w ktorych nie ma dworcow
kolejowych, wiec musimy wrdci¢ do tych
projektow, do tych programow, ktore
sprawiaty, ze Polska si¢ rozwijata.

W Turku Karol Nawrocki alarmowal, ze
koncepcja budowy linii do tego miasta
zostata wykreslona z programu Kolej Plus. O
potrzebie reaktywacji kolei mowil ponadto w
Swieciu, Bytowie i Sepolnie Krajenskim —
miastach pozbawionych polaczen w ostatniej
dekadzie XX wieku, dla ktorych stworzony
przez rzad PiS program Kolej Plus okazat si¢
akurat nieskuteczny. Nawrocki w powiatach
$wieckim i bytowskim zdobyt 52% glosow,
w s¢polenskim 53%, a w tureckim 66%.

Komunikacja wyborcza

Rafat Trzaskowski — po pierwszej turze
skupiony na checi przejecia wyborcow

Stawomira Mentzena, gloszacego hasto
,Dom, grill, dwa samochody” — nie wziat
pod uwage, ze Szymon Holownia, Adrian
Zandberg 1 Magdalena Biejat duzo podczas
kampanii mowili o transporcie publicznym i
organizowali wiece na stacjach kolejowych.

To, ze kampania prezydencka skupiala si¢
na dostgpnosci komunikacyjnej mniejszych
osrodkéw — cho¢ owszem infrastruktura i
transport publiczny nie sa zadaniami glowy
panstwa — przeoczyli nie tylko sztabowcy
Trzaskowskiego, ale rowniez czgs¢ osob
zajmujacych sie koleja. Piotr Rachwalski, od
2024 r. cztonek zarzadu spotki Centralny Port
Komunikacyjny, tydzien przed pierwsza tura
wyboréw napisal na swoim profilu na
Facebooku: ,,Tym razem temat transportu
publicznego i wykluczenia komunikacyjnego
nie byl tematem przewodnim, ani w ogodle
tematem kampanii”.

Wykluczenie transportowe jest czynnikiem
wplywajacym na decyzje wyborcze. — PiS ma
bardzo  wysokie poparcie tam, gdzie
wykluczenie komunikacyjne zbiera okrutne
spotecznie  zniwo,  utrudniajgc  Iludziom
egzystencje — mowit politolog prof. Rafat
Chwedoruk z Uniwersytetu Warszawskiego
w  wywiadzie udzielonym  portalowi
OKO.press migdzy pierwsza a drugg tura.

W skali gmin rekordowy wynik Karol
Nawrocki uzyskat w lezacej na potudniu
wojewodztwa lubelskiego gminie Godziszow
— zdobyt tu 95% glosow. Odleglos¢ z
Godziszowa do najblizszego przystanku
kolejowego, Polichna Krasnicka na linii
Lublin — Stalowa Wola, wynosi 24 km. Rafat
Trzaskowski rekordowe poparcie, wynoszace
73%, uzyskal natomiast w wielkopolskiej
gminie Komorniki, przez teren ktorej biegna
trzy linie kolejowe prowadzace do Poznania.

KAROL TRAMMER
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Koalicja przy

Jak politycy ukrecajg teb
aferze z pociagami Impuls

— Nie rekomenduje tego tematu zwigzanego
ze stawianiem pod pregierzem polskiej firmy,
ktora produkuje znakomite sktady kolejowe.
To jest absolutnie nadmiarowe, niepotrzebne
— tak przewodniczacy sejmowej komisji
infrastruktury Mirostaw Suchon z Polski
2050 na posiedzeniu w czerwcu 2025 r.
zareagowal na wniosek postanki partii Razem
Pauliny Matysiak o wpisanie do planu pracy
komisji tematu wyjasniania przez panstwowe
stuzby probleméw z produkowanymi przez
nowosadecki Newag pociggami Impuls.

To byto celowe dziatanie

Chodzi o afere, ktora wybuchta w grudniu
2023 r. Wowczas hakerzy z grupy Dragon
Sector wujawnili, ze W oprogramowaniu
sktadow Impuls zaszyty jest kod, ktory
unieruchamia pociagi, jesli znajda si¢ w
okreslonych lokalizacjach. Te lokalizacje to
warsztaty konkurencyjnych dla Newagu
przedsigbiorstw: migdzy innymi hale firmy
Serwis Pojazdow Szynowych w Bydgoszczy
i Inowroctawiu oraz zaktady koncernu Pesa
w Bydgoszczy 1 Minsku Mazowieckim.
— Jestesmy pewni, Ze to bylo celowe dziatanie
ze strony Newagu. OdkryliSmy ingerencje
producenta w  oprogramowanie,  ktore
prowadzily do wymuszonych usterek — mowit
portalowi Onet Michat Kowalczyk z Dragon
Sector. Grupa zostata wynajeta przez firme
Serwis Pojazdow Szynowych, gdy na
zlecenie Kolei Dolnoslaskich przeprowadzata
przeglady pociagéw Impuls i po wykonanym
serwisie sktadow nie udawato si¢ uruchomié.

Kolejny niepokojacy sygnal wyplynal od
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego,
ktory w styczniu 2024 r. poinformowal, ze
pociagi Impuls samoczynnie wylaczaly sig¢
podczas przejazdu przez Minsk Mazowiecki,
gdzie zlokalizowane sa zaklady naprawcze
koncernu Pesa. — W sumie byfo kilkanascie
takich zdarzen — méwila dwumiesigcznikowi
»Z Biegiem Szyn” Donata Nowakowska z
Kolei Mazowieckich. Problem zniknat po
wylaczeniu zdalnego dostepu serwisowego
do pojazdéw i zablokowaniu udostgpniania
ich pozycji GPS systemom firmy Newag.

Nie pozwolg na to

Sygnaty o problemach z pociggami Impuls
Mirostaw Suchon nazwal na posiedzeniu
komisji infrastruktury w marcu 2024 r.
,,bardzo porazajacymi informacjami
dotyczacymi  mozliwego  programowego
blokowania taboru kolejowego”.

Teraz o nalezacym do miliardera
Zbigniewa Jakubasa koncernie Newag i
produkowanych przez niego pociagach szef
sejmowej komisji infrastruktury wypowiada
si¢ juz w zupelie innym tonie: — Nie
pozwole na to, ZzZeby jakakolwiek praca
parlamentu podwazata zaufanie do jednej z
najbardziej doswiadczonych polskich firm,
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ktora produkuje znakomite pociggi — mowit
Suchon w czerwcu 2025 r.

Whiosek Pauliny Matysiak o zajgcie si¢
tematem pociaggéw Impuls — na ktory
powyzszymi stowami zareagowal polityk
Polski 2050 — to poklosie sytuacji, do ktorej
doszto na komisji infrastruktury ponad poét
roku temu.

To jest bardzo solidny podmiot

Odbywajace si¢ w listopadzie 2024 r.
posiedzenie komisji — ktérego tematem byly
problemy z pociagami produkowanymi przez
Newag — zostalo przerwane. Wniosek o to
wystosowat poset Prawa i Sprawiedliwosci
Andrzej Adamczyk, ktory w latach 2015-
2023 byt ministrem infrastruktury. Wnidst on
o0 to, aby do tematu wréci¢ po zaproszeniu na
komisje przedstawicieli Centralnego Biura
Antykorupcyjnego i Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, ktore od 2023 r. zajmuja sig¢
sprawa. Adamczyk dodal: — Wnosze rowniez
o to, aby nie umozliwiac¢ zabrania glosu tak

zwanej stronie spolecznej, czyli grupie
Dragon Sector.
Adamczyk probowal ponadto rozmy¢

temat pluskwy wykrytej w oprogramowaniu
pociagow Newag, wnioskujac o zajgcie si¢
przez komisj¢ zagranicznymi producentami
taboru, w tym firma Talgo, ktorej pociagi nie
s eksploatowane w Polsce: — Bardzo prosze
o0 poszerzenie informacji o dotyczqce
problemow  z  pociggami  firmy Alstom,
Bombardier, Siemens, Stadler i Talgo.

Adamczykowi wtorowal poset Marek
Sowa z Koalicji Obywatelskiej, ktory tak jak
Adamczyk 1 Newag jest z Matopolski:
— Zdziwiony jestem, ze posiedzenie komisji
dedykowane tylko jednej firmie zostalo
zwolane — moéwil. — To jest bardzo solidny
podmiot, jesli chodzi o produkcje pociggow.

Whniosek Adamczyka o przerwanie obrad
poparli wszyscy czlonkowie komisji poza
Pauling Matysiak.

W styczniu 2025 r. odbylo si¢ niejawne
posiedzenie komisji, ale nie wzigly w nim
udzialu stuzby specjalne, a jedynie
przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury i
Urzedu Transportu Kolejowego, ktorzy byli
tez na przerwanym posiedzeniu w listopadzie
2024 r. UTK od poczatku dystansuje si¢ od
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® Pociggi Impuls Kolei
Dolnoslgskich i opolskiego zaktadu
Polregio na stacji Wroctaw Glowny.

afery z pociagami Newag. — My, jako Urzqd
Transportu  Kolejowego i jako organ
administracji rzqgdowej nie jesteSmy wiasciwi
w sprawach cyberbezpieczenstwa, poniewaz
nie mamy takich  kompetencji.  Tymi
zagadnieniami zajmujq sie inne organy —
powiedzial w listopadzie 2024 r. postom
wiceprezes UTK Kamil Wilde. — Pojazdy
kolejowe z serii Impuls Newag, my mozemy
powiedzie¢  jasno, speiniajg wymagania
zarowno  dyrektyw, jak i rozporzgdzen
wykonawczych, zostaly certyfikowane.

Watpliwosci zostaty wyjasnione

Paulina Matysiak, skladajac wniosek o
ponowne zajecie si¢ tematem skladow
Impuls, przypomniata, ze na poprzednim
posiedzeniu nie zajeto si¢ wyjasnianiem tej
sprawy przez stuzby: — W tym posiedzeniu
nie wzieli udziatu przedstawiciele Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, a przeciez
tych przedstawicieli panstwo postowie chcieli
wystuchac.

Na to poset Marek Sowa os$wiadczyl, ze
postowie byli z wizyta w nowosadeckiej
fabryce: — Uczestnicy komisji w Nowym
Sqgczu byli w siedzibie firmy Newag i rowniez
mogli tam prowadzi¢ peing debate, dyskusje,
mogli mie¢ udzielone informacje w petnym
zakresie. Pani postanka byta uczestnikiem
tego spotkania, wigc rozumiem, ze wszelkie
watpliwosci zostaly pani wyjasnione.

Tym razem za zwotaniem posiedzenia
zaglosowala nie tylko postanka partii Razem,
ale takze postowie Prawa i Sprawiedliwosci.
Jednak poza Andrzejem Adamczykiem — gdy
glosowano, na chwile zniknat z sali obrad.
Gloséw za zwotaniem posiedzenia bylo 12,
glosow przeciwko bylo 15. Wniosek wigc
przepadt glosami postow partii rzadzacych:
Koalicji ~ Obywatelskiej, Polski 2050,
Polskiego Stronnictwa Ludowego i Lewicy.
Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” o powod
glosowania przeciw dalszemu zajmowaniu
si¢ afera Newagu zapytal posta Franciszka
Sterczewskiego z Koalicji Obywatelskiej,
ktory swoja parlamentarna karier¢ zaczynat
pod hastem ,Make zbiorkom great again”.
— Marek Sowa uzasadnial to na komisji —
odpart Sterczewski.

KAROL TRAMMER
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Po zmianie rzagdu Ministerstwo Infrastruktury
i spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zabraly
si¢ za weryfikacj¢ stworzonego za czasow
Prawa i Sprawiedliwosci programu Kolej
Plus. — Podchodzimy do racjonalizacji i
optymalizacji tego programu — moéwil w
pazdzierniku 2024 r. w sejmie wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak. Sa juz
pierwsze ofiary tej optymalizacji.

Niesprawiedliwa transformacja

Z programu Kolej Plus wypadt liczacy 24
tys. mieszkancow Turek, drugie najwicksze
miasto wojewodztwa wielkopolskiego bez
potaczen kolejowych.

Budowa linii Konin — Turek to jedna z
pigciu koncepcji zgloszonych do Kolei Plus
przez wiadze Wielkopolski, ktorych celem
bylo to, aby dzigki programowi doprowadzi¢
potaczenia do wszystkich w regionie miast
powiatowych pozbawionych kolei. Dla
Gostynia, Sremu, Czarnkowa i Miedzychodu
przewidziano rewitalizacj¢ nieczynnych linii,
a dla Turku budoweg nowej linii (do miasta
docierata kolej waskotorowa z Kalisza, ktora
pociagi pasazerskie kursowaty do 1991 r.).

Koncepcja budowy linii Konin — Turek
wpisywala si¢ w sprawiedliwg transformacje,
czyli dziatania Unii Europejskiej na rzecz
regiondw odczuwajacych negatywne skutki
spoteczno-gospodarcze  odchodzenia  od
wegla. Koninskie zaglgbie wegla brunatnego
jest wérdd europejskich regionow objetych
mechanizmem sprawiedliwej transformacji,
ktory — jak wskazuje Komisja Europejska —
jest  kluczowym narzedziem stuzacym
zapewnieniu, by transformacja na rzecz
gospodarki neutralnej dla klimatu przebiegata
W sposob sprawiedliwy, nie pozostawiajac
nikogo samemu sobie”.

W dokumencie ,,Koncepcja sprawiedliwej
transformacji Wielkopolski Wschodniej” z
2021 r. wskazywano, ze ,kluczowa jest
budowa linii kolejowej Konin — Turek,
majaca na celu likwidacje luki w systemie
sieci kolejowej”. Przyjety w 2022 r. przez
Komisj¢ Europejska ,,Terytorialny plan
sprawiedliwej transformacji Wielkopolski
Wschodniej” wséréd wyzwan  wymienit
zmniejszanie wykluczenia komunikacyjnego
i poprawe mobilnosci  mieszkancow,
wskazujac, ze realizacja przyjetych celow
wymaga inwestycji w rozwoj infrastruktury
transportowej, w tym kolei.

W ramach Kolei Plus planowano budowe
jednotorowej linii zelektryfikowanej, ktora
umozliwitaby przedtuzenie do Turku trasy
pociagow Kolei Wielkopolskich kursujacych
obecnie w relacji Poznan — Konin.

W sierpniu 2023 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe za 16,2 min zt zamoéwita
dokumentacj¢ projektowa linii Konin -
Turek. Pierwszym etapem bylo opracowanie
koncepcji programowo-przestrzennej, ktora
okreslita, ze budowa 38-kilometrowej linii
pochtonie 1,1 mld zt. To prawie dwukrotny
wzrost od 2021 r., kiedy to we wstgpnym
studium  planistyczno-prognostycznym  —
zamowionym przez wielkopolski samorzad i
w ramach naboru do Kolei Plus przekazanym
spotce PKP PLK — koszt budowy linii zostat
oszacowany na 660 min zl. Program Kolej
Plus opiera si¢ na tym, ze 15% kosztow
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Cigcie Kolei Plus

Z programu Kolej Plus wykreslono Turek oraz Jastrzghie-Zdraj,
najwigksze miasto pozbawione kolei. Za tymi decyzjami stoi polityka
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® Jastrzebie-Zdroj poczeka na polqczenia kolejowe jeszcze co najmniej kilkanascie lat.

pokrywaja samorzady. Gdy wigc koszty
rosng, zwigksza si¢ rowniez samorzadowy
wktad — w przypadku linii z Konina do Turku
7 99 mln zt do 165 min zt.

Linia okazata sig nieracjonalna

— Budowa linii kolejowej Konin — Turek,
po dokonaniu kolejnych analiz, okazata sig¢

nieracjonalna  pod  kgtem  niezbednych
nakladow  finansowych ~ —  oznajmit
wielkopolski ~ wicemarszalek ~ Wojciech
Jankowiak z  Polskiego  Stronnictwa

Ludowego. Stowa te padly na spotkaniu
spotki PKP PLK, samorzadu wojewodztwa
wielkopolskiego i samorzadéw lokalnych w
lutym 2025 r. w Poznaniu, gdzie oficjalnie
ogtoszono koniec prac nad przedsigwzigciem.

Ze tak sie stanie, zapowiedzial juz pot roku
wezesniej wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak: — W przypadku nowych linii
kolejowych koszty zostaly, i Konin — Turek
jest tego przyktadem, Zle oszacowane —
mowit w sejmie w pazdzierniku 2024 r.
— Trwajq uzgodnienia inwestora, PKP PLK, z
marszatkiem i wiladzami lokalnymi, Zzeby
zakonczy¢ realizacje tego zadania na etapie
dotyczqcym kwestii projektowych.

Malepszak wskazywal, Ze na wzrost
kosztow wplynely bledy popelione przy
planowaniu linii: we wstepnym studium
uznano, ze nowa linia przekroczy Wartg 30-
metrowym mostem, ale potem konieczna
okazata si¢ budowa 600-metrowej przeprawy
nad catg doling i terenami zalewowymi.

Projekt po prostu zty

Piotr Malepszak od poczatku byt
sceptyczny wobec tego, ze poza rewitalizacja
nieczynnych linii do programu Kolej Plus
wiaczono budowg nowych linii. W kwietniu
2022 r. jeszcze jako niezalezny ekspert —

péttora roku przed objeciem funkcji
wiceministra — mowit ,,Gazecie Wyborczej”:
— Mam duze wagtpliwosci, czy takie inwestycje
Jjak linia z Konina do Turku — mimo Ze zostaly
zatwierdzone — bedg realizowane i czy
powinny  by¢  kwalifikowane do  tego
programu.

Ze wszystkich koncepcji, ktore znalazty
si¢ w Kolei Plus, to wlasnie linia Konin —
Turek byla najczesciej krytykowana przez
Malepszaka: — To Sslepy tor, ktory nie
tqczytby sie z inng liniq kolejowg w Turku. To
jeszcze  bardziej  obniza  mozliwosci
wykorzystania takiej linii. Z ekonomicznego
punktu widzenia ta inwestycja nie ma szans —
mowit ,,Gazecie Wyborczej” w marcu 2021 r.
Gdy jednak pojawity si¢ glosy, ze powstanie
linii Konin — Turek moze by¢ pierwszym
etapem tworzenia nowego ciagu taczacego
Poznan z Lodzig i dogeszczajacego rzadka
sie¢c kolejowa na styku wojewodztw
wielkopolskiego i lodzkiego, Malepszak w
lipcu 2024 r., juz jako wiceminister, oznajmit
portalowi Rynek Kolejowy: — Pomysly o
ewentualnym wydtuzeniu linii Konin — Turek
w  kierunku Lodzi wkiadam miedzy bajki,
bowiem nie bedzie to  uzasadnione
ekonomicznie, a przede wszystkim bedzie
konkurencjq dla linii 'Y, ktora polgczy
przeciez £odz z Poznaniem przez Kalisz. To
jest wymyslanie na sile dodatkowego
uzasadnienia do projektu, ktory jest po prostu
zly. Kolej nie moze dojezdzac wszedzie i za
wszelkq ceng, bo nikogo nie sta¢ na wozenie
powietrza w  pociggach za  dziesigtki
milionow po torach za miliardy zlotych.

Tam gdzie zjeby sa

Rzadzacy wojewddztwem wielkopolskim
sojusz Koalicji Obywatelskiej, Polskiego
Stronnictwa Ludowego i Lewicy, ktora w P
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» swoim programie ma doprowadzenie kolei
do wszystkich powiatow, nie podjat walki o
zachowanie linii Konin — Turek w programie
Kolej Plus.

Pozbawiony potaczen kolejowych powiat
turecki jest — wraz z cala wschodnia czgscia
Wielkopolski — bastionem PiS. Partia ta
uzyskuje tu znacznie lepsze wyniki niz w
reszcie wojewodztwa. W wyborach do sejmu
w 2023 r. PiS otrzymat w powiecie tureckim
47% gloséw, a Koalicja Obywatelska 19%.
Okreg senacki obejmujacy powiaty turecki,
kolski, koninski i miasto Konin to jedyna
czes¢ wojewodztwa wielkopolskiego, w
ktorej wygrat kandydat PiS. Powiat turecki to
tez wyjatkowy jak na Wielkopolske powiat,
ktorego starosta nalezy do PiS. O wschodniej
Wielkopolsce Donald Tusk w ujawnionej
przez telewizje wPolsce24 rozmowie z
Romanem Giertychem mowil: — Tam gdzie
zjeby sq.

Poset PiS z Turku Ryszard Bartosik
twierdzi, ze rezygnacja z budowy kolei do
tego miasta jest motywowana politycznie.
— Zamknieto juz elektrownie i kopalnie wegla
brunatnego. A nowa linia kolejowa mogtaby
powiat turecki wspomoc i rozwingé — mowit
w pazdzierniku 2024 r. na konferencji
prasowej w Turku. I w konteks$cie zwotanego
na czerwiec 2025 r. unijnego szczytu
regionow weglowych w Koninie dodawat:
— Ciekaw jestem, czy dziatacze Platformy
Obywatelskiej pochwalg sie tam, :ze
zablokowali najbardziej ekologiczny Srodek
transportu,  projekt  prorozwojowy  dla
regionu koninskiego i powiatu tureckiego.

Rezygnacja z budowy linii stata si¢
ponadto tematem kampanii prezydenckiej.
— Planowano polgczenie kolejowe pomiedzy
Koninem a Turkiem — méwil w styczniu
2025 r. na wiecu w Turku Karol Nawrocki.
— Te inwestycje, ktore mialy da¢ mozliwosc
rozwoju catej aglomeracji koninskiej i sieci
komunikacyjnej,  jak  powiedzieli  mi
samorzgdowcy, sq wstrzymane.

Symbol Kolei Plus

Z programu Kolej Plus znika tez potozone
na poludniowym zachodzie wojewoddztwa
$laskiego Jastrzebie-Zdrdj. Liczy ono 82 tys.
mieszkancow i jest najwickszym polskim
miastem pozbawionym kolei. Gdy w 2001 r.
z Jastrzgbia-Zdroju odjezdzatl ostatni pociag,
miasto liczyto 97 tys. mieszkancow.

Zgloszona do Kolei Plus przez samorzad
wojewodztwa $laskiego koncepcja
»Uzupeienie sieci kolejowej o potaczenie
kolejowe Jastrzgbia-Zdroju z Katowicami”
zakladata odbudowe zlikwidowanych
odcinkdéw Jastrzgbie-Zdroj] — Pawlowice
Slaskie i Zory — Orzesze oraz wykorzystanie
istniejacych odcinkéw Pawlowice Slaskie —
Zory i Orzesze — Mikotow — Katowice.

Gdy w 2022 r. samorzad wojewodztwa
Slaskiego zawart umowg¢ z PKP PLK o
przystapieniu do programu w celu odbudowy
linii do Jastrzgbia-Zdroju, portal Rynek
Kolejowy pisal, ze ,,najwicksze miasto bez
kolei w naszej czesci Europy jest jednym z
symboli programu Kolej Plus”. W 2022 r.
wladza w wojewodztwie $laskim byta w
rgkach PiS, a prezydentem Jastrzgbia-Zdroju
byla popierana przez KO i PSL Anna

Hetman. Dzi$ jest odwrotnie: wojewodztwem
$laskim rzadzi sojusz KO, PSL i Lewicy, a
prezydentem miasta jest Michal Urgot z PiS.
Jastrzebie-Zdrdj to nie tylko najwicksze
miasto bez kolei, ale takze — od wyborow

samorzadowych w 2024 r. — najwigksze
miasto, ktorego prezydentem jest polityk PiS.
Fatalny koniec sporu

W sierpniu 2023 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe za 11,9 mln zt zamoéwity projekt
odbudowy odcinkéow Jastrzgbie-Zdro) —
Pawlowice Slaskie i Zory — Orzesze. Wtedy
zapowiedziano, ze prace projektowe beda
prowadzone do 2026 r., po czym zaczna si¢
prace budowlane, ktore potrwaja do 2029 r. i
wowczas uruchomione zostana pociagi
relacji Jastrzebie-Zdroj — Pawtowice Slaskie
— Zory — Orzesze — Katowice. Oprocz
Jastrzgbia-Zdroju zyskalyby tez 62-tysieczne
Zory, ktére obecnie nie majg bezposrednich
potaczen do Katowic.

Jastrzgbie-Zdroj zostalo objete nie tylko
realizowanym przez PKP PLK programem
Kolej Plus, ale tez planami spotki Centralny
Port Komunikacyjny dotyczacymi budowy
biegnacej do Czech linii duzych predkosci
Katowice — Ostrawa z odnoga do Jastrzebia-
Zdroju. Zalozono, ze odnoga planowana
przez CPK wbiegnie do miasta od zachodu, a
linia reaktywowana w ramach Kolei Plus od
wschodu (przed likwidacja kolei wbiegaty do
Jastrzgbia-Zdroju trzy linie: od wschodu,
zachodu i potudnia).

Linie mialy potaczy¢ si¢ na planowanej
stacji Jastrzgbie-Zdroj Centrum, docelowo
umozliwiajac $rednicowy przejazd przez
miasto pociaggéow kursujacych w dtuzszych
relacjach. Jednakze podczas uzgadniania
przebiegu dwoch linii oraz ich punktu styku
wybucht migdzy CPK i PKP PLK konflikt.
Doszto nawet do tego, ze w 2023 r. spotka
CPK ztozyta do prokuratury zawiadomienie o
mozliwosci popelnienia przestepstwa przez
wiladze PKP PLK, zarzucajac im opieszatosé¢
narazajaca skarb panstwa na znaczng szkodg.

Wreszcie w marcu 2025 r. ogloszono
koniec sporu. ,,Dzigki wspotpracy CPK oraz
PKP PLK dokonano rewizji zalozen
inwestycyjnych w regionie Slaska oraz
uzgodnien w zakresie dalszej realizacji
rozbudowy sieci kolejowej” — oznajmiono na
stronie internetowej CPK, przytaczajac stowa
cztonka zarzadu Piotra Rachwalskiego:
— Konczymy wieloletni spor i wprowadzamy
racjonalne rozwigzanie infrastrukturalne,
ktore przyniesie mieszkaricom wojewddztwa
Slgskiego szybkie, komfortowe i nowoczesne
polgczenia kolejowe.

W branzowych portalach zaroilo si¢ od
takich tytulow: ,,Koniec wieloletniego sporu
— nowe perspektywy dla kolei na Slasku”,
,,Wspolpraca zamiast rywalizacji”, ,,Koniec
sporu PKP PLK i CPK o Jastrzgbie-Zdréj”.
Tak na te wiesci zareagowal na antenie Radia
90 prezydent najwigkszego polskiego miasta
bez kolei Michat Urgot: — To jest fatalna
informacja dla  mieszkancow Jastrzebia-
Zdroju.

Temat jest juz ustalony
Konflikt spotek PKP Polskie Linie
Kolejowe i Centralny Port Komunikacyjny
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postanowiono  zakonczy¢  decyzja, ze
zaplanowanej w programie Kolej Plus
odbudowy linii do Jastrzgbia-Zdroju nie
bedzie. — Ze wzgledu na powigzanie i
podobny projekt realizowany przez spotke
Centralny ~ Port  Komunikacyjny  po
zakonczeniu dokumentacji projektowej nie
przewidujemy  dalszej  realizacji  linii
kolejowej ~ pomiedzy  Jastrzebiem a
Katowicami. Ten temat jest juz ustalony
pomiedzy  spotkami. To jest drugi z
projektow, ktorego na dzien dzisiejszy, mozna
powiedziec, nie bedziemy realizowaé — mowit
na poczatku czerwca 2025 r. podczas
poswieconego programowi Kolej Plus
posiedzenia sejmowej komisji infrastruktury
Rafal Banaszkiewicz, petnomocnik zarzadu
PKP PLK ds. przygotowania inwestycji.

Warte 11,9 mln zt prace projektowe nie
zostaly przerwane, co w Jastrzgbiu-Zdroju
budzi nadzieje na zmiang decyzji o
wykresleniu miasta z programu Kolej Plus.
,Niedopuszczalne byloby zaniechanie tej
inwestycji” — napisat jastrzebski posel PiS
Grzegorz Matusiak w interpelacji do resortu
infrastruktury. W odpowiedzi wiceminister
Piotr Malepszak przekonywat: ,Nalezy
podkreslic, ze w ramach  projektu
realizowanego z programu Kolej Plus
zakladany czas przejazdu na odcinku
Katowice — Jastrzgbie-Zdr6j dla pociagow
regionalnych (z postojami na wszystkich
stacjach i przystankach) to okoto 1 godz. 12
min., natomiast w ramach projektu kolei
duzych predkosci to jedynie 35 min.”.

To dwa razy szybciej. Tyle ze linia, ktora
ma zbudowaé spotka CPK, pociagi z
Jastrzgbia-Zdroju do Katowic wyrusza nie za
cztery lata, lecz dopiero — o ile wszystko
dobrze pojdzie — za lat kilkanascie.

W 2029 r. — na kiedy planowane bylo
otwarcie odbudowanego w ramach programu
Kolej Plus ciagu do Jastrzebia-Zdroju — linia
duzych predkosci z Katowic do Ostrawy z
odnoga do Jastrzebia-Zdroju jeszcze nawet
nie bedzie budowana. — Inwestycja jest na
etapie ukonczonej koncepcji programowo-
przestrzennej oraz procedowanego wniosku o

wydanie  decyzji o  Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Wedlug  aktualnego
harmonogramu zakonczenie etapu

projektowego zaplanowano na rok 2030, a
rozpoczecie prac budowlanych zaplanowano
po roku 2032 — méwi rzecznik prasowy CPK
Agnieszka Stefanska-Krasowska. I dodaje, ze
otwarcie linii jest planowane — wedlug
aktualnego harmonogramu — na 2037 r. Na
razie nie sg ustalone zrodla finansowania tego
przedsigwzigcia. — Staramy si¢ w przypadku
inwestycji kolejowych korzystac¢ zarowno ze
Srodkow budzetowych, jak i finansowania
unijnego, gdyz jak wigkszos¢ projektow
infrastrukturalnych waznych w  kontekscie
realizacji  polityk  klimatycznych — Unii
Europejskie ma on duze szanse na
dofinansowanie ze Srodkéw unijnych —
zapewnia rzeczniczka CPK.

Nie ma dzi$ zadnej pewnosci, czy za kilka
lat — w sytuacji probleméw z finansowaniem
— kto$ nie podejmie decyzji, aby lini¢ duzych
predkosci z Katowic do Ostrawy budowaé
jednak bez odnogi do Jastrzebia-Zdroju.

KAROL TRAMMER
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Celem wprowadzonego za czaséw Prawa i

Sprawiedliwosci  ,,Rzadowego  programu
budowy Iub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025” bylo

zblizenie kolei do wsi, osiedli i centréw miast
poprzez budowe nowych przystankow,
zmiang¢ ich lokalizacji albo przebudowe
perondow na istniejacych  stacjach i
przystankach.

Wysyp peronéw

W potowie czerwca 2025 r. otwarto
kolejna porcje przystankéw zbudowanych
dzigki rzadowemu programowi.

Na linii Bydgoszcz — Chelmza powstat
przystanek Dabrowa Chelminska Centrum,
dzigki czemu odleglto$¢ ze Srodka tej liczacej
2,3 tys. mieszkancoOw miejscowosci gminne;j
do miejsca postoju pociagow skrocita si¢ z 2
km do 800 metréow. Mieszkancy Dabrowy
Chetminskiej, aby wsigé¢ do pociggu, nie
muszg juz i§¢ przez las wzdhiz drogi
wojewodzkiej do starego przystanku, ktory
znajduje si¢ poza miejscowoscia.

Na linii Legnica — Wroctaw zostal otwarty
przystanek w  Kunicach, miejscowosci
gminnej, przez ktdra pociagi przejezdzaly
dotychczas bez =zatrzymania. W ciagu
ostatnich 10 lat liczba mieszkancow gminy
Kunice wzrosta z 6,4 tys. do 7,7 tys.

Na linii Opole — Wroclaw zaczat dziata¢
przystanek Ofawa Zachodnia, o ktérego
wybudowanie wladze miasta apelowaly do
PKP juz w latach 90. Dotychczas w liczacej
33 tys. mieszkancow Otawie jedyna stacja
znajdowala si¢ na poludniowo-wschodnim
skraju miasta i pociagi przemykaly bez
postoju przez cala jego zachodnia czgse,
gdzie od lat 70. powstaja kolejne osiedla
mieszkaniowe. Teraz ich mieszkancy mogg z
nowego przystanku Olawa Zachodnia dotrze¢
pociagiem do oddalonego o 24 km centrum
Wroctawia w 20-24 min., a wigc szybciej niz
zajmuje dojazd samochodem czy tramwajem
z wielu wroctawskich dzielnic czy osiedli.

Za sprawa rzadowego programu ostatnie
lata to okres wysypu nowych perondéw. W
45-tysigcznym Wodzistawiu Slaskim powstat
przystanek Wodzistaw Slagski Centrum, w
ktorego 400-metrowym promieniu znajduje
si¢ rynek, najwicksze w miescie centrum
handlowe oraz dworzec autobusowy
wodzistawskiej komunikacji powiatowej. O
potrzebie budowy przystanku méwiono juz w
latach 60., gdyz stacja Wodzistaw Slaski
potozona jest na uboczu centrum tego miasta.
W liczacym 5 tys. mieszkancow Koniecpolu
powstat przystanek Koniecpol Centrum —
zostal  zlokalizowany 600 metréw od
koniecpolskiego rynku, od ktorego stara
stacja Koniecpol oddalona jest o 2 km. Nowe
przystanki otrzymaly mijane dotychczas bez
postoju osiedla i dzielnice miast (Zabrze
Maciejow, Wronki Zamo$¢, Swidnica
Zawiszow, Zary Muzykéw czy Strzyzow
Zachodni) oraz wsie (Izabelow, Dabrowka
Zablotnia czy Podchojny).

Na linii Nasielsk — Sierpc przystanek
Koziebrody, ktory byt zlokalizowany 1,5 km
za miejscowoscia, przesunigto do centrum tej
liczacej 500 mieszkancoéw wsi. Dosunigte do
miejscowosci zostaly tez przystanki Ruda
Wielka migdzy Radomiem a Skarzyskiem-
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Problem przystankowy

Nie bedzie kolejnej edycji programu budowy przystankow kolejowych.

Ministerstwo Infrastruktury widzi gtownie porazki tego programu
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® Pociqgg relacji Gdansk — Kartuzy na przystanku Otomino, ktory powstat dzieki ,, Rzqgdowemu

programowi budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025”.

Kamienng oraz Kleszczele migdzy Bielskiem
Podlaskim a Czeremcha.

W Koszalinie, w ktorym istniata tylko
jedna stacja, powstaly przystanki Koszalin
Politechnika i Koszalin Wschodni. W
Krakowie na rozbudowujacych si¢ osiedlach
na poénocy Nowej Huty powstal przystanek
Krakow Piastow, z ktorego pociggiem do
Krakowa Glownego jedzie si¢ 9 min. (dla
poréwnania tramwajem jedzie si¢ 28 min.).

Warty nieco ponad 1 mld zt program
przystankowy objat w sumie 214 miejsc na
sieci kolejowej — zarowno w duzych
miastach, jak i w malych miejscowosciach.
Dzigki temu program wpisal si¢ w deklaracje
rzadu PiS o inwestowaniu nie tylko z my$la o
mieszkancach najwigkszych aglomeracji.

Wyciagamy wnioski

Odpowiedzialny w rzadzie Donalda Tuska
za kolej wiceminister infrastruktury Piotr
Malepszak jeszcze niedawno dostrzegat
pozytywy programu Stworzonego przez
poprzednikoéw: — Pomyst jest w mojej ocenie
Swietny, jesli chodzi o kwestie uzupetniania
infrastruktury, tylko zawsze myslgc o
publicznych pienigdzach — a mowimy o
kwocie ponad 1 mld zI — jednak bardzo
wskazane  jest, zebySmy uzupelnili to
analitykq, pokazali, czy pewne lokalizacje,
czy pewne pomysly sq zasadne — mowit w
listopadzie 2024 r. na posiedzeniu sejmowej
komisji infrastruktury. — Wyciggamy wnioski,
patrzymy na setke tych lokalizacji, ktore sq
na rezerwie i czekamy na kolejne lokalizacje,
ktore bedg sptywaé z samorzgdow, bo nie
ukrywam, ze to jest program warty
kontynuacji.

Ale juz w maju 2025 r., wiceminister
Malepszak, odpowiadajac na interpelacje

ztozona przez postéw PiS, oznajmil:
.Kontynuacja »Rzadowego programu
budowy lub modernizacji przystankow

kolejowych na lata 2021-2025« jako
odrebnego programu wieloletniego nie jest
zasadna. Realizacja zadan dotyczacych
punktowej infrastruktury pasazerskiej
powinna by¢ kontynuowana w ramach
»Krajowego Programu Kolejowego do 2030
roku (z perspektywa do 2032 roku)«, jako
jeden z elementow projektow inwestycyjnych
lub jako zadanie multilokalizacyjne. Nalezy
podkresli¢, ze czg$é zadan zaplanowanych i
realizowanych w poprzednich latach byta
przewymiarowana, co bylo zwigzane z
zaprojektowaniem i zbudowaniem obiektow
o parametrach  uzytkowych  znacznie
przewyzszajacych potrzeby w  zakresie
rodzaju i liczby prowadzonych przewozow
pasazerskich”.

Kilka dni po udzieleniu odpowiedzi na
interpelacje wiceminister Malepszak bardziej
dosadnie wypowiedziat si¢ dla portalu Rynek
Kolejowy: — Program przystankowy niestety
w  bardzo wielu lokalizacjach  stuzyt
wydawaniu pieniedzy i przecinaniu wsteg
przez lokalnych politykow.

Przystankowy ambaras

Ze wszystkich przystankow, ktore powstaly
dzigki programowi, najczesciej krytykowany
jest przystanek Boguszow-Gorce Dzikowiec.
Powstal on na linii Boguszow-Gorce Wschod
— Mezimésti, ktorg pociagi kursuja tylko w
wiosenno-letnie weekendy, a przystanek
zlokalizowano  przy ofrodku  sportow
zimowych. Samorzad wojewodztwa
dolnoslaskiego ma w planach skierowanie
tedy calorocznych potagczen Wroctaw —
Watbrzych — Hradec Kralové, ale jak na P
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P razie przystanek jest przez wigkszos¢ roku
niewykorzystywany.

Inny ambaras powstat na linii Tomaszow
Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna po
zbudowaniu przystanku Tomaszéwek w celu
przesuni¢cia punktu postoju pociagéow do
liczacych po okolo 200 mieszkancow wsi
Tomaszoéwek i Bratkow. Nowy przystanek —
zlokalizowany przy przecigciu linii kolejowe;j
z droga laczaca te sasiadujace ze soba
miejscowosci — miat zastapi¢ potozong na
uboczu stacje Bratkow. Przewoznicy nie
zrezygnowali jednak z postojow na stacji
Bratkow, gdyz niektére pociagi i tak musza
si¢ na niej zatrzymacé, aby przepusci¢ sktad
jadacy z naprzeciwka. W efekcie wszystkie
pociagi staja dwa razy na odcinku liczagcym
zaledwie 700 metrow: zar6wno na nowym
przystanku Tomaszowek, jak i na starej stacji
Bratkow.

Przystanki Tomaszowek 1 Boguszow
Gorce-Dzikowiec zostaly wskazane przez
Piotra Malepszaka na portalu X we wpisie z
sierpnia 2024 r. jako przejaw tego, ze
program przystankowy byl ,.dziataniem
opartym na dobrych checiach bez analiz”.
Wiceminister zaznaczyt przy tym, ze istniejg
»dziesigtki innych przyktadow”.

Sprzeczne sygnaty

Za czasow PiS przekaz na temat programu
przystankowego byl spojny i dzigki temu
dobrze wpisywat si¢ w rzadowa propagandg.
— To kolejna odstona naszej walki z
wykluczeniem komunikacyjnym — oznajmit
minister infrastruktury Andrzej Adamczyk,
gdy rzad w maju 2021 r. przyjat program, a w
czerwcu 2023 r., na pétmetku jego realizacji,
wiceminister ds. kolei Andrzej Bittel mowit:
— Konsekwentnie prowadzimy dzialania na
rzecz likwidacji wykluczenia komunikacyjnego
i poprawy dostgpu do kolei, rowniez dla
mieszkancow mniejszych miejscowosci.

Jednoczesnie spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe rozsytala mediom komunikaty:
»~Program przyczynia si¢ do ograniczenia
wykluczenia komunikacyjnego i umozliwi
pasazerom dostgp do kolejowej komunikacji
wojewodzkiej i migdzywojewodzkiej”.

Po zmianie wladzy zaczely plyna¢ do
opinii publicznej sprzeczne sygnaly. Spotka
PKP PLK, otwierajac nowe przystanki, nadal
rozpowszechnia komunikaty z takim oto
przestaniem: ,»Rzadowy program budowy
lub modernizacji przystankow kolejowych na
lata 2021-2025« przeciwdziala wykluczeniu
komunikacyjnemu, promuje ekologiczne
$rodki transportu oraz wspiera polska
gospodarke”. A rownoczesnie wiceminister
Malepszak w portalu X o przystankach
wybudowanych w ramach rzadowego
programu, pisze tak: ,Przeskalowane,
niektére niepotrzebne. Miliony Zle wydane”.

Malepszak skupia si¢ na tym, aby z ponad
200 miejsc objetych programem wskazywac
te, ktore — jak przystanki Boguszow Gorce-
Dzikowiec i Tomaszowek — wigzaly si¢ z
btedami.

Nikt z tego nie korzysta

Okres realizacji ,,Rzadowego programu
budowy Ilub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025” przypadt na
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miasta przystanek zostal otwarty w grudniu 2024 r. — pociggiem do centrum Krakowa jedzie si¢

stqd dziewie¢ minut.

rzady Mateusza Morawieckiego i Donalda
Tuska. Piotr Malepszak po objeciu w grudniu
2023 r. funkcji wiceministra infrastruktury
mial problem z usynowieniem programu
stworzonego przez poprzednikow, a tym
bardziej z sytuacja, ze czg$¢ przystankow,
ktorych budowe zlecono za rzadow PiS, byla
otwierana juz pod jego rzadami.

Tak bylo z przystankiem Patrzykow —
budowa zaczgta si¢ latem 2023 r., a otwarcie
miato miejsce w marcu 2024 r. ,,Budowa bez

analiz  nowych  perondw  przystanku
Patrzykow na magistrali Warszawa — Poznan
trwala  sze§¢  miesiecy, spowodowala

utrudnienia w ruchu i kosztowata blisko 8
mln zt” — napisat Malepszak w sierpniu 2024
r. na portalu X, dodajac, ze z przystanku
przez pierwsze poét roku funkcjonowania
skorzystaly tylko 23 osoby.

Przystanek Patrzykow powstal w powiecie
koninskim na styku miejscowosci Patrzykow,
Swigte, Zrekie i Nowy Czarkow, liczacych w
sumie 800 mieszkancow. Wypeit az 16-
kilometrowa luk¢ w stacjach i przystankach,
najdhuzsza na catej linii Warszawa — Poznan.

Liczb¢  podang  przez  Malepszaka
postanowili  zweryfikowaé  dziennikarze
,»Gazety Wyborczej” — 14 sierpnia 2024 r.
sprawdzili, ze z tylko jednego pociagu
wysiadto sze$¢ 0sob. Z kolei dwumiesiecznik
,»Z Biegiem Szyn” sprawdzit wykorzystanie
przystanku Patrzykow w dniu 28 sierpnia
2024 r. — przez ten jeden wakacyjny dzien
skorzystalo z niego 22 pasazerow.

Wpadka nie zrazita wiceministra przed
dalszym rzucaniem liczbami. — Program
zakladal wybudowanie 200 przystankow za
miliard zlotych. Wigkszos¢ z nich dziata juz
od ponad roku. Ponad jedna czwarta ma
liczbe pasazerow migdzy zero a dwa — mowit
na Kongresie Infrastruktury Polskiej w
czerweu 2025 r. — Nie chodzi o to, by
zbudowaé cos za 10 min zI, przecigé wstege i
zeby nikt z tego nie korzystal.

Marnowanie pienigdzy

Gdy postanka partii Razem Paulina
Matysiak wystosowata do rzadu interpelacje

z pytaniem o dzialania podejmowane w celu
zmniejszenia wykluczenia transportowego,
wiceminister Malepszak w  odpowiedzi
udzielonej w kwietniu 2024 r. wskazat
miedzy innymi na ,Rzadowy program
budowy Iub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025”, ale
natychmiast przeszedt do jego krytyki: ,,W
przypadku linii lokalnych i regionalnych,
gdzie ruch pasazerski obstugiwany jest przez
szynobusy, nie ma uzasadnienia budowa
dtugich peronéw, a takie przypadki zostaly
zidentyfikowane w ramach zadan ujetych w
programie przystankowym. Skutkuje to
nieracjonalnym  wydawaniem  $rodkéw
publicznych i tworzy infrastrukture, ktéra nie
bedzie efektywnie wykorzystana”.

Kwestia dlugosci perondéw jest regularnie
poruszana przez Malepszaka. W maju 2025 r.
w wypowiedzi dla portalu Rynek Kolejowy,
ktora znalazta si¢ w opublikowanym artykule
,Koniec programu przystankowego. Nie byt
dostosowany do potrzeb”, oznajmit: — Srodki
publiczne muszq by¢ dobrze wydawane, a 24-
metrowe szynobusy zatrzymujqce si¢ przy
300-metrowym  peronie  to  przyktad
marnowania pieniedzy podatnikow.
W artykule czytamy tez, ze ,,przedstawiciel
resortu infrastruktury zaznacza, ze za miliony
zlotych powstaly perony, z ktorych nikt nie
korzysta o parametrach nieprzystajacych do
lokalnych potrzeb. Jako przyktad podaje
perony o dlugosci 200, 300 i wigcej metrow
budowane na liniach lokalnych
obstugiwanych jedynie przez szynobusy”.

Na Kongresie Infrastruktury Polskiej
Malepszak oznajmit: — Skoncentrujmy si¢ na
tym, by na magistralach co 20 km byly stacje,
a nie na 300-metrowych peronach na
Jednotorowych liniach niezelektryfikowanych.

Wypowiedzi wiceministra na temat 300-
metrowych peronéw obstugiwanych tylko
przez szynobusy jest wiecej niz takich
przypadkow w rzeczywistosci. W ramach
programu przystankowego nie powstat zaden
peron o dhugosci 300 metréw, przy ktorym
stawatyby wylacznie szynobusy. Jedyny
przypadek 300-metrowych peronéw na P>
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» linii niezelektryfikowanej wystepuje na
stacji Recz Pomorski, przy czym ta objcta
programem stacja obshugiwana jest nie tylko
przez polaczenia regionalne, ale rowniez
przez pociag PKP Intercity ,,Staszic” relacji
Warszawa — Szczecin.

Dtugo$6é ma znaczenie

Jednym z celow ,,Rzadowego programu
budowy Ilub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025” bylo
wydtuzanie istniejagcych perondéw, aby
wyeliminowa¢ sytuacje wystepujace na
niektorych stacjach obshugiwanych przez
PKP Intercity, ze czgs¢ wagonow nie miesci
si¢ przy za krotkich peronach. Z 200 do 400
metrow wydtuzono perony w Shupcy na linii
Warszawa — Poznan, w Ropczycach na linii
Krakoéw — Rzeszow czy na przystanku Mlawa
Miasto na linii Warszawa — Gdansk. W tym
ostatnim przypadku chodzito o przeniesienie
postojow pociagdéw dalekobieznych z lezacej
w polnocnej czesci miasta stacji Mlawa na
zlokalizowany znacznie blizej $rodmiescia
przystanek Mtawa Miasto. W grudniu 2024 r.
zmieniono miejsce  zatrzymywania = si¢
pociagow PKP Intercity w Mtawie, jednak po
zaledwie kilku miesigcach ministerstwo
oznajmito, ze od wrzesnia 2025 r. zamierza
przenies$¢ postoje z powrotem na oddalong od
centrum stacj¢ Mlawa. Do wplywania na
resort w tej sprawie przyznata si¢ postanka
Koalicji Obywatelskiej Maria Kozlakiewicz.
Zamieszanie z miejscem zatrzymywania si¢
pociagow i polityczne zabiegi klada sie
cieniem na zapewnieniach, ze decydujace w
takich kwestiach sa profesjonalne analizy.

W 2024 r. na linii Poznan — Kotlobrzeg
dzigki programowi powstal nowy przystanek
Jastrowie Miasto. Znajduje si¢ on w centrum
liczacego 8,3 tys. mieszkancow Jastrowia i
jest obstugiwany przez pociagi Polregio. Na
przystanku zbudowano 400-metrowy peron z
mysla o przeniesieniu tu postojow pociggow
PKP Intercity ze stacji Jastrowie, ktora
zlokalizowana jest na skraju miasta, 2 km od
jego centrum. Wciaz jednak miejsce postoju
pociagow dalekobieznych w Jastrowiu nie
zmienito si¢. — Ministerstwo Infrastruktury
obecnie nie planuje zmiany lokalizacji
postojow pociggow PKP Intercity ze stacji
Jastrowie na przystanek Jastrowie Miasto —
mowi rzecznik prasowy ministerstwa Anna
Szumanska. Pytana o powody, odpowiada
kwieciScie, lecz ogoélnikowo: — Decyzje
dotyczqce  zatrzyman — pociggow  na
poszczegolnych stacjach i przystankach sq
kazdorazowo poprzedzane szeregiem
szczegotowych analiz i uzgodnien, w ktorych
uwzgledniane sq miedzy innymi
uwarunkowania  techniczne, dostepnos¢
infrastruktury, prognozowany popyt, a takze
kwestie zwigzane z bezpieczenstwem. Zmiany
w siatce polgczen muszq opieraé sie na
kompleksowej analizie i muszg by¢ zgodne z
obowigzujqcymi przepisami i mozliwosciami
infrastrukturalnymi.

Wybudowanie 400-metrowego peronu na
przystanku Jastrowie Miasto rzeczywiscie
okaze si¢ nieefektywne, jesli nie zostang tu
przeniesione postoje pociagow PKP Intercity.
W tej sytuacji Ministerstwo Infrastruktury —
pehiace funkcje organizatora sieci polaczen

dalekobieznych — bedzie moglo mied
pretensje przede wszystkim do siebie. Choé
w przypadku Jastrowia, przez ktore biegnie
linia jednotorowa, postdj na stacji mozna
polaczy¢ z przepuszczaniem pociagu z
naprzeciwka. Dokonanie takiej operacji na
przystanku  Jastrowie Miasto nie jest
mozliwe. Jedna z uwag praktykow do
rzadowego programu przystankowego bylo
to, ze nie umozliwiono w nim budowy
mijanek, tak aby poprawiajac dostgpnos¢ do
kolei, zwickszaé tez przepustowos¢.

Program motywacyjny

Aby proponowane koncepcje zostaly
objete ,,Rzadowym programem budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na
lata 2021-2025”, konieczne bylo zlozenie
przez samorzad wojewddzki deklaracji, ze
przystanek bedzie obslugiwany przez co
najmniej cztery pary potaczen dziennie. — 7o
nie jest oferta, ktora interesuje pasazera —
mowit wiceminister Malepszak w listopadzie
2024 r. na sejmowe]j komisji infrastruktury,
wskazujac, ze to mato ambitny wymog.

Minimalizm tego wymogu rzeczywiscie
zmarnowat szansg na to, aby program byl nie
tylko narzedziem poprawy dostgpnosci do
kolei, ale rowniez czynnikiem motywujacym
samorzady do zwigkszania czgstotliwosci
kursowania pociagéw. Zdarzalo si¢ jednak,
ze za sprawa programu oferta przewozowa
ulegla poprawie.

W wojewoddztwie pomorskim na linii
Koscierzyna — Chojnice po modernizacji
przystankow zwigkszono liczbe par polaczen
z dwoch do czterech. W wojewodztwie
lubelskim dzigki temu, ze w ramach
programu przeprowadzono modernizacj¢ i
budowe przystankow miedzy Parczewem a
Lukowem samorzad podjal decyzj¢ o tym,
aby relacje pociagow Lublin — Parczew
wydtuzy¢ do Lukowa, z kolei na linii Zamos¢
— Belzec, po tym jak powstal na niej nowy
przystanek Zurawnica, a w Szczebrzeszynie
peron zblizono do centrum, wprowadzone
zostaty codzienne potaczenia regionalne.

Dostegp pasazeréw do pociggow

Na poczatku czerwca 2025 r. na sejmowej
komisji infrastruktury postowie dopytywali o
zakomunikowana dwa tygodnie wczesniej
decyzje o braku kontynuacji programu
przystankowego. Piotr Malepszak uspokajat
postow: — Jest zasadne, zZeby kontynuowac
rozwdj infrastruktury dostepu pasazerow do
pociggow. On bedzie kontynuowany gltownie
w  programach liniowych modernizacji,
rewitalizacji  infrastruktury ——  oznajmit
wiceminister i dodal, ze przedsigwzigcia
przystankowe beda w nadchodzacych latach
realizowane w 262 lokalizacjach.

W Ministerstwie Infrastruktury spytalismy,
w ilu z tych 262 miejsc powstang nowe
przystanki i poprosiliSmy o ich przyktady.
Rzeczniczka Anna Szumanska nie podata ani
liczb, ani przyktadéw. Oznajmita tylko: — W
celu uproszczenia systemu realizacji zadan
infrastrukturalnych po zakonczeniu
programu  przystankowego dalsze prace
zwigzane z budowg i modernizacjq
przystankow i stacji kolejowych bedq nadal
realizowane w ramach Krajowego Programu
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Kolejowego. Konkretne lokalizacje
przystankow bedg ujmowane w ramach danej
inwestycji poprawiajgcej parametry linii
kolejowej,  po  uwzglednieniu  takich
czynnikow jak demografia, zapotrzebowanie
na przewozy i przepustowosc linii. W oparciu
o analizy bedq budowane przystanki w
sposob  racjonalny i odpowiadajgcy na
potrzeby lokalnych spolecznosci.

W ostatnich pigciu latach na polskiej sieci
kolejowej wiele przystankéw powstalo poza
»Rzadowym  programem budowy Iub
modernizacji przystankéw kolejowych na
lata 2021-2025”. Na przyktad w ramach
modernizacji Magistrali Weglowej powstat
przystanek Chorzow Uniwersytet, a lezacy na
uboczu przystanek Bytom Pénoc zastapiono
atrakcyjniej potozonym przystankiem Bytom
Stroszek. Przy rozbudowie krakowskiej linii
$rednicowej z dwoch do czterech toréw
powstat przystanek Krakow Grzegorzki, z
ktorego do rynku jest blizej niz z dworca
Krakow Glowny. W ramach modernizacji
linii Krakéw — Zakopane powstaly przystanki
Skawina Jagielnia, Rzozow Centrum, Wola
Radziszowska Lipki i Poronin Misiagi. W
zakres modernizacji linii Olsztyn — Braniewo
weszla budowa przystanku Nowy Dwor koto
Ornety.

Do budowania przystankow rzeczywiscie
nie jest konieczny oddzielny instrument,
jednakze rzadowy program umozliwit
wybudowanie szeregu od lat wyczekiwanych
przez mieszkancow przystankow. Wreszcie z
ich budowa nie trzeba byto czekaé na to az na
danej linii realizowana bedzie kompleksowa
modernizacja i liczy¢ na to, ze podczas jej
planowania spétka PKP PLK zechce pochyli¢
si¢ nad postulatami spotecznosci lokalnych.

Politrucy bez pojgcia

,»Nikt nie bedzie plakal po programie
przystankowym” — orzekt Piotr Rachwalski,
cztonek zarzadu spotki Centralny Port
Komunikacyjny, na prowadzonym przez
siebie profilu na Facebooku. I dodat: ,,Takie
absurdy jak Boguszow-Gorce Dzikowiec czy
Torun Katarzynka to mogli tylko wymysli¢
politrucy bez pojecia jak dziata kole;j”.

Przystanek Torun Katarzynka zostat
otwarty we wrzeSniu 2023 r. w rejonie
rozbudowujacego si¢ na pohocy Torunia
osiedla Jar i dwoch duzych przedsigbiorstw.
Po miesigcu zlikwidowano postoje pociggdw
na tym przystanku ze wzglegdu na brak
prowadzacego do niego przejscia dla
pieszych przez ruchliwg droge krajowa 91.
Tyle ze przystanek Torun Katarzynka nie
zostal wybudowany w ramach programu
przystankowego, lecz powstal podczas
modernizacji linii Torun — Chelmza.

Przypadek przystanku Torun Katarzynka
pokazuje, ze to nie program przystankowy
jest problemem, lecz staba wspoétpraca spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe z samorzadami,
zarzadcami drog i lokalnymi spoteczno$ciami.
Przez to powstaja perony zle powigzane z
otoczeniem:  odgrodzone  plotami  od
przestrzeni publicznych, niezintegrowane z
lokalnym transportem czy pozbawione wyjs¢
ku najwazniejszym celom podrozy. To sa
kwestie, ktore wreszcie muszg si¢ zmienic.

KAROL TRAMMER
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Lodejscie sie zmienia”

,Linie waskotorowe mozna modernizowac z poszanowaniem
ich zabytkowego charakteru” — méwi MICHAL DURAJ, prezes
Piaseczynsko-Grdjeckiego Towarzystwa Kolei Waskotorowej

»Z BIEGIEM SZYN”: Ministerstwo
Infrastruktury zmienilto przepisy

i zwiekszylo maksymalna predkos¢ kolei
waskotorowych do 80 km/h. Czy to
zwiastuje przyspieszenie powrotu kolei
waskotorowych do regularnych,
codziennych przewozow?

MICHAL DURAJ: Predkos¢ 30 km/h, z
ktora jezdza pociagi waskotorowe, pochodzi
ze schytkowego czasu funkcjonowania kolei
waskotorowych w ramach przedsigbiorstwa
panstwowego PKP i postgpujacej wowczas
ich degradacji. Gdy jednak zajrzymy do
dawnych rozktadow jazdy, to zobaczymy, ze
przed wojna, ale i tuz po wojnie jezdzono
waskimi torami szybciej. W ,,Dziennikach
Stuzbowych”,  biuletynie =~ wydawanym
podczas okupacji, w jednym z artykutow jest
napisane, ze 2z powodu oszczednosci
materialdow pednych w realiach gospodarki
wojennej wprowadza si¢ na cz¢sci odcinkow
ograniczenie do 50 km/h — podkreslam, ze
mowa byla o ograniczeniu, a nie o predkosci
maksymalnej. Zmiana przepisow wcale
jednak nie oznacza, ze natychmiast
pojedziemy szybciej, bo ani nie mamy czym,
ani po czym.

— W Szwajcarii, Austrii czy Wloszech
koleje waskotorowe osiagaja predkosci 80-
100 km/h i sa czeScia systemu transportu
publicznego. Co jest najwiekszym
wyzwaniem, by tak bylo tez w Polsce?

— W Polsce koleje waskotorowe, w
przeciwienstwie do kolei normalntorowej, nie
staty si¢ beneficjentem akcesji Polski do Unii
Europejskiej. Koleje waskotorowe nie maja
stalego zrodta finansowania infrastruktury,
nie maja dostepu do Funduszu Kolejowego.
Skazano je na powolng degradacje lub bardzo
podstawowa prace u podstaw, tak jak robimy
to my, ale sta¢ nas na utrzymanie 15 km z
ponad 70 km linii. Tylko na takim odcinku
jesteSmy w stanie utrzymywac infrastrukture
w zadowalajagcym stanie technicznym. Bez
dostepu do $rodkéw na utrzymanie nie jest
mozliwe ani zapewnienie przejezdnosci
dhuzszych  odcinkéw, ani  podniesienie
predkosci na czynnych odcinkach. Drugi
problem to tabor — wigkszos$¢ kolei korzysta z
taboru wyprodukowanego kilkadziesiat lat
temu w Rumunii, do ktorego dzi§ brakuje
nawet czgsci zamiennych.

— Program zakupu rumunskich
lokomotyw, wagonéw i szynobusoéw byl
ostatnim tchnieniem kolei waskotorowych.
To bylo w latach 80., kiedy juz niektore
koleje waskotorowe znikaly, niektére
zaraz mialy zniknaé. Czy dzi§ mozna sobie
wyobrazi¢ co$ podobnego? Tak zeby rézne
koleje wspolnie zajely si¢ odnowa taboru.
— Byl w tym btysk geniuszu, zeby
zunifikowaé tabor dla linii waskotorowych —
pozwalato to na rotowanie taborem mig¢dzy
réznymi kolejami. Czy byloby to mozliwe
teraz? Z pewno$cia wymagatoby to nowego
zdefiniowania roli wielu kolei
waskotorowych. Te, ktore przetrwaty i jakos
funkcjonuja, dziataja w réznych warunkach
organizacyjnych, woza innych pasazerow —
nawet w rozumieniu ruchu krajoznawczego,
bo inny jest profil pasazera na naszej kolei,
ktora dziala w aglomeracji warszawskiej, a

normalnotorowej Warszawa — Radom.

inny na kolejach nad morzem czy w gorach.
Pytanie, na ilu kolejach potrzebny bedzie
tabor do codziennego ruchu. Jednakze koleje
waskotorowe na pewno nie przyspiesza bez
sprowadzenia uzywanego taboru z zagranicy,
co wigze si¢ z bardzo zmudnym procesem
dopuszczen, albo wilasnie bez programu
budowy pojazdéw waskotorowych w Polsce.

— Kolej piaseczynsko-grojecka wskazuje
si¢ jako najbardziej predestynowana do
wprowadzenia regularnych przewozow.
Przebiega przez rozbudowujace si¢ gminy,
ktore zyskuja nowych mieszkancow.
Moglaby ich dowozi¢ do normalnotorowej
stacji Piaseczno, gdzie istnieje mozliwosé
stworzenia wezla przesiadkowego.

— Funkcje kolei piaseczynsko-grojeckiej
nalezy rozpatrywac szerzej. Piaseczno jako
duzy organizm, ktory juz w tej chwili ma 100
tys. mieszkancow, staje si¢ lokalnym centrum
potudniowej czgsci metropolii warszawskiej.
Sa tu coraz lepsze szkoly $rednie, coraz
lepsze ustugi medyczne i coraz wigcej
sklep6w — mozna szacowaé, ze polowa
pasazerow, ktorzy dotra koleja waskotorowa,
zostanie w Piasecznie. Grdjec tez przezywa
mocny rozwoj — duzo pasazerow bedzie
jecha¢ w strong Grodjca jako miejsca, gdzie
mozna zrobi¢ zakupy czy p6js¢ do lekarza.

— Czy samorzady lokalne widza w kolejach

MICHAL DURAJ jest prezesem
Piaseczynsko-Grojeckiego
Towarzystwa Kolei
Waskotorowej, ktore
zarzadza infrastruktura
tej linii i prowadzi na niej
przewozy pociagami
turystycznymi

® Wiadukt piaseczynsko-grojeckiej kolei wgskotorowej nad stacjg Piseczno na linii

&

o

waskotorowych, ktérych sa zreszta
wlascicielem, czynnik rozwojowy? Czy dla
nich to wciaz tylko atrakcja turystyczna?

— W przedsigbiorstwie panstwowym PKP
linie waskotorowe uznano za czg$¢ systemu
kolejowego, ktora miata ulec likwidacji.
Jedyna mozliwoscia ich uratowania byto
przejecie przez samorzady, ktore nie bardzo
wiedziaty jak do nich podej$¢, wigc przez
lata uwazaly je tylko za atrakcje turystyczna.
To podejscie si¢ zmienia. W bedacym teraz
na etapie konsultacji spotecznych projekcie
Strategii Rozwoju Gminy Piaseczno do 2040
r. zapisano kolej waskotorowa jako ciag
komunikacyjny, ktory nalezy rozwijac, dazac
do reaktywacji codziennego ruchu. Takze
wladze Gréjca i Tarczyna z entuzjazmem
podchodza do propozycji modernizacji linii.
Na zlecenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego powstaje studium
techniczno-ekonomiczne, w sktad ktorego
wchodzi projekt modernizacji naszej kolei.

— Czy modernizacja to zagrozenie dla
zabytkowego charakteru waskotoréwek?

— Linie waskotorowe mozna modernizowac z
poszanowaniem ich zabytkowego charakteru.
Studium powstajace na zlecenie CPK zaktada
dla naszej kolei elektryfikacje, ale bez sieci

trakcyjnej mogacej zaburzyé — warto$¢
krajobrazowa linii i miejscowosci, przez
ktére  przebiega. Chodzi o pojazdy

akumulatorowe, ktére beda ladowane na
stacjach koncowych. Doskonaty przykiad
taczenia funkcji transportowej i zabytkowej
to Zillertalbahn — na tej austriackiej kolei
waskotorowej na co dzien kursuja nowoczesne
szynobusy, a dodatkowo w weekendy
wyruszaja pociagi prowadzone parowozem.
ROZMAWIAL KAROL TRAMMER



12 ¢« MOBILNOSC

Skoro zaczety si¢ wakacje, to do Leby znow
da si¢ dojecha¢ koleja. Na 32-kilometrowe;j
niezelektryfikowanej linii Legbork — Leba
ruch odbywa si¢ tylko od konca czerwca do
konca sierpnia. Przez reszt¢ roku linia jest
uspiona i nie kursuja nia zadne pociagi.

Przebudzenie w tebie

Liczaca 3 tys. mieszkancow Leba w
wakacje mocno pecznieje. Gtéwny Urzad
Statystyczny podaje, ze w lipcu i sierpniu
2024 r. z noclegéw w Lebie skorzystato 79
tys. turystow. Gdy linia do Leby ozywa,
pojawia si¢ na niej szynobus Polregio
kursujacy wahadlowo na trasie Le¢bork —
Leba (pierwszy kurs rano wyrusza z Gdyni i
ostatni kurs wieczorem dociera do Gdyni).
Kursuja tez wakacyjne pociagi PKP Intercity

LDelfin”?, Wydmy” i ,Korsarz”, ktore
zapewniajg potaczenia do Leby z Warszawy,
Krakowa, Katowic, Czgstochowy, ¥Lodzi,

Torunia, Bydgoszczy, a nawet z czeskiej
stacji Bohumin. Ofert¢ uzupetniaja pociagi
,,Gardno” i ,,Sarbsko”, ktore kursuja na trasie
Leba — Lebork. To pociagi o najkrotszej
relacji na calej sieci PKP Intercity — sa to
sktady pociggow ,,Wydmy” i ,Korsarz”,
ktore zjezdzaja na tory odstawcze do
Leborka. W Lebie ze wzglgdu na brak
obstugi dyzurnego ruchu i skromny uktad
torowy nie jest mozliwe odstawianie sktadow
pociagdéw, a na stacji i prowadzacym do niej
szlaku moze znajdowac si¢ tylko jeden
pociag. Wraz z liniag Lebork — Leba ozywa
mijanka Wrzescie.

Poza sezonem wakacyjnym polaczenie
Leborka z Leba zapewniaja tylko busy firm
Trede Trans i Bogu$ Bus. W planach jest
modernizacja linii Leba — Lebork, a takze
rewitalizacja linii Le¢bork — Sierakowice —
Kartuzy, ktora pociagi pasazerskie nie
kursuja od 2000 r. Planowana jest tez
odbudowa nieczynnego w ruchu pasazerskim
od 1992 r. odcinka Wejherowo — Choczewo i
budowa nowe;j linii z Choczewa do Steknicy
na linii Lebork — Leba. (przedsigwzigcia te
zwigzane sg z budowa elektrowni jadrowej w
gminie Choczewo). — Po zakonczeniu tych
inwestycji na  wszystkich wymienionych
liniach  bedg  realizowane  caloroczne
przewozy stuzgce mieszkancom tych terenow
— moéwi Michat Piotrowski z samorzadu
wojewodztwa pomorskiego.

Sezon na Mielno

Kolejne nadmorskie miasto, do ktorego da
si¢ dojecha¢ pociagiem tylko w wakacje, to
Mielno. Do tego 3-tysigcznego miasta, w
ktorym w lipcu i sierpniu 2024 r. z noclegow
skorzystato 100 tys. turystow, biegnie odnoga
odchodzaca od linii Koszalin — Kotobrzeg na
stacji Mscice. 5-kilometrowa linia Mscice —
Mielno zostata w 1989 r. zelektryfikowana,
ale juz w 1994 r. zamknigto na niej ruch
pasazerski. Do reaktywacji potaczen doszito
w 2008 r., po tym jak linia Mscice — Mielno
zostata przejeta od PKP przez Urzad Miejski
w Koszalinie. Na zlecenie koszalinskiego
ratusza zarzadca linii jest spotka PMT Linie
Kolejowe (to podmiot grupy KGHM Polska
Miedz, ktorego gtowna dziatalnoscia jest
zarzadzanie infrastruktura kolejowa tego
koncernu).

Lato z koleja

Politykow i media rozgrzat wakacyjny pociag z Warszawy do Rijeki
w Chorwagji. A jak kolej radzi sobie z obstuga polskiego wybrzeza?
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. Ustka jesf przyktadem na to, ze atrakcyjna catoro
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czna oferta do nadmorskich miast pobudza

popyt poza sezonem. Przyjazd pociggu Polregio ze Stupska na stacje w Ustce, marzec 2025 r.

Polaczenia obshuguje zachodniopomorski
zaktad Polregio szynobusem jezdzacym
wahadtowo na trasie Koszalin — Mielno.
Przewozy kolejowe realizowane sg dzigki
dofinansowaniu obydwu miast. Z Koszalina
do Mielna dziennie kursuje 10 pociggéow od
poniedzialku do piagtku i 13 pociaggéw w
weekendy. Do Mielna nie docieraja pociagi
PKP Intercity.

Pendolino w Dartowie?

Drugie z baltyckich miast bez potaczen
PKP Intercity to Darlowo, choé¢ jest ono
uwzglednione na przedstawionej w planie
transportowym Ministerstwa Infrastruktury
docelowej sieci potaczen dalekobieznych.

Sposrod nadmorskich miast Darfowo ma
najstabsza wakacyjna ofert¢ kolejowa. Do
tego liczacego 12,5 tys. mieszkancéw miasta
dociera tylko pig¢ pociagéow Polregio w dni
robocze oraz szes¢ w weekendy — i to juz
uwzgledniajac letnie wzmocnienie w postaci
jednego dziennie dodatkowego potaczenia.

Do Dartowa prowadzi 19-kilometrowa
linia niezelektryfikowana ze Stawna na
magistrali Trojmiasto — Szczecin. Polaczenia
do Dartowa zostaty zlikwidowane w 1991 r.,
do ich reaktywacji doszto w 2005 r., ale pod
koniec 2011 r. zndéw zostaly zawieszone.
Wiadze wojewodztwa zachodniopomorskiego
argumentowaty, ze linia biegnie w granicach
jednego powiatu i to on powinien finansowaé
potaczenia. W 2017 r., dzigki dotacji powiatu
stawienskiego oraz miast i gmin Stawno i
Dartowo, ruch wznowiono. Obecnie czes$é
pociagow jezdzi na dluzszych trasach
Dartowo — Stawno — Stupsk i Darlowo —
Stawno — Koszalin — Kotobrzeg.

Mankament wakacyjnej obstugi Darlowa
to wynoszaca 3,5 km odleglo$¢ ze stacji do

plazy. W zamierzeniach inwestycyjnych PKP
Polskich Linii Kolejowych na lata 2021-2030
i Regionalnym Planie Transportowym
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do
roku 2030 wpisano zamiar przedtuzenia linii
kolejowej do Dartowka, czyli nadmorskiej
cze$ci Dartowa. Mozna do tego wykorzystac
bocznicg biegnaca do lotniska Marynarki
Wojennej w Darlowku, ktora stanowi
przedtuzenie linii w kierunku morza. Niejako
w opozycji do tego planu stoi analizowana
przez spotke PKP PLK koncepcja zmiany
przebiegu magistrali Trojmiasto — Stupsk —
Koszalin — Szczecin, majaca na celu
zblizenie tej linii do Morza Battyckiego i
poprowadzenie jej przez Dartowo. — Gdyby
nie byto wlasnie tej analizy, to sprawy by w
ogole nie bylo, nie moglibysmy marzy¢, ze
kiedykolwiek szybki pocigg typu Pendolino
przyjedzie do Darfowa — cieszyt sie w 2021 r.
burmistrz tego miasta Arkadiusz Klimowicz.
Problem tylko w tym, ze ta mglista koncepcja
oddala realizacj¢ znacznie bardziej realnej
koncepcji wydhuzenia linii Stawno — Dartowo
do Dartéwka z wykorzystaniem bocznicy.

Zefir w Ustce

W Ustce kolej zblizyta si¢ do morza oraz
osiedli w zachodniej czesci miasta wlasnie
dzigki wykorzystaniu bocznicy prowadzacej
do centrum szkolenia Marynarki Wojennej.
Bocznica zostala zelektryfikowana i1 od
2019 r. pociagi docieraja nig do nowego
przystanku Ustka Uroczysko. Byt to element
modernizacji linii Stupsk — Ustka, w ramach
ktorej przywrocono petna funkcjonalnosé
stacji Ustka, co umozliwitlo przyjmowanie
wigkszej liczby pociagéw oraz odstawianie
sktadow dalekobieznych. Prace objely poza
tym odbudowg zlikwidowanej w latach 90. »
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» mijanki Charnowo Stupskie.

Do liczacej 13,5 tys. mieszkancow Ustki
dociera dziennie 13 pociaggéw Polregio ze
Stupska. Ustka jest rowniez koncowa stacja
dla pociagéw PKP Intercity ,,Przemyslanin”,
,Owarek”, ,Zefir” 1 ,Szkuner”, ktore
docierajg na Pomorze Srodkowe z kierunku
Przemysla, Krakowa, Katowic, Wroclawia i
Poznania. Ta caloroczna oferta jest w
wakacje uzupelniana sobotnio-niedzielnymi
pociaggami PKP Intercity ,,.Lazur” z Lodzi
przez Warszawg¢ i1 ,Jamno” z Wroctawia
przez Poznan oraz uruchamianym przez
Koleje Mazowieckie komercyjnym
pociagiem ,,Stoneczny” kursujagcym na trasie
Warszawa — Trdjmiasto — Ustka.

Ustka jest przyktadem na to, Ze atrakcyjna
oferta przewozowa, obejmujaca potaczenia
dalekobiezne, wcale nie musi w nadmorskim
kurorcie ogranicza¢ si¢ do wakacji i moze
pobudza¢ popyt takze poza sezonem. Dane
Urzgdu Transportu Kolejowego za 2023 r.
wskazuja, ze ze stacji Ustka dziennie
korzysta 1,6 tys. pasazerow, a z przystanku
Ustka Uroczysko 1,5 tys. pasazerow.

Helski potwysep urodzaju

Jedna z najbardziej obcigzonych ruchem
linii  jednotorowych ~w  Polsce jest
wybiegajaca z aglomeracji trojmiejskiej linia
Reda — Puck — Wiadystawowo — Jastarnia —
Hel. Tq prowadzaca na Potwysep Helski linig
W sezonie porusza si¢ dziennie 56 pociagéw
spotek Polregio, PKP Intercity i Arriva, ktora
w wakacje uruchamia komercyjne potaczenie
Bydgoszcz — Hel.

Modermizacja linii Reda — Hel w latach
2012-2015 podniosta predkos¢ do 100 km/h,
ale nie obj¢la ani odbudowy zlikwidowanej
w latach 90. mijanki Swarzewo mig¢dzy
Puckiem a Wtladystawowem, ani budowy
nowych mijanek na najdluzszych szlakach
Wiadystawowo — KuzZnica i Jastarnia — Hel,
ktore maja po 14 km dlugosci. Regionalny
Plan Transportowy dla Wojewddztwa
Pomorskiego 2030  wskazuje:  ,,Linie
kolejowe jednotorowe i brak posterunkow
ruchu umozliwiajacych wyprzedzanie lub
mijanie pociagdw, maja znaczacy wpltyw na
ptynno$¢ ruchu kolejowego oraz jego
czestotliwosé, co wplywa negatywnie na
atrakcyjno$¢ transportu kolejowego. Problem
ten dotyczy linii kolejowej Reda — Hel”.

Mata przepustowos¢ linii helskiej msci si¢
nierdwnomiernym rozlozeniem pociagow, a
takze potggowaniem zaklocen, o ktére nie
trudno w sytuacji zar6wno opdznien
przywozonych przez pociagi dalekobiezne,
jak 1 czestego problemu z pomieszczeniem
pasazeréw w pociagach.

W sezonie do obstugi linii Polregio $ciaga
lokomotywy spalinowe i wagony pigtrowe,
gdyz szynobusy sa na wakacje za malo
pojemne. Czg¢é¢ pociagow nadal  jest
obstugiwana szynobusami, ale laczonymi w
dluzsze sktady, do ktérych dodatkowo
doczepiane sa wagony.

Bezposredni Kotobrzeg

W przeciwienstwie do innych battyckich
kurortow Kotobrzeg nie jest obstugiwany
slepo konczaca si¢ linig, lecz stanowi wezet,
na ktérym lacza sie linie z trzech kierunkow:

® Szynobus do Leby na stacji w Leborku. Ruch na linii Lebork — Leba prowadzony jest tylko
w wakacje, przez reszte roku zadne pociqgi nig nie kursujg.

z Koszalina, Biatogardu i Szczecina. Przez
lata przelotowo$¢ wezta w ogole nie byla
wykorzystywana 1 pociagi z kazdej linii
konczyty bieg w Kotobrzegu. Obecnie jezdzi
kilka dziennie pociagdw Polregio relacji
Koszalin — Kotobrzeg — Szczecin. Pociagi te
obstugiwane sa sktadami elektryczno-
spalinowymi kupionymi przez samorzad
Pomorza Zachodniego (linia biegnaca z
Kotobrzegu w kierunku Szczecina jest
niezelektryfikowana).

Liczacy 43 tys. mieszkancow Kotobrzeg w
lipcu i sierpniu 2024 r. zostal odwiedzony
przez 184 tys. nocujacych turystow. Kolejne
82 tys. letnikow nocowalo w gminie
wiejskiej Kotobrzeg z kurortami Grzybowo i
Dzwirzyno. Bezposrednie potaczenie
kolejowe z Kotobrzegiem ma az 28 z 37
polskich miast majacych co najmniej 100 tys.
mieszkancow. Mozliwo$¢ dojazdu pociggiem
bez przesiadki to jeden z czynnikéw wyboru
miejsca na wczasy.

Z Kotobrzegiem sasiaduje gmina Ustronie
Morskie. Z noclegow w tej gminie w lipcu i
sierpniu 2024 r. skorzystaty 73 tys. turystow.
W Ustroniu Morskim do 2024 r. stawaly
pociagi  Pendolino relacji Krakow —
Warszawa — Trojmiasto — Kolobrzeg.
Liczace 2,5 tys. mieszkancéw Ustronie
Morskie bylo tym samym najmniejsza polska
miejscowoscia i jedyna wsia obslugiwang
przez pociagi ExpressinterCityPremium. W
tegoroczne wakacje pociagi Pendolino — w
wyniku przerzedzenia postojow na sieci tych
polaczen — przejezdzaja przez Ustronie
Morskie juz bez zatrzymania.

Od tegorocznych wakacji do Kotobrzegu
w soboty i niedziele dojezdza z Poznania
komercyjny pociag Kolei Wielkopolskich. To
juz kolejny samorzadowy przewoznik, ktory
wszedl w segment komercyjnych potaczen
wakacyjnych. Wejscie to jest skromniejsze
niz poczatkowo zakladano — Koleje
Wielkopolskie dostaty od Urzgdu Transportu
Kolejowego  decyzje  zezwalajace na
uruchomienie komercyjnych pociagéw takze
na trasach Poznan — Gdynia, Poznan — Ustka
i Poznan — Swinoujscie, ktorych wielkopolski
przewoznik jak na razie nie wykorzystuje.

Wydana wiosng 2025 r. przez UTK zgoda
na uruchomienie komercyjnego polaczenia
Poznan — Kotobrzeg ukazuje zmiang polityki
urzgdu. Relacja ta obstugiwana jest bowiem
przez szereg dotowanych pociagéw Polregio
i PKP Intercity — jeszcze niedawno byltby to
dla urzedu powdd do wydania odmowy.

Dwutorowe Swinoujécie

W wakacyjne weekendy na trasie Wroctaw
— Legnica — Lubin — Glogéw — Zielona Gora
— Migdzyzdroje — Swinoujécie juz drugi rok z
rzedu kursuje komercyjny pociag Kolei
Dolnoslaskie: bilet z Wroclawia do
Swinoujécia na pociag ,,Nadmorski” kosztuje
99 zt i jest drozszy od biletu PKP Intercity
(przejazd z Wroclawia do Swinoujécia z
panstwowa spotka kosztuje 80 zi). W
tegoroczne wakacje wsréd pociagow PKP
Intercity dojezdzajacych do Miedzyzdrojow i
Swinoujécia po raz pierwszy znalazlo sig
Pendolino, ktére na wyspe Wolin dociera z
Warszawy. Jezdza tu takze pociagi Polregio —
nie tylko ze Szczecina, ale 1 w dtuzszej relacji
z oddalonego o ponad 300 km Poznania.

Do lezacej na wyspie Uznam zachodniej
czesci Swinoujécia od 2008 r. wbiega linia
niemieckiej kolei Usedomer Béderbahn. Ze
stacji Swinoujécie Centrum pociaggi UBB
odjezdzaja przez wickszos¢ dnia réwno co 30
min. 1 zapewniaja polaczenie z lezacymi na
niemieckiej czgéci wyspy Uznam kurortami
Ahlbeck, Heringsdorf i Zinnowitz, a takze z
lezacym na statym ladzie miastem Wolgast i
stacja wezlowa Ziissow na magistrali Berlin
— Stralsund. Liniag UBB dziennie przyjezdza
do Swinoujécia 28 niemieckich pociagow.

Polska liniag ze Szczecina przyjezdza do
Swinoujécia 26 pociagow w dzien roboczy
oraz 30-31 pociaggdw w soboty i niedziele.
Miedzyzdroje 1 Swinoujécie to jedyne z
nadmorskich kurortow, do ktorych biegnie
linia dwutorowa. Faktem jest, ze kursuja nig
tez pociagi towarowe do i ze §winoujskiego
portu, ale liczba potaczen pasazerskich jest tu
porownywalna jak na linii do Helu, dokad w
wakacje jednotorows linig dociera codziennie
27 pociagow.

KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

i Aby objasnié¢ droge

Kiedys, w czasie mazowieckiej wycieczki turystycznej,
{ napotkalismy wroga kapliczek. Widzac, ze robimy

i zdjecia jednej z nich, podszedt. - Kapliczki - rzekt -

i powinno si¢ rozebra¢. W przestrzeni wspodlnej nie ma

{ miejsca na symbolike religijna. - Lecz prosze zwazy¢ -
i powiedziat kto$ - ze one nie pelnia funkgji wytacznie

i religijnej. Sa czescia krajobrazu, niekiedy dzietem

i sztuki, sa takze punktem orientacyjnym. Czesto, gdy

! wskazujemy komus droge, méwimy: ,Za kapliczka

i prosze skrecié w lewo” czy ,Sklep jest sto metréw

i zakapliczka”. - Zrobi sie tak - rzekt wtedy wrog

i kapliczek. - W miejscu, gdzie stata dana kapliczka,

i wystawi sie tablice z napisem: , Tu niegdys$ stala

i kapliczka!”. A objasniajac komus droge, pan powie:
»Za tablica , Tu niegdys stata kapliczka” prosze skreci¢
i wlewo”.

 ,Jura”

i Katowice - Czestochowa

i Pocigg Kolei Slaskich ,,Jura” SW0jg nazwe nosi

i na czes¢ Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej,

i ktora bywa tez nazywana Jurg Krakowsko-

i Czestochowska albo po prostu Jura. Wyzyna,

jak sama jej nazwa wskazuje, rozciaga sie

i od Krakowa po Czestochowe. Jura stynie ze skat

{ z okresu jurajskiego i zamkow okreslanych

i mianem Orlich Gniazd. Najstynniejszym

{ jurajskim zamkiem jest Zamek Pieskowa Skata,

i obok ktérego wznosi si¢ Maczuga Herkulesa,

i najstynniejsza jurajska skata. Na terenie Jury

i Krakowsko-Czestochowskiej istnieja Ojcowski

i Park Narodowy i Park Krajobrazowy Orlich
Gniazd. Wyzyne przecinaja linia kolejowa

i Sosnowiec - Tunel i Centralna Magistrala

i Kolejowa, ale pociag ,Jura” nie jedzie zadna

i z nich. Trasa pociagu biegnie przez Sosnowiec, !
i Dabrowe Gornicza, a nastepnie wzdtuz pétnocnej |
i czesci Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej '
i przez takie bramy do Jury jak Zawiercie,

i Myszkow i Poraj. W bedacej koricows stacja

i pociagu ,Jura” Czestochowie ma swéj poczatek

i czerwony szlak turystyczny, zwany Szlakiem
Orlich Gniazd, ktéry ma 164 kilometry dtugosci

{i prowadzi przez cala Jure az do petli

tramwajowej Krowodrza Goérka w Krakowie.

»Na Dworcu Letnim w Poznaniu uczestnikéw witata wyjatkowa

i oprawa - perony oraz specjalnie podstawiony sklad Kolei

i Wielkopolskich ozdobione byly flagami Polski i Unii Europejskiej,

i symbolicznie podkreslajac zarowno narodowy, jak i migdzynarodowy

i charakter wydarzenia. Cala sceneria tworzyta niepowtarzalny klimat

! uroczystego wyjazdu, taczac dume z dziedzictwa z europejskim

{ wymiarem wspélpracy” :

5 Zrédto: dwumiesiecznik ,Kolej na Wielkopolskie”
Wydaweca: Koleje Wielkopolskie

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»Dojezdza wlasnie tam, do Neustettin, Szczecinka. Wywieziony na

{ roboty przymusowe do Rzeszy mezczyzna po wojnie, w maju 1945

i roku, rusza na wschéd, aby dotrzeé na polski zachéd i po wyjéciu

i z pociagu kieruje swoje kroki do miejscowego oddziatu Paristwowego

i Urzedu Repatriacyjnego. Na Neustettin kieruje sie réwniez z Jastrowia
i - tego, 0 ktorym Skoczen poczatkowo mysli, ze jest miastem

{ powiatowym - inna rodzina osadnikéw. Siedza w wagonie i obserwuja
i kolejarzy, nalepiajacych na ich wagon napis »Drawsk«. Drawsk,

{ Drawsko, Dramburg. Miasta »odzyskane« istnieja czasami tylko

w wyobrazni. Ich istnienie jest niepewne, nazwy nic nie znaczg,

{ poki nie wysiadzie si¢ z wagonu”

Karolina Cwiek-Rogalska*, :

,Ziemie. Historie odzyskiwania i utraty”

*kulturoznawczyni, antropolozka i bohemistka, ktéra wraz
z zespolem bada powstawanie nowych kultur na terenac
postprzesiedleniowych w Polsce, Czechach i Stowagj

Z Bleglem Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691500248

Redakcja nie zwraca materiatow niezamoéwionych. Redakcja zastrzega

Internet: www.zbs.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesieczni

Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspoétpraca: Tomasz Gajewski (webmaster).

cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Naktad: 160 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.
sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogg byc¢

k: Warszawa: Loko-Model (ul. Wilcza 25), KOLEO (ul. Francuska 11A).

Jak otrzymywa¢ dwumiesiecznik poczta: Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” droga pocztowg jest przestanie na adres redakc;ji
znaczkéw pocztowych o nominale 5,90 zt w liczbie odpowiadajgcej liczbie zamoéwionych numeréw. Prosze pamietaé o podaniu dokfadnego
adresu, na ktéry mamy przesyta¢ czasopismo oraz o wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpoczaé prenumerate.




