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SKOMUNIKOWANIA

Sokisci beda przeszukiwaé bagaie?

Doktryna szoku Ministerstwa Infrastruktury

W lutym 2026 r. do rady ministrow wptynat wniosek Ministerstwa
Infrastruktury o przystgpienie do prac legislacyjnych nad
rozszerzeniem uprawnien Strazy Ochrony Kolei. W tym celu
konieczne bedzie znowelizowanie az 16 ustaw.

Magazyn ,,Z Biegiem Szyn” dotart do wniosku ztozonego przez
resort infrastruktury. ,,Problem ograniczonego zakresu uprawnien
Strazy Ochrony Kolei powoduje, Ze nie jest mozliwe zapewnienie
adekwatnego do obecnych realiow poziomu bezpieczenstwa w
transporcie kolejowym” — czytamy w dokumencie wskazujacym,
jakie zmiany majg znalez¢ si¢ w projekcie nowelizacji.

W ramach doktryny szoku — czyli wykorzystywania kryzysow,
w tym przypadku aktéw dywersji na kolei, do wprowadzania
daleko idacych zmian — resort infrastruktury chce znaczacego
zwigkszenia uprawnien Strazy Ochrony Kolei. Jej funkcjonariusze
mieliby otrzyma¢ prawo do przeszukiwania osob, pomieszczen,
pojazdow i rzeczy. We wniosku ministerstwa mowa jest wprost o
mozliwosci przegladania zawartosci bagazy. Sokisci mieliby
uzyska¢ tez prawo do badania stanu trzezwos$ci osob w pociagach
i na dworcach. W celu zwalczania kradziezy -elementéw
infrastruktury kolejowej SOK ma dosta¢ prawo przeszukiwania
skupéw ztomu i1 wystgpowania o cofnigcie zezwolen na ich
prowadzenie.

Ministerstwo Infrastruktury chce poszerzy¢ katalog dostepnych
dla Strazy Ochrony Kolei $rodkéw przymusu bezposredniego o
siatki ~ obezwladniajgce, plecakowe miotacze  substancji
obezwladniajacych oraz urzadzenia przeznaczone do niszczenia
dronéw i przejmowania kontroli nad ich lotem. Znacznie
poszerzony mialby tez zosta¢ zakres przypadkow, w ktérych
soki$ci mogliby uzywac¢ broni — chodzi na przyktad o sytuacje
koniecznosci ujgcia osoby ukrywajacej sie¢ w trudno dostgpnym
miejscu czy o mozliwo§¢ oddawania strzalow do pojazdéw i
dronéw. Sokisci mieliby tez uzyska¢ prawo do przebywania i
poruszania si¢ na gruntach bez uzyskiwania zgody ich wlascicieli.

Majaca otrzymac szerokie uprawnienia Straz Ochrony Kolei nie
jest normalng formacja panstwowa taka jak podlegajace
konstytucyjnym organom Policja czy Straz Graniczna, lecz dziata
w strukturze spotki akcyjnej, jaka sa PKP Polskie Linie Kolejowe.
Wrtasng Straz Ochrony Kolei posiada tez spotka PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie. Komendanci SOK sa powotywani
przez zarzady tych spotek.

Projekt ustawy rozszerzajacej uprawnienia Strazy Ochrony
Kolei resort infrastruktury zamierza przesta¢ komitetowi stalemu
rady ministréw jeszcze w marcu 2026 r. @

Postoje zniknety, czas jazdy sig nie skrocit
Wraz z wprowadzang 8 marca 2026 r. zmiang rozktadu jazdy
pociag ExpressinterCity ,,.Lech” relacji Wroclaw — Poznan —
Warszawa przestaje zatrzymywac si¢ na stacjach Konin i Kutno.
Nie wptynie to jednak na skrocenie czasu przejazdu tego ekspresu.
Odcinek migdzy stacjami Poznan Gtéwny i Warszawa Zachodniej
z postojami w Koninie i Kutnie ,,Lech” pokonywat w 2 godz. 18
min. — dokladnie tyle samo bedzie jechal bez postojow posrednich
w tych miastach.

Zeby bylo jeszcze bardziej zaskakujaco, przy jezdzie w relacji
Warszawa — Poznan — Wroctaw ,,Lech” nadal bedzie zatrzymywat
si¢ w Kutnie i Koninie. ExpressInterCity ,,Lech” jest jedynym
pociagiem zapewniajacym bezposrednie potaczenie Kutna (40 tys.
mieszkancow) i Konina (66 tys. mieszkancow) z Wroctawiem.
Ale od teraz tylko w jedng strong. @

Tatry hipokryzji

Koleje Mazowieckie planujg uruchomienie pociggu na trasie
Warszawa — Krakéw — Zakopane. Ma by¢ to niedotowane
pofaczenie komercyjne. W lutym 2026 r. przewoznik ztozyt w
Urzedzie Transportu Kolejowego wymagany w takiej sytuacji
wniosek o przyznanie otwartego dostepu. Koleje Mazowieckie
chca, aby polaczenie w Tatry wystartowalo w grudniu 2026 r. —
pociag mialby jezdzi¢ w soboty i niedziele, a w czasie ferii
zimowych dla wojewddztwa mazowieckiego codziennie.

We wstepnym rozktadzie jazdy zalozono, ze pocigg ma ruszaé
z Warszawy po 6:00, by do Zakopanego dotrze¢ przed 11:00. W
podobnej porze kursuje na tej trasie dotowany pocigg PKP
Intercity ,,Malinowski”. Przed zmiang polityki wobec
konkurencji stanowiloby to dla UTK wystarczajacy powod do
wydania decyzji odmownej. Jesli teraz urzad wyda odmowe, to
narazi si¢ na zarzuty, ze przyznaje otwarty dostgp
przewoznikom z zagranicy, a polskiemu nie. W droge powrotna
z Zakopanego pocigg Kolei Mazowieckich ma wyrusza¢ po
15:00 i do Warszawy przyjezdza¢ na 20:00. Tatrzanski pociag
Kolei Mazowieckich ma jecha¢ Centralng Magistralg Kolejowa,
co oznacza, ze bedzie omijal cala potudniowag czgsc
wojewddztwa mazowieckiego. Rozwazano skierowanie pociagu
przez Piaseczno, Warkg, Radom i dalej przez Skarzysko-
Kamienng i Kielce, ale przewoznik uznal, ze — z powodu
zaplanowanych do 2028 r. przez PKP Polskie Linie Kolejowe
prac modernizacyjnych w wojewodztwie §wigtokrzyskim — na
tej trasie beda problemy z przepustowoscia.

Koleje Mazowieckie zamierzaty uruchomié¢ potaczenie w
Tatry juz w ferie zimowe w styczniu 2026 r., ale przedtuzyly si¢
ustalenia z samorzadem wojewddztwa mazowieckiego w
kwestii wykorzystania taboru do komercyjnego potaczenia —
wymiana pism trwata miesigcami i dopiero w styczniu 2026 r.
samorzad wyrazit na to zgodg. Pocigg ma by¢ zestawiany z
lokomotywy EU47 i czterech-szesciu wagonow pigtrowych.

Jesli Koleje Mazowieckie otrzymaja od UTK decyzje
przyznajaca otwarty dostep, to beda czwartym po spotce PKP
Intercity oraz firmach RegioJet i Leo Express przewoznikiem
oferujacym potaczenia migdzy Warszawa i Krakowem. Koleje
Mazowieckie juz od lat uruchamiaja w wakacje komercyjne
pociagi nad Morze Battyckie: ,,Stoneczny” relacji Warszawa —
Ustka i ,,Stoneczny Bis” relacji Warszawa — Gdynia.

Akurat gdy Koleje Mazowieckie postanowily rozszerzy¢
swoja komercyjng dzialalno$§¢ o kolejng trasg, to Zwigzek
Samorzagdowych Przewoznikéw Kolejowych —  ktorego
prezesem jest cztonek zarzgdu Kolei Mazowieckich Szymon
Sobczak — skierowat do Ministerstwa Infrastruktury, Urzedu
Transportu Kolejowego i spotki PKP PLK pisma wyrazajace
sprzeciw wobec rozwoju konkurencji na torach: ,,Najbardziej
niezrozumialym z perspektywy przewoznikéw regionalnych
zjawiskiem  jest  preferencyjne  trasowanie  pociaggdw
przewoznikow, ktorzy wchodzg lub zamierzaja wej$é na rynek”
— grzmial ZSPK w pismach rozsytanych jesieniag 2025 r. w
reakcji na pojawienie si¢ na trasie z Warszawy do Krakowa
komercyjnych polaczen firmy Regiolet. — , Niedopuszczalne
jest, aby konkurencja w segmencie przewozow dalekobieznych
1 kwalifikowanych miata negatywnie oddziatywaé na przewozy
wojewddzkie i aglomeracyjne”.

Teraz pojawia si¢ pytanie, czy Zwigzek Samorzadowych
Przewoznikéw Kolejowych — wyrazajac kilka miesiecy temu
sprzeciw wobec wpuszczania na tory komercyjnych potaczen —
rzeczywiscie troszczyl si¢ o warunki realizacji przewozow
wojewoddzkich 1 aglomeracyjnych, czy jednak wystepowat
przede wszystkim w interesie Kolei Mazowieckich, ktore
wowczas juz planowaty uruchomienie potaczenia komercyjnego
na trasie Warszawa — Krakow — Zakopane. @
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® Prowadzony lokomotywg EP09Y pocigg
PKP Intercity na stacji Tluszcz.

Trudne pozegnanie z EP09

Centralne Biuro Antykorupcyjne zajmuje si¢
sprawg sprzedania na ztom dwoéch lokomotyw
EPQ9 — cho¢ ich warto$¢ zostala oszacowana na
tacznie 2,6 min zt, to spotka PKP Intercity zbylta
je za 2594 tys. zt. W styczniu 2026 r. wladze
PKP Intercity po przeprowadzeniu wewngtrznej
kontroli wszczgly postepowanie dyscyplinarne
wobec pracownikow odpowiedzialnych za t¢
sytuacj¢ i ztozyly zawiadomienie do prokuratury.

Sprawa dotyczy wyprodukowanych w 1992 r.
w zaktadach Pafawag elektrowozoéw EP09-015 i
EP09-017, ktore we wrzesniu 2025 r. pocigto w
sktadzie ztomu Piotro-Stal na warszawskich
Odolanach. Lokomotywy te do potowy 2025 r.
prowadzily pociaggi, a ostatnie naprawy
rewizyjne czwartego poziomu utrzymania
przeszty we wrzesniu 2023 r. w nalezagcych do
PKP Intercity zaktadach naprawczych Remtrak
w Libiszowie.

Wyprodukowane w latach 1986-1997 w liczbie
47 sztuk elektrowozy EP09 to pierwsze polskie
lokomotywy mogace osigga¢ predkos¢ 160
km/h. Od 2020 r. ich role przejmujg dostarczane
przez Newag lokomotywy EU160 — sp6tka PKP
Intercity posiada juz 96 lokomotyw tego typu.
Przewoznik posiada tez 17 wyprodukowanych w
latach 2023-2025 lokomotyw EU200, ktore
moga rozpedzac si¢ do 200 km/h.

Zapotrzebowanie na szybkie lokomotywy jest
jednak coraz wigksze. W ciggu minionych 10 lat
na sieci kolejowej z 9,5% do 18% wzrdst udziat
linii, na ktorych pociagi moga osiaga¢ predkosc¢
160 km/h. Mimo to czg$¢ kursujacych nimi
pociagéw trasowana jest z mniejsza predkoscia.
Na przyktad pociagi PKP Intercity ,,Korczak™ na
linii Warszawa — £.6dz czy ,,Spodek” na odcinku
Krakow — Katowice nie osiagajg predkosci 160
km/h, bo sa obstugiwane lokomotywami EP07,
ktorych predkos¢ maksymalna to 125 kmv/h.

Dochodzi tez do sytuacji, ze z powodu
problemoéw taborowych pociagi wytrasowane z
predkoscig 160 km/h sg zastgpczo prowadzone
wolniejszymi lokomotywami i doznajg opdznien.

Mimo to spotka PKP Intercity podjeta decyzje
o wygaszeniu eksploatacji lokomotyw EP09 —
kolejne lokomotywy tej serii wylaczane sg z
ruchu. Przemawia¢ majg za tym wysokie koszty
napraw glownych tych elektrowozoéw oraz
problem duzego zrdéznicowania technicznego
poszczegdlnych lokomotyw serii  EP09, co
utrudnia ich utrzymanie i eksploatacj¢. ®

POLACZENIA

Z pradem na Mazury

Znika brakujace ogniwo w zelektryfikowane;j sieci kolejowej. Spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe zapowiada, ze z poczatkiem kwietnia 2026 r. ruch migdzy
Gizyckiem a Korszami zacznie by¢ prowadzony trakcja elektryczng. Od wrzesnia
2025 r. pociagi elektryczne jezdzg migdzy Etkiem a Gizyckiem.

Przez lata odcinek Etk — Gizycko — Ketrzyn — Korsze byl symbolem przerwania
wielkiego programu elektryfikacji linii kolejowych, ktory prowadzony byt w latach
80. i obejmowal nawet 600 km linii rocznie. Na trasie taczacej Bialystok z
Olsztynem w 1990 r. elektryfikacja od strony Bialegostoku doszla do Etku, a od
strony Olsztyna do Korsz. Nastepnie prace elektryfikacyjne na tym ciagu
przerwano i mi¢dzy Korszami a Elkiem na ponad trzy dekady pozostata luka
wymuszajgca prowadzenie ruchu trakcja spalinows.

Dopiero teraz poéinocno-wschodnia czg§¢ Polski zostanie polaczona linig
zelektryfikowang z reszta potnocnej Polski. Utatwi to prowadzenie przewozow,
eliminujac konieczno$¢ zmieniania na trasie lokomotywy elektrycznej na
spalinowa. Lokomotywy spalinowe beda mogly zosta¢ przesunigte na inne linie
kolejowe.

Zakonczenie elektryfikacji trasy biegnacej przez Mazury otwiera tez mozliwosci
rozbudowy oferty przewozowej. Najbardziej oczywistym krokiem byloby
wydluzenie trasy obstugiwanego sktadem elektrycznym Stadler Flirt pociagu
InterCity ,,Kormoran” relacji Krakow — Warszawa — Olsztyn. Obecnie pociag ten
konczy bieg w Olsztynie o 20:21. Rano z Olsztyna do Krakowa ,,Kormoran” rusza
o 7:34. Sklad tego pociagu, zamiast sta¢ w Olsztynie, powinien wieczorem
pojechaé dalej przez Korsze, Ketrzyn, Gizycko do Etku (przyjazd okoto 22:10). Z
Etku nastepnego dnia rano (okoto 5:40) pociag powinien wyrusza¢ do Krakowa.

Wskazane byloby tez wydluzenie w strong Etku i Bialegostoku trasy czgsci
pociagéw docierajacych do Olsztyna z kierunku Wroclawia, Poznania i Torunia.
Koniecznos¢ zwigkszenia liczby polaczen dalekobieznych na linii faczacej
wojewodztwa warminsko-mazurskie i podlaskie wynika z planu transportowego
Ministerstwa Infrastruktury — rozporzadzenie to okresla, ze z Olsztyna w kierunku
Bialegostoku powinno wyrusza¢ sze$¢-siedem pociagéw PKP Intercity dziennie.
Tymczasem obecnie z Olsztyna wyruszaja w tym kierunku tylko dwa pociagi PKP
Intercity na dobg. ®

Gdzie sa Bankomaty z tamtych lat?

Dawny prezes PKP Cargo Wojciech Balczun, ktory od
lipca 2025 r. jest ministrem aktywow panstwowych,
przeprowadza zmiany personalne w spotkach skarbu
panstwa. Do wiladz najwigkszych polskich koncernéw &
trafiajg menadzerowie, ktorzy za poprzednich rzadow

Fot. Grupa Azoty

Donalda Tuska trafili do wiadz spotek kolejowych i ‘”
przez kolejarzy byli nazywani Bankomatami. +*
Marcin Celejewski — ktory w latach 2012-2015 “

® Marcin Celejewski.

zasiadal w zarzadzie PKP Intercity — z poczatkiem 2026
r. objat funkcje prezesa spotki Grupa Azoty Putawy,
a od marca 2026 r. jest szefem calej Grupy Azoty.
W 2014 r., gdy Marcin Celejewski byt prezesem PKP
Intercity, liczba podrdzy pociagami tej spotki spadia do
25,5 mln — byt to najgorszy wynik w historii tego
przewoznika. Stalo si¢ tak, mimo ze Celejewski,
obejmujac  stanowisko prezesa spotki, zapewniatl:
— Postanowilismy przyspieszy¢  poczqtek procesu
odzyskiwania pasazerow.

Remigiusz Paszkiewicz, ktory w latach 2012-2015

byl prezesem spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, od
lutego 2026 r. jest prezesem koncernu KGHM Polska e Remigiusz Paszkiewicz.
Miedz. W 2012 r., po obj¢ciu funkcji prezesa PKP PLK,
Paszkiewicz oswiadczyt: — Przeprowadzone w firmie badania wskazujg, ze nalezy
w najblizszych latach wylgczy¢é z ruchu niektore odcinki linii kolejowych.
W 2013 r. sie¢ kolejowa PKP PLK skrocono o 658 km — w raporcie rocznym
spoika oznajmila, ze ,,modyfikacja ta byla nastgpstwem koniecznosci dostosowania
infrastruktury do zmieniajacych si¢ potrzeb przewozowych”. e




4 ¢ BEZPIECZENSTWO

blodzone przewody sieci trakcyjnej,

zamarzajace  rozjazdy, zasypane
$niegiem tory, pekajace szyny i awarie
taboru byly przyczyna nie tylko op6znien
siegajacych nawet kilkuset minut, ale tez
wielu przypadkéw odwotania pociagow.
Problemy szybko rozlewaty si¢ z regionow
najmocniej dotknigtych przez zim¢ na
reszte sieci kolejowej.

Niespotykane jak dotad na te skalg

Jednym z najpowazniejszych ognisk
zimowego chaosu bylo wojewddztwo
zachodniopomorskie. Problemy zaczgty si¢
nad ranem 26 stycznia 2026 r., gdy
oblodzenie sieci trakcyjnej wstrzymato ruch
pociagéw elektrycznych na liniach ze
Szczecina do  Swinoujécia, Krzyza i
Rzepina, czyli na wszystkich wylotach ze
stolicy Pomorza Zachodniego, a takze na
odcinkach Stargard — Runowo Pomorskie i
Kotobrzeg — Pita. Na niektorych stacjach
zamarzty rowniez rozjazdy, co calkowicie
wstrzymalo ruch pociggow — takze tych
spalinowych.

,Do  Swinoujécia  praktycznie  nie
dojezdzaja pociagi” — alarmowata prezydent
miasta Joanna Agatowska. — ,,Na dworcu
sytuacja wygladata bardzo Zle.
Zdezorientowani pasazerowie pozostawali
bez  jakichkolwiek informacji w
nieogrzewanym budynku bez dostgpu do
bezptatnej toalety oraz cieptego napoju”.

Urzgdnicy $winoujskiego ratusza
dostarczyli pasazerom koczujacym na
dworcu PKP zupg i herbatg oraz probowali
uzyska¢ od spotek kolejowych informacje o
komunikacji zastgpczej i przewidywanym
terminie wznowienia ruchu pociagow.

Nad ranem 26 stycznia 2026 r.
oblodzenie sieci trakcyjnej sparalizowato
tez ruch na liniach Wroctaw — Poznan,
Poznan — Rzepin i Zbaszynek — Zielona
Gora, ale w wojewoddztwach dolnos$laskim,
wielkopolskim i lubuskim problemy zaczety
ustepowac tego samego dnia kolo poludnia.
Na Pomorzu Zachodnim przywracanie
pelnej przejezdnosci trwato az tydzien.

»Ekipy techniczne walczyly dniami i
nocami ze skutkami bezprecedensowego
zjawiska pogodowego. Fala intensywnego
marzngcego deszczu spowodowata
niespotykane jak dotad na te¢ skale
oblodzenie” — raportowata 1 lutego 2026 r.
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe.
— ,,Skuto 16d na setkach kilometréw sieci
trakcyjnej oraz dziesigtkach rozjazdow”.

Nie byly to ani pierwsze, ani ostatnie tej
zimy problemy z oblodzeniem sieci
trakcyjnej. 14 stycznia 2026 r. zablokowaty
one ruch na liniach Torun — tawa, Tczew —
Bydgoszcz i Malbork — Elblag, a 5 lutego
2026 r. na liniach Glogow — Wroctaw,
Luban — Wegliniec, Wegliniec — Horka oraz
znoéw na linii Wroclaw — Poznan.

(Nie) gotowi do zimy!
Jesienia PKP Polskie Linie Kolejowe
szczycity si¢, ze nie dadza si¢ zaskoczy¢

Przyjaz

Godz ina Arrivalg

Z Biegiem Szyn nr 2 (141)

Zimowy chaos
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Choc kolgj szczycita sig gotowoscig do Z|my to smeg | mroz'Wywo’ra’ry
opdznienia, odwotania pociagow i wypadki. Trudna zima ujawnita
tez luki w systemie bezpieczenstwa na kolei

zimie: catodobowy monitoring pogody, 279
maszyn do od$niezania torow i 182 zespoty
szybkiego usuwania awarii — zapewniano,
ze wszystko to minimalizuje ryzyko
zaklocen.

»W ramach przygotowan wykonano
niezbedne naprawy, usuni¢to drzewa
zagrazajace upadkiem na tor lub sieé
trakcyjna, a takze przeprowadzono przeglady
i konserwacj¢ sprzgtu od$niezajacego oraz
urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdow” — zapewniano w listopadzie
2025 r. na stronie internetowej spotka PKP
PLK w komunikacie pod tytutem ,,Gotowi
do zimy!”. — ,Ponad 22 tys. rozjazdow
wyposazono w urzadzenia elektrycznego
ogrzewania, ktére wytapiaja $nieg 1 16d z
ruchomych czesci rozjazdow, zapewniajac
ich sprawne dziatanie podczas mrozoéw i
opadéw $niegu. Dodatkowo wszystkie
rozjazdy  kolejowe  smarowane  s3
preparatami o  niskiej  temperaturze
krzepnigcia.  Przewody jezdne  sieci
trakcyjnej na glownych trasach — na tacznej
dhugosci okoto 2,7 tys. km — pokrywane sg
$rodkiem zmniejszajacym  przyczepno$é
lodu do przewodow”.

Helikopter w $niegu

Przygotowania do zimy nie zapobiegly
problemom na linii Olsztyn — Dzialdowo,
na ktorej duze zaklocenia w ruchu wystapity
31 grudnia 2025 r. po intensywnej $niezycy.
Udraznianie linii zaj¢lo az tydzien. — Linia
kolejowa zostala zamknigta ze wzgledu na
drzewa spadajgce na sie¢ trakcyjng — mowit
w TVN24 minister infrastruktury Dariusz

Klimczak z  Polskiego  Stronnictwa
Ludowego, ktory — chcac zrzuci¢ wing na
poprzednikow — podwazyt zapewnienia
spotki PKP PLK o tym, ze przed zimag
usuni¢to drzewa, ktore grozity upadkiem na
tory: — Modernizacja tej jednotorowej linii
w latach 2017-2020, o ile dobrze pamigtam,
pozostata niedokonczona — nie wycigto
drzew zagrazajgcych sieci trakcyjnej.

Na linii Olsztyn — Dzialdowo drzewa pod
naporem $niegu chylily si¢ na sie¢ trakcyjna
i tor, a stuzba utrzymania PKP PLK nie
radzila sobie z od$niezaniem linii — mimo to
wcigz kierowano na t¢ tras¢ pociagi, ktore
potem z trudem przebijaly si¢ przez zaspy.
Gdy 1 stycznia 2026 r. sklad pociggu
InterCity ,,Kormoran” relacji Olsztyn —
Krakow zostat uszkodzony po uderzeniu w
drzewo pochylone nad torem, spotka PKP
Intercity oznajmita, ze kolejne jej pociagi
beda omijac lini¢ Olsztyn — Dzialdowo trasa
przez Itawe. Dopiero wtedy w spotce PKP
PLK zapadla decyzja o wstrzymaniu ruchu.

2 stycznia 2026 r. wzdluz linii latat
policyjny helikopter, ktory miat za zadanie
podmuchem $migiet zrzucac $nieg z drzew.
Przystgpiono tez do interwencyjnej wycinki
drzew. Pociagi wrocily na lini¢ Olsztyn —
Dziatdowo dopiero 6 stycznia 2026 r.

Na poczatku stycznia 2026 r. spotka PKP
Intercity zalecita swoim maszynistom, aby
w polnocnej Polsce na liniach biegnacych
przez obszary lesne jechali z ograniczong
predkoscia.

Minister i stara szyna

Maszynisci musieli tez zwraca¢ P>
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» uwage na pekniecia szyn: 26 grudnia
2025 r. na linii Gliwice — Kedzierzyn-
Kozle, 6 stycznia 2026 r. koto Koluszek i
13 stycznia 2026 r. na odcinku Kotobrzeg —
Trzebiatow zdotali zatrzymac pociagi przed
uszkodzonymi szynami. Nie udato si¢ 20
stycznia 2026 r. — tego dnia okoto 21:00
pociag Polregio jadacy z Kielc do Krakowa
wykoleit si¢ w Smrokowie migdzy stacjami
Miechow i Stomniki.

,Komisja kolejowa, wykonujac czynnosci
na miejscu zdarzenia, orzekla brak
ingerencji zewngtrznej. Nastapito naturalne
wylupanie szyny z powodu dziatania niskiej
temperatury” — oznajmita osiem godzin po
zdarzeniu Komenda Wojewodzka Policji w
Krakowie. Minister infrastruktury Dariusz
Klimczak na antenie TVP — tym razem
rzucajgc podejrzenia na metody utrzymania
infrastruktury przez PKP PLK — podat taka
oto przyczyne wykolejenia: — Stara szyna,
ktora tak czy inaczej miata by¢ wymieniona.

Peknigte szyny wywoluja poruszenie od
polowy listopada 2025 r., kiedy to doszto do
celowego wysadzenia szyny w rejonie
przystanku Mika na linii Warszawa —
Lublin. — Nie ma wqtpliwosci, ze mamy do
czynienia z aktem dywersji — powiedziat
wowcezas premier Donald Tusk, wskazujac,
ze do wybuchu doprowadzily osoby
dzialajace na zlecenie Rosji. Szef rzadu
wydat wtedy zarzadzenie o wprowadzeniu
na calej sieci kolejowej alertu Charlie, ktory
zobowigzal  osoby pelnigce  funkcje
kierownicze do wzmozonego nadzoru, a
wszystkich  kolejarzy do czujnosdci i
informowania o podejrzanych sytuacjach.

— Wprowadzono kod Charlie, w ktorym to
maszynisci majg zglasza¢ do dyzurnych
ruchu jakiekolwiek usterki w torze — i to sig
dzieje — mowit w TVP Info szef Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych
Leszek Mictek. — Niestety nie ma
odpowiedniej reakcji. Po takim zgloszeniu
pociqgi dalej jezdzq z normalng predkoscig
az dochodzi do wypadku.

Tak bylo przed wypadkiem w
Smrokowie. Maszyni$ci pociagow, ktore juz
kilka godzin wczesniej przejezdzaty przez
to miejsce, zglaszali problem mocno
odczuwalnej nierdwnos$ci toru. Z ustalen
magazynu ,,Z Biegiem Szyn” wynika, Ze
jako pierwszy zglosit problem maszynista
ekspresu ,,Tatry”, ktory przez Smrokoéw
jechatl okoto 18:15. Potem przejechato tedy
12 pociaggéw — maszyniSci przynajmniej
czesci z nich tez alarmowali o uszkodzeniu.
Ale — mimo obowigzywania wzmozonego
nadzoru w zwigzku z alertem Charlie — nie
zarzadzono natychmiastowego ograniczenia
predkosci w feralnym miejscu. I po okoto
trzech godzinach od pierwszego zgloszenia
doszto do wykolejenia.

»Zgltoszenia  dotyczace zlego stanu
infrastruktury kolejowej na wskazanym
odcinku byly kilkukrotnie przekazywane do
zarzadcy infrastruktury przez maszynistow.
Zostalty one jednak zbagatelizowane, ruch
pociggow odbywal si¢ bez zZadnych

i

Fot. Polregio

et

o Wstawianie na tor skladu Polregio po wykolejeniu na odcinku Miechow — Stomniki.
Wezesniej zgloszenia maszynistow o uszkodzeniu toru na tym szlaku zostaly zignorowane.

ograniczen az do czasu wypadku” — napisat
Leszek Miegtek w piSmie przestanym na
poczatku lutego 2026 r. wiceministrowi
infrastruktury Piotrowi Malepszakowi.

Z poselskim zapytaniem do Ministerstwa
Infrastruktury o to, jakie byty reakcje na
zgloszenia o uszkodzeniu toru, zwrécili si¢
Paulina Matysiak i Lukasz Kmita. Resort
wybrat jednak chowanie glowy w piasek —
w wymaganym konstytucja 21-dniowym
terminie nie udzielit odpowiedzi.

Promieniowanie zakt6cen

Smrokow, gdzie doszto do wykolejenia,
znajduje si¢ na przebudowywanym odcinku
linii wybiegajacej z Krakowa w kierunku
Warszawy. Pocigg wypadt z szyn na szlaku,
na ktéorym z powodu prowadzonych prac
pociagi kursowaty w dwoch kierunkach
jednym torem, przez co skutkiem wypadku
byto catkowite zablokowanie linii.

Za pociagi regionalne wprowadzono
autobusy zastepcze, a pociagi dalekobiezne
kursujace z Krakowa w kierunku centralnej
i potocnej Polski kierowano na objazd
przez Trzebinig, Jaworzno Szczakowa i
Olkusz — z nadlozeniem 70 km, zmiang
kierunku w Jaworznie Szczakowej, a takze
konieczno$cig jazdy i tak mocno obcigzong
linia Krakow — Katowice. Przy jezdzie
odcinkami, ktorymi maszynista na co dzien
nie prowadzi pociaggdw, a wiec nie posiada
znajomosci szlaku, nie mozna przekraczac¢
predkosci 60 km/h. Wszystko to wydtuzato
czas jazdy nawet o ponad dwie godziny,
przez co zakldcenia z rejonu Krakowa
szybko rozlaly si¢ na inne cze¢sci kraju.

Lini¢ wybiegajaca z Krakowa na pdtnoc
udato si¢ udrozni¢ dwa dni po wypadku.
Ruch — po wstawieniu sktadu na tor oraz
naprawie uszkodzonego odcinka — zostat
przywrocony 22 stycznia 2026 r.

Niewiarygodne Zrédta
Niespetna dwa tygodnie pdzniej doszio
do kolejnego wykolejenia. W nocy z 2 na 3

lutego 2026 r. na towarowej obwodnicy
Warszawy miedzy stacja Tarczyn a
posterunkiem  odgalgznym  Czachowek
Zachodni z szyn wypadly wagony-cysterny
pociagu wiozacego olej napedowy na trasie
Szczecin Gumience — Chelm Wschodni.
Jako ze sklad jechat w kierunku granicy
ukrainskiej, pojawity si¢ domysly, czy nie
doszto do aktu dywersji. Komunikat
Komendy Stolecznej Policji byt tylez
uspokajajacy, co ogolnikowy: ,,Wstepne
opinie pracujagcych juz na miejscu
ekspertow wskazuja jako prawdopodobng
przyczyng czynniki eksploatacyjne w
polaczeniu  z  aktualnymi  warunkami
pogodowymi — bardzo niskie temperatury”.

Sprawy nie rozjasnily wypowiedzi
wiceministra spraw ~ wewnetrznych 1
administracji Wiestawa Szczepanskiego z
Lewicy, ktory pytany w Polskim Radiu o
przyczyne wykolejenia oznajmit: — Obecnie
podejrzewamy, Ze jest to kwestia niskich
temperatur i uszkodzenia sieci trakcyjnej.
Nie bylo to jednorazowe przejezyczenie, bo
o tym, ze do wykolejenia doszto ,,z powodu
awarii sieci trakcyjnej” Szczepanski mowit
réwniez w radiu RMF. Przedstawiciel rzadu
pomylit przyczyng ze skutkami - w
rzeczywistosci powodem wykolejenia bylta
peknieta szyna, a sie¢ trakcyjng uszkodzity
wypadajace z toru wagony. Podawanie
przez wiceministra spraw wewnetrznych
nieprawdziwe] przyczyny wykolejenia nie
wspolgra z sygnowanym przez ten resort i
rozestanym do  wszystkich obywateli
,Poradnikiem bezpieczenstwa” — pierwszy
punkt zawartego w nim dekalogu
bezpieczenstwa brzmi: ,Korzystaj z
wiarygodnych Zrddet informacji, przede
wszystkim rzgdowych”.

Istotne nieprawidtowosci

Z oficjalnymi zrédtami informacji o
wypadkach i incydentach na kolei jest
problem: ani PKP Polskie Linie Kolejowe,
ani Urzad Transportu Kolejowego, ani P
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| 2 Panstwowa Komisja  Badania
Wypadkéow Kolejowych nie publikuja
aktualnych informacji o zdarzeniach na
kolei. Zostawia to pole dla domystow,
plotek i mowienia przez politykow — w tym
przedstawicieli rzadu — tego, co im §lina na
jezyk przyniesie.

W Polsce brakuje praktyki stosowanej w
Czechach, gdzie Drazni Inspekce, czyli
pafistwowa instytucja odpowiedzialna za
badanie wypadkéw na kolei, po kazdym
wypadku lub incydencie niezwlocznie
zamieszcza na swojej stronie internetowej
podstawowe fakty na temat zdarzenia,
potem informuje o aktualnym statusie
wyjasniania sprawy, a nastepnie publikuje
szczegdlowy raport i zalecenia dotyczace
dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa.

W Polsce — zgodnie z ustawg transporcie
kolejowym — spolki kolejowe o kazdym
wypadku i incydencie musza zawiadomié
Panstwowa Komisje Badania Wypadkow
Kolejowych, ale nie informuje ona opinii
publicznej o zgloszonych zdarzeniach.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych zajmuje si¢ wyjasnianiem tylko
powaznych wypadkow oraz tych wypadkow
i incydentow, ktorych znaczenie zostato
uznane przez przewodniczacego PKBWK
za szczegblne. Na przyktad w 2024 r. na
2493 zdarzenia na kolei (trzy powazne
wypadki, 634 wypadki i 1856 incydentow)
PKBWK wyjaéniala sze§¢ zdarzef. Raporty
z badan komisji panstwowej publikowane
s3 na jej stronie internetowej — zazwyczaj
dopiero po okoto roku od zdarzenia.

Wyjasnianiem wigkszosci wypadkoéw i
incydentow zajmuja si¢ komisje zlozone z
przedstawicieli spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe i przewoznika, ktorego pociag
uczestniczyt w danym zdarzeniu. Badanie
zdarzen nie przez niezalezny organ, lecz
przez spotki kolejowe jest obarczone albo
wzajemnym przerzucaniem si¢ wing, albo
zamiataniem niepokojacych okolicznosci
pod dywan. Ustalenia komisji kolejowych —
w przeciwienstwie do raportow PKBWK —
nie s3 podawane do publicznej wiadomosci.

Po  wykolejeniach  spowodowanych
peknieciami  szyn Urzad  Transportu
Kolejowego przeprowadzit kontrole w
spotce  PKP PLK. ,Kontrola wykazala
istotne nieprawidlowosci” — oznajmiono w
lakonicznym komunikacie, ktory 21 lutego
2026 r. zostal zamieszczony na stronie
internetowej UTK, ale nie wskazal, jakie
konkretnie nieprawidtowosci wykryto.

Akurat dziefh pozniej doszlo do kolejnego
wykolejenia: 22 lutego 2026 r. na wyjezdzie
z Opola w strone Czestochowy lokomotywa
przewoznika Pol-Miedz-Trans wypadta z
szyn w miejscu, gdzie z powodu remontu
mostu ruch odbywa si¢ tymczasowa
przeprawa 1 obowigzuje ograniczenie
predkosci z 140 km/h do 40 km/h.

Przeklgte przejazdy
Oprocz  wykolejen ruch  pociggow
dezorganizowaly wypadki na przejazdach

kolejowo-drogowych. Dochodzi do nich o
kazdej porze roku, ale w te¢ trudng zime
potegowaty one utrudnienia. Tylko w
styczniu 2026 1. doszlo do 19 wypadkow na
przejazdach. Najpowazniejszy mial miejsce
na linii Warszawa — Poznan: 25 stycznia
2026 r. w Bloniu w unieruchomiony na
przejezdzie zepsuty samochod uderzyt
najpierw pocigg InterCity ,,Zamoyski”
relacji Szczecin — Rzeszow, a po chwili
jadacy w druga strong ,,Berlin-Warszawa-
Express” — jego lokomotywa EU44 staneta
w plomieniach. Przez prawie cztery godziny
magistrala byta zablokowana. Wypadku nie
udatlo  si¢  unikng¢, mimo  kamer
pokazujacych dyzurnemu ruchu sytuacje na
przejezdzie, prob pomocy podejmowanych
przez policjantow, ktorzy dotarli na miejsce,
a takze dzwonieniu pod podane na zoltej
naklejce numery telefonow do PKP PLK,
ktorych — jak poinformowata policja — nikt
nie odbieral.

Ruch na nawet kilka godzin wstrzymuja
tez wypadki z udziatem samobdjcow i 0s6b
przechodzacych przez tory w miejscach
niewyznaczonych. W styczniu 2026 r. byto
28 takich wypadkow. Jeden z nich miat
miejsce 26 stycznia 2026 r. — mtoda kobieta
poniosta $§mier¢ pod pociggiem towarowym
miedzy Pyskowicami a Gliwicami. Ruch
zostal wstrzymany — czg$¢ pociagow
odwotano, a czg¢§¢ skierowano na objazdy:
pociag InterCity ,,Wyspianski” relacji
Wroctaw — Przemy$l dotart do stacji
Pyskowice, z ktorej zostal wycofany do
stacji Toszek Polnoc, a nastgpnie wystany
przez Rudziniec Gliwicki do Gliwic, skad
jechal swojg trasg, ale juz z opodznieniem
wynoszacym 150 min. Wystanie pociagu na
objazd wigzalo si¢ z oczekiwaniem na
decyzje dyspozytora, trzema zmianami
kierunku i ograniczong predkoscig na linii
towarowej od Toszka do Rudzinca, na
ktérej maszynista jechat bez znajomosci
szlaku. Bardzo duze zaklocenia —
zatrzymanie kilkunastu pociagéw na szlaku
i objazdy dla kilkudziesieciu kolejnych
pociagow — wystapity 5 lutego 2026 r. po
wypadku z cztowiekiem koto Zyrardowa.

Kazde takie zdarzenie — pomnozone
przez liczbe pociggow zablokowanych i
wystanych na objazdy — podkrecato zimowy
chaos. Na stacjach oddalonych nawet o
setki kilometrow od miejsc wypadkow czy
rejonéw zaatakowanych przez zimg pociagi
ruszaty w trasy z duzymi opdznieniami, bo
sktady, ktore mialy je obstuzy¢, ugrzezty w
blokadach ruchu i na objazdach. A rezerw
taborowych szybko zaczynato brakowac.

Punktualnos¢ na 53%

W stycznia 2026 r. byly dni, w ktére z 20
nalezacych do PKP Intercity elektrycznych
zespolow trakcyjnych Pesa Dart sprawnych
bylo tylko siedem. Problemy byly tez ze
sktadami Stadler Flirt i ED74. Zamiast nich
na trasy musiaty wyruszac¢ sklady zastepcze
zestawiane z lokomotyw i1 wagonow, co
szybko wyczerpywalo rezerwe taborowa.
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W przypadku pociagéw Pendolino —
ktére w normalnych warunkach rozpedzaja
si¢ do 200 km/h — zachodzita konieczno$é
ograniczenia ich predkosci do 160 km/h.
— Decyzje byly podejmowane indywidualnie
dla kazdego pojazdu: obstuga techniczna
kazdorazowo  przeprowadza  ogledziny
podwozia na Stacjach poczqtkowych i
koncowych w celu wykrycia nagromadzen
zbrylonego Sniegu lub lodu. W przypadku
braku mozliwosci ich usunigcia
wprowadzane byto ograniczenie predkosci —
wyjasnia rzecznik prasowy PKP Intercity
Michat Wrzosek.

W zimie czgsciej niz zwykle psuly si¢
lokomotywy, przede wszystkim starszych
typdw: — Najczesciej awariom ulegaly
lokomotywy EP07, EUO7 i EP09 — mowi
Wrzosek, zapewniajac, ze na kluczowych
stacjach weztowych starano si¢ na biezaco
rozmieszcza¢ lokomotywy rezerwowe. W
sytuacjach oblodzonej sieci trakcyjnej
brakowato jednak lokomotyw spalinowych
do przeciagania pociggdéw elektrycznych.

— Okres od polowy grudnia 2025 r. do
konca stycznia 2026 r. byl bardzo
wymagajqcy. W takich warunkach nie tylko
awarie taboru sq wyzwaniem, ale przede
wszystkim proces jego obstugi, ktora staje
si¢ bardziej czasochtonna i wymagajgca —
mowi rzecznik PKP Intercity. W styczniu
2026 r. wskaznik punktualnosci tej spotki
spadt do poziomu 53%. Oznacza to, Ze
tylko potowa pociggéw dotarta do stacji na
czas lub z opdznieniem mniejszym niz 6
min. PKP Intercity zaznacza jednak, ze
przyczyng ponad dwoch trzecich opdznien
byly wypadki i zimowe problemy z
infrastrukturg na sieci PKP PLK.

Model zarzadzania awariami

PKP Polskie Linie Kolejowe na poczatku
lutego 2026 r. poinformowaly o przyjeciu
strategii zakltadajacej zarowno zmniejszenie
liczby zdarzen wptywajacych na zaklocenia
w ruchu kolejowym, jak 1 szybsze
reagowanie na sytuacje awaryjne. Na
stronie internetowej PKP PLK wskazano, ze
strategia obejmuje nastepujace dziatania:
»Stosowanie prewencyjnego podejscia do
zarzadzania  infrastrukturg,  wdrozenie
nowego modelu zarzagdzania awariami sieci
trakcyjnej, poprawg modelu zarzadzania
awariami  urzadzen sterowania ruchu
kolejowym oraz minimalizacj¢ wplywu
dziatan inwestycyjnych na dostgpnosé
infrastruktury”. Cho¢ opis nowej strategii
zostal sprowadzony do slogandéw tracacych
korporacyjna nowomowa, to spotka PKP
PLK, zapewnia, ze ,.celem inicjatyw jest
ograniczenie ryzyka wystapienia usterek

infrastruktury ~ oraz = skrocenie  czasu
potrzebnego na przywracanie jej pelnej
dostepnosci”.

Pytanie tylko, czy zapewnienia te nie
okazg si¢ warte tyle co deklaracje z
listopada 2025 r., kiedy szczycono sig
gotowoscia kolei do zimy.

KAROL TRAMMER
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Gzekaj@c na szynobusy’

ajgorzej byto 29 1 30 stycznia 2026 r. —

w te dni Koleje Mazowieckie
odwotaly na liniach Ostrofgka — Chorzele,
Nasielsk — Sierpc 1 Sierpc — Plock w sumie
po 30 pociggéw. W lutym 2026 r. bylto
ponad 50 przypadkéw odwolania pociagéw
— problemy wystgpily na wszystkich liniach
niezelektryfikowanych obstugiwanych
przez mazowieckiego przewoznika.

Szynobusowy pech

— Na zmniejszong dostgpnosc¢ szynobusow
w ostatnich tygodniach wplynely wypadki
na przejazdach, zderzenia ze zwierzyng oraz
biezqce usterki i prowadzone przeglgdy.
Przyczyng byly tez duze mrozy — wyjasnia
Donata Nowakowska, rzecznik prasowy
Kolei Mazowieckich.

Ostatnie problemy to migdzy innymi
poklosie wypadku, do ktorego doszto 7
stycznia 2026 r. w Krepicy koto Plonska,
gdzie koparkotadowarka wjechata pod
jadacy z Nasielska do Sierpca szynobus
VT627-104 — zostal on powaznie
uszkodzony i jest wylaczony z ruchu. Plaga
wypadkéw na  przejazdach  skutkuje
dlugotrwatymi odstawieniami taboru. Po
tym jak w sierpniu 2023 r. w Dalanoéwku
koto Plonska cigzarowka wjechala pod
szynobus VT627-101, byt on wylaczony z
ruchu przez péltora roku, a jego naprawa
kosztowala 3,5 min zt.

Niedobory taboru sa rowniez skutkiem
zdarzenia ze stycznia 2024 r. — wowczas w
szynobusie 222M-002, ktory jechat do
Inowroctawia na przeglad do firmy Serwis
Pojazdow Szynowych, wybucht pozar.
Pojazd ten zostal wyprodukowany przez
Newag w 2015 r., a wigc byl jednym z
najnowszych szynobuséw w zasobach Kolei
Mazowieckich, ale spotka podjeta decyzje,
ze pojazd ten nie zostanie naprawiony.

Drugi szynobus 222M przypisany jest do
obstugi linii Siedlce — Czeremcha oraz
pociagu ,,Czeremszak” relacji Warszawa —
Siedlce — Czeremcha. Z kolei linie Nasielsk
— Sierpc i Sierpc — Plock sa planowo
obstugiwane szynobusami SA135, ktorych
na stanie przewoznika jest siedem.

Po kryzysie taborowym, ktéry miat
miejsce na przetomie 2023 i 2024 r., Koleje
Mazowieckie postanowity wzmocni¢ swoje
zasoby wypozyczeniem od Stowarzyszenia
Kolejowych Przewozéw Lokalnych dwoch
szynobusow SN82 — te wyprodukowane na
poczatku lat 80. pojazdy byly do 2008 r.
eksploatowane w Holandii. Szynobusy
SN82 sa przypisane do linii Ostrolgka —
Chorzele — Szczytno.

Koleje Mazowieckie wciaz eksploatuja
wiekowe szynobusy jednocztonowe VT627
i dwucztonowy VT628. Wyprodukowane w
latach 70. i 80. pojazdy sprowadzono z
Niemiec w 2005 r., aby rozpoczynajace
wowczas dziatalno§¢ Koleje Mazowieckie
mogly dokona¢ reaktywacji polaczen na
liniach niezelektryfikowanych. Pojazdy te
kierowane sg w miar¢ potrzeb do obstugi
réznych linii. Mimo to zasoby taborowe

Kolei Mazowieckich kolejny raz okazaty si¢
niewystarczajace do niezakldconej realizacji
przewozow.

Niezelektryfikowane przesiadki

Probleméw nie udato si¢ wyeliminowac,
mimo ze w ostatnich latach wprowadzono
na sieci polaczen Kolei Mazowieckich
zmiany, ktorych celem bylo zmniejszenie
zapotrzebowania na tabor spalinowy.

Od grudnia 2024 r. obstugg trasy Sierpc —
Plock — Kutno podzielono na dwa odcinki.
Szynobusy jezdza tylko na odcinku Sierpc —
Plock, a na zelektryfikowanym odcinku
Plock — Kutno jezdza sktady elektryczne
ENS57. Wczesniej cala relacja od Sierpca do
Kutna byla obstugiwana szynobusami i
pasazerowie nie musieli si¢ przesiadac.

Stopniowo wycofano si¢ tez z zasady,
zgodnie z ktora wigkszo$¢ pociagdéw z linii
Sierpc — Nasielsk jechala do Nowego
Dworu Mazowieckiego. Zapewnialo to
dojazd dalej niz tylko do tradycyjnej stacji
weztowej, dzigki czemu pasazerowie mogli
dotrze¢ bez przesiadki do wigkszego miasta.
W Nowym Dworze Mazowieckim mogli
tez ztapa¢ wigcej pociggdéw do stolicy niz na
stacji Nasielsk — nie tylko te jadace do
Warszawy Gdanskiej, ale rowniez te jadace
do stacji Warszawa Wschodnia i Warszawa
Centralna. Ponadto w Nowym Dworze
Mazowieckim zatrzymuja si¢ pociagi
dalekobiezne zapewniajace pofaczenia z
innymi regionami, podczas gdy na stacji
Nasielsk od grudnia 2025 r. nie zatrzymuje
si¢ juz ani jeden pocigg PKP Intercity. Tak
oto pogorszono dowigzanie powiatow
sierpeckiego 1 ptonskiego do sieci polaczen
dalekobieznych.

Rozwigzanie powracajacych probleméw

Szans¢ na wyeliminowanie probleméw z
obstuga linii niezelektryfikowanych Koleje
Mazowieckie widza w dostawach nowego
taboru. W marcu 2025 r. przewoznik zawart
umow¢ z Pesg na dostawe szeSciu
dwuczlonowych szynobusow. Umowe te
szybko rozszerzono. — W maju 2025 r.

zdecydowano sie skorzysta¢ z prawa opcji
zakupu kolejnych czterech jednostek — mowi
Donata Nowakowska.

Zakup 10 szynobuséw odbywa si¢ bez
dofinansowania unijnego, gdyz Europejski
Zielony tad zakazal dotowania zakupow
taboru z napgdem spalinowym. Koleje
Mazowieckie nawet chcialy kupi¢ pociagi
akumulatorowe, lecz po az czterech
uniewaznionych przetargach zrezygnowaty
z tego pomystu. — Nieuzasadnione wzrosty
cen pojazdow, nieznane koszty jego
eksploatacji i utrzymania, nieznane koszty
paliwa i jego dystrybucji, Zywotnosc¢ baterii
i zasigg pojazdow wplynely na naszg
decyzje o odstgpieniu od pierwotnych
zamiarow — thuimaczyt Czestaw Sulima,
czlonek zarzadu Kolei Mazowieckich.

Dostawy 10 spalinowych szynobuséw
majg zostac zrealizowane do potowy 2028 r.
Ma to wreszcie przynieS¢ rozwigzanie
powracajacych probleméw taborowych, ale
tez umozliwi¢ rozwoj oferty. — Zamierzamy
zwigkszy¢  liczbe  polgczen na  liniach
Nasielsk — Sierpc i Plock — Sierpc — mowi
Nowakowska. — Samorzqd Wojewddztwa
Mazowieckiego rozwaza tez uruchomienie
w  przysziosci  polgczen na  odcinku
Ostroleka — Ostrow Mazowiecka.

Byloby to uzupelnienie przedsiewzigcia,
ktore do 2029 r. ma zosta¢ zrealizowane w
ramach programu Kolej Plus na odcinku od
Malkini do Ostrowi Mazowieckiej — po jego
modernizacji i elektryfikacji mozliwe stanie
si¢ wydluzenie do tego miasta trasy
pociagow, ktore obecnie kursujg w relacji
Warszawa — Malkinia. Ale, jak wida¢, w gre
zaczyna wchodzi¢ tez powrdt potaczen na
nieprzewidzianym do elektryfikacji odcinku
biegnagcym do Ostrowi Mazowieckiej od
strony Ostrofeki.

Mazowiecki samorzad rozmawia tez z
sgsiednimi regionami o wspoélnej organizacji
przewozow na nastepujagcych trasach
niezelektryfikowanych biegnacych w glab
innych wojewodztw: Ostrotgka — Lomza,
Ostroteka — Olsztyn i Sierpc — Brodnica.

KAROL TRAMMER



8 ¢ REAKTYWACJE

Kolejne samorzady méwia o potrzebie
reaktywacji polaczen kolejowych na
liniach, ktore od lat nie sg wykorzystywane
w ruchu pasazerskim, ale funkcjonuja w
przewozach towarowych, cechujgc si¢ przy
tym dobrymi parametrami infrastruktury.
Tak oto za niecaly rok pociagi pasazerskie
maja powroci¢ do polozonego na potudniu
wojewodztwa swigtokrzyskiego Staszowa.

Naturalny kierunek

W wojewodztwie $wigtokrzyskim  w
ostatnich latach nastgpit rozwdj sieci
polaczen regionalnych: w 2020 r. codzienne
pociagi wrocity tras¢ Kielce — Busko-Zdroj,
w 2021 r. reaktywowano przewozy na linii
Skarzysko-Kamienna — Konskie — Opoczno,
a w 2025 r. przywrécono ruch na odcinku
Ostrowiec Swietokrzyski — Sandomierz.
— Obecnie kolejnym naturalnym kierunkiem
rozwoju oferty kolejowej jest Staszow —
mowi Przemystaw Chrusciel z gabinetu
marszatka wojewodztwa $wigtokrzyskiego.

Liczacy 13 tys. mieszkancoéw Staszow to
— obok Kazimierzy Wielkiej, Pinczowa i
Opatowa — jedno z czterech potozonych w
wojewodztwie  $wigtokrzyskim  miast
powiatowych, do ktorych nie da si¢
dojecha¢ pociagiem. Sposrod nich Staszow
wyrdznia si¢ jednak tym, ze przez miasto
biegnie czynna linia kolejowa, ktora od lat
jest wykorzystywana tylko w przewozach
towarowych (miedzy innymi do elektrowni
Potaniec i kopalni siarki Osiek). Pociagi
pasazerskie na trasie Kielce — Staszow —
Polaniec przestaty kursowa¢ w 2000 r.

Na zelektryfikowanej linii biegnacej
przez Staszow mozliwe jest osigganie
predkosci 60-100 km/h. Konieczna jest wigc
glownie renowacja niewykorzystywanej od
lat infrastruktury dla pasazerow: peronow,
dojs¢, wiat i tawek. Od wykonania tych prac
samorzad wojewodztwa $wigtokrzyskiego
uzaleznia reaktywacje. —  Warunkiem
determinujgcym uruchomienie polgczen jest
dostosowanie przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe infrastruktury do potrzeb
lokalnych  spolecznosci, gdyz zarowno
obecna lokalizacja, jak i stan przystankow
kolejowych — uniemozliwiajg zapewnienie
pasazerom odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa i komfortu — moOwi
Chrusciel. — Termin uruchomienia polgczen
zalezny jest od zakonczenia przez PKP PLK

prac  zwigzanych  miedzy — innymi  z
infrastrukturg pasazerskq. Niemniej jednak
samorzqd wojewodztwa podejmuje

dziatania zmierzajqce do uruchomienia
polgczen od rozktadu jazdy 2026/2027.

Ten rozkiad jazdy wejdzie w zycie w
grudniu 2026 r. — Samorzgd wojewodztwa
Swietokrzyskiego w  pierwszej kolejnosci
planuje uruchomienie co najmniej czterech
par pociggow na dobe na trasie Kielce —
Staszow, a nastgpnie, w miare posiadanych
Srodkow w budzecie, stopniowe rozszerzanie
oferty — moéwi Przemystaw Chrusciel,
wskazujac, ze w gr¢ wchodzi nie tylko
zwigkszanie liczby pociagow z Kielc do
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0zas na reaktywacje

Rosnie gtad kolei w miastach i powiatach, przez ktore hiegna linie
towarowe umozliwiajace szybka reaktywacje potaczen pasazerskich
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tej linii wyremontowana

infrastruktura pozwala osiggac predkosc 80 km/h, ale pociggi pasazerskie tedy nie jezdzq.

Staszowa, ale tez wydtuzenie ich trasy do
liczacego 7 tys. mieszkancow Potanca.
Sprawa powrotu polaczen do powiatu
staszowskiego nabrala tempa po powstaniu
inicjatywy spotecznej Kolej na Staszow,
ktora naglosnita temat w mediach oraz
zainteresowala ~ nim  samorzadowcow,
politykow i wiadze spotek kolejowych.

Niewielkim kosztem

W  Wielkopolsce na koniec 2026 r.
zapowiedziano reaktywacje polaczen na
linii Gniezno — Klecko — Kiszkowo — Stawa
Wielkopolska. — Poniewaz po tej linii
kursujg pociggi towarowe, uznaliSmy, Ze
mozna by bylo tutaj przywrdci¢ pociggi
osobowe. Po analizie specjalistow okazato
sig, ze stosunkowo niewielkim kosztem
mozna by te linig¢ kolejowg przywroci¢ do
ruchu pasazerskiego — mowit poéttora roku
temu wielkopolski wicemarszatek Wojciech
Jankowiak po ztozeniu wraz z prezesem
PKP PLK Piotrem Wyborskim podpisow
pod listem intencyjnym w sprawie dziatan
na rzecz reaktywacji polaczen na tej linii. W
uroczystosci odbywajacej si¢ w listopadzie
2024 r. uczestniczyl rowniez wiceminister
infrastruktury  Piotr Malepszak, ktory
zapewnil, Zze szybko zostanie opracowany
plan dziatania: — Plan dzialania pozwoli w
perspektywie najdalej dwoch lat uruchomié
te trase dla planowego, codziennego ruchu
pasazerskiego.

Zorganizowane w 2024 r. podpisanie listu
intencyjnego potaczone bylo ze specjalnym
przejazdem pociggu Kolei Wielkopolskich
linia Gniezno — Slawa Wielkopolska.
Nieczynna w ruchu pasazerskim od 1995 r.

linia stuzy przewozom towarowym do bazy
paliw koncernu PERN przy stacji Stawiany.

Pociag specjalny Kolei Wielkopolskich
na 39-kilometrowym odcinku z Gniezna do
Stawian jechat z predkoscia 60 km/h.
Pozostate 5,5 km ze Stawian do Slawy
Wielkopolskiej pokonat z predkoscia tylko
20 km/h — ten bgdacy w najgorszym stanie
fragment linii wyremontowano juz wiosng
2025 r. — Na odcinku miedzy Stawianami a
Stawg Wielkopolskq wymienilismy tor i
podkitady. Docelowo — po dostosowaniu
przejazdow  kolejowo-drogowych, na
ktorych obecnie wystepujq ograniczenia ze
wzgledu na ograniczong widocznos¢ —
umozliwi to zwigkszenie predkosci do 120
km/h — méwi Radostaw Sledzinski z PKP
PLK. — Takq predkos¢ chcemy osiggngé
takze na pozostatym odcinku. Obecnie
analizujemy mozliwosci wspoltfinansowania
dokumentacji  koncepcyjnej, ktora jest
niezbedna do realizacji  inwestycji —
dokumentacja okresli szczegolowy zakres
przedsigwzigcia i wskaze jego szacunkowe
koszty.

Jak wida¢, sprawa renowacji catej linii
pod katem reaktywacji ruchu pasazerskiego
ugrzezta w analizach. W zwigzku z tym
zaczynaja pojawiac si¢ watpliwosci, czy uda
si¢ uruchomic¢ potaczenia w zapowiadanym
terminie, a wigc przed koncem 2026 r.

— Uruchomienie przewozow na odcinku
Gniezno — Slawa Wielkopolska bedzie
moglo nastgpi¢ po zakonczeniu prac
prowadzonych przez PKP PLK — mowi
dyrektor Robert Pilarczyk z departamentu
transportu samorzadu wojewodztwa
wielkopolskiego 1 zapowiada, ze z W
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» Gniezna do Stawy Wielkopolskiej
dziennie bgdzie kursowa¢ osiem pociagow,
z ktorych cze§¢ — w miarg mozliwosci
ruchowych — ma jecha¢ dalej do Wagrowca.

Reaktywowana pozostato$é

Przywrdocenie ruchu pasazerskiego z
Gniezna do Stawy Wielkopolskiej bedzie
kolejna reaktywacja w wojewodztwie
wielkopolskim po powrocie potaczen do
liczacej niespelna 500 mieszkancow wsi
Powodowo w powiecie wolsztynskim.

Odcinek Wolsztyn — Powodowo to
4-kilometrowa pozostalo$¢ po dawnej linii
Wolsztyn — Kargowa — Sulechow, ktora
pociagi pasazerskie kursowaty do 1993 r.
Krotki jej fragment przetrwat ze wzgledu na
ruch towarowy do powodowskiej wytworni
prefabrykatow betonowych. Dla dalszego
33-kilometrowego odcinka od Powodowa
do Sulechowa decyzje likwidacyjna wydat
w 2014 r. rzad Donalda Tuska.

Inicjatywa wykorzystania zachowanego
fragmentu linii w przewozach pasazerskich
wyplyneta od wladz Wolsztyna — gltéwnie
z mys$la o mlodziezy dojezdzajacej do
powodowskiego Zespotu Szkot Rolniczych
i Technicznych im. Hipolita Cegielskiego
(w roku szkolnym 2025/2026 uczgszcza tu
673 uczniow). W 2023 r. Owczesny
burmistrz Wolsztyna Wojciech Lis mowit:
— Zaproponowalismy, aby do prowadzenia
tu ruchu kolejowego wykorzystac szynobusy
Kolei  Wielkopolskich obstugujgce trase
Poznan  —  Wolsztyn,  oczekujqgce ~w
Wolsztynie na kolejne kursy.

I tak si¢ tez stato: od wrzesnia 2024 r.
tras¢ czesci pociagow Kolei Wielkopolskich
kursujacych z Poznania do Wolsztyna
wydtuzono do Powodowa. Przedtem spotka
PKP PLK wykonata na linii proste prace
remontowe — trwaly one od listopada do
grudnia 2023 r., kosztowaty 1,1 min zt, a w
ich zakres weszla renowacja peronu w
Powodowie oraz wymiana znajdujacych si¢
w najgorszym stanie szyn i podkladéw. Na
odcinku Wolsztyn — Powodowo obowigzuje
predkos¢ 40 km/h, a jego pokonanie
zajmuje 7-8 min.

Nie sg znane szczegoty

W styczniu 2026 r.  minister
infrastruktury Dariusz Klimczak, marszatek
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego Piotr
Calbecki i czlonek zarzadu PKP PLK
Maciej Kaczorek podpisali pakt kolejowy
dla Kujaw i Pomorza. Znalazl si¢ w nim
taki oto punkt: odbudowa linii kolejowej
Inowroctaw — Wapienno — Znin celem
przywrocenia potaczen kolejowych do
Znina. Do tego liczacego 13 tys.
mieszkancOw miasta powiatowego pociagi
pasazerskie nie docieraja od 2011 r.

Aby znéw dalo sie dojecha¢ do Znina,
konieczna jest odbudowa 17 km linii od
Wapienna do Znina. Na 26-kilometrowym
odcinku od Inowroctawia do Wapienna
jezdzg pociggi towarowe obstugujace
cementowni¢ Kujawy. W 2020 r. linia na

tym odcinku zostala wyremontowana — w
efekcie prac wartych 14 min zt pociagi
pasazerskie juz dzi$ moglyby tu kursowac z
predkoscia 80 km/h.

Po reaktywacji ruchu pasazerskiego na
calej trasie polaczenia odzyskatby nie tylko
Znin, ale tez dwa inne miasta: lezaca na
odcinku czynnym w ruchu towarowym
Pakos$¢ (5 tys. mieszkancow) oraz Barcin
(7 tys. mieszkancow) — przejezdna cze$é
linii konczy si¢ 1,8 km przed stacjg w tym
miescie.

Po remoncie linia Inowroctaw — Znin na
ponad polowie swojej dhugosci zyskata
parametry atrakcyjne dla przewozow
pasazerskich i1 decyzja o rewitalizacji jej
nieprzejezdnego odcinka bylaby pojsciem
za ciosem, ale w pakcie kolejowym znalazto
si¢ takie oto zastrzezenie: ,W miare
dostepnych $rodkow finansowych PKP
Polskie Linie Kolejowe zadeklarowaty
gotowos¢ do  realizacji w  dalszej
kolejnosci”. — Dokument ma charakter
intencyjny. Na chwile obecnq nie sq znane
szczegoly realizacji poszczegdlnych zadan —
mowi Przemystaw Zielinski z PKP PLK.

Podpisywane na wysokim szczeblu pakty
kolejowe dla kolejnych wojewodztw po
cze$ci okazujg si¢ wigc koncertem zyczen, a
nie precyzyjnym planem modernizacji i
rewitalizacji infrastruktury kolejowej, ktory
konkretnie okreslatby terminy realizacji
prac na poszczeg6lnych liniach, wskazujac
ich zrodta finansowania.

Znin jest jednym z szeéciu miast
powiatowych w Kujawsko-Pomorskiem, do
ktorych nie da si¢ dojechac koleja.

Mozliwo$6 powrotu kolei

W wojewddztwie warminsko-mazurskim
pozbawionych potaczen kolejowych jest
siedem miast powiatowych: Nowe Miasto
Lubawskie, Lidzbark Warminski,
Bartoszyce, Wegorzewo, Mragowo, Olecko
i Goldap. — Zamierzeniem jest sukcesywne
dqgzenie do poprawy oferty przewozowej
poprzez coraz bogatszq siatke polgczen
kolejowych, ale i  zagwarantowanie
mieszkancom  obszarow  wykluczonych
mozliwosci powrotu kolei — méwi rzecznik
prasowy samorzagdu Warmii i Mazur,
wskazujac, ze priorytet to rewitalizacja 121-
kilometrowej linii Czerwonka — Biskupiec —
Mragowo — Mikolajki — Orzysz — Elk z
zalozeniem etapowego przywracania jej
przejezdnosci: w czerwcu 2027 1. do
Mragowa, w czerwcu 2028 r. do Mikotajek
1 potem dalej w kierunku Etku. Na linii tej
przejezdny jest obecnie odcinek o dtugosci
9 km od Czerwonki do Biskupca, na ktérym
obowigzuje predkos¢ 70 km/h — jest to efekt
rewitalizacji na potrzeby ruchu towarowego
do otwartej w 2019 r. biskupieckiej fabryki
plyt widrowych koncernu Egger. W tej
sytuacji pierwszym etapem mogloby byé
uruchomienie juz w 2026 r. polaczen
pasazerskich z Olsztyna przez Czerwonke
do 10-tysiecznego Biskupca. Linia jest tez
przejezdna na 35-kilometrowym odcinku od
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Orzysza do Etku, na ktdorym pociggi moga
osiagac predkos¢ 80 km/h.

W pazdzierniku 2025 r. radni warminsko-
mazurskiego sejmiku jednoglos$nie przyjeli
stanowisko w sprawie rozwoju kolei:
,»Przywrocenie polaczen kolejowych na
obszarach wykluczonych komunikacyjnie
oraz rewitalizacja linii wylaczonych z
eksploatacji do miast i powiatow odcigtych
od kolei sg kluczowe dla dalszego rozwoju
spoteczno-gospodarczego  wojewodztwa”.
W $§lad za tym urzednicy samorzadu
Warmii i Mazur mowia o podjeciu dzialan
na rzecz reaktywacji polgczen roéwniez na
liniach Elblag — Braniewo, Dzialdowo —
Brodnica, Ketrzyn — Wegorzewo oraz
Etk — Olecko — Goldap.

Na odcinku z Etku do Olecka pociagi
pasazerskie przestaly jezdzic z koncem
2012 r. Prowadzony jest tu ruch towarowy i
infrastruktura znajduje si¢ w dobrym stanie
— obowigzuje predkos¢ 80 km/h. Samorzad
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego
planuje  uruchomi¢ tu polaczenia =z
poczatkiem 2027 r. Na dalszym odcinku z
Olecka do Goldapi =zaroénigta linia —
niewykorzystywana w ruchu pasazerskim
od 1993 r. — wymaga zupeinej odbudowy.
— Po przeprowadzeniu przez PKP PLK prac
remontowych na tym odcinku planowane
polqgczenia relacji Etk — Olecko zostang
wydluzone do Goldapi — zapewnia rzecznik.

Nie jest natomiast brane pod uwage
uruchomienie potgczen pasazerskich na linii
z Olecka do Suwalk — pociag pasazerski po
raz ostatni przejechat nig w 2010 r., ale
wciaz jest ona czynna w ruchu towarowym i
umozliwia osigganie predkosci 50-60 km/h.
Tyle ze migdzy Oleckiem a Suwalkami linia
przekracza granic¢ regiondw. — Samorzqd
wojewddztwa warminsko-mazurskiego nie
prowadzit  rozmow  z  samorzgdem
wojewddztwa  podlaskiego w  sprawie
reaktywacji polgczen na odcinku od Olecka
do Suwatk — moéwi rzecznik samorzadu
Warmii 1 Mazur. — Dzialania wiadz
wojewddztwa  prowadzone wspolnie z
samorzqdami powiatow efckiego, oleckiego
i goldapskiego sq ukierunkowane na remont
linii do Goldapi i powrdt polgczen
regionalnych ~w  tym  kierunku. W
przeciwienstwie do potrzeby powrotu kolei
do Goldapi, polgczenia w kierunku Suwatk
dotychczas nie byly postulowane ani przez
samorzqdy lokalne, ani przez strong
spoteczng.

Miedzy Suwatkami (68 tys. mieszkancow)
a Etkiem (59 tys. mieszkafcow) jest jedna z
najwigkszych w Polsce luk w sieci potaczen
kolejowych.  Odlegtos¢ miedzy tymi
miastami to 70 km, ale poniewaz linia przez
Olecko jest nieczynna w ruchu pasazerskim,
to aby z Suwalk do Elku dostaé si¢
pociagiem, trzeba pokona¢ az 244 km z
nadlozeniem drogi przez Bialystok. W
praktyce oznacza to, ze Suwalszczyzna jest
kolejowo odcieta nie tylko od Mazur, ale od
calej ponocnej Polski.

KAROL TRAMMER
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‘ N [ reszcie zabrano si¢ za rozwigzanie
problemu jednego z najdtuzszych na

polskiej sieci kolejowej jednotorowych
odcinkéw bez mozliwosci mijania sig¢
pociagow. Na linii taczacej Szczecin z Pita
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
przystapita do odbudowy mijanki na az
44-kilometrowym szlaku miedzy stacjami
Kalisz Pomorski i Walcz.

Czekajac na mijankg

Przy okazji realizowanej od wrzes$nia do
grudnia 2025 r. wymiany toru zostaly juz
wbudowane nowe rozjazdy na potozonej w
potowie drogi miedzy Kaliszem Pomorskim
a Walczem dawnej mijance Tuczno
Krajenskie. — W biezgcym roku planujemy
przeprowadzenie drugiego etapu odbudowy
mijanki. Jego zakres bedzie obejmowal
naprawg dwoch torow w  Tucznie i
zabudowe urzqdzen sterowania ruchem —
mowi Bartosz Pietrzykowski z PKP PLK.
— W przypadku pozyskania finansowania
zakonczenie robot planowane jest w
grudniu 2026 r.

Mijanka Tuczno Krajenskie przestata
dziata¢ w 2000 r., gdy =zlikwidowano
polaczenia pasazerskie. Ale w zakres
rewitalizacji, ktora poprzedzita reaktywacje
przewozow w 2012 r., odtworzenie mijanki
nie weszlo. Pozostawienie waskiego gardia
szybko zaczeto si¢ msci¢. ,,Na tym 44-
kilometrowym odcinku jednotorowej linii
brak jest czynnych stacji umozliwiajacych

mijanie si¢  pociggow.  Skutkuje to
problemami w konstruowaniu rozkiadu
jazdy” — juz w 2016 r. zwracal uwage

Urzad Transportu Kolejowego w ,,Analizie
odcinkéw sieci kolejowej o ograniczonej
przepustowosci”. O odtworzenie mijanki
przez lata apelowat do PKP PLK samorzad
wojewodztwa zachodniopomorskiego.

— Odbudowa mijanki spowoduje znaczne
zwigkszenie przepustowosci i wyeliminuje
ucigzliwosci przy konstrukcji rozktadu jazdy
—mowi Lukasz Jucha z samorzadu Pomorza
Zachodniego i wskazuje, ze pozwoli to na
zwigkszenie liczby potaczen. — Myslimy o
tym jednak w kontekscie kolejnych lat, bo w
naszej opinii mijanka nie zostanie otwarta w
biezqcym roku. Docelowo chcielibysmy
uruchamiaé 8-10 par pociggow lgczgcych
Szczecin z Walczem i Pilq.

Obecnie kursuje tedy pie¢ par pociagdw
Polregio, a takze pocigg PKP Intercity
»Zamoyski” relacji Szczecin — Warszawa —
Rzeszow. Pociggi te — z powodu matej
przepustowosci — czgsto doznajg opodznien.
— Brak mijanki w Tucznie powoduje duze

ograniczenia elastycznosci  prowadzenia
ruchu, co bywa szczegolnie odczuwalne w
przypadku wystgpienia opoznienia

ktoregokolwiek pociggu — moéwi Jucha.
— OpozZnienia przenoszone sq wtornie na
inne pociqgi kursujqce liniq Szczecin — Pifa.

Opoznienie jednego pociggu skutkuje
tym, ze inne pociagi musza czeka¢ nawet
kilkadziesigt minut na stacjach Walcz lub
Kalisz Pomorski. Na przyktad 17 lutego
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Decydujace mijanki

Inikaja najbardziej dolegliwe waskie gardta na liniach jednotorowych.
PKP Polskie Linie Kolejowe prowadz of'ensywe odbudowy mijanek

® Prace przy odbudowie mijanki Roszkowo Wagrowieckie na odcinku quréWiec

— Stawa Wielkopolska, ktorego przepustowos¢ ulegta catkowitemu wyczerpaniu.

2026 r. wieczorny pociag Polregio ruszyt z
Pity do Szczecina z opdznieniem 27 min.,
przez co w Kaliszu Pomorskim musiat na
niego czekac¢ az 35 min. pociag Polregio ze
Szczecina do Pily, na przejazd ktdrego
czekat z kolei 22 min. w Walczu pociag
PKP Intercity. Takie skutki braku mijanki
na odcinku 44 km wystepuja co kilka dni.

Dla towaréw i dla pasazeréw

Nadchodzi tez rozwigzanie problemu
matej przepustowosci 43-kilometrowej linii
Opole — Kluczbork, na ktorej pociagi nie sg
w stanie ming¢ si¢ nigdzie po drodze.

Od marca do wrzesnia 2026 r. ruch na
linii bedzie wstrzymany — w tym czasie
zostang wykonane prace, ktorych efektem
ma by¢ podwyzszenie predkosci z 40-80
km/h do 120 km/h i skrécenie czasu
podrézy z Kluczborka do Opola z 60 min.
do 46 min. — W ramach tego zadania
odtworzymy infrastrukture mijanek Kotorz
Matly i Tuly oraz stacji Jetlowa — moéwi
Marta Pabianska z PKP PLK. — Odbudowa
urzqdzen sterowania ruchem i wilgczenie
tych posterunkow do systemu zdalnego
sterowania bedq realizowane w ramach
odrgbnego zadania, dla ktorego trwa
opracowanie dokumentacji, a rozpoczecie
prac planowane jest jeszcze w tym roku.

Odbudowa nieczynnych od 1991 r.
mijanek Tuty i Kotorz Maty oraz nieczynnej
od 1998 r. stacji Jelowa wiaze si¢ z planami
skierowania linig Opole — Kluczbork ruchu
towarowego. — Decyzja o zwigkszeniu
przepustowosci  wynika  z  potrzeby
utworzenia ciggu dla transportu kruszywa z
Dolnego Slgska z pominieciem wezla

wroclawskiego — méwi Pabianska. Chodzi o
tras¢ z sudeckich kamienioloméw biegnaca
przez Nyse, Opole, Kluczbork i dalej w
kierunku centralnej i péinocnej Polski.

Zwigkszenie przepustowosci linii Opole —
Kluczbork stworzy tez warunki do poprawy
oferty w ruchu pasazerskim. Wreszcie
mozliwe bedzie ulozenie rozkladu jazdy
zapewniajacego dojazd w  kluczowych
porach zarowno do Kluczborka, jak i do
Opola. Dotychczas bowiem pocigg wiozgcy
uczniow na 8:00 jezdzil do Kluczborka, ale
— z uwagi na brak mozliwo$ci mijania si¢ na
linii — nie dato si¢ jednocze$nie wytrasowaé
pociagu docierajacego przed 8:00 do Opola.

Samorzad  wojewoddztwa  opolskiego
zapowiada, ze zwigkszenie przepustowosci
i predkosci na linii Opole — Kluczbork
chciatby wykorzysta¢ do polepszenia oferty
przewozowej na tej trasie. — WystgpiliSmy
do spotki PKP PLK z prosbg o przekazanie
informacji o zaktadanych parametrach
takich jak czas przejazdu, predkosé
maksymalna czy przepustowos¢. Informacje
te sq istotne z punktu widzenia organizatora
przewozow i przygotowania planowanej
oferty przewozowej — moéwi Violetta
Ruszczewska, rzecznik prasowy samorzadu
wojewodztwa opolskiego, zastrzegajac, ze
mozliwosci rozszerzenia oferty zaleza nie
tylko od infrastruktury, ale tez od dostaw
taboru. Samorzad wojewddztwa opolskiego
zamowit pie¢ szynobusow — ich dostawy
majg zostac zrealizowane do 2028 r.

W lutym 2026 r. spotka PKP PLK
oglosita przetarg na odbudowe mijanki
Kubice na linii Nysa — Opole, dzigki czemu
na tej 48-kilometrowej trasie powstanie P
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» czwarty punkt umozliwiajacy mijanie si¢
pociagdw. Naprawiony zostanie blad z
modernizacji zrealizowanej w latach 2018-
2020, ktora pozostawita waskie gardio o
dhugosci 20 km miedzy stacjami Nysa i
Lambinowice.

Krytyczny brak mijanek

w wojewodztwie wielkopolskim
zaawansowana jest juz odbudowa mijanki
Roszkowo Wagrowieckie w  potowie
21-kilometrowego odcinka miedzy stacjami
Stawa Wielkopolska i Wagrowiec. Ten
odcinek to szlak krytyczny linii Poznan —
Wagrowiec, ktory decyduje o czgstotliwosei
pociaggéw na tej trasie. Odleglosci miedzy
pozostatymi punktami mijania si¢ pociagow
na tej linii s3 bowiem znacznie krotsze i
wynosza 5-11 km. Odbudowa mijanki w
Roszkowie stanowi naprawe¢ zaniechania z
modernizacji przeprowadzonej w latach
2011-2013, ktora przyniosta zwickszenie
predkosci maksymalnej z 70 km/h do 120
km/h i w efekcie znaczace skrocenie czasu
jazdy, ale pozostawita na linii dolegliwe
waskie gardlo. Jak wskazuje Urzad
Transportu Kolejowego, na odcinku Stawa
Wielkopolska — Wagrowiec doszto do
catkowitego wyczerpania przepustowosci.

W Wielkopolsce trwa takze odbudowa
mijanki Parkowo na linii Poznan — Pifa.
Ponad potowa tej 93-kilometrowej linii — na
liczacym 57 km odcinku od mostu przez
Warte w Obornikach do stacji Dziemboéwko
na wlocie do wezta pilskiego — jest
jednotorowa. Podczas zrealizowane] w
latach 2017-2019 modernizacji linii nie
tylko zrezygnowano z dobudowy drugiego
toru, ale rowniez nie zadbano o zwigkszenie
przepustowosci tego odcinka. Teraz blad ten
jest czesciowo naprawiany: w Obornikach
dobudowywany jest drugi tor na moscie
przez Wartg i dalej do stacji Oborniki
Wielkopolskie, dzigki czemu o 2,5 km
wydhuizy si¢ dwutorowy odcinek linii od
strony Poznania. Kolejnym elementem prac
majacych na celu poprawe przepustowosci
linii Poznan — Pita jest wlasnie odbudowa
mijanki Parkowo, ktéra umozliwi mijanie
si¢ pociagdw w potowie 15-kilometrowego
szlaku Oborniki Wielkopolskie — Rogozno
Wielkopolskie.

Leczenie waskich gardet

W styczniu 2026 r. ogloszony zostat
przetarg na odbudowe mijanki Czyzowice
na prowadzacej do granicy z Czechami linii
Rybnik — Wodzistaw Slaski — Chatupki.
Dzigki temu na jej jednotorowym odcinku
od Wodzistawia Slaskiego do Chatupek
zniknie 13-kilometrowe waskie gardto
miedzy stacjami Wodzistaw Slaski i Olza, a
punkty umozliwiajace mijanie si¢ pociagow
znow bedg rozmieszczone rownomiernie co
5-7 km. Mijanka w Czyzowicach dziatata
do 2001 r. — zostata zamknieta po 20 latach
funkcjonowania.

Trwajg tez przetargi na wykonanie prac
majacych na celu poprawe przepustowosci

A <4

® Na linii Nasielsk — Sierpc odbudowe mijanki w Baboszewie rozpoczeto w 2024 r.

Miala ona zaczqé dziata¢ w 2025 r., ale nadal nie przystgpiono do kontynuacji prac.

linii Jelenia Goéra — Szklarska Porgba Gorna,
na ktorej planowana jest odbudowa mijanek
Jelenia Gora Cieplice i Szklarska Porgba
Dolna. Ponadto odbudowany ma zosta¢
posterunek odgatezny Dgbowa Gora, dzigki
ktoremu linie jednotorowe wybiegajace z
Jeleniej Gory do Szklarskiej Porgby i
Zgorzelca, ktore na odcinku 3,5 km ida
obok siebie, stworza ciag dwutorowy.
Odbudowa posterunku w miejscu rozejscia
si¢ tych dwoch linii poprawi przepustowosé
wezla jeleniogorskiego.

Na linii Biatystok — Suwatki ku koncowi
zbliza si¢ odbudowa zlikwidowanej na
poczatku XXI wieku mijanki Szczepki.
Dzieki temu rozwigzany zostanie problem
braku mozliwo$ci mijania si¢ pociggdéw na
25-kilometrowym odcinku migdzy stacjami
Augustéw i Las Suwalski.

Mijanki na uwadze

Odsuwa si¢ odbudowa mijanek na linii
Nasielsk — Sierpc. W 2024 r. linia przeszia
remont, ktorego efektem jest podniesienie
predkosci z 60 km/h do 100-120 km/h.
Dzigki temu czas przejazdu najszybszego
pociagu z Nasielska do Sierpca skrocit si¢ z
1 godz. 45 min. do 1 godz. 15 min. Ale
nadal problemem jest mata przepustowosé
88-kilometrowej linii Nasielsk — Sierpc, na
ktorej pociggi moga mija¢ si¢ tylko w
dwoch miejscach (na stacjach Plonsk i
Racigz). To skutek zlikwidowania w latach
90. mijanek Wkra, Baboszewo i Zawidz.

Odtworzenie mijanek miato stanowic
zwienczenie remontu linii zrealizowanego
w 2024 r. — w ramach tych prac wbudowano
w Zawidzu nowe rozjazdy, a w Baboszewie
dodatkowo powstal nowy peron z dwiema
krawegdziami, a wigc juz z uwzglednieniem
mijankowego ukladu torowego. Wowczas
spotka PKP PLK zapowiadala, ze w 2025 r.
w Zawidzu i Baboszewie wykona dalsze
roboty torowe, zainstaluje urzadzenia
sterowania ruchem i mijanki zaczng dziatac.
Wecigz jednak nie przystapiono do

kontynuacji prac. Jak wida¢, przyjeta przez
spotke PKP PLK metoda wbudowywania
rozjazdéw podczas remontu linii wcale nie
gwarantuje szybkiego wilaczenia mijanek do
prowadzenia ruchu. — Mamy na uwadze
dodatkowe mijanki na linii Nasielsk —
Sierpc — zapewnia Przemystaw Zielinski z
PKP PLK, lecz dodaje: — Na chwilg obecng
— ze wzgledu na brak dostgpnosci srodkow
finansowych — zakres oraz harmonogram
prac nie jest sprecyzowany. Po zapewnieniu
mozliwosci finansowania przystgpimy do
analiz zakresu prac.

Tymczasem Koleje Mazowieckie
zamowily nowe szynobusy, ktore chca
wykorzysta¢c do dogeszczenia rozktadu
jazdy. — Wszystkie 10 pojazdow zostanie
dostarczonych — najpozniej w  drugim
kwartale 2028 r. Nowe pojazdy umozliwig
rozwaj oferty przewozowej — mowi rzecznik
prasowy mazowieckiej spotki Donata
Nowakowska. — Zamierzamy zwigkszyé
liczbe potgczen na linii Nasielsk — Sierpc.

Do Kolei Mazowieckich dotaczy¢é maja
na tej linii polaczenia PKP Intercity. W
zwigzku z zakupem 35 sktadéw spalinowo-
elektrycznych, ktorych dostawy majag si¢
rozpoczaé w 2027 r., przewoznik zapowiada
uruchomienie pociaggow na trasie Warszawa
— Plonsk — Racigz — Sierpc — Rypin —
Brodnica — Grudzigdz — Trojmiasto.

W kwietniu 2026 r. zacznie si¢ remont
linii Thuszcz — Ostroteka, w zakres ktorego
wejdzie odtworzenie mijanki Dalekie.
Zostata ona zamknicta w 2009 r., przez co
migdzy stacjami Wyszkéw 1 Przetycz
powstato waskie gardlo o dtugosci 20 km,
skutkujace problemami z przepustowoscia.
Staty si¢ one palagce w obliczu planowanego
uruchomienia pociagéw PKP Intercity na
trasie Warszawa — Ostrolecka — Lomza.
Pociagi te miaty ruszy¢ od czerwca 2026 r.,
ale ich start zostat przesunigty ze wzgledu
na konieczno§¢ poprawy parametrow linii
Thuszcez — Ostroteka.

KAROL TRAMMER
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rywatny przewoznik RegioJet z prawie

trzymiesigczng obsuwg wprowadzit na
linii Warszawa — Poznan ofert¢ na
zapowiadanym poziomie. Pociagi RegioJet
mialy tu pojawi¢ si¢ w potowie grudnia
2025 r., ale czeski przewoznik — glownie
przez problemy z rekrutacjg pracownikow
— w ostatniej chwili odroczyt swoj start na
tej trasie. Z poczatkiem lutego 2026 r.
wprowadzil dwa polaczenia dziennie. Od
1 marca 2026 r. kursuje juz sze$¢ polaczen
RegioJet z Warszawy do Poznania — ze
stolicy odjezdzaja one o 6:28, 9:28, 12:28,
14:28, 17:28 1 19:28.

Dotagja czy konkurengja

Ceny biletbow na podr6z pociggiem
RegioJet z Warszawy do Poznania
zaczynajg si¢ od 27 zt. Juz tradycyjnie od
razu wywolalo to reakcje spotki PKP
Intercity, ktora obnizyla ceny biletéw na
tej trasie — na pociagi ExpressinterCity z
149 zt do nawet 29 zl, a na dotowane
pociagi InterCity z 69 zt do nawet 28 zt.
Cho¢ jednym =z celow rzadowego
dofinansowania do sieci potgczen kategorii
TLK i InterCity — w budzecie panstwa na
2026 r. przeznaczono na ten cel 2,6 mld zt
— jest zapewnianie przystepnych cen
biletow, to na kolejnej juz trasie okazato
si¢, ze dotacje nie wplywaja na obnizenie
cen tak jak pojawienie si¢ konkurencji.

Na trasie Warszawa — Krakow, na ktorej
pociagi RegioJet jezdza od wrzesnia
2025 r., ceny biletow na polaczenia PKP
Intercity generalnie wcigz sa znacznie
nizsze niz przed nastaniem konkurencji —
zwlaszcza na pociagi, ktére jada w
podobnych porach co Regiolet.

Na trasie Warszawa — Krakow RegioJet
nadal nie wprowadzil zapowiadanej liczby
polaczen. Od grudnia 2025 r. mialo
kursowa¢ z Warszawy do Krakowa sze$¢
pociagow dziennie, a nadal sg tylko cztery.

Dtuga podré6z do Polski

Na tras¢ Krakow — Warszawa z
poczatkiem marca 2026 r. wjechat kolejny
komercyjny przewoznik z Czech. Leo
Express wydtuzyl do Warszawy dotychczas
funkcjonujace potaczenie miedzynarodowe
Praga — Krakow. Z Warszawy pociagi Leo
Express do Pragi przez Krakow odjezdzaja
dwa razy dziennie.

Na czerwiec 2026 r. Leo Express
zapowiada zwigkszenie liczby potaczen
Warszawa — Krakow — Praga do trzech
dziennie, a takze uruchomienie jednego
pociagu relacji Warszawa — Krakow.

Leo Express to, tak jak RegioJet,
przewoznik, ktory powstat na fali podjetej
przez czeski rzad decyzji o otwarciu od
2011 r. konkurencji na torach. Firma, ktdra
zatozyl wowczas 26-letni biznesmen Leo$
Novotny, kupita pig¢ sktadow  Flirt
wyprodukowanych w fabryce koncernu
Stadler w Siedlcach i we wrzesniu 2012 r.
rozpoczela przewozy na trasie Praga —
Ostrawa. Juz od poczatku dzialalnosci Leo
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Konkurencja jedzie dale]

Kolejny komercyjny przewoznik wjechat na linig Warszawa - Krakow.
To Leo Express, ktory majac tylko pigé pociagow, zdobyt trzy kraje

...........

Zachodnia.

Express myslal o wjechaniu do Stowacji i
Polski. O ile do Stowacji pierwszy pociag
Leo Express wjechat w 2014 r., o tyle w
Polsce  przewoznik  zderzyt si¢ z
procedurami, formalnosciami czy po prostu
klodami rzuconymi na tory. — Lokalni
politycy bali si¢ naszej obecnosci. Brakuje
nam papierka zezwalajgcego na korzystanie
z polskiej infrastruktury, ktory jest bardzo
trudno zdoby¢. Nie wiem jak to zrobi¢ —
mowil w 2014 r. zrezygnowany Novotny.

W pazdzierniku 2017 r. Leo Express
uzyskat od Urzgdu Transportu Kolejowego
decyzj¢ przyznajaca otwarty dostgp 1 w
lipcu 2018 r. Leo Express uruchomit
polaczenie Praga — Krakow. Stalo si¢ ono
przyczotkiem do zdobycia w marcu 2026 r.
linii 1aczacej dwa najwigksze polskie
miasta.

Konkurencja w mnigjszym miescie
Pociagi Leo Express od granicy czesko-
polskiej do Krakowa jada przez O$wigcim,
dzigki czemu liczace 35 tys. mieszkancoOw
miasto uzyskato codzienne bezposrednie
polaczenia z Warszawg. Dotychczas podroz
z O$wigcimia do Warszawy bez przesiadek
mozliwa byla tylko w soboty i niedziele,
kiedy kursuje weekendowy pociag InterCity
,.Beskidy” relacji Wista — Warszawa.
Miedzy Krakowem a Warszawg pociagi
Leo Express zatrzymujg si¢ na stacjach
Opoczno Poludnie i Wioszczowa Pdhoc,
przez ktore pociagi drugiego komercyjnego
przewoznika jada bez postojow. RegioJet
skupia si¢ bowiem na konkurowaniu z
pociggami ekspresowymi PKP Intercity i
oferowaniu jak najkrotszych czasow jazdy

eXpress

® Pocigg Leo Express relacji Praga — Krakow — Warszawa na stacji Warszawa

miedzy najwigkszymi miastami. Na trasach
z Warszawy do Poznania i Trdjmiasta
pociagi RegioJet nie stajg nigdzie po drodze
1 pomijaja nawet kilkudziesigciotysigczne
miasta czy wazne stacje wezlowe jak
Kutno, Konin, Ciechanéw czy ltawa.

W  decyzjach przyznajacych otwarty
dostep komercyjnym przewoznikom Urzad
Transportu  Kolejowego zastrzega, ze
dopuszczalne jest zatrzymywanie pociaggéw
tylko na stacjach, ktore zostaly wskazane
przy skladaniu wniosku i potem nie jest
mozliwe swobodne dodawanie postojow w
kolejnych miejscowosciach.

W  Czechach komercyjni przewoznicy
najpierw skupiali si¢ na zapewnieniu jak
najkrotszych  czaséw  podrozy miedzy
najwigkszymi miastami, ale bardzo szybko
zdecydowali si¢ zdobywac pasazerow takze
w mniejszych miastach.

Na 356-kilometrowej trasie z Pragi do
Ostrawy pociagi Leo Express poczatkowo
miaty postoje posrednie tylko w liczacych
po okoto 100 tys. mieszkancow Otomuncu i

Pardubicach, ale po roku zaczeto
wprowadza¢ kolejne postoje. Obecnie
pociagi Leo Express miedzy Praga a

Ostrawg zatrzymuja si¢ rowniez na stacjach
Kolin, Usti nad Orlici, Zabfeh na Moravg,
Prerov, Hranice na Moravé, Suchdol nad
Odrou 1 Studénka. Niektéore z tych
miejscowosci licza tylko kilka tysiecy
mieszkancéw — na przyklad w miasteczku
Suchdol nad Odrou mieszkaja 3 tys. 0sob.
Charakterystyczna jest tez obstuga
42-tysigcznego miasta Prerov. Komercyjne
polaczenia Leo Express sa jedynymi
zajezdzajacymi do tego miasta pociggami P
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» kursujagcymi w relacji Praga — Ostrawa.
Pociagi Regiolet, jak roéwniez pociagi
panstwowego przewoznika Ceské Drahy
omijaja Prerov lacznicag. Leo Express
zdecydowat si¢ zajezdzac na stacj¢ Prerov,
mimo ze wigze si¢ to z koniecznoscig
zmiany kierunku jazdy. Leo Express
eksploatuje elektryczne zespoty trakcyjne —
zmiana kierunku nie wymaga wigc
przestawiania lokomotywy, dzigki czemu
postoj na stacji Prerov trwa tylko 4 min.

Kierunek: przetargi

W Czechach Leo Express dziata nie tylko
w segmencie polaczen komercyjnych. Od
2019 r. wykonuje przewozy regionalne na
trasach Usti nad Orlici — Letohrad —
Lichkov — Moravsky Karlov i Lichkov —
HanusSovice w ramach 10-letniego kontraktu
z regionem pardubickim. Do obstugi tego
zlecenia Leo Express sprowadzit z Niemiec
uzywane sktady spalinowe Coradia Lint.

Z kolei RegioJet od 2019 r. obsluguje
polaczenia regionalne w ramach 10-letniego
kontraktu z regionem usteckim. Do obstugi
tego zlecenia prywatny przewoznik kupit 14
sktadow Elf.eu od polskiego koncernu Pesa.

RegioJet wygrywa tez kolejne przetargi
czeskiego Ministerstwa Transportu na
realizacj¢ przewozow dalekobieznych. Juz
od 2019 r. RegioJet obstuguje polaczenia
Brno — Bohumin. Na tej trasie zotte pociagi
beda jezdzity do grudnia 2027 r., bo kolejny
kontrakt na obstuge tej trasy zdobyly
panstwowe Ceské Drahy. Za to od grudnia
2026 r. Regiolet przejmie od panstwowej
spotki potaczenia z Pragi przez Havlickiv
Brod do Brna — prywatny przewoznik
zdobyt kontrakt na obstuge tej trasy az do
2041 r. Na jego potrzeby zamoéwil w
koncernie Pesa 18 sktadow InterRegio200 —
beda to pierwsze wyprodukowane przez
tego polskiego producenta sktady mogace
osigga¢ predkos¢ 200 km/h. RegioJet
obstuguje tez w ramach kontraktu na lata
2021-2028 pociagi dalekobiezne na trasie
Kolin — Usti nad Labem.

Rozwijajac w  Polsce  komercyjne
polaczenia, Regiolet i Leo Express szykuja
si¢ do zdobycia kontraktow na obstuge
polaczen dalekobieznych po 2030 r. —
wtedy skonczy si¢ umowa Ministerstwa
Infrastruktury z PKP Intercity 1 w
nadchodzacych latach czekajg nas przetargi
na realizacj¢ przewozoéw dalekobieznych.
Albowiem liberalizacja rynku kolejowego
to nie tylko potaczenia komercyjne, ale tez
wylanianie przewoznikéw w przetargach.

Kolej czesko-hiszparska

Leo Express de facto nie jest juz
przewoznikiem prywatnym. W 2021 r. 50%
akcji tej firmy kupity hiszpanskie koleje
panstwowe RENFE, ktore po transakcji
zapowiedziaty, ze istotnym kierunkiem
rozwoju czeskiego przewoznika ma byé
zdobywanie publicznych kontraktéw — nie
tylko w Czechach, ale rowniez w Polsce i
Stowacji.

® W Czechach polgczenia komercyjne nie ograniczajg si¢ do obstugi najwigkszych miast.

Postdj pociggu Leo Express relacji Praga — Ostrawa — Bohumin na stacji w liczgcym
3 tys. mieszkancow miasteczku Suchdol nad Odrou.

W 2022 r. Leo Express zwyci¢zyl w
ogloszonym przez rzad Slowacji przetargu
na wykonywanie przewozow na linii
Bratystawa — Dunajska Streda — Komarno.
Obstuge tej trasy Leo Express rozpoczat w
grudniu 2023 r. — wozi tu pasazerow
sktadami Coradia Lint wypozyczonymi od
firmy Alpha Trains, ktora zajmuje si¢
wynajmowaniem taboru przewoznikom.

W 2025 r. Leo Express wystartowal w
przetargach ~ samorzadu  wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego na obstuge linii
Brodnica — Rypin 1 Laskowice Pomorskie —
Wierzchucin, na ktorych reaktywacja
polaczen zapowiadana jest na grudzien
2026 r. Czteroletnie zlecenia na realizacje
przewozow na tych trasach zdobyla jednak
Arriva, ktora zaoferowala znacznie nizsze
ceny niz Leo Express.

Jezdzié i zarabiat

W Polsce Leo Express przynajmniej na
razie wystgpuje goscinnie — przewoznik nie
ma w naszym kraju ani zaplecza
technicznego, ani stacjonujacego taboru.

Pociagi Leo Express relacji Praga —
Krakow — Warszawa przyjezdzaja do
Warszawy Wschodniej i po krotkim postoju
wyruszaja w droge powrotna do Czech.
Napiety rozklad jazdy wpisuje sig w
filozofi¢ dziatania przewoznika Leo Express
obstugujacego caly swdj segment polaczen
komercyjnych tylko pigcioma sktadami
Flirt, ktore za zadanie maja jezdzi¢ i
zarabia¢, a nie spedza¢ godziny na torach
postojowych.

Poszczegdlne sklady Flirt pokonujg
nawet ponad 2 tys. km na dobg. Z jednej
strony jest to bardzo duza efektywnosé
wykorzystania taboru, ale z drugiej strony
brak wigkszych rezerw wywotuje problemy.

Planujac wigksze przeglady czy naprawy
taboru, Leo Express musi przerzedza¢ swoj
rozklad jazdy. Zdarzaja si¢ jednak rowniez
sytuacje trudniejsze do przewidzenia. Jak na

przyktad kryzys, ktory miat miejsce po
dwoch latach dziatalnosci firmy Leo
Express: jesienig 2014 r. jeden sklad zostat
uszkodzony w wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym, a w drugim skladzie
wybita zostata przednia szyba — skutek byt
taki, ze z pigciu sktadéw do ruchu nadawaty
si¢ trzy 1 konieczne bylo nagle odwotanie
czesci potaczen. Co ciekawe, Leo Express
dogadat si¢ wtedy ze swoim panstwowym
konkurentem: Ceské Drahy do pociggow
kursujgcych na trasie Praga — Ostrawa
dolaczaly dla pasazerow Leo Express
dodatkowe wagony, w ktorych
obowigzywaly bilety tego komercyjnego
przewoznika i to jego pracownicy
zapewniali obstuge konduktorska.

W 2016 r. Leo Express zamowil tabor w
chinskim koncernie CRRC. Warunkiem
zamoOwienia bylo zapewnienie dla tego
taboru dopuszczen do eksploatacji nie tylko
w Czechach, ale tez w Stowacji i Polsce.
Bylo to pierwsze zlecenie CRRC z terenu
Unii Europejskiej. Pierwszy sktad dotart do
Czech w 2019 r., ale potem latami ciagnety
si¢ procedury majace na celu uzyskanie
dopuszczenia do eksploatacji. Nie mogac
si¢ go doczeka¢, w 2022 r. Leo Express
zerwat umowe z CRRC. Obecnie chinski
koncern wynajmuje sktady przewoznikowi
Regiolet, ktory obstuguje nimi polaczenia
na trasie Kolin — Usti nad Labem.

Juz niebawem Leo Express rozpocznie
eksploatacje przekazanych przez RENFE
hiszpanskich sktadow Talgo — pod koniec
kwietnia 2026 r. maja one zaczal wozié
pasazerOw migdzy Czechami i Stowacja.
Leo Express kupit tez uzywane wagony od
Deutsche Bahn. Ma by¢ z nich zestawiany
pociag relacji Przemy$l — Rzeszow —
Krakow — Praga — Drezno — Lipsk —
Frankfurt nad Menem. Uruchomienie tego
polaczenia Leo Express zapowiada na
koniec czerwca 2026 1.

KAROL TRAMMER
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i e pisze Przechodzien

: Czesto sie pisze
i Czesto sig pisze o zabytku, ze ,sie zachowat”

i albo ze ,sie nie zachowat”. Do tego pewne obiekty

i zabytkowe potrafig i to, i to! W jednym okresie czasu

i Zle sie zachowujg, a w innym - zmieniajac zachowanie -

i dobrze. Cmentarze poniemieckie, dos¢ liczne

i na Mazowszu, w tym i w Warszawie, i w jej poblizu,

i gdy pozyskiwano z nich kamienne ptyty nagrobkowe,
czyniono z nich $émietniska, aby na koniec pozwoli¢ im

i zarosng¢ krzaczastym, niedostepnym gaszczem -

i zachowywaly sie zle. Kiedy uporzadkowano je,

i kosi isprzata, potraktowano jak zabytki, to resztki owych

i nekropolii zachowuja sie zupelnie dobrze.

HOD BALTYKU PO TATR
i, Mlawka”
Dzialdowo - Radom Gléwny

Pociag ,Mlawka” wyrusza w trase

i z Dzialdowa w wojewddztwie warmirisko-

i mazurskim, by po kilkunastu kilometrach

{ przekroczy¢ granice regionéw i wjecha¢

i do wojewo6dztwa mazowieckiego

i nastepnie przemierzy¢ je z pétnocy

i na potudnie. Trasa , Miawki” liczy

: 248 kilometréw - to obecnie na sieci

{ potaczen Kolei Mazowieckich pociag

i 0 najdtuzszej relacji (nie liczac pociagu
{,Stoneczny”, ktéry w wakacje jezdzi z

i Warszawy nad Battyk). Pociag , Mtawka”
ftuz przed przekroczeniem granicy

{ wojewodztw pokonuje niewielki most,

i pod ktorym plynie rzeka Miawka. :
{ Ma one swoje zrédta w poblizu wsi Uniszki |
i Gumowskie. W rejonie Mlawy rzeka wije sie
wzdluz granicy wojewdédztw, kilkukrotnie :
 ja przekraczajac. Mlawka koriczy sie ujsciem
i do Wkry. Mlawka ma 43 kilometry
t dlugosci, a wigc jest znacznie krétsza o trasy |
i pociagu ,Mlawka”. Na rzece Mtawce w :
£1976 roku powstat Zalew Ruda - jest to

i popularne miejsce rekreacji i wypoczynku

¢ dla mieszkancéw Mlawy i okolic. Na :
{ dalszym odcinku Mtawka przeplywa przez i
i Szrenisk, historyczna stolice Zawkrza - :
krainy rozciagajacej sie w widlach rzek

i Wkry i Lydyni, na terenie ktorej leza

i Ciechanow, Zuromin i Mtawa.

HPOD DOBRA PRASA

»~Uroczysta inauguracja konferencji, wzbogacona o regionalne akcenty
{ - w tym hejnat krakowski - przypomniata, ze cho¢ kolej ma znaczenie
i ogolnokrajowe, to jej rozwoj zawsze powinien odpowiadac na lokalne
{ potrzeby mieszkancéw. Jednym z najwazniejszych punktéw programu
i byta debata marszatkow wojewodztw”

Zrbdlo: dwumiesiecznik ,Kolej na Wielkopolskie”
Wydawca: Koleje Wielkopolskie :

HPOCIAGI POD SPECJ NADZORE

i ,Ulica, zamknigta szlabanem, przecinala szeroki w tym miejscu tor kolejowy.
i Rozgatezione szyny, gdzieniegdzie spiete zwrotnicami, schodzity sie tu '
i rozchodzily, skupiajac wzdtuz siebie r6zne akcesoria swoich przeznaczeri.

i Zakopcone magazyny, remizy z poczerniatych cegiel, brudne szklane dachy,

i slupy z drzewa i zelaza wydzwigajace w powietrze rézne barwy, Swiatta

i i ksztalty swych symboléw, pompy, pryzmy weglowego miatu, dtugie ztoza

{ desek, druty w niebie i na ziemi. Na prawo, w strone dworca, stal trzymajacy
i sie na uboczu dtugi sznur towarowych wagonéw i pustych platform '
i w oczekiwaniu na jakies decyzje. Z niewyraznych domeczkéw, wznoszacych i
sie na rozwidleniach, wychodzili uczernieni ludzie, by z choragiewka w reku !
i posta¢ chwile na oznaczonym miejscu i, spelniwszy swa role w catosci :
i zjawiska, powr6ci¢ znowu w swa samotno$¢. Przed zamknietym szlabanem

{ przejechata wolno lokomotywa ciggnaca jeden wagon, a po niedtugiej chwili

i wrécila torem nastepnym, popychajac ten sam wagon przed soba. Jej ciezki

{ oddech ogarnat niebo nagla ciemnoscia i szybko rozbiegt sie po dachach,

i murach i ziemi, by znikna¢. Od lokomotywy odstawatl ukosnie wychylony

i cztowiek i trzymajac sie jedna reka wysokiej poreczy, druga dawat sygnaty

{ komus$ niewidzialnemu daleko przed soba” ;
: Zofia Nalkowska*, ,Granica” :
*pisarka, publicystka i dziataczka polityczna, zyta w latach 1884-1954

Z Bleglem szy Co porusza Mazowsze.
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