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Lokomotywy,
wagony

| maz swojej Zony
PKP Intercity wykorzystuje

zmodernizowany tabor =z
Krajowego Planu Odbudowy

niezgodnie  z Wamnkami o ExpressinterCity ,,Chrobry”
przyznanego dofinansowania.  ; yggon z naklejkg informujgca
Przewoznik otrzymat 2,16 o sfinansowaniu jego modernizacji

mld zt unijnej dotacji na ; Krgjowego Planu Odbudowy.
zakup 56 lokomotyw

elektrycznych i modernizacje¢ 248 wagonow. Zgodnie z warunkami
dofinansowania  tabor ten moze by¢  wykorzystywany
tylko do obstugi tras krajowych w ramach dotowanych polaczen
miedzywojewddzkich, ale w ostatnich miesigcach regularnie
zdarzato si¢, ze jezdzil w skladach pociaggéw komercyjnych
ExpressInterCity. Tak pod koniec kwietnia 2026 r. thumaczylo si¢ z
tego PKP Intercity: ,,Sytuacje wynikaja z faktu napigtej dostgpnosci
wagonow w parku taborowym spotki. W konsekwencji wagony te
zostaly incydentalnie wiaczone do obshugi w pociagach
komercyjnych jako skorzystanie z aktualnej rezerwy. Spdtka ma
$wiadomos¢, ze taka sytuacja nie powinna mie¢ miejsca”.

Pod koniec czerwca 2026 r. wagony zmodernizowane za dotacj¢ z
Krajowego Planu Odbudowy pojechaly w wakacyjnym pociagu
»Adriatic Express” z Warszawy do Rijeki w Chorwacji i Kopru w
Stowenii. Co ciekawe, mialy zdarte naklejki informujace o tym, ze
zostaly zmodernizowane za dotacj¢ z KPO. Rzecznik prasowy PKP
Intercity Michat Wrzosek tradycyjnie juz tlumaczyl, Ze sytuacja
wyslania wagonow poza Polske byla incydentalna, a naklejki
odkleity si¢ z powodu upatow.

Niedopehienie obowigzku informacji o dotacji z KPO, ale przede
wszystkim wykorzystywanie taboru niezgodnie z warunkami
dofinansowania jest podstawa do naliczenia kar Iub koniecznoS$ci
zwrotu czesci otrzymanej dotacji do Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, czyli podlegajacej Ministerstwu Infrastruktury
instytucji zajmujacej si¢ funduszami europejskimi.

Sprawa niezgodnego z przeznaczeniem wykorzystywania taboru
kupionego i zmodernizowanego przez PKP Intercity dzigki wsparciu
z KPO moze jednak trafi¢ na konflikt interesow. W Centrum
Unijnych Projektow Transportowych dyrektorem departamentu
projektow kolejowych jest Ewa Karasinska. Na tym stanowisku w
CUPT pracuje od 2016 r., wczesniej zajmowala si¢ funduszami
unijnymi migdzy innymi w Banku Gospodarstwa Krajowego i
Ministerstwie Infrastruktury. Jej mezem jest Marcin Karasinski,
ktory petni funkcj¢ cztonka zarzadu PKP Intercity ds. strategii i
odpowiada migdzy innymi za przedsigwziecia finansowane z
funduszy europejskich i wdrazanie najwigkszych przedsigwzie¢
taborowych. W spotce PKP Intercity Karasinskiemu podlegaja
miedzy innymi biuro strategicznych projektow taborowych oraz
biuro strategii i funduszy unijnych. Marcin Karasinski pracuje w
PKP Intercity od 2011 r. Do zarzadu spotki zostat powotany w 2024
r., wezesniej — od 2016 r. — peil w spotee funkcje dyrektora biura
strategii 1 funduszy unijnych.

Decyzje o wyborze wniosku PKP Intercity na zakup 56
lokomotyw i modernizacj¢ 248 wagonéw CUPT podjat we wrze$niu
2024 r., a umowa na dofinansowanie zostata zawarta w pazdzierniku
2024 r. W maju 2026 r. PKP Intercity poinformowato, ze
»Systematycznie realizuje kolejne etapy projektu, otrzymujac
nastgpne transze dofinansowania. Na koniec kwietnia 2026 r. spotka
pozyskata 1,81 mld zl, co stanowi 84% przyznanych w ramach KPO
Srodkoéw”. — Tak wysoki poziom zaawansowania inwestycji pokazuje
naszq skutecznos¢ w wykorzystaniu srodkow europejskich oraz
zdolnos¢ do szybkiego przekiadania finansowania na realne efekty
dla pasazerow — mowit Marcin Karasinski z PKP Intercity. ®

nieprzejezdny odcinek
Opalenica — Nowy Tomysl

objazd dla pociagéw
Berlin-Warszawa-Express

alternatywny objazd liniami
niezelektryfikowanymi

GORZOW
WIELKOPOLSKI

® Objazdy podczas zerwania sieci trakcyjnej na szlaku
Opalenica — Nowy Tomysl w dniach 19-21 czerwca 2026 r.

Objazdowy problem z taborem spalinowym

Polska kolej znéw okazata si¢ nieprzygotowana na sytuacje
awaryjne. Tym razem problemy wystapity 19 czerwca 2026 r.,
gdy doszlo do zerwania sieci trakcyjnej migdzy Opalenica a
Nowym TomyS$lem na magistrali Warszawa — Poznan —
Berlin. Stalo si¢ to na szlaku, na ktérym z powodu trwajacych
prac pociagi obecnie jezdzg w dwodch kierunkach po jednym
torze. Skutkiem bylo calkowite zablokowanie ruchu —
magistrala byta nieprzejezdna az do popotudnia 21 czerwca
2026 r., kiedy to udato si¢ naprawi¢ sie¢ trakcyjna.

Przez dwa dni zamiast pociagéw Kolei Wielkopolskich i
Polregio kursowaty autobusy zastepcze. Rowniez spotka PKP
Intercity duza czes¢ swoich pociagow zastgpita autobusami,
ale sklady ExpressinterCity ,,Berlin-Warszawa-Express” i
»Gedania” relacji Gdynia — Berlin byty kierowane od
Poznania do Rzepina objazdem prowadzacym az przez
Szczecin, co wigzato si¢ z wydluzeniem trasy o 175 km, ale
jest to najkrotsza trasa objazdowa z Poznania do Rzepina
umozliwiajaca jazde liniami zelektryfikowanymi.

Alternatywny objazd — wydtuzajacy tras¢ tylko o 28 km —
biegt od Poznania do Zbaszynka przez Wolsztyn. Skierowano
nim jednak tylko niewielkg czg$¢ pociagow: pojechaly tedy
sktady InterCity ,,Strzelecki” relacji Lublin — Zielona Gora,
,Lubuszanin” relacji Warszawa — Zielona Gora oraz ,,Ursa”
relacji Przemysl — Berlin. Objazd przez Wolsztyn biegl liniami
niezelektryfikowanymi i konieczne byto przeciaganie sktadow
lokomotywami spalinowymi SU4210 spo6tki PKP Intercity
oraz udostepnionymi przez PKP Cargo ST44 i SM42. Czas
oczekiwania na ich podstawienie siggal okolo godziny.
Podczas jednego z przejazdow doszto do awarii lokomotywy i
pociag ,,Lubuszanin” musiat trzy i p6l godziny czeka¢ w
Wolsztynie na jej podmiane.

Dwa dni, podczas ktorych nieprzejezdna byla magistrala
Warszawa — Poznan — Berlin, ujawnity problem polskiej kolei
z dostepnoscia taboru spalinowego w sytuacjach awaryjnych.
Nie jest to zresztg pierwsza taka sytuacja w ostatnim czasie.
Po tym, jak 25 maja 2026 r. na przejezdzie kolejowo-
drogowym koto Rogozna cigzarowka wjechala pod pociag
Kolei Wielkopolskich i doszto do jego wykolejenia oraz
zniszczenia infrastruktury, ruch na linii Poznan — Pita byt
zablokowany do 28 maja 2026 r. Przez trzy dni pociggi PKP
Intercity jezdzity objazdem przez Bydgoszcz, co wydtuzato
ich przejazd z Pity do Poznania z 96 km do 239 km. Wowczas
w ogole nie zdecydowano si¢ na wykorzystanie krotszej o
prawie 100 km trasy objazdowej prowadzacej z Poznania do
Pity przez Krzyz, poniewaz wymagataby ona uzycia na
niezelektryfikowanym odcinku Krzyz — Pila lokomotyw
spalinowych. e
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® Budynek dworca w Mikotowie.

DWORCE|

Jeden z ostatnich takich dworcéw

W czerwcu 2026 r. Wojewodzki Urzad Ochrony
Zabytkow w Katowicach wszczal postgpowanie
majace na celu wpisanie dworca kolejowego w
Mikotowie do rejestru zabytkow. Wniosek w tej
sprawie  zlozylo  Stowarzyszenie = Ochrony
Architektury ~ Powojennej w  zwiazku z
planowanym przez PKP wyburzeniem dworca.

Wybudowany w 1993 r. mikotowski dworzec
PKP postanowilo zastapi¢ nowym obiektem. W
maju 2026 r. spotka oznajmita, ze zlecita juz
zaprojektowanie nowego budynku dworcowego i
zapowiedziata rozpoczecie jego budowy w 2027 r.

Wszystko zaczglo si¢ od skierowanej w
2024 r. przez wtadze Mikotowa prosby do PKP
0o odswiezenie dworca 1 udostgpnienie go
pasazerom. Dworcowa poczekalnia jest bowiem
od kilku lat wynajeta przez studio fotograficzne.
Mikotowski ratusz argumentowal, ze pasazeréw
kolei jest coraz wigcej 1 powinno im si¢ zapewnié
mozliwo$¢ oczekiwania na pociggi w budynku
dworca. Wladze Mikolowa oferowaly przejecie
obiektu od PKP, a takze zapewnily, ze moga
znalez¢ dla studia fotograficznego nowy lokal.

Dworzec w liczacym 41 tys. mieszkancow
Mikotowie na linii Katowice — Rybnik to juz
kolejny budynek dworcowy z lat 90., ktory PKP
postanowito zburzy¢. W Shupsku rozebrano
dworzec z 1990 r. — na jego miejscu budowany
jest nowy obiekt. Jesienig 2025 r. otwarto nowy
dworzec L6dz Kaliska, ktory powstat na miejscu
budynku z 1994 r. Réwniez w Czgstochowie,
mimo protestow aktywistow i mieszkancow oraz
sprzeciwu rady miasta, zburzono dworzec z
1996 r. Obecnie powstaje tu nowy dworzec, ktory
ma zosta¢ wybudowany do konca 2027 r.

Dworzec w Mikolowie — obok dworca w
Trakiszkach czy niewielkiego pawilonu na stacji
Warszawa Rembertow — to jeden z ostatnich w
Polsce nadal istniejacych obiektow dworcowych
wybudowanych w latach 90.

W skali lokalnej na znaczenie dworca w
Mikotowie dodatkowo wplywa to, ze swoja
architekturg nawigzuje on do znajdujacego si¢
nieopodal unikatowego mikotowskiego Osiedla
nad Jamna z lat 80.

Samo wszczecie procedury wpisania budynku
do rejestru zabytkow blokuje mozliwo$¢ jego
rozbiorki. Do momentu wydania ostatecznej
decyzji o nadaniu statusu zabytku obowigzuje tez
zakaz prowadzenia prac budowlanych. e

KONKURENCJA

Samorzadowa wrzutka jeszcze powrdci?

Sejm rozpoczal prace nad nowelizacja ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Rzadowy projekt, ktory w czerwcu 2026 r. zostat ztozony w sejmie,
nie zawiera punktu ,,Uchyla si¢ art. 22a”. Przypomnijmy, zapis ten po cichu —
bez wskazania ani w uzasadnieniu, ani ocenie skutkow regulacji — zostat
wrzucony przez Ministerstwo Infrastruktury do wersji projektu z lutego 2026 r.
Usunigcie z ustawy artykutu 22a oznaczaloby, ze samorzady wojewddztw nie
musiatyby organizowa¢ przetargdw na realizacj¢ przewozdéw kolejowych i w
dalszym ciagu mogtyby to zadanie powierzac¢ z wolnej reki nalezacym do siebie
spotkom. Tymczasem podczas trwajacych w latach 2018-2021 uzgodnien Polski
z Komisjg Europejska ustalono nastepujace terminy: grudzien 2020 r. jako
ostatni moment na powierzenie wykonywania przewozoéw bez przetargow i
grudzien 2030 r. jako ostateczny termin wygasni¢gcia uméw zawartych z wolnej
reki. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow zwrocit uwage resortowi
infrastruktury, ze wycofanie si¢ z tych zasad moze skutkowa¢ wzrostem cen i
obnizeniem jakosci ustug, a takze koniecznos$ciag zwrotu ponad 6 mld zt pomocy
publicznej otrzymanej przez spotke Polregio w latach 2004-2015. Odejscie od
powierzania kontraktow przewozowych z wolnej reki po 2020 r. bylo bowiem
warunkiem zaakceptowania przez Komisje Europejska udzielenia pomocy

publicznej dla Polregio.

Zapewnienia mozliwos$ci zlecania kontraktow przewozowych bez przetargdow
domagaly si¢ samorzady wojewddztw, ktore utworzyty swoje spotki kolejowe.
Od wprowadzenia przez resort infrastruktury do projektu ustawy zapisu ,,Uchyla

si¢ art. 22a” dystansowal

si¢ odpowiedzialny za kolej wiceminister

infrastruktury Piotr Malepszak: ,,To nie sa3 moje propozycje” — pisat w marcu
2026 r. na portalu X. —,,Nie ma zadnej mojej wypowiedzi wskazujgcej na jakie$

obietnice w tym temacie”.

Zapis o uchyleniu art. 22a tak samo jak po cichu pojawil si¢ w projekcie
rzadowym, tak samo po cichu z niego zniknat. W uzasadnieniu i ocenie skutkéw
regulacji wersji projektu, ktora w czerwcu 2026 r. zostata przekazana do sejmu,
Ministerstwo Infrastruktury znéw nie odniosto si¢ do tej kwestii. Ze wzgledu na
nieche¢¢ duzej czgéci samorzadow wojewodztw do wybierania przewoznikow w
przetargach i tworzenie przez kolejne regiony swoich spotek mozna spodziewaé
si¢, ze na etapie prac sejmowych podjete zostang proby ponownego wrzucenia
tej kwestii do nowelizacji — tym razem w drodze poprawki poselskiej. ®

Podziat odpowiedzialnosci

~Minister, ktory przywrocit kolej
Polakom!” — takim hastem Polskie
Stronnictwo  Ludowe postanowilo
promowaé wiceprezesa tej partii i
ministra  infrastruktury ~ Dariusza
Klimczaka.

Klimczak dba o pojawianie si¢ na
réznych wydarzeniach kolejowych —
niezaleznie czy chodzi o reaktywacjg
polaczen do Lomzy, czy o podpisanie
umowy na budowe parkingu przy
stacji kolejowej w Gomunicach.

Gdy jednak pojawiaja si¢ problemy
— takie jak zaklocenia w ruchu
pociagdéw, opdznienia czy awarie
taboru badz infrastruktury kolejowej —
minister Klimczak znika.

MINISTER, KTORY L&
PRZYWROCIE KOLEJ SN

DARIUSZ KLIMCZAK
S STRUKTURY

w tygodniu
pociqgg do Chorwacji!

® Plakat promujgcy ministra
infrastruktury Dariusza Klimczaka.

Strategie t¢ ostatnio ujawnity stuzby prasowe resortu infrastruktury. Pod koniec
czerwca 2026 r. z powodu upatéw doszto do duzych probleméw w
funkcjonowaniu kolei, polityk Prawa i Sprawiedliwosci Alvin Gajadhur na
portalu X przywotat doniesienia medialne o pociagu PKP Intercity, w ktorym z
powodu ktopotéw z klimatyzacja temperatura siggata 45°C, i napisal: ,, Ten
koszmar pasazerowie zawdzigczaja Ministrowi Dariuszowi Klimczakowi”.
Postowi odpowiedziat dyrektor biura komunikacji resortu infrastruktury Rafat
Jaskowski: ,,Pan si¢ nawet nie orientuje, ze za kolej w Ministerstwie
Infrastruktury odpowiada wiceminister Piotr Malepszak”. ®
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Na te chwile czekano 33 lata — w
potowie czerwca 2026 r. do liczacej

59 tys. mieszkancow Lomzy, trzeciego pod
wzgledem ludno$ci miasta w wojewodztwie
podlaskim, wrécity potaczenia kolejowe.
Lomza to dopiero pierwsze miasto, ktore
odzyskato potaczenia dzigki programowi
Kolej Plus, ogloszonemu przez rzad Prawa i
Sprawiedliwosci jesienig 2018 1.

Oddalanie sig kolei

Pociagi pasazerskie przestaly kursowaé
do Lomzy z koficem marca 1993 r. Cho¢
byt to czas nasilajacej si¢ degradacji kolei,
to jednak podjeta za rzadéw premier Hanny
Suchockiej o likwidacji potaczen do Lomzy
byla o tyle zaskakujaca, ze dotknela miasto,
ktore liczylo wowczas 62 tys. mieszkancow
1 bylo stolica wojewodztwa.

Dla Lomzy najblizsza stacja czynng w
ruchu pasazerskim stato si¢ oddalone o 18
km Sniadowo na linii Ostroleka — Lapy —
Biatystok. Jednakze w kwietniu 2000 r., po
dokonanym przez rzad Jerzego Buzka
masowym cigciu polaczen na 1028 km linii,
pociagi przestaly jezdzi¢ takze na tej trasie.
Wowczas najblizsza stacja pasazerska stala
sie oddalona o prawie 40 km Ostroleka.

Degradacja kolei w regionie lomzynskim
zaczgela si¢ w 1987 r., gdy przestal kursowad
pociag relacji Lomza — Warszawa, ktory te
161-kilometrowg tras¢ pokonywat w az
3 godz. 52 min.: z Lomzy ruszat o0 4:28 1 do
Warszawy docierat na 8:20.

Powr6t bezposrednich pociagéw z Lomzy
do Warszawy zapowiadany jest na 2027 r.
Maja one pokonywaé te tras¢ dwa razy
szybciej niz 40 lat temu — Ministerstwo
Infrastruktury zapowiada, ze czas przejazdu
wyniesie 1 godz. 50 min. Na razie z Lomzy
mozna dojechaé bez przesiadek do
Bialegostoku, Ostrofeki i Olsztyna.

Sukces ma wielu ojcow

— Ja sig bardzo ciesze, ze mozemy zrobic
to, czego nie udato si¢ zrobic¢ poprzednikom
— powiedzial premier Donald Tusk po
dotarciu do Lomzy specjalnym pociagiem w
przeddzien reaktywacji. — Nie przyjechatem
do Ltomzy, Zeby toczy¢ jakies partyjne spory
na temat kolei.

Juz na kilka dni przed reaktywacja zaczat
si¢ festiwal przekrzykiwania, czyjg zastuga
jest powrot potaczen kolejowych do Lomzy.
Reprezentujgca to miasto postanka Koalicji
Obywatelskiej Alicja Lepkowska-Gota$
zamie$cita na portalu Facebook nagranie, w
ktéorym mowi: — Poprzednicy snuli plany
dalekosiezne, my dziatamy. Kolej juz tu jest
—w Lomzy. I pamietajcie: sukces ma wielu
ojcow, ale matka jest tylko jedna — i na
koniec mruga porozumiewawczo okiem. Z
kolei minister rolnictwa Stefan Krajewski z
Polskiego Stronnictwa Ludowego napisat na
portalu X: ,,Jako minister i cztowiek z Ziemi
Lomzynskiej od lat  konsekwentnie
zabiegalem o t¢ inwestycje. Dzisiejszy
przyjazd pierwszego skladu wspdlnie z
Premierem Donaldem Tuskiem i Ministrem
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Kolej plus tomza

Kto przywrocit kolgj do tomzy? Migdzy politykami rozpala sig
spor o to, czyja zastuga sa reaktywacje potaczen kolejowych

o

® Dzien reaktywacji regularnych polgczen w LomzZy: pocigg InterCity ,, Orzyc” relacji

Bialystok — Olsztyn oraz pocigg Polregio relacji Ostroleka — Bialystok.

Dariuszem Klimczakiem to dowdd na to, ze
skutecznie dotrzymujemy stowa i walczymy
z wykluczeniem komunikacyjnym naszego
regionu”.

Narracje politykéw koalicji probowali
ubiec dziatacze PiS. Lomzynska postanka
tej partii Bogumita Olbry§ umiesdcita na
Facebooku grafike z hastami ,Kolej w
Lomzy powstata dzigki PiS” i ,Bez PiS
Lomza dalej stalaby w miejscu!”, a trzy dni
przed powrotem kolei do Lomzy zwolata w
sejmie konferencje, na ktorej dziatacze PiS
przypominali swoje zastugi. — Przywrdcenie
linii kolejowej do Lomzy stato sie mozliwe
poprzez  decyzje  rzqdu  Prawa i
Sprawiedliwosci o przygotowaniu ustawy
Kolej Plus — podkreslal Andrzej Adamczyk,
ktory byt ministrem infrastruktury w latach
2015-2023. O obecnie rzadzacych mowit:
— Kiedy przyjmowalismy projekt ustawy
Kolej Plus, negatywnie si¢ do niego
odnosili.  Dzisiaj zapewne stang w
pierwszym szeregu do orderow.

Faktem jest, ze w styczniu 2020 r.
Koalicja Obywatelska glosowala przeciwko
ustawie zapewniajacej finansowanie
programu Kolej Plus (ustawe popart nie
tylko rzadzacy wowczas PiS, ale tez PSL,
Lewica i wigkszo$¢ postow Konfederacji).

Zemsta Prawa i Sprawiedliwosci
Pierwotnie L.omza miata wrdci¢ na mape
polaczen kolejowych szes¢ lat temu. Juz
bowiem w 2016 r. rzadzaca wowczas
regionem koalicja Platformy Obywatelskiej
1 Polskiego Stronnictwa Ludowego wpisata
rewitalizacje na list¢ inwestycji kolejowych
przewidzianych do realizacji w ramach
finansowanego z funduszy unijnych

Regionalnego  Programu  Operacyjnego
Wojewodztwa Podlaskiego 2014-2020. W
2016 r. wskazano, ze rewitalizacja zostanie
zrealizowana w latach 2019-2020.

Jednakze w polowie listopada 2018 r.
PKP Polskie Linie Kolejowe zasugerowaty
samorzadowi wojewddztwa podlaskiego, w
ktorym wiadze whasnie przejmowat PiS, aby
zrezygnowa¢ z rewitalizacji linii do Lomzy,
a przeznaczone na ten cel fundusze
przesuna¢ na sfinansowanie remontéw linii
szerokotorowych obstugujacych terminale
przetadunkowe kolo Sokotki i Hajnowki
przy granicy z Biatorusig.

Stato si¢ to po tym, jak w wyborach na
przetomie pazdziernika i listopada 2018 r.
Lomzanie na kolejng kadencje wybrali na
prezydenta miasta Mariusza
Chrzanowskiego, ktory sktocit si¢ z PiS i
wystartowat bez poparcia tej partii. Przed
wyborami Jarostaw Kaczynski apelowat do
mieszkancow miasta o oddanie glosu na
kontrkandydatke dotychczasowego
prezydenta: ,, Jedynym kandydatem Prawa i
Sprawiedliwo$ci na urzad prezydenta
Lomzy jest Agnieszka Barbara Muzyk” —
wskazywal, podkreslajac, ze ,.,to dzigki niej
Lomza jest juz uwzgledniana w planach
rzagdowych, na przyktad rozbudowy kolei”.

Po reelekcji prezydent Chrzanowski
zaapelowal  do  rzaduy, samorzadu
wojewodztwa podlaskiego i PKP PLK, zeby
nie usuwa¢ Lomzy z planow reaktywacji
kolei, ale w lutym 2019 r. premier Mateusz
Morawiecki przypieczgtowat te decyzje,
sktadajac podpis pod rzadowa uchwala,
ktora z Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 r. wykreslita rewitalizacj¢ linii do
Lomzy, ograniczajac to przedsigwziecie P>
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» tylko do opracowania dokumentacji
projektowej — spotka PKP PLK zamoéwila ja
w listopadzie 2020 r.

tomza wraca do task

W 2020 r. — gdy wedlug pierwotnych
zaloZzen pociagi mialy juz wroci¢ do Lomzy
— podlaski samorzad zglosit do programu
Kolej Plus koncepcje rewitalizacji linii do
Lomzy. Wrocita ona do task za sprawg
wicemarszatka wojewodztwa podlaskiego
odpowiedzialnego za kolej Marka Olbrysia,
polityka PiS z tego miasta, prywatnie me¢za
postanki Bogumity Olbrys. Nie tylko
zdecydowal o zgloszeniu linii do Kolei Plus,
ale tez doprowadzit w marcu 2024 r. do
zblizenia kolei do swojego miasta poprzez
reaktywacje biegnacej przez potudniowa
cze$¢ powiatu tomzynskiego trasy Biatystok
— Lapy — Sniadowo — Ostroleka, od ktorej w
Sniadowie odchodzi linia do Lomzy.

Wiosng 2022 r. resort infrastruktury i
PKP Polskie Linie Kolejowe ogtlosity liste
koncepcji zakwalifikowanych do Kolei Plus
— wérdd nich znalazto si¢ przedsiewzigcie
»Stworzenie ciggu komunikacyjnego Lomza
— Bialystok poprzez rewitalizacj¢ wraz z
elektryfikacjg linii kolejowej Lomza -
Sniadowo oraz elektryfikacja i odbudowa
infrastruktury pasazerskiej na linii kolejowej
na odcinku Sniadowo — Lapy”. Wowczas
Olbry$ oznajmit: — Mam nadzieje, ze w
2028 r. bedziemy odbierac te inwestycje.

W lipcu 2023 r. podlaski samorzad
zawarl z PKP PLK umowe o przystapieniu
do programu Kolej Plus. Zadeklarowano
wtedy, ze przetarg na projekt i wykonanie
rewitalizacji zostanie rozpisany do wrze$nia
2023 r. Terminu nie udalo si¢ dotrzymac.
Spotka PKP PLK oglosila przetarg dopiero
w lipcu 2024 r. Bylo to juz po zmianie
wladzy — premierem od p6t roku byt Donald
Tusk, a od trzech miesigcy marszatkiem
wojewodztwa podlaskiego byt Lukasz
Prokorym z Koalicji Obywatelskiej. Gdy
oglaszany byl przetarg, zapowiedziano, ze
przedsigwzigcie zakonczy si¢ do 2029 1.

Plany mocno zmodyfikowalismy

Postgpowanie przetargowe ze wzgledu na
szereg pytan od oferentow i sktadane przez
nich odwotania mocno si¢ wydhuizyto —
siedem razy przesuwano termin sktadania
ofert, a umowe z wykonawcg, firmg ZUE,
spotka PKP PLK podpisata dopiero w
kwietniu 2025 r. Ale za to zapowiedziala, ze
reaktywacja polaczen do Lomzy nastapi juz
w 2026 r.: ,,Lomzanie znowu beda mogli
podrézowaé pociggami, do ktérych wsiada
na nowoczesnej, dostepnej i wygodnej
stacji. Co wazne, zakltadamy, ze begdzie to
mozliwe juz w trakcie trwania inwestycji,
rok po rozpoczgciu prac”.

Na pierwszym etapie przedsigwzigcia
skupiono si¢ na realizacji prac na 17-
kilometrowej odnodze ze Sniadowa do
tomzy, a wigc odcinku kluczowym dla
reaktywacji polaczen do tego miasta. Efekt
prac na tej linii — ktéra od 1993 r. byla

® Pocigg InterCity ,,Orzyc” jedzie nowo wywanq lqcznicq, ktdra umozliwita wyjazd

z kierunku Eomzy w strone Bialegostoku bez zmiany kierunku jazdy na stacji Sniadowo.

wykorzystywana tylko w ruchu towarowym
— to podniesienie predkosci z 40 km/h do
120 km/h. Gruntownie przebudowano stacje
w Lomzy, a takze odbudowano przystanek
Koziki i zbudowano nowy w Konarzycach.

- Poprzednie plany mocno
zmodyfikowalismy — mowit w przeddzien
reaktywacji ~ wiceminister infrastruktury
Piotr Malepszak. — Zamiast powrotu kolei
do fomzy w grudniu 2029 r., kolej wraca do
Lomzy w czerwcu 2026 r. Trzy i pot roku
wczesniej.

To przyspieszenie nie byloby mozliwe,

gdyby nie zamdéwiona w 2020 .
dokumentacja  projektowa dla  odcinka
Sniadowo — Lomza, ktora teraz

wykorzystano w ramach programu Kolej
Plus. Dzigki temu wykonawca mogt od razu
po zawarciu umowy z PKP PLK przystapi¢
do prac budowlanych.

Nowa stara tgcznica

W ramach pierwszego etapu powstala tez
Iacznica, ktora umozliwita wyjazd z Lomzy
w kierunku Biategostoku bez zmiany
kierunku jazdy na stacji Sniadowo. 900-
metrowa tacznica to de facto odbudowany
dawny przebieg linii. Jako ze lini¢ z Lomzy
do Sniadowa zbudowano w 1915 r. pod
zaborem rosyjskim, to jej wiaczenie w lini¢
Ostroleka — Lapy zostalo zorientowane w
kierunku wschodnim. W 1953 r. ukiad
$niadowskiego wezla zostal zmieniony —
wowczas wlaczenie linii przekierowano na
zachod. Wigzalo si¢ to ze zmiang lokalizacji
stacji Sniadowo i przy okazji jej zblizeniem
do tego miasteczka. Teraz wyjazd z Lomzy
jest mozliwy i na wschdd, i na zachdd.

Wraz z 1lgcznicg powstal w miejscu
dawnej lokalizacji stacji nowy przystanek.
Jego nazwa wprowadzita lekki galimatias:
dotychczas istniejaca stacja nazywa si¢
Sniadowo, a nowy przystanek dostat nazwe
Sniadowo-Stara Stacja. Co prawda, nazwe
Sniadowo-Stara Stacja nosi miejscowosé w
poblizu przystanku, jednakze lezy on juz w
granicach miejscowo$ci Mezenin i wlasnie

ta nazwa poczatkowo byla brana uwage dla
nowego przystanku, potem jeszcze roboczo
uzywano nazwy Sniadowo Lacznica.

Modyfikacja kontra elektryfikacja

Cho¢ w nieco ponad rok udato si¢
wykona¢ prace umozliwiajace reaktywacje
polaczen do Lomzy, to przyspieszenie nie
oznacza, ze zrealizowano juz caly zakres
przedsigwzigcia objetego programem Kolej
Plus.

To, ze nie ze wszystkim udato si¢ zdazy¢,
wida¢ bylo w dniu reaktywacji potaczen. Na
stacji w Lomzy brakowalo czesci tablic,
gablot i fawek. Do peroné6w w Konarzycach
i Kozikach prowadzily prowizoryczne
dojécia po zwirze, a dodatkowo na stacji
Sniadowo na przebudowanym peronie nie
bylo lawek ani wiat. W momencie
reaktywacji ruchu na linii Sniadowo —
Lomza nadal trwatly prace na przejazdach
kolejowo-drogowych i czg$¢ z nich byla
zamknigeta dla ruchu samochodow.

Przede wszystkim jednak na pdzZniej
zostawiono prace na linii Sniadowo — Lapy.
Na razie na kilku jej fragmentach wykonano
tylko podstawowe roboty, dzigki ktorym
zwickszyla si¢ predkos¢ — gltéwnie z 80
km/h do 100 km/h. Na najblizsze lata
zaplanowano szereg prac. — Obejmg one
branze teletechniczng, elektroenergetyke
nietrakcyjng, sterowanie ruchem kolejowym
oraz infrastrukture pasazerskq. Ponadto
realizowane bedg roboty zwigzane z
wykonaniem  nawierzchni  kolejowej i
drogowej na  przejazdach  kolejowo-
drogowych — moéwi dwumiesiecznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Anna Znajewska-Pawluk z
PKP PLK, nie ukrywajac, ze pasazerowie
musza w zwigzku z tym przygotowac si¢ na
utrudnienia w ruchu pociggéow: — O ile,
realizacja pozostatych robot nie bedzie
wymagata dlugotrwalych zamknigé  linii
Sniadowo — Eomza, na ktérej roboty bedg
wykonywane przede wszystkim pomiedzy
pociggami i nocq, o tyle przewidziane sq
zamkniecia linii Sniadowo — Lapy. Po W



6 ¢ REAKTYWACJE

» uzyskaniu decyzji administracyjnych
rozpoczng sie roboty budowlane — ich
zrealizowanie planowane jest do kwietnia
2029 r.

Na odcinku miedzy Sniadowem a Lapami
planowana jest odbudowa stacji Czerwony
Bor, przeniesienie rozjazdow na stacji
Czarnowo-Undy w celu wydhuZenia torow
stacyjnych dla dtugich sktadow towarowych
oraz przebudowa uktadu torowego i budowa
nowego peronu na stacji Sokoty. Ponadto
planowana jest modernizacja przystanku
Kulesze Koscielne i odbudowa przystanku
w Czachach-Kotakach.

W zakres przedsigwzigcia nie weszia
natomiast odbudowa zamknigtych od czasu
likwidacji potaczen w 2000 r. przystankow
Lubnica Lomzynska, Wnory, Jamiofki,
Roszki Lesne i Plonka. Nie bedzie tez
odbudowy peronu na stacji Czarnowo-
Undy. — Wstepne studium planistyczno-
prognostyczne przygotowane na zlecenie
samorzqdu wojewddztwa podlaskiego nie
rekomendowalo odbudowy infrastruktury
pasazerskiej w tych miejscach. Dlatego
spotka PKP PLK ujela je jedynie jako opcje,
ktore ostatecznie nie zostaly uruchomione —
thumaczy Znajewska-Pawluk.

Odbudowe  przystankow najpierw
wpisano do Rzadowego Programu Budowy
lub Modernizacji Przystankow Kolejowych
na lata 2021-2025, ale w 2023 r. przesuni¢to
je na listg rezerwowa, a nastepnie w 2024 r.
wykreslono z programu przystankowego,
przyjmujac, ze przystanki znajdg si¢ w
zakresie projektu realizowanego w ramach
Kolei Plus. Finalnie jednak z odbudowy
wigkszosci z nich zrezygnowano. Na 60-
kilometrowym odcinku miedzy Sniadowem
a tapami do postojow w Kuleszach
Koscielnych i Sokotach dojda tylko postoje
w Czerwonym Borze i Czachach-Kotakach.
Pociagi nadal bedg przejezdza¢ bez postoju
przez szereg miejscowosci, a odleglosci
miedzy punktami zatrzymania si¢ga¢ beda
az kilkunastu kilometrow. Odstgpiono tez
od czesci prac torowych na tym odcinku.

Gdy bowiem wiceminister Malepszak
chwalit si¢ mocna modyfikacjg poprzednich
planow, dzigki czemu przyspieszono powrot
kolei do Lomzy, to nie wspomniat o tym, ze
modyfikacja wigzata si¢ z okrojeniem
zakresu przedsigwziecia w celu obnizenia
jego kosztow.

Elektryfikacja, kt6ra znikngta

Juz na poczatkowym etapie
zrezygnowano z elektryfikacji, mimo ze
przedsigwzigcie nosi nazwe ,,Stworzenie
ciggu komunikacyjnego Lomza — Biatystok
poprzez rewitalizacje wraz z elektryfikacja
linii kolejowej fomza — Sniadowo oraz
elektryfikacja i odbudowa infrastruktury
pasazerskiej na linii kolejowej na odcinku
Sniadowo — Lapy”.

— Decyzja o odstgpieniu od elektryfikacji
zapadta w listopadzie 2021 r. po wykonaniu
wstepnego studium planistyczno-
prognostycznego i oszacowaniu kosztow

wariantow z elektryfikacjq i bez niej — mowi
Malgorzata Poltorak, rzeczniczka prasowa
marszatka ~ wojewddztwa  podlaskiego.
Decyzja ta zapadla jeszcze w czasie, gdy
zarowno w podlaskim samorzadzie, jak i w
rzadzie wladz¢ sprawowalo Prawo i
Sprawiedliwos¢.

W zakres przedsigwzigcia nie weszla tez
instalacja na stacji w Lomzy wyswietlaczy i
systemu zapowiadania pociagow.

Za to trzy dni przed powrotem pociggdw
do Lomzy minister infrastruktury Dariusz
Klimczak obwiescit, ze PKP zbuduje w tym
miescie dworzec. To, ze go brakuje, wida¢
bylo juz w dniu reaktywacji, kiedy przez
Lomzg przeszty ulewy i podroézni musieli
ucieka¢ przed deszczem pod dach targu
sgsiadujgcego ze stacja, bo nowe zadaszenia
perondéw nie chronig ani przed deszczem,
ani przed wiatrem.

Sa jednak watpliwosci, czy zaplanowany
niewielki budynek dworca z poczekalnig o
wymiarach 4,8 m na 7,2 m i tawka dla kilku
0s0b, nie okaze si¢ zbyt maty — szczeg6lnie
w obliczu rozwoju oferty przewozowej.

tomza w kieszeni

Na razie oferta Polregio i PKP Intercity

dla Eomzy jest do§¢ skromna jak na miasto
liczace 59 tys. mieszkancow. Pociagi do
Biategostoku ruszaja o 5:39, 7:31, 11:18,
14:32, 19:13, 21:51, a do Ostroteki o 6:13,
12:46, 14:46, 17:39 (o 6:13 1 14:46 jada
pociagi PKP Intercity do Olsztyna).
Spotka Polregio uruchomita nowe pociagi
relacji Lomza — Bialystok i zmienila tras¢
kursujacych od 2024 r. pociggdw relacji
Ostrol¢ka — Bialystok, ktore zaczely
zajezdza¢ do Lomzy. Odbywa si¢ to na
zasadzie wjazdu kieszeniowego — na stacji
Sniadowo pociag wjezdza na odnoge do
Lomzy, gdzie zmienia kierunek i jedzie z
powrotem, by nastgpnie odbi¢ na nowg
$niadowska tgcznice 1 potem kontynuowaé
jazd¢ do Biategostoku. Dla jadacych z
Ostroteki do Bialegostoku czas podrozy
wydhuzyt si¢ przez to z okoto 1 godz. 55
min. do ponad 2 godz. 15 min. Wjazd
kieszeniowy do Lomzy robig tez pociagi
PKP Intercity relacji Biatystok — Olsztyn.
Wraz z ich uruchomieniem potaczenia PKP
Intercity dotarly nie tylko do Lomzy, ale tez
do  Ostrofeki, Sniadowa, Chorzel i
Wielbarka. To pierwsze od nastania rzadu
Donalda Tuska rozszerzenie sieci potaczen
dalekobieznych o nowe miejscowosci.

Jako pociagi PKP Intercity kursujg sktady
spalinowe SD85, wypozyczone przez
panstwowa spotke od Stowarzyszenia
Kolejowych Przewozoéw Lokalnych, ktore
sprowadzitlo je z Holandii, gdzie byly
eksploatowane w latach 1996-2017.

Istotne wzbogacenie oferty przyniesie
uruchomienie pociagéow relacji Lomza —
Ostroteka — Warszawa. Maja one kursowaé
pig¢ razy dziennie. Koncept bezposredniego
potaczenia Lomzy z Warszawa powstat juz
za 1zadow obecnej koalicji pod okiem
wiceministra Piotra Malepszaka.

Z Biegiem Szyn nr 4 (143)

We wrzesniu 2025 r. na konferencji
,»Kolej dla lokalnych spotecznosci” PKP
Intercity zapowiadato, ze pociagi z Lomzy
do Warszawy rusza w 2026 r. — poczatkowo
miaty by¢ obstugiwane sktadami SDS8S5, a
potem nowymi spalinowo-elektrycznymi
zespotami ESD162, ktorych produkcja trwa
w Newagu. W migdzyczasie zapadla jednak
decyzja, aby polaczenie Lomzy z Warszawg
uruchomi¢ dopiero po dostawie nowego
taboru i do tego czasu zmodernizowa¢ lini¢
Ostroteka — Thluszcz, by zapewni¢ podrdz z
Lomzy do Warszawy w 1 godz. 50 min.

— Uruchomienie polgczen Warszawa —
tomza jest planowane wstepnie do
pierwszego kwartatu 2027 r. — mowila w
marcu 2026 r. portalowi Rynek Kolejowy
Anna Szumanska, rzeczniczka Ministerstwa
Infrastruktury. Natomiast w kwietniu 2026
r. na konferencji w Lomzy wiceminister
Malepszak mowit: — Uzaleznione jest to
formalnie od certyfikacji nowych pociggow,
ktore teraz si¢ produkujq. Ten termin
bezpieczniejszy, ktory mamy tez zapewniony
od PKP Intercity, to czerwiec 2027 r., bo
wtedy te pociggi na pewno juz majq jezdzic.

Przetarg na 35 skladow elektryczno-
spalinowych oglosit w grudniu 2023 r.
zarzad PKP Intercity jeszcze z nadania PiS,
natomiast umowe z Newagiem zawarl w
lipcu 2024 1. zarzad PKP Intercity
powotany przez rzad Donalda Tuska.

Gadamy czy robimy

Cho¢ trudno zamknaé¢ w jednej kadencji
kolejowe przedsigwzigcia, a na ich finalny
efekt wpltywaja decyzje podejmowane za
roéznych rzadow, to Donald Tusk postanowit
pokaza¢ reaktywacj¢ linii do Lomzy jako
przejaw tego, ze jego rzad realnie rozwija
kolej, a PiS tylko snul plany: — Przez
ostatnie lata widzieliSmy slajdy, mapy,
szprychy, ustawy — jedna, druga. Tylko nic
sie tutaj nie dziatlo — mowil we wrzesniu
2025 r., gdy wizytowal przebudowywang
lomzyfska stacje. — Mozna napisaé 500
fajnych programow, ale na koncu ktos musi
zaczqé budowaé. I budowad nie tylko tam,
gdzie zawsze sq kamery, gdzie jest zawsze
zainteresowanie, ale takze tam, gdzie ludzie
majq poczucie: zapomnieli o nas. Nie, nikt
nie zapomniat o Lomzy.

Powyzszymi stlowami premier probowat
odwrdci¢ uwage od planow budowy nowej
linii z Lomzy do Gizycka, ktora miala staé
si¢ czeScia zaplanowanej za rzadoéw PiS
przez spotke Centralny Port Komunikacyjny
szprychy tlaczacej Warszaweg z Kraing
Wielkich Jezior Mazurskich. Poczatkowo
rzad Tuska kontynuowat prace planistyczne
i we wrze$niu 2024 r. zatwierdzit wariant
inwestorski przebiegu linii, ale potem
porzucit te koncepcje. Nie przeszkadzalo to
Tuskowi we wrzeSniu 2025 r. wlasnie w
Lomzy oznajmi¢: — Poprzednicy gadali, a
my robimy, nie gadamy.

Niebawem stowa ,,Robimy, nie gadamy”
staty si¢ sloganem rzagdu Donalda Tuska.

KAROL TRAMMER
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Liczqca 59 tys. mieszkancow Lomza to
juz kolejne kilkudziesigciotysigczne
miasto, ktoére odzyskalo potaczenia
kolejowe. W 2021 r. pociagi pasazerskie
po 11 latach wrocity do Mielca (56 tys.
mieszkancoéw), a w 2019 r. do Lubina (66
tys. mieszkancow), ktory od momentu
likwidacji ruchu w 2010 r. byl drugim
najludniejszym polskim miastem
pozbawionym polaczen.

Mieszkaricy potrzebujg kolei teraz
Najwieksze polskie miasto pozbawione
kolei to 81-tysigczne Jastrzgbie-Zdroj, do
ktorego pociagi przestaly dojezdzaé w
2001 r. (wtedy miato 97 tys. mieszkancow).
Zgloszona przez samorzad wojewodztwa
slaskiego koncepcja ,,Uzupehlienie sieci
kolejowej o polaczenie kolejowe Jastrzebia-
Zdroju z Katowicami” zostala w 2022 r.
zakwalifikowana do programu Kolej Plus.
Nastepnie w 2023 r. spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe zlecita zaprojektowanie
odbudowy rozebranych odcinkéw
Jastrzebie-Zdroj — Pawlowice Slaskie i Zory
— Orzesze, ktore wraz z czynnymi liniami
Pawlowice Slaskie — Zory i Orzesze —
Mikotow — Katowice mialy zapewnié
pofaczenie Jastrzgbia-Zdroju z Katowicami.
Zapowiedziano wowczas, ze dokumentacja
projektowa zostanie opracowana do 2026 r.,
po czym rozpoczng si¢ prace budowlane,
ktore potrwaja do 2029 r. i wtedy zostang
uruchomione pociggi na
trasie  Jastrzgbie-Zdroj
Zory — Orzesze — Katowice,
a podroz z Jastrzgbia-Zdroju

_ Kolej w duzym mieScie
Reaktywagje potaczeri kolejowych
o miast liczacych powyzej

0zekajac na

SWoja Kole

Jak idzie reaktywacja linii kolejowych do najwigkszych polskich miast

pozhawionych potaczen?

® Pocigg PKP Intercity na trasie objazdowej

i
e

przejezdza bez postoju przez Siemianowice

Slgskie. Mimo przejezdnej linii nie da sie do tego 62-tysiecznego miasta dojechaé kolejq.

duzych  predkosci majacej polaczyé
Katowice z Czechami.
To jednak oznaczaloby,
ze Jastrzegbie-Zdroj

musialoby czeka¢ na

do Katowic zajmie 1 godz. a0 tysigoy mieszkancéw  kolej nie do 2029 r., lecz
12 min. } w najlepszym razie — o
Rzad Donalda Tuska po s viomia,  ile zostang dotrzymane
objeciu wiadzy pod koniec ;planuwam’a (20%)  dotychczas  podawane
2023 r. zapowiedzial rewizje £ brak plandw terminy — do 2037 r.
stworzonego przez rzad + Lubin — Mieszkaricy potrzebujq
. T @ Betchatow . .
Prawa 1 Sprawiedliwosci (2019) Udnianowide kolei teraz, a nie za 10
programu. — Kolej Plus to Piekary $laskie ??Slaskie S lat. W Jastrzebiu-Zdroju
program wymagajgcy o . . '2‘&%“ czekamy na nig zbyt
.. . Jastrzghie-Zdrdj (2021) o
weryfikacji — oznajmil w diugo — mowit prezydent

lutym 2024 r. wiceminister

infrastruktury Piotr Malepszak. Po trwajacej
ponad rok weryfikacji z programu
odbudowy linii kolejowych wykre§lono
najwigksze polskie miasto pozbawione
kolei. Poinformowat o tym w czerwcu 2025
r. pelnomocnik zarzadu PKP PLK Rafat
Banaszkiewicz na posiedzeniu sejmowej
komisji infrastruktury: — Po zakornczeniu
dokumentacji projektowej nie przewidujemy
dalszej realizacji linii kolejowej pomiedzy
Jastrzgbiem a Katowicami.

Decyzja  zostala  przypieczetowana
przyjeta w sierpniu 2025 r. uchwata rady
ministrow o aktualizacji programu Kolej
Plus. Wykreslenie Jastrzgbia-Zdroju zostato
uzasadnione przez Ministerstwo
Infrastruktury  spodziewanym wzrostem
kosztow odbudowy linii oraz planami spotki
Centralny Port Komunikacyjny, ktore
zakladaja doprowadzenie do Jastrzgbia-
Zdroju odnogi od projektowanej linii

miasta Michat Urgot,
gdy w lipcu 2025 r. wraz z prezydentem Zor
Waldemarem Socha 1 wojt Pawlowic
Joanng Smieja  wystosowal apel o
kontynuowanie przedsigwzigcia w ramach
programu Kolej Plus. Interweniowali tez
postowie z tego terenu — zar6wno Grzegorz
Matusiak z PiS, jak i Krzysztof Gadowski z
Koalicji Obywatelskie;j.

Powrdt do Jastrzgbia-Zdroju

W obliczu sprzeciwu wobec wykreslenia
Jastrzgbia-Zdroju z Kolei Plus w
pazdzierniku 2025 r. do miasta przyjechat
wiceminister ~ Piotr  Malepszak, aby
zaprzeczy¢ zapisom przyjetej dwa miesigce
wczesniej rzadowej uchwaty aktualizujacej
program: — Jestesmy zdeterminowani, by
doprowadzi¢ kolej do Jastrzebia i zapewnic
szybkie polgczenie z Pawlowicami, Zorami i
dalej w kierunku Katowic — zapewnil.
— Projekt jest prowadzony w ramach

programu  Kolej Plus, wiec zakladamy
ukonczenie inwestycji do 2029 r.

Wyjezdzajac z Jastrzebia-Zdroju,
Malepszak zostawil w miescie nadzieje, ze
czas podrozy do Katowic bgdzie o okoto 20
min. krétszy niz pierwotnie zaktadano:
— Bedziemy jeszcze optymalizowac projekt,
aby czas przejazdu byt jak najkrotszy.
Naszym celem jest, by podroz z Jastrzebia
do Katowic trwata okolo 50 min.

Kilka miesigcy po wizycie Malepszaka w
Jastrzebiu-Zdroju zapadta w ministerstwie
decyzja o ponownym uwzglednieniu tego
miasta w programie Kolej Plus. Tyle ze
przedsigwzigcie ma by¢ realizowane w
ograniczonym zakresie.

O ile dla odcinka Jastrzgbie-Zdroj —
Pawlowice Slaskie zakltada sie opracowanie
petnej dokumentacji projektowej, uzyskanie
wszystkich decyzji administracyjnych oraz
wykonanie robot budowlanych, o tyle w
przypadku odcinka Zory — Orzesze zaktada
si¢ zakonczenie przedsigwzigcia na etapie
opracowania dokumentacji projektowej i
uzyskania decyzji srodowiskowej. Oznacza
to, ze odcinek ten nie bedzie odbudowany w
ramach Kolei Plus, a jego rewitalizacja
zostanie wigc odlozona do czasu znalezienia
innego zrodla finansowania, ktore dzi$
pozostaje jednak nieznane. W ten sposob
Ministerstwo Infrastruktury i PKP PLK
postanowity obcia¢ koszty przedsigwzigcia,
ale bedzie to skutkowa¢ wydluzeniem
podrézy z Jastrzgbia-Zdroju do Katowic.
Trasa pociggow tej relacji, w sytuacji gdy
nie zostanie odbudowany odcinek Zory —
Orzesze, wydtuzy si¢ z 68 km do 89 km: P
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» konieczne bedzie nadkladanie drogi
przez Rybnik ze zmiang kierunku jazdy na
tej stacji. Alternatywa moze by¢ 76-
kilometrowa trasa przez Strumien, Chybie,
Goczatkowice-Zdroj, Pszczyne i Tychy —
omijataby ona jednak 62-tysieczne Zory,
ktore dzigki przedsigwzieciu mialy uzyskac
bezposrednie potaczenie z Katowicami.

Tak czy inaczej w sytuacji rezygnacji z
odbudowy odcinka Zory — Orzesze mozna
miedzy bajki i legendy wlozy¢ deklaracje
wiceministra Malepszaka o dazeniu do
osiagni¢cia czasu przejazdu z Jastrzebia-
Zdroju do Katowic wynoszacego okoto 50
min. Przy dluzszej trasie problemem wrecz
bedzie osiagnigcie pierwotnie planowanego
czasu przejazdu, ktory mial wynies¢ 1 godz.
12 min.

Szkody gornicze (nie) do przejécia

Gdy w sierpniu 2025 r. rada ministrow
przyjeta uchwale wykreslajaca Jastrzebie-
Zdr6) z programu Kolei Plus, Piotr
Malepszak w nieoficjalnych rozmowach
jako podstawowa przyczyne tej decyzji
wskazywal to, Zze na przewidzianym do
odbudowy odcinku z Pawlowic do
Jastrzebia-Zdroju ~ wystepuja  ,,szkody
gornicze nie do przejscia”. Co ciekawe, o
tym problemie w ogole nie wspomniano w
rzadowej uchwale.

Na wschodzie Jastrzgbia-Zdroju na okoto
400-metrowym odcinku rozebranej linii
rzeczywiscie znajduja si¢ powstale w
wyniku szkéd gormiczych zapadlisko i
zalewisko.

W pazdzierniku 2025 r. wiceminister
infrastruktury Piotr Malepszak, udzielajac
odpowiedzi na interpelacje posta Romana
Fritza z Konfederacji Korony Polskiej,
zapewnil, ze ,,z informacji przekazanych
przez PKP PLK wynika, ze wycena budowy
linii kolejowej w warunkach trudnych, tj.
prowadzonej przez teren szkod gorniczych,
odbywa si¢ na podstawie szczegotowych

analiz, ktére uwzgledniaja negatywne
aspekty szczegolnych warunkow
miejscowych”. W nastgpnym  zdaniu

zastrzegl, ze ,specyfika takich projektow
obarczona jest ryzykiem wystapienia
nieprzewidzianych  sytuacji w  fazie
realizacyjnej”. Malepszak odnidst si¢ takze
do finansowych aspektow funkcjonowania
kolei na obszarach szkoéd gorniczych:
,,Koszty biezacej eksploatacji i utrzymania
infrastruktury ~ kolejowej na terenach
gomiczych sa zblizone do kosztow
ponoszonych na innych odcinkach sieci
kolejowej” — zapewnit. — ,,Spotka begdaca
zarzadcg infrastruktury kolejowej nie ponosi
z tego tytulu obcigzen finansowych, gdyz
obowigzek przywrocenia infrastruktury do
stanu technicznego zapewniajacego
bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego
spoczywa w cafoSci na podmiocie
prowadzacym dziatalnos¢ gornicza”.

W tym samym czasie, podczas
odbywajacej si¢ w pazdzierniku 2025 r.,
wizyty w Jastrzebiu-Zdroju, wiceminister

s - R

® Belchatow, najwigksze w wojewodztwie todzkim miasto bez kolei, ma odzyskac
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polgczenia w ramach Kolei Plus. Porzucony od 2000 r. przystanek Belchatow Miasto.

Malepszak wypowiadat si¢ tak: — Musimy
mie¢ na wzgledzie fakt, ze chodzi nie tylko o
budowe nowej linii, ale rowniez o koszty jej
pozZniejszego  utrzymania — mowil w
kontekscie szkoéd gorniczych. — Tak wiec
musimy zbadac rozne rozwigzania i wybraé
najlepszg opcje.

Pot roku poézniej, pod koniec kwietnia
2026 r., wiceminister Malepszak zapewnit z
moéwnicy sejmowej, ze kolej wroci do
Jastrzebia-Zdroju w grudniu 2029 r. Dodat,
ze przetarg na odbudowe linii do
najwigkszego miasta pozbawionego kolei
zostanie ogloszony w czerwcu 2026 r.
Terminu tego nie udalo si¢ jednak
dotrzyma¢.

Betchat6w w nowym kierunku

Rowniez do konca czerwca 2026 r. miat
zosta¢ rozpisany przetarg na rewitalizacj¢
linii Piotrkéw Trybunalski — Betchatow. To
rowniez si¢ nie udato. Obecnie spotka PKP
PLK moéwi o ogloszeniu przetargu do konca
lipca 2026 1.

Do liczacego 51 tys. mieszkancow
Belchatowa pociagi pasazerskie nie kursuja
od 2000 r. — wtedy miasto liczylo 61 tys.
mieszkancow.

Rewitalizacja 1 elektryfikacja linii z
Piotrkowa Trybunalskiego do Belchatowa
to jedno z dwodch przedsigwzigé
zgtoszonych do programu Kolej Plus przez
samorzad wojewodztwa todzkiego. Drugim
jest budowa nowej linii  Chorzew
Siemkowice — Wielun. W 2023 r. zlecono
prace projektowe dla obydwu tych
przedsigwziec. Ponadto w ramach programu
Fundusze Europejskie dla Lodzkiego 2021-
2027 trwaja przygotowania do budowy
nowej linii  Belchatow —  Chorzew
Siemkowice: w 2024 r. samorzad
wojewodztwa todzkiego zlecit opracowanie
dokumentacji przedprojektowej. Kolejnym
krokiem ma by¢ rozpisanie przez PKP PLK
przetargu na prace projektowe — wedlug
planu zaméwien sp6tki miato to nastgpic¢ do

konca czerwca 2026 r., ale w tym terminie
przetarg nie zostat ogloszony.

Docelowo Belchatow ma wigc nie tylko
odzyska¢ zlikwidowane w 2000 r.
potaczenia do Piotrkowa Trybunalskiego,
ale tez uzyskac potgczenia nowymi liniami
w kierunku stacji weztowej Chorzew
Siemkowice i dalej do Wielunia. Linie te
majg sta¢ si¢ czgs$cig ciggu biegnacego z
Piotrkowa Trybunalskiego przez Belchatow,
Wielun, Kepno i Olesnicg az do Wroctawia.

Ministerstwo Infrastruktury wczesniej nie
planowalo wykorzystania tego ciagu w
przewozach  dalekobieznych, lecz w
opublikowanym w maju 2026 r. przez resort
projekcie planu transportowego
okreslajacego sie¢ potaczen dalekobieznych
po 2030 r. wskazano, ze ,,na podstawie
wynikow prognoz, a takze informacji ze
spotek PKP Polskie Linie Kolejowe i
Centralny Port Komunikacyjny na temat
planowanych inwestycji infrastrukturalnych
zidentyfikowano potencjat dla obstugi
nowych i dotychczas nieobstugiwanych
odcinkéw sieci kolejowej”. Wérod nich
znalazta si¢ trasa Warszawa — Piotrkow
Trybunalski — Belchatow — Wielun -
Wieruszow — Kepno — Sycoéw — Olesnica —
Wroctaw. Jesli plany te si¢ ziszcza, to z
Belchatowa bedzie mozna dojecha¢ bez
przesiadek do Warszawy i Wroctawia.

Piekary Slaskie i Siemianowice Slaskie

na uboczu metropolii

Wsrod miast liczacych powyzej 50 tys.
mieszkancow, ktore zostaly pozbawione
kolei, s3 dwa miasta lezace na obszarze
Gornoslasko-Zaglebiowskiej ~ Metropolii.
Juz od ponad 45 lat pociagi nie docierajg do
51-tysigcznych Piekar Slaskich. Zbiegaty
si¢ tu linie z Radzionkowa, Dabrowy
Gomiczej Zabkowic i Chorzowa. Linia
taczaca Chorzow =z Piekarami zostala
wybudowana w 1925 r., aby umozliwi¢
wyjazd z Katowic na pénoc z ominigciem
niemieckiego wtedy Bytomia. Przed P
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» Il wojng $wiatowa przez Piekary jezdzity
nie tylko pociagi lokalne z Katowic do
Tarnowskich Gor czy Lublinca, ale rowniez
pociagi dalekobiezne w takich relacjach jak
Katowice — Gdynia, Krakow — Poznan czy
Lwéw — Poznan. Po 1945 r., gdy cala
aglomeracja gorno$laska znalazta si¢ w
granicach Polski, trasa Chorzéw — Piekary
Slaskie — Radzionkow stracita strategiczne
znaczenie.

Polaczenia pasazerskie zniknety z Piekar
Slaskich stopniowo: najpierw w 1968 r.
zlikwidowano je na linii do Chorzowa, w
1976 r. na linii do Radzionkowa, a w 1981
r. na linii do Dabrowy Goérniczej Zabkowic.
Likwidacje te zwigzane byty z priorytetem,
jaki za czaséw Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej dawano dynamicznie wowczas
rosngcemu ruchowi towarowemu — w 1960
r. koleja przewieziono 287 min ton
tadunkow, w 1970 r. 382 min ton, a w 1980
1. juz 482 min ton (dla poréwnania w 2025
r. kolej przewiozla 218 min ton ladunkow).
Na Gomym Slasku i w Zaglebiu
Dabrowskim priorytet dla przewozow
towarowych oznaczat catkowite wycofanie
pociagéow pasazerskich z czgéci linii, aby
usprawni¢ obstuge znajdujacych si¢ przy
nich kopaln, hut i elektrowni. Gdy po 1989
r. nastata dezindustrializacja, to na liniach
tych nie przywrocono ruchu pasazerskiego,
lecz zaczgto je likwidowaé. Zdemontowane
zostaty linie z Piekar Slaskich w kierunku
Chorzowa i Dabrowy Goérmiczej Zabkowic.
Nadal w ruchu towarowym czynna jest linia
z Piekar Slaskich do Radzionkowa.

Prawie 60 lat temu, bo juz w 1968 r.,
zlikwidowane zostaly pociagi pasazerskie
kursujace przez Siemianowice Slaskie.
Jezdzily one trasie Katowice Zawodzie —
Katowice Dabrowka Mata — Siemianowice
Slaskie — Chorzow Stary — Piekary Slaskie
— Radzionkéw — Tarnowskie Gory.

Siemianowice Slaskie licza 62 tys.
mieszkancow 1 — jesli powroca potaczenia
do Jastrzgbia-Zdroju — przejma niechlubny
tytut najwigkszego w Polsce miasta bez
pofaczen kolejowych. Tymczasem przez
Siemianowice Slaskie biegnie czynna linia
kolejowa: dwutorowa, zelektryfikowana i
obowigzuje na niej predkos¢ 70-80 km/h.
Linia ta prowadzi z Mystowic przez
péocno-wschodnie  dzielnice Katowic,
Siemianowice Slqskie, Chorzow do
Bytomia i stuzy ruchowi towarowemu jako
obejscie stacji Katowice. Obecnie linig ta
jezdza roéwniez pociggi PKP Intercity, dla
ktorych wytyczono tedy objazd na czas
przebudowy wezta katowickiego. Przez
Siemianowice Slaskie przejezdzaja one bez
postoju, poniewaz stacja w tym miescie od
dekad pelni funkcje tylko techniczng i nie
ma na niej peronow.

Monorail, kreski i wizje

Siemianowice Slaskie i Piekary Slaskie

jako miasta lezace w  Gornoslasko-
Zaglebiowskiej  Metropolii  dysponuja
transportem publicznym do  sgsiednich

dzielnicy Dgbrowka Wielka.

miast, ktore sa obstugiwane koleja. Z
Siemianowic Slaskich mozna w okoto 20
min. dojecha¢ tramwajem do dworca
kolejowego w Katowicach. W podobnym
czasie mozna dotrze¢ autobusem z Piekar
Slgskich do dworca w Bytomiu (linie
tramwajowa laczaca Piekary Slaskie z
Bytomiem zlikwidowano w 2006 r.).

W 2018 r. na zlecenie Gornoslgsko-
Zaglebiowskiej Metropolii powstata
koncepcja kolei metropolitalnej, ktéra —
cho¢ zaklada wykorzystanie niektorych
odcinkéw czynnych tylko w ruchu
towarowym 1 odcinkéw zlikwidowanych —
nie obejmuje jednak ani Piekar Slaskich, ani
nawet Siemianowic Slaskich, przez ktore
biegnie przeciez dwutorowa i
zelektryfikowana linia kolejowa.

W glowach wladz  Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii zrodzit si¢ za to
futurystyczny 1 nierealny  pomyst
jednoszynowej kolei Monorail majacej
polaczy¢ Katowice i Sosnowiec z portem
lotniczym w Pyrzowicach. Miataby ona biec
przez Siemianowice Slaskie, a takze przez
liczaca 29 tys. mieszkancow Czeladz, czyli
kolejne miasto Gornoslasko-Zagltebiowskiej
Metropolii lezace poza siecig kolejowa.

Jednocze$nie w 2018 r. na zlecenie
samorzadu wojewodztwa $laskiego zostata
opracowana ,,Koncepcja funkcjonalno-
przestrzenna metropolitalnej obwodnicy
kolejowej w oparciu o uktad istniejacych
linii  towarowych”.  Zakladala  ona
stworzenie okreznej trasy Gliwice — Zabrze
Makoszowy — Ruda Bielszowice — Ruda
Kochlowice — Katowice Muchowiec —
Katowice  Szopienice =~ Pdlnocne  —
Siemianowice Slaskie — Chorzow Stary —

Bytom — Zabrze Polocne — Zabrze
Maciejéow — Gliwice. Osiem lat temu
pomyst metropolitalnej obwodnicy
kolejowej byt  nawet  promowany

okoliczno$ciowymi przejazdami pociggow
Kolei Slaskich ta okrezng trasa. Potem

o Slady kolei w Piekarach Slgskich. Wiadukt zlikwidowanej linii z Chorzowa w piekarskiej

REAKTYWACJE o 9

jednak temat wykorzystania catego ringu w
przewozach pasazerskich ucicht.

Jak dotad z calej okreznej trasy regularny
ruch pasazerski wprowadzono tylko na
odcinku z Gliwic do Bytomia, na ktérym do
reaktywacji potaczen doszto w 2021 r.
Planowane jest tez wprowadzenie polaczen
z Gliwic do Katowic trasg przez Zabrze
Makoszowy, Rud¢ Bielszowice i Rude
Kochlowice, a wigc na poludniowym
odcinku obwodnicy metropolitalnej. Dla jej
odcinka biegngcego przez Siemianowice
Slaskie wciaz nie ma konkretnych plandw.
Tymczasem jednym z rozwigzan mogloby
by¢ wydluzenie trasy pociggéw Gliwice —

Bytom, tak aby jechaly dalej przez
Siemianowice Slaskie do Mystowic.
Cho¢ ogloszony w 2023 r. plan

zrownowazonej mobilnosci  Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii podkresla, ze
,.komunikacja zbiorowa powinna by¢ oparta
na szkielecie kolei metropolitalnej o
wysokiej czestotliwosci”, to zamierzenia
dotyczace Metrokolei, bo pod taka nazwa
ma tu funkcjonowac kolej metropolitalna,
nie przewiduja doprowadzenia jej do
zadnego z miast obecnie nieposiadajacych
potaczen kolejowych. Zaktadana jest tylko
rozbudowa sieci na terenie tych miast, ktore
juz sg obstugiwane koleja.

W ogloszonym w czerwcu 2026 r. przez
Ministerstwo Infrastruktury oraz spotki PKP
PLK i CPK planie Zintegrowanej Sieci
Kolejowej pojawita si¢ za to koncepcja
nowej magistrali wybiegajacej z Katowic na
pohoc przez Siemianowice Slaskie i port
lotniczy Pyrzowice do Czgstochowy. Jako
ze Zintegrowana Sie¢ Kolejowa na razie
sprowadza si¢ jedynie do kresek na mapie,
to nie wiadomo ani jak magistrala miataby
zosta¢ poprowadzona przez zurbanizowany
obszar $rodmieécia i pdtnocnych dzielnic
Katowic oraz Siemianowic Slqskich, ani
kiedy miataby powstac.

KAROL TRAMMER
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fekty porozumienia wida¢ juz w

rozkladzie jazdy — od polowy czerwca
2026 r. kursujg nowe potaczenia Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej wjezdzajace w glab
wojewodztwa mazowieckiego.

Codzienna bezposrednio$é

Pociagi LKA, ktore w relacji Lodz —
Radom jezdzily tylko w soboty i niedziele,
od czerwca 2026 r. kursuja codziennie. Z
Lodzi do Radomia ruszaja o 5:13 1 16:24, a
z Radomia do Lodzi o 8:20 i 19:55.
Dotychczas  bezposrednie  potaczenie
Radomia z Lodzig w dni robocze zapewniat
tylko kursujacy raz dziennie pociag PKP
Intercity ,,Koziotek” relacji Lublin — Radom
—L16dz — Kalisz — Poznan — Szczecin.

Weciaz wigkszo$¢ pociagow konczy bieg
w Drzewicy lezacej na granicy wojewodztw
todzkiego i mazowieckiego, gdzie podrozni
muszg przesiada¢ si¢ miedzy skladami
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Kolei
Mazowieckich. Niektore skomunikowania
sg dobrze zgrane i trwaja 6-7 min., ale w
czesel przypadkow na kolejny pociag trzeba
czeka¢ okoto godzing. PoZznym ranem
pociag LKA z Lodzi dociera do Drzewicy
na 9:35, a pocigg Kolei Mazowieckich do
Radomia odjezdza o 10:26. Wieczorem
pociag z Lodzi przyjezdza do Drzewicy o
19:43, a pociagg do Radomia odjezdza
dopiero o 20:51 — wydtuza to czas podrozy
z Lodzi do Radomia do 3 godz. 28 min., dla
poréwnania najszybszy bezposredni pociag
LKA pokonuje 140-kilometrowa tras¢
migdzy tymi miastami w 2 godz. 11 min.

Nadal problemem sg przypadki razacego
rozsynchronizowania godzin przyjazdéw i
odjazdow — pierwszy poranny pocigg Kolei
Mazowieckich z Radomia przyjezdza do
Drzewicy o 5:45, skad pociag LKA do
Lodzi odjezdza o 5:34, podobnie jest po
potudniu, gdy pociag z Radomia przyjezdza
0 16:41, a pociag do Lodzi odjezdza o 16:27.

Problem niezgranych skomunikowan na
stacji Drzewica wystepuje od lat. Jego
rozwigzaniem  byloby  wprowadzenie
obstugi catej trasy Radom — £6dz wspolnie
przez Koleje Mazowieckie i £.6dzka Kolej
Aglomeracyjng, tak aby pociagi obydwu
przewoznikéw kursowaty w pelnej relacji,
co wyeliminowatoby przesiadki na granicy
wojewodztw. Jednak na to mazowiecki i
16dzki samorzad nadal si¢ nie zdecydowaty.

Ptocko-todzka kolej aglomeracyjna
Celem  porozumienia jest przede
wszystkim skompensowanie pracy, ktdra
Koleje Mazowieckie wykonuja na terenie
wojewodztwa todzkiego: chodzi o pociagi z
Warszawy do Skierniewic i Lowicza, z
Ptocka do Kutna oraz regionalne ekspresy
relacji Plock — Warszawa jadace przez
Kutno i Lowicz. Przystgpujac do rozmow,
mazowiecki samorzad domagat si¢ pokrycia
przez samorzad wojewodztwa todzkiego co
najmniej czg$ci kosztow funkcjonowania
tych potaczen, ale finalnie stan¢lo na tym,
ze wyrownaniem bedzie zwigkszenie liczby

Z Biegiem Szyn nr 4 (143)

Porozumienie na styku

Po latach rozmow samorzady wojewodztw mazowieckiego i t0dzkiego
W Koncu porozumiaty sig w sprawie potaczen migdzy oboma regionami

Od czerwca 2026 r. do miasta dojezdzajq pociggi Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

polaczen Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
wjezdzajacych na teren wojewddztwa
mazowieckiego. Wprowadzenie codziennych
polaczen LKA relacji £6dz — Radom jest
jednym z efektow porozumienia. Kolejny to
uruchomienie od czerwca 2026 r. przez
Lodzka Kolej Aglomeracyjna pociagow
relacji £.6dz — Kutno — Gostynin — Ptock.

Z Plocka pociagi LKA do Lodzi ruszaja
codziennie o 9:59, 12:13 1 16:53, 120-
kilometrowg tras¢ pokonuja w 2 godz. 13
min. Z pociggami PKP Intercity ,,Chemik” i
,Flisak”, odjezdzajacymi o 5:13 1 14:19, daje
to juz pie¢ bezposrednich potaczen Plocka z
Lodzia. Pociagi PKP Intercity zapewniaja
ponadto bezposredni dojazd do Trojmiasta,
Czgstochowy i Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii, a w planach jest potaczenie z
Krakowem. Liczacy 109 tys. mieszkancow
Plock to trzecie pod wzgledem ludnosci
miasto w wojewddztwie mazowieckim —
cho¢ miasto lezy w centrum kraju, to
jeszceze kilka lat temu bylo na kolejowym
uboczu. Do 2020 r. do Plocka nie dojezdzat
zaden pociag PKP Intercity.

W ostatnich latach sukcesywnie zostata
rozbudowana rowniez oferta przewozowa
Kolei Mazowieckich, dzigki czemu Plock
dysponuje w dni powszednie juz czterema
regionalnymi ekspresami do Warszawy oraz
trzema w soboty i niedziele.

Sprinter na nowej trasie

Lodzka Kolej Aglomeracyjna dociera juz
do trzech najwigkszych miast wojewddztwa
mazowieckiego. Sie¢ tego przewoznika
obejmuje Plock, Radom oraz Warszawg, do
ktérej juz od lat w weekendy kursuja

pociagi LKA Sprinter: w soboty i niedziele
z dworca Lo6dz Fabryczna odjezdza 12
pociagow do stolicy, ktore kursuja glowna
trasg przez Koluszki i Skierniewice (od
poniedzialku do piatku w tej relacji na
zlecenie samorzadu wojewodztwa
lodzkiego kursuja pociagi Polregio).

W ramach rozwoju potaczen Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej w glab wojewddztwa
mazowieckiego pociggi LKA  Sprinter
pojawily si¢ na kolejnej trasie. Od polowy
czerwca 2026 r. w soboty i niedziele kursuja
w relacji Pabianice — £.6dZ Kaliska — Zgierz
— Strykow — Glowno — Lowicz — Warszawa.
Dzigki temu Zgierz, Strykéw i Glowno
uzyskaty bezposredni dojazd do Warszawy.
To takze efekt porozumienia samorzadow.

Dezintegracja taryfowa

Porozumienie w szczatkowym stopniu
objelo integracje taryfowa. Wprowadzono
jedynie specjalng ofert¢ wspdlnych biletow
miesigcznych na odcinkach Radom —
Przysucha — Drzewica i Plock — Gostynin —
Kutno. Bilety te sg jednak znacznie drozsze:
na przyktad na odcinku z Plocka do
Gostynina  bilet  miesigczny  Kolei
Mazowieckich kosztuje 195,96 zl, a za bilet
miesigczny uprawniajagcy do przejazdow
Kolejami Mazowieckimi i £odzka Koleja
Aglomeracyjng trzeba zaptaci¢ 255 zt.

W kwestii wprowadzenia wzajemnego
honorowania wszystkich biletow
jednorazowych i okresowych na odcinkach
wspolnie obshugiwanych z Lodzka Koleja
Aglomeracyjna opome byly Koleje
Mazowieckie.

KAROL TRAMMER
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d poczatku maja 2026 r. znow jezdza

wszystkie linie autobusowe, ktérych
organizatorem jest samorzad wojewodztwa
mazowieckiego.

Zawieszenie na pot roku

Kursowanie linii autobusowych na
potudniu wojewddztwa (Ruda Wielka —
Omiecin, Wieniawa — Przytyk, Szydlowiec
— Przysucha — Skrzynsko) bylo zawieszone
od potowy listopada 2025 r. Wszystko przez
to, ze mazowiecki samorzad na czas nie
rozpisal  przetargu na  wykonywanie
przewozow autobusowych przez kolejny
rok. O ile jednak w przypadku linii na
pénocy 1 wschodzie wojewoddztwa zostaty
zawarte aneksy do dotychczasowych umow
i utrzymano funkcjonowanie komunikacji
az do podpisania nowych umoéw, o tyle na
potudniu wojewodztwa autobusy zniknety
na pol roku. — Nie zdecydowano si¢ na
utrzymanie funkcjonowania linii w okresie
przejsciowym z uwagi na najmniejsze
zainteresowanie pasazerow oferowanymi
polgczeniami — moéwi Marta Milewska,
zastegpca dyrektora kancelarii marszatka
wojewddztwa mazowieckiego.

Przetarg zostal ogloszony 17 listopada
2025 r., a wigc dopiero po wygasnieciu
dotychczasowej umowy. Termin sktadania
ofert wyznaczono na 16 grudnia 2025 r., ale
zamOwienie zostalo udzielone dopiero na
poczatku maja 2026 r.

Przewozy na wszystkich 10 liniach nadal
wykonuje przewoznik PKS Bodzentyn — to
wbrew nazwie prywatna firma z Bogucic
Drugich w wojewodztwie $wigtokrzyskim.
Co prawda, firma ta wygrala przetarg tylko
w czesci dotyczacej obstugi linii na potnocy
wojewodztwa (Sierpc — Lutocin — Zuromin,
Sierpc — Biezun — Zuromin, Mtawa —
Zuromin), za$ do obstugi linii na potudniu i
wschodzie wojewodztwa samorzad wybrat
firm¢ Robert Opara Przew6z Osob ze
swietokrzyskiego Korczyna, ktora nastgpnie
jednak swoja oferte dotyczaca potudnia
wojewddztwa wycofala, za$ obstugg linii na
wschodzie regionu (Maltkinia — Sokotow
Podlaski, Malkinia — Ceranow, Mrozy —
Wegrow, Kotun — Liw) powierzyla firmie
PKS Bodzentyn jako podwykonawcy.

Kilometr z autobusu do pociggu

Linie autobusowe organizowane przez
mazowiecki samorzad — po az kilku latach
zapowiedzi i analiz — zaczgly funkcjonowaé
na przetomie 2024 i 2025 r. Samorzad
wtedy informowat, ze pierwszy rok bedzie
okresem pilotazu: ,,W trakcie jego trwania
zostanie dokonana analiza, na podstawie
ktorej zostanie podjeta decyzja, czy
przewozy beda kontynuowane oraz czy linie
komunikacyjne pozostang w niezmienionej
formie”.

Mimo to na etapie przygotowan do
kolejnego przetargu nie wyeliminowano
niedociggni¢¢ i bledow z pierwszego okresu
funkcjonowania komunikacji autobusowe;j.
Na przyktad takich, ze na czgSci linii

Uciekajace
autobusy

Jak (nie) dziataja linie
autobusowe samorzadu
wojewddztwa mazowieckiego

autobusy zatrzymuja si¢ prawie kilometr od
perondéw kolejowych, cho¢ podstawowa
funkcja komunikacji autobusowej
organizowanej przez mazowiecki samorzad
ma by¢ zapewnianie dojazdu do i ze stacji
obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie
Cho¢ autobusy linii Omigcin — Ruda
Wielka przejezdzaja tuz obok przystanku
kolejowego Ruda Wielka, to staja dopiero
na oddalonym od niego o 800 metrow
przystanku Ruda Wielka O$rodek Zdrowia.
Podobnie jest w Skrzynsku, gdzie znajduje
si¢ stacja kolejowa Przysucha, ale autobusy
zatrzymujg si¢ 900 metrow od niej.
— Samorzqd wojewddztwa mazowieckiego,
przeprowadzil  rozmowy z  wlasciwymi
podmiotami ~w  sprawie  wyznaczenia
przystankow w  lokalizacjach  blizszych
dworcom kolejowym. Uzyskalismy
informacje, ze w poblizu wskazanych
przystankow kolejowych nie przewiduje sig
lokalizacji przystankow autobusowych —
rozklada rece Milewska. — W przypadku
decyzji o kontynuacji projektu samorzgd
wojewddztwa — mazowieckiego  ponownie
podejmie dialog z lokalnymi samorzqdami
oraz zarzgdcami drog w celu wypracowania
rozwigzan umozliwiajgcych lepsze
skomunikowanie autobusow z kolejg.
Powyzsze problemy nie przeszkodzity
wladzom regionu szczyci¢ si¢ w ,,Raporcie
o stanie wojewddztwa mazowieckiego za
2025 r.”, ze ,,linie te petnig rolg dowozowsa
do wezlow zintegrowanych, umozliwiajac
przesiadke do pociggdw regionalnych”.

Teoretyczne przesiadki

Nawet tam, gdzie autobusy podjezdzaja
w bezposrednie poblize stacji kolejowych,
wystepuje problem braku zgrania godzin
kursowania autobuséw z rozktadem jazdy
pociaggow. Na przyktad autobus do
Wegrowa rusza spod dworca w Mrozach o
10:40 i ucieka przed pociagiem z Warszawy
przyjezdzajacym do Mrozow o 10:42. Z
kolei sprzed stacji Szydlowiec autobus rusza
o 16:38, wuciekajac przed pociggiem
przyjezdzajacym z kierunku Radomia o
16:40. Sytuacje te po czg$ci wynikaja z
tego, ze nie zadbano o dopasowywanie
godzin kursow autobusow do zmieniajgcego
si¢ kolejowego rozktadu jazdy.

Nawet gdy godziny odjazdow autobusow
sg skorelowane z rozkladem jazdy

® Autobus do Wegrowa przed dworcem
kolejowym w Mrozach.

pociagdw, to w sytuacji opOznien
pasazerowie tracg mozliwo$¢ przesiadki.
Mazowiecki samorzad nie przyjal bowiem
zadnej procedury na takie sytuacje.
Tymczasem w Kolejach Matopolskich
dziata numer telefonu, pod ktérym podrézni
mogg w przypadku wystgpienia opOznien
zglasza¢ potrzebe skomunikowania miedzy
autobusami dowozowymi 1 pociggami.
Natomiast w autobusach dowozowych
Kolei Dolnoslaskich jest zapewniona
obstuga konduktorska, ktéora dba migdzy
innymi o skomunikowania z pociggami.

Dostrzega, ale nie przewiduje

Komunikacja autobusowa wojewodztwa
mazowieckiego w poréwnaniu z systemami
funkcjonujagcymi w  innych regionach
wypada bardzo stabo takze pod wzgledem
integracji taryfowej. W mazowieckich
autobusach nie sg honorowane zadne bilety
Kolei = Mazowieckich. —  Samorzgd
wojewodztwa — mazowieckiego — dostrzega
potrzebe  integracji  taryfowej  linii
autobusowych z polgczeniami kolejowymi —
mowi Marta Milewska, po czym stwierdza:
—  Niemniej jednak na obecnym etapie
wdrozenie integracji nie jest przewidywane.

W wojewddztwie  malopolskim w
pociggach i autobusach honorowany jest
Matopolski Bilet Zintegrowany (dobowy,
trzydniowy, weekendowy, tygodniowy i
miesi¢gczny), w autobusach dowozowych
Kolei Dolnoslaskich obowigzuje pelna
taryfa kolejowa, za$ przejazdy autobusami
LKA sa bezptatne.

W 2025 r. 10 liniami autobusowymi
samorzagdu wojewddztwa mazowieckiego
pasazerowie odbyli niespelna 29 tys.
podrézy. Dla poréwnania w zesztym roku
12 liniami autobusowymi t.odzkiej Kolei
Aglomeracyjnej pasazerowie odbyli 655
tys. podrozy, a 48 liniami autobusowymi
Kolei Malopolskich 5,3 min podrozy
(obecnie matopolski system sklada si¢ juz z
67 linii autobusowych).

Marta Milewska z kancelarii marszatka
wojewddztwa liczy na to, ze mazowieckie
autobusy tez przyciagng wigcej pasazerow:
— Projekty o takim charakterze wymagajq
czasu, aby w pelni zaistnie¢ w Swiadomosci
lokalnych  spolecznosci i osiggngé
zaktadany poziom wykorzystania.

KAROL TRAMMER
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uz pod koniec 2026 r. ma zaczaé dziatac

nowy przystanek kolejowy Warszawa
Ulrychow. Jego budowe PKP Polskie Linie
Kolejowe za 41 mln zt zlecily swojej spotce
Trakcja. Budowa nowego przystanku w
zachodniej cze$ci stolicy ma zwigzek z
zapowiadanym na grudzien 2026 .
rozpoczgeiem przebudowy stacji Warszawa
Wschodnia.

Przystanek docelowo pusty?

W czasie majacej trwaé do konca 2029 r.
przebudowy Warszawy Wschodniej pociagi
trafia na objazdy — pociggi dalekobiezne,
przede wszystkim te jadgce tranzytem przez
stolicg, zostang skierowane linig towarowg
przez Warszawe Glowna Towarowa,
Warszawe Jelonki i Warszawe Gdanskg. To
wlasnie na tym ciggu — na granicy dzielnic
Wola i1 Bemowo - powstanie nowy
przystanek Warszawa Ulrychow. Podr6zni
beda tu mogli przesigs¢ si¢ do drugiej linii
metra, by nig dojecha¢ do centrum i na
prawy brzeg Wisty. Z peronu kolejowego
do stacji metra Ulrychow — zgodnie z
warszawskg tradycjg planowania weztow
metra i kolei — trzeba jednak bedzie przejs¢
okoto 300 metrow.

Spotka PKP PLK  zapewnia, zZe
przystanek Warszawa Ulrychow przyda si¢
nie tylko podczas przebudowy stacji
Warszawa Wschodnia, ale potem w trakcie
modernizacji linii $rednicowej. Termin tego
przedsigwzigcia jest juz od lat przesuwany —
obecnie jest ono zapowiadane na lata 2031-
2035.

Czy poza okresami objazdow przystanek
Warszawa Ulrychow — podobnie jak
odbudowana w 2021 r. za 87 min zt stacja
Warszawa Glowna — bedzie stat pusty?

20 lat linii S7

O wykorzystaniu linii towarowej, ktora
biegnie granica dzielnicy Bemowa z
dzielnicami Wola, Wlochy i Ursus, w ruchu
pasazerskim nie tylko w czasie objazdow
mowi si¢ od kilku dekad.

W  opracowanym w 2007 r. przez
rozkrecajaca wowcezas dziatalno$¢ Szybka
Kolej Miejska w Warszawie ,,Planie
rozwoju spotki na lata 2007-2027” zapisano
uruchomienie od 2011 r. linii S7 na trasie
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zoo —
Warszawa Gdanska — Warszawa Ulrychow
— Warszawa Jelonki — Warszawa Gotabki —
Ozardw Mazowiecki — Btlonie. Stworzone
20 lat temu plany rozwoju SKM byly
rownie ambitne, co nierealne. Przewoznik,
ktéory wowczas posiadal tylko osiem
sktadow, zakladat, ze do 2015 r. obejmie
swojg siecig cala aglomeracje warszawska.
Zatozenia te szybko odtozono na potke.

W 2017 r. Szybka Kolej Miejska na
uroczystym  otwarciu  rozbudowanego
zaplecza technicznego na terenie dawnej
wagonowni PKP Warszawa Szczesliwice
oglosita powrdt do koncepcji wykorzystania
linii towarowej biegngcej przez zachodnie
dzielnice Warszawy. Zapowiedziano, ze do
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Linia Trzaskowskiego

Plany rozwoju sieci Szybkiej Kolei Migjskiej w Warszawie sa zamrozone
a7 do zakonczenia od lat przesuwanej modernizacji linii Srednicowej

o Uruchomienie plqczen' Szybkiej Kolei iejskiej na linii towarowej przez zachodnie

dzielnice Warszawy zapisano w programie wyborczym Rafata Trzaskowskiego w 2018 r.

2025 r. zostanie uruchomiona linia
Warszawa Rembertow — Warszawa Zoo —
Warszawa Gdanska — Warszawa Ulrychow
— Warszawa Jelonki — Warszawa Gotabki —
Ozaréw Mazowiecki.

Ewentualna realizacja

W 2018 r. obietnica uruchomienia linii
SKM =z Warszawy Rembertowa do
Ozarowa Mazowieckiego przez Warszawe
Gdanska i lini¢ towarowg znalazla si¢ w
programie wyborczym, z ktorym Rafat
Trzaskowski zostat prezydentem stolicy. W
swoim programie zapisal tez — mimo zZe
infrastruktura kolejowa nie nalezy do
kompetencji prezydenta miasta — obietnice
wybudowania na terenie Warszawy szeregu
nowych przystankoéw kolejowych: miedzy
innymi Warszawa Jelonki i Warszawa
Ulrychow.

W 2019 r. znalazto to odzwierciedlenie
w opracowanym przez PKP Polskie Linie
Kolejowe ,Masterplanie dla transportu
kolejowego w aglomeracji warszawskiej”.
W dokumencie tym na licie potencjalnych
przystankoéw kolejowych znalazly si¢ nie
tylko przystanki osobowe Warszawa Nowe
Wiochy, Warszawa Jelonki, Warszawa
Stare Jelonki, Warszawa Ulrychow i
Warszawa Fort Bema na linii towarowej
biegnacej przez zachodnie dzielnice stolicy,
ale takze przystanki Warszawa Rondo Zaba,
Warszawa Utrata i Warszawa Kaweczyn na
prawobrzeznym odcinku obiecanej przez
Trzaskowskiego linii SKM. W masterplanie
spotki PKP PLK przy wigkszosci tych
przystankéw znalazta si¢ taka oto adnotacja:
»Ewentualna realizacja przystankéw do

dalszych analiz z punktu widzenia prognoz
ruchu, mozliwosci technicznych oraz
zapotrzebowania organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego”.

Zalezy nam na rozwijaniu

Wiosng 2024 r. dobiegta do konca
pierwsza kadencja Rafata Trzaskowskiego,
ale obietnicy uruchomienia linii SKM na
trasie Warszawa Rembertow — Ozaréw
Mazowiecki nie udato mu si¢ zrealizowac.
W grudniu 2024 r. — po po6t roku drugiej
kadencji — warszawski Zarzad Transportu
Miejskiego zawarl wieloletnia umowe ze
spotka SKM na realizacje przewozow w
aglomeracji stotecznej do 2039 r.

— Niezwykle zalezy nam na rozwijaniu
sieci polqczen transportowych stolicy i
okolicznych miejscowosci, dlatego
podpisujemy wlasnie umowe z Szybkq
Kolejg Miejskq na kolejnych 15 lat — mowit
Trzaskowski na specjalnie zwotlanej z tej
okazji konferencji prasowej przed dworcem
kolejowym w Pruszkowie.

Znamienne bylo to, ze na konferencji
poswieconej umowie wieloletniej nie
zaprezentowano plandw rozwoju  sieci
polaczen SKM, lecz skupiono si¢ na
podsumowaniu  dotychczasowego  jej
rozwoju. Chwalono si¢ tym, ze od kiedy w
2018 r. Rafal Trzaskowski zostat
prezydentem  stolicy, liczba stacji i
przystankéw obslugiwanych przez SKM
zwickszyla si¢ z 40 do 60. To efekt
wydtuzenia w 2020 r. linii do Radzymina,
uruchomienia w 2023 r. linii do Piaseczna i
Zegrza  Potudniowego,  wprowadzenia
polaczen na lini¢ obwodowa migdzy P>
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Warszawa Ulrychéw —  choé
zapadla glownie z myslg o zapewnieniu
dodatkowego postoju dla majacych jechac¢
objazdami pociggéw dalekobieznych — nie
jest pierwszym przedsiewzigciem spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, ktore wpisuje
si¢ w koncepcje od lat obiecywanej linii
SKM majacej potaczyé Ozarow
Mazowiecki, = Warszaw¢  Gdanska i
Warszawe Rembertow.

Juz w 2017 r. spolka PKP PLK ~zlecita
rozbudowe stacji Ozaréw Mazowiecki. Po
duzych opdznieniach zrealizowano ja w
2023 r. — powstatl drugi peron i nowy uktad
torowy, dzigki czemu mozliwe stato si¢ tu
konczenie biegu pociagow.

Kolejnym przedsigwzigciem miala by¢
rozbudowa przystanku Warszawa Gotabki,
ktory znajduje si¢ w miejscu, gdzie od linii
prowadzacej w kierunku centrum stolicy
odchodzi linia towarowa w kierunku
Warszawy Gdanskiej. Istniejacy uktad
przystanku nie zapewnia peronow dla
pociagdw jadacych na t¢ lini¢. Jesienig 2025
r. spotka PKP PLK rozpisala przetarg na
rozbudowe przystanku Warszawa Golabki,
majaca na celu zastgpienie jednego peronu
dwoma peronami z krawedziami takze przy
torach prowadzacych do i z Warszawy
Gdanskiej. Dodatkowo kladka nad torami
miala  zostaé  zastgpiona  przej$ciem
podziemnym oraz zej$ciami prowadzacymi
na peron z wiaduktu ul. Gierdziejewskiego.
Na te przebudowe przeznaczono 47 min zi,
lecz zlozone oferty opiewaty na kwoty od
62 miln zt do 98 mln zl. Cho¢ spotka PKP
PLK zapewniala, ze probuje pozyskaé
brakujace fundusze, to w czerwcu 2026 r.
podjeta decyzjg o uniewaznieniu tego
postgpowania. A wigc co dalej bedzie z
planami przebudowy przystanku Warszawa
Gotabki?

— Na razie nie chce spekulowad,
postaramy sie dopasowac efekt tak, Zeby jak
najlepiej wykorzysta¢  dostgpne  Srodki
finansowe —mo6wil w Radiu Kolor Marcin
Mochocki, cztonek zarzadu PKP PLK ds.
realizacji inwestycji. — Jeszcze raz patrzymy
na zakres realizacji prac na stacji
Warszawa  Golgbki, tak zeby lepiej
dopasowac¢ szacowany koszt do efektow dla
poprawy komfortu obstugi pasazeréw.

Jak si¢ nieoficjalnie dowiadujemy, w gre
wchodzi ogloszenie kolejnego przetargu,
ktory skupi si¢ na renowacji istniejacej
infrastruktury na przystanku Warszawa
Gotabki, ale nie obejmie zwigkszenia liczby
perondw do dwoch. Zwlaszcza ze zapal
stotecznego ratusza do skierowania linii

SKM na lini¢ towarowa biegnacg od
Warszawy Golabki przez Warszawe Jelonki
do Warszawy Gdanskiej mocno ostygt.

W nieco innych okoliczno$ciach

Juz w 2023 r. z rezerwa do koncepcji
zapisanej w programie wyborczym Rafala
Trzaskowskiego odnosil si¢ pelnomocnik
prezydenta  Warszawy ds. rozwoju
infrastruktury kolejowej Marek Chmurski
(ktory od 2024 r. taczy t¢ funkcje ze
stanowiskiem czlonka zarzadu Szybkiej
Kolei  Miejskiej): —  Pomyst byt
formutowany w nieco innych
okolicznoSciach funkcjonowania kolei i
transportu miejskiego w Warszawie. W
koncepcji wykorzystania linii przez Jelonki
zaszytych jest kilka ograniczen — miedzy
innymi przepustowo$¢ zachodniego wlotu
na stacje Warszawa Gdanska: im wigcej
pociqgow na linii przez Wolg, tym gorsze
warunki wigczenia ruchu z linii przez
Jelonki — mowil trzy lata temu Marek
Chmurski w wywiadzie udzielonym
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn”.
— Niektorzy zapominajq tez, ze biegnie nig
wyznaczony — unijnym  rozporzqdzeniem
europejski korytarz dla ruchu towarowego
i kolej aglomeracyjna nie moze go
zablokowa¢. Pytanie wiec, czy w tych
warunkach udatoby sie na tym ciggu
zapewnic odpowiedniq czestotliwosc.

Tyle ze gdy Rafat Trzaskowski w 2018 r.
zapowiadal w swoim programie wyborczym
uruchomienie potaczen SKM na tej trasie,
to linia byla juz objeta europejskimi
korytarzami transportowymi Morze
Pélnocne — Morze Baltyckie i Morze
Battyckie — Morze Adriatyckie.

Osiem lat temu w spocie wyborczym
Rafala Trzaskowskiego zapowiadajacym
rozwdj transportu publicznego obejmujacy
wprowadzenie potaczen SKM na trasie
Warszawa  Rembertow  —  Ozarow
Mazowiecki, zapewniano: ,,To konkretny
plan przygotowany przez ekspertow, bo
potrzebujmy  komunikacji na  miarg
zachodnich europejskich stolic”.

Zamrozony rozwaj

O to, jakie jest obecnie nastawienie do
uruchomienia potagczen SKM na linii

biegnacej przez zachodnie dzielnice
Warszawy 1 dalej do  Ozarowa
Mazowieckiego, pytamy w stolecznym

Zarzadzie Transportu Miejskiego, ktory
pelni funkcje organizatora przewozow
realizowanych przez Szybka Kolej Miejska.

— W planach rozwoju sieci szybkiej kolei
miejskiej w Warszawie przewidziane jest
uruchomienie w przysztosci nowej linii SKM
w  kierunku Ozarowa Mazowieckiego —
zapewnia Tomasz Kunert, rzecznik prasowy
ZTM, ale od razu zaznacza: — Decyzja o
konkretnym ksztatcie linii komunikacyjnej
obstugujgcej Ozarow Mazowiecki nie jest
Jjeszcze podjeta, cho¢ opcja z Rembertowem
Jest jednym z wiodgcych wariantow.

Rzecznik ZTM podkresla przy tym, ze
skierowanie Szybkiej Kolei Miejskiej na
lini¢ biegnaca od Warszawy Golabki do
Warszawy Gdanskiej to jeszcze odleglta
przyszto$¢. — Dopdki linia petni¢ bedzie
funkcje glownego korytarza objazdowego

dla pociqgow dalekobieznych,
uruchamianie nowej linii SKM nie jest
mozliwe ze wzgledu na ograniczong
przepustowosc.

Tomasz Kunert zaznacza ponadto, ze
przeszkoda dla uruchomienia potgczen
SKM na linii biegnacej przez zachodnie
dzielnice Warszawy sg odbywajace si¢ nig
przewozy towarowe: — Na linii caly czas
prowadzony jest i bedzie ruch towarowy,
ktory musi by¢ utrzymany. Zagadnieniem
wymagajgcym uwzglednienia  jest wigc
pogodzenie ruchu aglomeracyjnego z
ruchem towarowym.

Wsrod warunkéw skierowania Szybkiej
Kolei Miejskiej ta linia Kunert wymienia
jeszcze dobudowanie na niej przystankow i
przebudowanie  przystanku =~ Warszawa
Golabki w pelnym zaplanowanym uktadzie.
Konieczne  bedzie tez  zapewnienie
finansowania na nowe potaczenie SKM w
budzecie zarowno Warszawy, jak i gminy
Ozardw Mazowiecki, gdyz zasada jest, ze
podwarszawskie = samorzady pokrywaja
cze$¢ kosztow kursowania SKM na swoim
terenie. Poza tym Kunert wskazuje, ze
rozwoj sieci zalezny jest tez od pozyskania
dodatkowego taboru przez spotke Szybka
Kolej Miejska — obecnie przewoznik ten
eksploatuje 47 sktadow.

Generalnie jednak dowiadujemy sie, ze
rozwdj sieci Szybkiej Kolei Miejskiej zostal
zamrozony na jeszcze co najmniej 10 lat.
— Wdrazanie nowych polgczen SKM jest
planowane po zakonczeniu modernizacji
linii Srednicowej —  zaznacza rzecznik
prasowy Zarzadu Transportu Miejskiego

Obecnie modernizacja warszawskiej linii
srednicowej zapowiadana jest na lata 2031-
2035. Pytanie tylko, czy po raz kolejny nie
zostanie przesunigta.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE]

i e pisze Przechodzien

i Loft

W centrum warszawskiej dzielnicy Praga, w rejonie
i Dworca Wilenskiego, schowana posréd kamienic

i znajduje sie dawna fabryczka z duzym kominem.

i Pytatem pana, ktory w mtodosci tu pracowat,

i czy ludziom zyjacym obok nie szkodzit dym

i z komina. Odrzek, ze nie pamieta.

¢ - Osobiscie - dodat - bytem zadowolony, bo miatem
i bardzo blisko prace. Pie¢ minut drogi! Teraz fabryke
i przerabiaja na dom mieszkalny, w jednym z lokali
i zamieszka moj wnuczek Adrian. Do pracy bedzie

mial jakies 20 kilometrow.

J0D BALTYKU PO TATR
. ,Orzyc”
i Olsztyn Glowny - Bialystok

Pociag InterCity ,,Orzyc” w drodze

i z Olsztyna do Biategostoku po ruszeniu

i ze stacji Chorzele w strone Ostroteki

{ zaczyna jecha¢ réwnolegle do rzeki Orzyc.
i Pociag jednak nie przekracza tej rzeki

 _ to zreszta niemozliwe, bo majacy

: 143 kilometry dlugosci Orzyc jest na]dluzszq

i polska rzeka, ktorej nie przekracza i nigdy
nie przekraczala zadna normalnotorowa
 linia kolejowa. Rzeka Orzyc ma swoje
zrédla na Wysoczyznie Mlawskiej

i koto wsi Windyki w lezacej na potnocy

{ wojewodztwa mazowieckiego gminie
Wieczfnia Koscielna. Po kilkunastu

i kilometrach od zrédta Orzyc na krétko
wplywa do wojewdédztwa warmirisko-

i mazurskiego, ale potem wraca

i do wojewo6dztwa mazowieckiego i plynie
przez Chorzele, Drazdzewo, Krasnosielc,

i Makow Mazowiecki i w okolicach Starego
i Szelkowa wptywa do Narwi. Kiedy$

i w Makowie Mazowieckim nad rzeka Orzyc

: przechodzit most linii waskotorowej

i Makow Mazowiecki - Zamoéé Mazowiecki, i

ktora zostala zamknieta w 1961 roku.
i Linia ta byla czescia rozleglej niegdys sieci
i Mlawskiej Kolei Dojazdowej. Makow

i Mazowiecki - bedacy najwiekszym mlastem

i lezacym nad rzeka Orzyc - do 1928 roku
nosil nazwe Makéw nad Orzycem.

HPOD DOBRA PRASA

»~Dzieki wspoétpracy z PKP PLK w wiosennym rozktadzie jazdy

i Kolei Slaskich pojawily sie dodatkowe potaczenia. Poza tym zmieni sie

i niewiele - utrudnienia, wynikajace z prac prowadzonych przez zarzadce H

! infrastruktury caly czas beda ograniczaly ruch na wielu waznych odcinkach”

: Zrédto: miesiecznik ,Dwa Kwadranse”
Wydaweca: Koleje Slaskie

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»~Kazdego ranka miala wrazenie, ze wlasnie ten dzieri okaze sie

i nie do przezycia — stanie sie gora strachu, przez ktéra musiata przebrnac,

i niczym przez ogromny tort nalesnikowy z krainy mlekiem i miodem

{ plynacej. O dziwo nie istnieje przedziat czasu, ktéry kiedys by nie minat,

wiec w konicu wsiadala do pociagu. I bata sig, ze minie Tullinge, gdzie miata

i wysiasé, a przeciez pokonywata te droge do i ze szkoty przez szesc¢ lat.

{ Od stacji wiodt dziesieciominutowy trakt, nieskoriczenie diugi,

i az do podnéza wzgoérza. Najchetniej usiadiaby tam i szlochata z rozpaczy.

{ Jednak nigdy dotad tego nie zrobita, zawsze pokonywata te trase. :

i Bywa, ze jestesmy przekonani, iz nie zdazymy na pociag, a kiedy juz uda nam

i sie wsigs$¢ do wagonu, watpimy, czy kiedykolwiek ruszy. Jakie drzewa, :

i krzewy i wille mijamy po drodze, jest bez znaczenia — na pewno te

i co zawsze; dziwi jedynie to, Ze czas tez biegnie. Ale nie znika, bo zawsze

i przychodzi nowy, nadchodza nowe czasy z tym samym lekiem, bo on nigdy

i sie nie koriczy, jest niewyczerpany. Dlaczego wlasnie taki jest? Nie mogtby

{ kiedys powiedzie¢: »Koniec kropka«?”

5 Karin Boye*, ,Kryzys”

(przetozyta Elzbieta Fratczak-Nowotny)

*szwedzka powiesciopisarka, poetka i krytyczka literacka,

urodzita sie w 1900 r. w Goteborgu, zmarla w 1941 r. Alingsas

Z Bleglem Zy I‘I Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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