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Nowe oblicze kolel?

Mineto ponad po6t roku dziatania zregionalizowanej kolei na Mazowszu.
Co dzieki temu sie poprawito, a czego nie udato sie zmieni¢? Czy Koleje
Mazowieckie mogq stanowic¢ wzér postepowania dla innych regionow?

Postepujaca regionalizacja
Pie¢ lat temu pod pojeciem regionalizacji kolei kryt sie proces
przekazania na barki samorzadow

Przewoz6w Regionalnych, co oczywiscie oznacza, ze bytato ofertaw
ogole nie dostosowana do potrzeb pasazeréw — pociagdéw byto mato,
jezd2| ty w przypadkowych godzinach, a co gorsza zlikwidowane

regionalnych  odpowiedzialnosci  za
planowanie oferty przewozowej oraz
finansowanie przewozow. Wtedy nikt
nie miat watpliwosci, ze przewoznikiem
nadal bedzie PKP — na poczatku
Dyrekcja PrzewozOw Pasazerskich, a
péznig  spotka PKP  Przewozy
Regionalne. PKP miato wypetnia¢ wolg
samorzadu i otrzymywat za to
pieniadze. Ten system mia by¢
docelowy. Szybko jednak wyjasnito sie,
ze witadze wojewddzkie nadd niewide
maja do powiedzenia na temat rozktadu
jazdy, poniewaz ofertg przewozowa
wciaz tworzyli kolgarze. Ponadto
wladze wojewddzkie nie mialy takich

Tabor nie jest nowy, dlatego pasazerom muszg
wystarczy¢ nowe, atrakcyjne barwy i modernizacje
wnetrza starych pociggow.

zostaty przewozy na kolegjnych liniach.
Troche niezrecznie byto informowad
spoteczenstwo 0 powstaniu  nowej
spotki  kolgowej i jednoczesnie o
likwidacji kilkudziesieciu pociagow.
Nawiasem moéwiac owe likwidacje
pociagéw wywotaty protesty spoteczne
— manifestacje pasazeréw odbyly si¢ na
warszawskim Dworcu Gdanskim, w
Jesonce oraz w Daekiem na linii
Tiuszcz-Ostrotgka. W ostatnig  z
wymienionych miejscowosci sytuacja
byta tak napicta, ze na torach pojawit
Si¢ ogien wzniecony przez
protestujacych pasazerow.

W  zwiazku z tym krytyczne

pieniedzy, ktore zadowolityby kolgl. W
zwiazku z tym biedne koto nada funkcjonowato. Wciaz zawieszano
potaczeniai wciaz nawszystko brakowato pieniedzy.

Dlatego po kilku latach funkcjonowania powyzszego systemu
pojecie regionalizacji narodzito S¢ po raz drugi. Wedtug drugi€
definicji samorzad wojewddzki miat by¢ nie tylko zamawiajacym i
ptacacym za przewozy, ade przede wszystkim przewoznikiem.
Pierwszym, i narazie jedynym samorzadem, ktéry zdecydowat si¢ na
przejecie praktycznie pelngl odpowiedzidnosci za kolejowe
przewozy regionalne na swoim terenie jest wojewodztwo
mazowieckie. Decyzje podjeto w 2004 roku dzigki determinagji
wicemarszatka wojewddztwa Bogustawa Kowalskiego z Ligi

pierwsze dwa tygodnie rozktadu jazdy
2004/2005 poszly jeszcze na konto dotychczasowej struktury —
Mazowieckiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych. Kolge
Mazowieckie ujawnity sie dopiero z pierwszym dniem stycznia 2005
roku. Przez wtadze wojewddztwa Kolge Mazowieckie zostaly
zaprezentowane jako panaceum na palace wéwczas problemy.

Gaszenie pozaru

Czego Kolge Mazowieckie nie zrobity przed rozpoczeciem
dziatanosci, tym musiano zaja¢ sie po 1 stycznia 2005 roku. W
zwiazku z tym poprawki byty wprowadzane do rozktadu jazdy tak
czesto, jak tylko byto to mozliwe. Trzeba jednak podkresli¢, ze
poprawki te, wbrew temu do czego przyzwyczaita nas spétka PKP
Przewozy Regionalne, zazwyczaj byty
Zzmianami  na lepsze.  Wiekszos¢

Polskich Rodzin przy wsparciu Jerzego
Hausnera, owczesnego ministra PILAWA
gospodarki. Dla zwiazkowcow byto MLAWA

sporym zaskoczeniem to, 7e
przedsawiciel partii narodowej, jaka ﬂSIEI]I.I:E

poprawek rozpoczynato si¢ bowiem od
stéw ,wpisa¢ nowy pociag’ abo
Lwydtuzy¢ relacje pociagu”. Byto to po

jest LPR, tak usilnie walczy o podziat i_wutuh‘llﬂ

narodowego przewoznika kolgowego
| TERESPOL

Rozkfad w spadku

na coraz to mniejsze podmioty.
Spotka Koleje Mazowieckie powstata i TLUSZCZ

29 lipca 2004 roku. 51% udziatbw w

prostu gaszenie rozktadowego pozaru.
Spotka PKP Przewozy Regionane

pozostawita po sobie tekie
spustoszenie, ze uzupetnianie
wybrakowanego  rozktadu  jazdy

dotyczyto praktycznie wszystkich linii
w  wojewodztwie  mazowieckim.

spélce  nadezy do  samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego, a 49%
do drugiego udziatowcy — spotki PKP
Przewozy Regionalne. Przez prawie p6t roku trwato
przygotowanie do rozpoczecia dziatalnosci, a wigc

iGDYNIA GL. B_IJ_ﬁtﬁ XV

Poczatek ekspansji? Obok relacji E
typowo regionalnych, w lecie Koleje
Mazowieckie zaproponowaty

pofgczenie do Gdyni.

Niestety zawieszone niedawno odcinki
Radom-Drzewica, Lukoéw-Pilawa oraz
Nasielsk-Sierpc  nadal pozostgja bez
pociagbw. Tego Kolejom Mazowieckim

zastapienie Mazowieckiego Zakladu Przewozéw Regionanych
spotka Koleje Mazowieckie. Poczatkowo zakladano, ze pierwszym
dniem dziatalnosci nowopowstatego operatora bedzie pierwszy dzien
obowiazywania rozktadu jazdy 2004/2005 — czyli 12 grudnia 2004
roku. Jednak po pewnym czasie data inauguracji przewozéw pod
bandera Kolei Mazowieckich ulegta przesunigciu — na 1 stycznia
2005 roku. Oficjalnie krok ten ttumaczono wymogami formalnymi i
finansowymi. Tak naprawde przyczyna byta zupetnie inna. Kolgje
Mazowieckie nie kiwnety palcem w sprawie wchodzacego w zycie
rozktadu jazdy 2004/2005. Po prostu oferta przewozowa dla spotki
Kolgje Mazowieckie zostata utozona przez Mazowiecki Zaktad

Na okfadce: kierownik pociggu Katarzyna Prachniak — Koleje
Mazowieckie, Sekcja Przewozéw Pasazerskich Warszawa.

wciaz nie udato S¢ naprawi¢. Jak narazie
jedyne proby poprawy sytuacji na tych liniach polegaly na
uruchamianiu nieefektywnej autobusowej komunikacji zastepczej,
ktora jezdzi w jeszcze gorszych godzinach, dalsza droga i w czasie
dtuzszym niz jeszcze do niedawna pociagi. Trzebajednak podkreslic,
iz pojawita si¢ ostatnio nadzieja na powrGt pociagdw na niektore
nieczynne linie, ale otym w dalszej czesci tekstu.

Ruszyfa ze stacji lokomotywa...

Przez pierwsze miesiace dzialadnosci przywracano mazowiecka
kolgj, a przede wszystkim je rozkiad jazdy, do jako tekiego stanu
uzywalnosci. Dopiero potem zajeto si¢ rozwojem i wprowadzaniem
innowagji. Na poczatku marca na tory wyjechat pierwszy pociag w
nowych biato-zielonych barwach. Nastepne pojawiga Sie
sukcesywnie — do konca roku przemalowane maa zostat

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Nr 5(20) Z Biegiem Szyn

3

wszystkie elektryczne zespoty trakcyjne EN57 obstugujace ruch
regionalny na Mazowszu. Rozpoczecie procesu przemal owywania
jednostek trakcyjnych stanowito sygnat do nastepnych zmian. Zmian,
ktore nastapity wraz z nadejsciem cieplejszych dni. Na poczatku
czerwca Koleje Mazowieckie zaprezentowaly jednostke ENS5S7
poddana petng modernizacji — z nowymi oknami i fotelami,
monitoringiem, wieszakami na rowery oraz NoOwoCczesnymi
rozwiazaniami technicznymi. Sktad zostat zmodernizowany w takim

stopniu, ze mimo kilkunastoletniego
stazu poruszania Se po szynach, robi
bardzo pozytywne wrazenie na
pasazerach. Poniewaz
zmodernizowane pociagi to tylko

Nie na wszystko jest
wpfyw. Koleje Mazowieckie
dziafajg bowiem posrod
ggszczu spoéfek Grupy PKP.

Warszawskig Kole Dojazdowej | data de¢ poznaé jako
konsekwentny reformator. Mimo ograniczonych $rodkéw Halina
Sekita na ,wukadce” matymi kroczkami zmienita praktycznie
wszystko. Zaczeto sie od nowego malowania taboru, nastepnie
odmalowano wiaty na peronach i uporzadkowano bezposrednie
otoczenie stacji i przystankéw. W pociagach zrobito sie duzo
bezpiecznig. Ponadto Warszawska Kol Dojazdowa zaczeta
reagowa¢ na potrzeby pasazeréw — regularnie zwiekszano liczbe
potaczen. Oprocz tego Sekita postawita na promocje, a takze
popularyzowanie 75-letnigj tradycji ngjpierw Elektrycznej, a potem

kropla w morzu taboru, to
niestety nie mozna jeszcze méwi¢é
0 globalng] poprawie warunkéw
przewozu pasazerow.

Nowa jakos$¢ dotyczy réwniez
okienek w kasach biletowych. W
podmiejskiej czgsci dworca Warszawa Wschodnia wyremontowano
kasy biletowe — szaros¢ i brud zostaty zastapione przez zywe kolory
Kolei Mazowieckich. Od razu zrobito si¢ schludnie i przyjemnie.
Planowane sa remonty kol ejnych kas biletowych.

Kolegjnym symbolicznym przetomem byto podjecie decyZzji o letnig
promocji umozliwiagjacej darmowy przewdz roweréw w pociagach
Kolei Mazowieckich w okresie od czerwca do wrzesnia. Ukazuje to
zupetnie inne podejscie do klienta niz za czasbw Mazowieckiego
Zaktadu Przewozdw Regionalnych, kiedy to taka promocja bytaby po
prostu nie do pomyslenia Oprocz tego na czas wakacji Kolgje
Mazowieckie uruchomity pociag , Stoneczny” — szybkie, a przede
wszystkim niezwykle tanie, potaczenie do Trgjmiasta. ,, Stoneczny”
szybko stal s¢ przewozowym hitem i réwnoczesnie ulubiencem
mediow. Zazwyczgj krytyczny wobec kolei tygodnik , Newsweek” w
artykule ,Ruszyla ze stacji lokomotywa’ uznat uruchomienie
»Stonecznego” za poczatek pozytywnych zmian napolskig kolei...

Zejdzmy jednak na ziemig, ciagle bowiem istnieja nie rozwiazane
problemy. Najwaznigiszy z nich to tzw. ,wspdlny bilet” — czyli
maowiac inaczej system umozliwigjacy posiadaczom biletéw 30- i 90-
dniowych warszawskiego Zarzadu _

Warszawskigl Kolei Dojazdoweyj. Szefostwu i
pracownikom ,wukadki” udato sie osiagnac¢
to, ze codzienne podréze do szkoty czy pracy
stawaty sie coraz bardzigl przyjemne.

Gdy okazato sie, ze Halina Sekita
przechodzi do Kolei Mazowieckich pojawita
Si¢ nadzigja, ze podobnie jek na ,,wukadce”,
wszystko matymi kroczkami zmieni Sig na
calej mazowieckig kole. Jednak
mazowieckie przewozy regionalne to nie WKD, gdzie wszystko —
tabor, infrastruktura, kasy biletowe, zaplecze techniczne — podlega
jednej osohie. Kolgje Mazowieckie dzialgja wsrod gaszczu spotek,
oddziatéw i zaktadow calg Grupy PKP. | przez to Kolge
Mazowieckie nie maa zbyt wielkiego wpltywu na stan linii
kolejowych czy perondw (nalezacych do spétki PKP Polskie Linie
Kolgjowe), ani na czystos¢ oraz standard budynkéw dworcowych
(lezacych w gestii jednostek PKP Oddziatu Dworce Kolegjowe abo
Oddzialu Nieruchomosci). W zwiazku z powyzszym Kolegje
Mazowieckie nie mga zbyt wiele do powiedzenia jesli chodzi o
predkos$¢ pociagbw czy warunki oczekiwania pasazeréw. | to mimo
tego, ze — w przeciwienstwie do spétki PKP Przewozy Regionane —
nie zalegaja z zadnymi optatami. Jedyne co moga Kolge
Mazowieckie, to prosi¢ inne spotki 0 np. wyremontowanie wiaty
peronowej czy zlikwidowanie ograniczenia predkosci. Kolgny
problem to taryfa przewozowa, ktora, rzecz jasna, musi by¢
zintegrowana z ogolnopolska taryfa spotki PKP  Przewozy
Regionalne, ale z drugig strony bytoby dobrze, gdyby stata sie
atrakcyjniejsza dla pasazeréw i w wigkszym stopniu uwzgledniata
|okal ne uwarunkowania.

Transportu  Migskiego  bezptatne
korzystanie z kolei regionalng na
terenie aglomeracji warszawskigj. Ten
milowy krok w procesie integragji
transportu publicznego zostat
wykonany jeszcze za  czasOw
Mazowieckiego Zaktadu Przewozow
Regionalnych. Po ponad roku to
wychwalane przez  mieszkancow
Warszawy i okolic rozwigzanie
zostato Zlikwidowane. Widu
pasazerow liczyto, ze dla Kolei
M azowieckich przywrécenie
~wspdlnego biletu” bedzie punktem
honoru. Niestety, na razie o
~wspdlnym bilecie” ciagle cicho. Co
gorsze, z wstgpnych zapowiedzi
wynika, iz jesli owe rozwiazanie jednak zostatoby

Czysto, jasno i porzagdnie. Czesto
naprawde nie wiele potrzeba, aby
poprawic standard obsfugi pasazeréw.

7i | KASA EILETDWA Kolej czy koleje?

s Sa rézne problemy, wszystkich od
razu nie da Si¢ przeciez rozwiazac, de
jedno jest pewne — od momentu, gdy
przewozami regional nymi na
Mazowszu zaczely zajmowaé Si¢
Koleje Mazowieckie, nad regionem
wreszcie przestalo krazy¢ widmo
likwidadji potaczen. Wrecz
przeciwnie — wciaz uruchamiane sa
nowe pociagi. | jest ich na tyle duzo,
ze zaczely juz pojawiac Si¢ problemy
z zapewnieniem odpowiednig ilosci
taboru. Aby temu zaradzi¢, Kolgje
Mazowieckie planuja nawet zakup
uzywanych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych. W poréwnaniu z tym, do

przywrocone, to nastapitoby to na duzo gorszych warunkach niz za
czasow pierwszej edydji , wspolnego biletu”. To znaczy, ze posiadacz
biletu okresowego ZTM mogtby korzystat z pociagdw, dopiero po
wykupieniu doptaty, a nie jak kiedys — bez jakichkolwiek
dodatkowych formalnosci czy optat.

Oprocz ,,wspdlnego biletu”, kolgnym punktem honoru dla Kole
Mazowieckich powinno by¢ przywrécenie ruchu na zawieszonych
liniach. Dopiero wtedy opinia publiczna bgdzie mogta uwaza¢, ze
regionalizacja kolei moze naprawié, to co zniszczono W Ciagu
kilkunastu lat bezmysIinych reform polskig kolei. Jest nadzigja, ze na
niektdre linie pociagi powréca — trwa bowiem proces zakupu przez
Koleje Mazowieckie uzywanych autobuséw szynowych z Niemiec.
W potowie sierpnia na Mazowsze przybyty pierwsze trzy szynobusy.
Nie na wszystko jest wpfyw

Cofnijmy sie do okresu nominacji Haliny Sekity na stanowisko
prezesa zarzadu Kolei Mazowieckich. Wczesnig) Sekita prezesowata

czego przyzwyczaila nas spétka PKP
Przewozy Regionalne, mozna stwierdzi¢, iz dzieki powstaniu Kole
Mazowieckich mozemy podziwia¢ nowe oblicze kolel.

W innych regionach btedne koto zawieszen i likwidacji pociagow
wciaz sie kreci. W zwiazku z tym wojewodztwa, ktérym spétka PKP
Przewozy Regionane kojarzy si¢ jedynie z rozktadem jazdy
niedostosowanym do potrzeb pasazeréw, niskim standardem ustug i
wymuszaniem coraz to wiekszych dotagji, réwniez chca na swoim
terenie rozpocza¢ proces regionalizacji — czyli po prostu uzyskac
wigkszy wptyw na kolej. Ngbardzig zdeterminowane pod tym
wzgledem sa Podkarpacie i Widkopolska. Co jakis czas regiony te
odgrazaja Sie, ze utworza spotki nawet bez udziatu spotki PKP
Przewozy Regionalne. Trzeba jednak uwaza¢, aby regionalizacja nie
doprowadzita do poszatkowania sieci drog zelaznych na mate
regional ne systemy. Dobrej kolei regionang potrzebuje bowiem cata
Polska, a nie szesnascie pol skich wojewddztw z osobna.

Tekst i fot. Karol Trammer
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Ofiary

regionalizacji
Dlaczego Koleje Mazowieckie nie
jezdzg do Ptocka - trzeciego, pod
wzgledem liczby mieszkaricow,
miasta na Mazowszu?

Od stacji przelotowej do koncowej — troche historii
Nocny pociag dalekobiezny relacji 1.0dz Kaliska-Gdynia Gléwna,
sezonowe potaczenie pospieszne z Lodzi do Olsztyna Gtéwnego,
pociag pospieszny ,Mazowsze” do Warszawy (czas przejazdu 2
godz. 37 min.), a oprocz tego dziewigé pociagbw osobowych
zapewnigjacych dojazd do wegzta kolgjowego w Kutnie i osiem

Pozytywnym zaskoczeniem bylo to, ze nie zlikwidowano
bezposredniego potaczenia z Warszawa. Ale to pozytywne
zaskoczenie nie trwato diugo — od 4 kwietnia relacja pociagu z
Plocka do Warszawy Wschodnigj zostata skrocona do Kutna
Obecnie jedyne bezposrednie potaczenie dalsze niz do Kutnha to
pociag do Lodzi Kaliskiej odjezdzajacy z Ptocka o godz. 14.45.
Warto nadmieni¢, iz analogicznej relacji powrotnegj z L.odzi do Ptocka
niestety brak. 22 sierpnia pociagiem odjezdzajacym o godz. 14.45 z
Ptocka wyruszyto jedynie 21 oséb. To zadziwigjace, ze spétka PKP
Przewozy Regionalne nie potrafi stworzy¢ oferty przewozowsj, ktéra
bytaby atrakcyjna dla 130-tysiecznego miasta. Co wiecej — trzeciego
pod wzgledem liczby ludnosci miasta w wojewodztwie
mazowieckim!
Od nadziei do beznadziei

O tym, ze spdtka PKP Przewozy Regionalne ma powazne
problemy z uktadaniem rozktadéw jazdy, wiadomo juz nie od dzis.
Jedyne co spotka ta potrafi robi¢ konsekwentnie, to likwidowaé
potaczenia. W koncu jednak pojawita si¢ nadziga na to, ze Ptock
wreszcie przesanie by¢ skazany na spotke PKP  Przewozy
Regionalne. Z poczatkiem 2005 roku swa dziatalnos¢ rozpoczety
Koleje Mazowieckie, ktére na poczatku przede wszystkim kojarzyty
si¢ z naprawianiem fatalnego rozktadu jazdy 2004/2005 utozonego
jeszcze przez PKP Przewozy Regionalne. Mieszkancy —powiatow
ptockiego i gostyninskiego mieli nadzigg, iz pozytywne zmiany,
bedace efektem regionadizagji, zawitgia réwniez na lezaca na
zachodnich krancach wojewodztwa mazowieckiego lini¢ Prock-
Kutno. Tg¢ nadzigjg podsycato takze to, iz w Ptocku mieszka sam
marszatek  wojewOdztwa — mazowieckiego

pociagbw do Sierpca (cze$¢ z nich

TrT—

Adam Struzik. Ptocczanie liczyli wigc, ze ich

dalej — w kierunku Brodnicy). Tak
wygladata kolgowa
przewozowa dla
rozktadzie jazdy 1990/1992. W
sumie kazdego dnia w Ptocku
pojawiato si¢ dziewigtnascie par
pociagbw pasazerskich (plus jedna
para w sezonie letnim). Potem, z

biegiem lat, sytuacja powoli

zaczeta de¢ pogarszac. Dla an
przyktadu w rozktadzie jazdy o8 20% K UTNO 506 14% 16
10951996 Plock obstugiwany |82 7% 10%

przez nieco mnig, bo pietnascie, LODZ KAL 1445

par pociagéw dziennie — osobowe
w kierunku Kutna, Sierpca oraz

conz PRIVAZU  RELACJA

ZKLAD
ZDY POCIAG ow

STACIA PLOCK

GoDZ, ODJAZDU

Warszawy (jedna para na dobg) oraz
nocny pociag dalekobiezny relacji £.6dz
Kaliska-Gdynia Gtéwna. Potem byto juz

Jeszcze rozkfad jazdy czy juztylko
wegetacja? Oto oferta przewozowa
spofki PKP Przewozy Regionalne dla
Pfocka (130 tysiecy mieszkaricow).

sasad i jednoczesnie wspoltworca Kolel
Mazowieckich zadba o to, by Ptockowi
krzywda si¢ nie dziata, przynajmniej pod
wzgledem kolejowym... Ludzie mieli nadzieje,
ze dzieki powstaniu Kolei Mazowieckich
wreszcie, zamiast ubywa¢, potaczen zacznie
przybywa¢ — tak jak w innych rejonach
wojewodztwa. Szybko jednak sie okazato, ze
Koleje Mazowieckie nie sq zainteresowane
linia Ptock-Kutno i w dalszym ciagu
pozostawity tamtej szych pasazeréw na pastwe
spotki PKP Przewozy Regionalne. Linia teraz
zngjduje sie w gestii Lodzkiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych (jednak obstuge

taborowa zespotami  trakcyjnymi  EN57
zapewnia Kujawsko-Pomorski Zaktad Przewozow
Regional nych).

Mieszkancy Ptocka maja obecnie do dyspozydji

jednak tylko gorze). W 1996 roku
zlikwidowano pociagi pasazerskie na trasie Plock-Sierpc — przez to
stacja kolgjowa w Plocku dla ruchu pasazerskiego ze stagji
przelotowej stata si¢ punktem koncowym na trasie z Kutna W
zwiazku z tym zniknely réwniez tranzytowe pociagi dalekobiezne.
Jedyne co zostato mieszkancom Ptocka, to potaczenia osobowe do
Kutna (czasem ddeg — w strong Warszawy, Sochaczewa |ub L.odzi).
W rozktadzie jazdy 2002/2003 Prock obstugiwany byt przez dziewigé
par pociagow, ktore wtedy jeszcze kursowaty od $witu do p6znego
wieczora. Rok poznigj, w rozktadzie jazdy 2003/2004, ptocczanom
pozostato tylko szes¢ par pociagdw kursujacych w relacji Ptock-
Kutno oraz pociag przyspieszony ,Mazowsze’ zapewnigjacy
codzienne polaczenie ze stolica wojewddztwa — Warszawa. Niestety
pogarszajacy Sie czas przejazdu ,Mazowsza’ (3 godz. 16 min. — czyli
0 39 minut dtuzszy niz w rozktadzie jazdy 1990/1992) juz w ogole
nie byt konkurencyjny wobec komunikagji autobusowej.

13 godz. 16 min. przerwy miedzy pociggami

Gdy w zycie wszedt obowiazujacy rozktad jazdy 2004/2005,
sytuacja zZwiazana z oferta przewozowg na linii Ptock-Kutno ulegta
dalszemu pogorszeniu. Mozna nawet powiedzie¢, ze pogorszenie to
byto drastyczne. Rozkiad jazdy zostat ograniczony do trzech par
pociagbw. Pociagi z Ptocka w kierunku Kutna odjezdzaja o godz.
5.06, 14.45 i 16.40. Do Ptocka pociagi przyjezdzaja o godz. 6.22,
7.30 (tylko w dni robocze), 10.01 (w soboty, niedzide i $wietd) i
dopiero o... 20.46. W dni robocze do Ptocka nie przyjezdza zaden
pociag miedzy godz. 7.30, a20.46 — czyli przez 13 godzini 16 minut!

trzy pociagi w kierunku Kutna oraz trzy w kierunku powrotnym. Co
wiece, od kwietnia zlikwidowano bezposrednie potaczenie z
Warszawg (0 czym juz byto nieco wyzegj). Kolej wegetuje. A PKS?
PK'S oferuje jedenascie potaczen do Kutna, czternascie do Warszawy
(do ktorg ponadto kursuje réwniez Polski Express) oraz az okoto
czterdziestu polaczen do Sierpca, do ktdérego kolgj z Procka nie
kursuje juz od dziewieciu lat! Jak wida¢, ptocczanie chea jezdzi¢, ale
niestety kolgj nie za bardzo chce ich wozié.

Pfock bez kolei?!

Ptocczanie, oprocz tego, ze chea jezdzi¢, chea takze zrozumied,
dlaczego bedac mieszkancami wojewddztwa mazowieckiego nie
moga korzysta¢ z utworzonych przez wiadze samorzadu regional nego
Kolei Mazowieckich. Dlaczego zamiast chwalongj przez media
regionalizacji mazowieckiegj kolei, mieszkancom Ptocka, Gostynina i
okolic pozostaja jedynie trzy pary pociagéw dziennie? | co gorsza,
wecale nie wiadomo co bedzie dalgj. Rozktad marzen (jak okresla go
Halina Sekita, prezes Kolei Mazowieckich), ktory wchodzi w zycie
11 grudnia 2005 roku i ma charakteryzowaé sie zwiekszeniem liczby
pociagbw oraz wprowadzeniem oferty cyklicznej, w ogole nie odnosi
si¢ do Ptocka i okolic. Koleje Mazowieckie wciaz bowiem nie sa
zainteresowane prowadzeniem ruchu na linii Ptock-Kutno. Kto wie,
czy spétka PKP Przewozy Regionalne rowniez nagle nie przestanie
by¢ zainteresowana obstuga Ptocka i cata ta historia skonczy si¢ tak,
ze jedno z najwigkszych miast Mazowsza zostanie bez kolejowego
ruchu pasazerskiego! A moze jeszcze nie jest za pzno...?

Tekst i fot. Karol Trammer
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Cztowiek
| przyroda

Najpierw zderzenie pociggéw, potem
nawatnica - czyli ostatni tydzien lipca
w warszawskim wezle kolejowym.

Koniec lipca nie byt szczesliwy dla warszawskiego wezia
kolegjowego. Pierwsze zdarzenie miato migjsce z powodu ludzkie
nieuwagi. Kilka dni p6znig to przyroda pokazata, jak wiele od nig
zalezy i jak wiele w naszym zyciu moze zmienic.

25 lipca o godz. 5.50 doszto do powaznego zdarzenia pociagow na
linii $rednicowej (na torach daekobieznych w poblizu przystanku
Warszawa Stadion). Maszynista pociagu osobowego Kolei
Mazowieckich nr 9222 jadacego ze Skierniewic do Pilawy ruszyt
spod semafora samoczynnej blokady liniowej (shl), ktory wskazywat
sygnat ,st¢j!”. Co prawda przepisy pozwalgja na takie zachowanie,
jednak maszynista ruszgjac spod semafora shl wskazujacego ,, st6j!”
musi zachowa¢ szczegdlna ostroznos¢ — nie spuszcza¢ oka ze szlaku i
pod zadnym pozorem nie przekraczat bezpieczngj predkosci 20
km/h. Mimo tych obostrzen doszto do wypadku — pociag spotki
Koleje Mazowieckie wjechat w tyt pociagu nr 35702 Tanie Linie
Kolgjowe relacji Zakopane — Gdynia Gléwna. W wyniku wypadku
wykoleif sie trzeci wagon (jednym wozkiem) pociggu TLK i jeden
zestaw kofowy w drugig jednostce trakcyjng pociggu Kole
Mazowi eckich. Poszkodowanych zosta/o 38 osdb, kt6re nieawfocznie
zostaly przewiezione do war szawskich szpitali. Wiekszos¢ podr éznych
odniog/a niewielkie obrazenia gféwnie potfuczenia i po konsultacji
lekarskig zostafa wypisana do domu. — gtosit wspdlny komunikat
rzecznikdw prasowych spotek PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP
Intercity i Koleje Mazowieckie. Najwaznigsze, ze nikt nie zginat. Ta
pozytywna informacja sklania jednak do poréwnawczej refleksi,

czym konczg sie powazne wypadki kolejowe, a czym powazne
wypadki na drogach.

Dlaczego doszto do tego wypadku? Dlaczego maszynista pociagu
osobowego hie zauwazyt jadacego tuz przed jego pociagiem sktadu
dalekobieznego? Te pytania zadawali sobie wszyscy — kolegjarze i
pasazerowie. Z ustalen wynika, Zze maszynista (tuz przed
zakonczeniem 12-godzinngj stuzby) zastabt. Policja postawita mu
zarzut nieumysinego spowodowania Kkatastrofy kolejowej. 47-letni
maszynista przyznat si¢ do winy.

Tak zaczat sie ostatni tydzien lipca. Teraz o tym, jak si¢ 6w ferany
tydzien skonczyt. Tym razem przypomniata o sobie przyroda. 29
lipca, okoto godziny 17.00 nad Warszawa i okolica przeszta
nawatnica Cho¢ ulewa potaczona z wichura nie trwata dtugo, to
pozostawita po sobie niemate zniszczenia i komplikacje. Po
nawatnicy na kolgowym kregostupie nie tylko aglomeragji
warszawskig, ae rowniez calego regionu — stoteczng linii
srednicowej czynny byt tylko jeden z czterech toréw. Przyczyna tego
byty nie tylko anomalia pogodowe, ae takze prowadzony w okresie
wakacji remont linii srednicowej. Innym powaznym problemem byt
zanik zasilania nastawni w Btoniu, ktdra obstuguje nie tylko tutejsza
stagje, lecz jest lokanym centrum sterowania (Ics) obstugujacym caty
odcinek magistrali E20 od Warszawy Gotabki az do Sochaczewa.
Sparalizowato to wyjazd ze stolicy w kierunku zachodnim. Brak
zasilania miat migjsce réwniez naterenie stacji postojowe] Warszawa
Grochéw — stacji, z ktorg odprawiane sa pociagi wyruszajace ze
stagji Warszawa Wschodnia. Natomiast linie w kierunku Radomia i
Lodzi zostaly zablokowane przez powalone drzewa Dopiero po
godz. 19.00 rozpoczeto sSie stopniowe przywracanie ruchu
kolejowego na poszczegolnych liniach. Opdznienia pociagbw siegaly
nawet 300 minut.

Nawatnica data popali¢ réwniez pasazerom Warszawskig Kole
Dojazdowej, na ktorgj tory, sie¢ energetyczna oraz sie¢ trakcyjna
wichura powalita kilkadziesiat drzew. Pracownicy ,wukadki”
pracowali nawet 24 godziny bez przerwy, aby usuna¢ szkody,
naprawi¢ zniszczenia i przywréci¢ komunikacje migdzy Warszawsg i
podmigjskimi  migjscowosciami  potozonymi  na  potudniowym-
zachodzie stotecznej aglomeragji. Usuwanie skutkéw nawatnicy
wymagato pomocy specjalistycznych stuzb. Po wszystkim szefostwo
Warszawskigl Kolei Dojazdowej zdecydowato, ze aby w przysztosci
unikna¢ tak wielu zniszczen, konieczna bedzie wycinka czesci drzew
rosnacych wzdtuz toréw WKD.

Karol Trammer

Linia juz istnieje
Pociqgi Warszawskiej Kolei Dojazdowej
na nowej trasie juz w 2006 roku?

Warszawska Kolg Dojazdowa przeprowadzita wsréd pasazeréw
oraz mieszkancow Pruszkowa i Komorowa ankiete na temat
ewentualnego uruchomienia przewozéw pasazerskich na tacznicy nr
512 faczace stacje PKP Pruszkow ze stacja WKD Komor6w.
Obecnie owa linia wykorzystywana jest jedynie od czasu do czasu
przez pociagi techniczne czy gospodarcze. A przeciez w poblizu
tacznicy leza dwa duze pruszkowskie osiedla— Osiedle Staszica oraz
Osiedle Prusa. Uruchomienie przewozéw pasazerskich mogtoby
znacznie utatwi¢ zycie mieszkancow tych osiedli. | okazuje sie, ze
ankietowani sq w petni tego swiadomi.

Az 81,6% ankietowanych uwaza, ze uruchomienie regularnych
przewozéw pasazerskich na tacznicy nr 512 poprawitoby standard
zycia mieszkancoéw osiedli lezacych wzdtuz linii. Co wiecej, ludzie
powaznie mysla o korzystaniu z tego polaczenia Na pytanie ,Czy
bytby Pan/Pani zainteresowany podrézowaniem na tg trase?’ az
93,4% ankietowanych odpowiedzialo twierdzaco. Wigkszos¢
ankietowanych (46,1%) mysli o korzystaniu z nowego potaczenia
tylko w obrebie nowej linii, 34,3% odpowiadajacych chciatoby
dojezdza¢ do stacji Kolei Mazowieckich w Pruszkowie, a 19,6% do
stacji WKD Komoréw. Analizujac powyzsze dane, warto pamigtac,
iz wypetnione zostaly az 1253 ankiety. Mieszkancy mogli je pobraé
na wybranych stacgjach i przystankach WKD, w pruszkowskim
Urzedzie Migiskim, w sedzibie Pruszkowskie Spotdzielni

Mieszkaniowej oraz przy kasach biletowych Kolei Mazowieckich na
stagji w Pruszkowie. Ponadto mieszkancy pruszkowskich osiedli
Staszica i Prusa otrzymali ankiety bezposrednio do swoich skrzynek
pocztowych. Ws¢rdd uczestnikbw ankiety rozlosowano bilety
okresowe WKD.

Ankieta ankieta, ale warto spojrze¢ prawdzie w oczy i wyjasnic,
jak redne sa plany uruchomienia przewozéw na tacznicy nr 512
Czy wszystko nie skonczy sie jedynie na ankiecie? Spytalismy o to
Krzysztofa Kuleszg, referendarza ds. inwestycji w Warszawskigj
Kolei Dojazdowej. Plany sq realne dzigki temu, ze linia juz istnigje
Do jg uruchomienia potrzebne sq: okreslone zainteresowanie
potencjalnych pasazeréw (wyrazone miedzy innnym  w/asnie
przeprowadzong ankietg), wola poniesienia okreslonych nakfadéw
inwestycyjnych na remont torowiska oraz przeprowadzenie samego
remontu — podkresla Kulesza, poczym dodaje — decydujqcy gfos w te
sprawie bedzie oczywiscie naleze¢ do nowego wlascicida sporki
WKD. Aktualnie w dalszym ciggu trwa proces przgmowania
udziafow od PKP przez Konsorcjum Samorzgdowe. Uwazamy, ze
ostroznym terminem uruchomienia przewozéw na linii 512 by/aby
druga pofowa 2006 roku, a konkretnie czwarty kwarta/ 2006 roku.
Poniewaz linia taczaca stacje WKD w Komorowie z pruszkowska
stacja Kolel Mazowieckich jest niezeel ektryfikowana narazie nie jest
mozliwe wprowadzenia standardowego taboru kursujacego po
obecngj trasie,,wukadki” — czyli elektrycznych zespotéw trakcyjnych
serii EN94 i EN95. W przypadku, gdyby linia miafa pozostaé
niezelektryfikowana, przewidywany by/by oczywiscie autobus
szynowy. W obecnym momencie za wezesnie jednak przesqdzaé¢ o
konkretnym modelu albo czy miazby to by¢ pojazd nowy lub uzywany
—wyjasnia Krzysztof Kulesza.

Karol Trammer
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Kto posiedzi?

Ttok tez w pociggach kwalifikowanych.

W jedng z lipcowych niedziel migscowek na pociag ekspresowy
LErnest Malinowski” zabrakto juz przed jego wyruszeniem z
Krynicy. Jedyne co krynicka kaserka mogta zaproponowaé
pasazerom to doptata bez wskazania migjsca — czyli migjscowka w
cenie 10 ztotych, ktéra pozwala na przejazd pociagiem, jednakze nie
gwarantuje wolnego fotela Rozwiazanie kontrowersyjne, ale trzeba
przyznat, ze stworzone z mysla o podréznych — szczeg6lnie tych,
ktérzy musza pojechaé konkretnym pociagiem i nie moga sobie
pozwoli¢ na przesuniecie terminu podrézy. Co najwaznigsze —
pasazer podrézujacy z doptata bez wskazania migsca, ktory nie
Znajdzie w pociagu wolnego migjsca i podréz pociagiem spedzi na
stojaco, moze zwréci¢ sie do druzyny konduktorskig. Wtedy
kierownik pociagu lub konduktor nanosi na blankiet doptaty swoja
adnotacje, iz podrézny odbyt przejazd na stojaco. Nastepnie, po
dotarciu do celu podrézy, nalezy zgtosi¢ si¢ do kasy biletowsg i
przedstawi¢ bilet podpisany przez druzyne konduktorska. | tym
sposobem 10 ztotych wraca do kieszeni pasazera Wydaje Si¢, ze tak
wiasnie powinno by¢ — klient nie zatapal si¢ na miejscowki, bardzo
chce jednak jechat i to nawet na stojaco, to przewoznik mu to
umozliwia. Po prostu pasazer nasz pan! Niestety, jest tez druga strona
tego medalu...

Tego lipcowego dnia chetnych na podréz ,Ernestem
Mdinowskim” do Warszawy byto naprawde wielu. Co prawda z
Krynicy pociag ruszyt pustawy, ale na nastgpnych stacjach wsiadaty
setki podréznych — w Nowym Saczu, Tarnowie, no i przede
wszystkim w Krakowie (gdzie notabene odjazd pociagu byt
obserwowany przez stojacego na peronie Wojciecha Partyke,
dyrektora wydzialu sprzedazy ustug PKP Intercity). Wielu z
dosiadgjacych si¢ pasazerébw mialo wyzej opisane doptaty bez
wskazania migjsca, wielu odbywato podréz na podstawie biletdw
weekendowych, do ktdrych nietrzeba dokupywac miejscowki.

Kofnczy sie to tak, ze zapobiegliwi pasazerowie, ktérzy bilety
zakupili wczesnig i dzigki temu zarezerwowali sobie migsca
siedzace, wsiadgia do pociagu, odszukuja swoj przedzial i zastaja
swoje migjsce — z tym ze niestety zajete. Przez kogos, kto podrozuje
badz z doptata bez wskazania migjsca badz z biletem weekendowym.
Warto podkresli¢, ze nie dla kazdego upominanie sie 0 ustapienie
naleznego mu miegjsca jest przyjemne. Powoli jednak wszyscy
pokonuja te bariere i wraz z zapetnianiem Si¢ pociagu coraz wiecej
pasazerow podrozujacych bez migjscowek wychodzi na korytarz.
Niektorzy decyduja sie nie spedzenie podrézy w wagonie barowym
Wars. A przeciez zeby czu¢ sie tam pewnie, co jakis czas trzeba
zakupi¢ herbate badZ jakas przekaske. Tylko wtedy ma sie gwarancje,
ze barman Warsu nie zechce w pewnym momencie Wyprosi¢ nas z
wagonu barowego, poniewaz i co naprawde chca cos zjes¢ nie maja
gdzie usiasé. | tak pojawiasie kolgny problem...

Wigkszos¢ z tych zapobiegliwych pasazer6w nie za bardzo sie
kwapi z odwiedzeniem wagonu barowego, poniewaz boi si¢
opuszcza¢ swoj przedzial z uwagi nato, ze ich migjsce znéw zostanie
zgjete przez kogo$ podrézujacego z doptata bez wskazania migjsca
albo biletem weekendowym. Poza tym mato kto chce przeciskac si¢
przez niemitosiernie zattoczone korytarze. Zattoczone przez tych z
doptata bez wskazania miegjsca i biletami weekendowymi... W
przypadku ,Ernesta Mainowskiego® na odcinku z Krakowa do
Warszawy, to problemem stalo sie¢ nawet pgjscie do toaety — w
korytarzach i w przedsionkach kazdego wagonu podrézowato po
kilkudziesigciu podréznych. Tych z doptata bez wskazania migjsca,
abo tych z biletem weekendowym. A takze czgs¢ tych
zapobiegliwych, ktdrzy po prostu nie mieli ochoty prosi¢ pasazerow
podrozujacych bez migscowek o zwolnienie naleznego im fotela..

W pociagach pospiesznych sprawa jest duzo prostsza — tam
bowiem panuje po prostu zasada , kto pierwszy ten lepszy”. Jednak
po pociagu kwalifikowanym wiekszo$¢ podréznych chciataby
spodziewaé si¢ cho¢ odrobiny luksusu w postaci czekajacego na
pasazera wolnego migjsca i luznego korytarza. Podobnie przeciez,
czego innego oczekuje sie od schroniska gérskiego, a czego innego
od hotelu, naktorego szyldzie dumnie prezy sie kilka gwiazdek...

Karol Trammer

Takze od Ciebie

,,PO pierwsze dlatego, Ze ging ludzie.”

Bezpieczny
przejazd
zalezy takze
od Ciebie

.:_Jv'l bt pany
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Az 97% wypadkow na przejazdach kolejowych ma migsce z winy
kierowcow. Kolg jest winna pozostalym 3% zdarzen na
skrzyzowaniach drég i linii kolgowych. Mimo to inicjatywa
zorganizowania kampanii na rzecz bezpieczenstwa na przejazdach
kolei zrodzita sie po stronie kolei — konkretnie w spétce PKP Polskie
Linie Kolgjowe. ,,Pedka’ szybko jednak znalazta sprzymierzencow,
z ktérymi wspdlnie udato sie zorganizowa¢ dwumiesieczng akcje
.Bezpieczny przejazd zalezy takze od Ciebie’. Do kampanii
przytaczyty sie: Komenda Gtéwna Policji, stworzona przez kierowcg
rgjdowego i réwnoczesnie propagatora bezpieczng  jazdy
samochodem  Krzysztofa Hotowczyca fundacja ,Kierowca
bezpieczny”, a takze media — ogdlnopol skie (Pol sat, radiowa Jedynka
i tygodnik dla kierowcow ,Motor”) oraz regiona ne.

Jesli ta akcja, pierwsza w historii PKP, doprowadz chocby do
uratowania jednego ludzkiego zycia, to bede bardzo dumny, ze
mog/fem wzigé w nigl udziaZ. Mam nadzige, ze zdecydowanie wiece
kierowcow bedzie zatrzymywalo si¢ przed przgazdami, niezaleznie
od tego, czy jest on strzezony, czy nie. Lepig poswieci¢ te kilkanascie
sekund niz narazi¢ sie na niebezpieczerstwo wypadku — wyjasnit
Krzysztof Hotowczyc.

Organizatorzy kampanii chca uswiadomi¢  kierowcom, ze
naprawde duzo zalezy od ich zachowania i ostroznosci przy
przekraczaniu linii kolejowej. Droga hamowania pociagu jadacego z
predkoscia 100 km/h wynosi az 700 metréw — w zwiazku z tym
maszynista widzac samochod na przejezdzie niewiele moze zrobic.
Kiedy widze samochdd, ktéry wtargngt na przejazd moge tylko
Wiqczy¢ hamulec i patrzed jak ginie czZowiek — mowi jeden z
maszyni stow.

Tadeusz Augustowski, prezes Polskich Linii Kolgjowych, tak
wyjasnial na tamach biuletynu informacyjnego ,, Infrator”, dlaczego
Lpedka’ zorganizowata kampanie ,, Bezpieczny przejazd zalezy takze
od Ciebie” — po pierwsze dlatego, ze ging ludzie. Nic istotnigszego
ponad ludzkie zycie i zdrowie by¢ nie moze. Po drugie — zawsze
dochodz do powaznych strat materialnych. Pienigdze, ktore
wydajemy na usuwanie skutkow wypadkéw, mogiyby zalezé |epsze
przeznaczenie, chocby na poprawe stanu technicznego infrastruktury.
Po trzecie — utrudnienia w ruchu pociggéw z powodu wypadkow na
przejazdach bywajq bardzo dotkliwe, a Kienta niekoniecznie nmusi
interesowad, co jest przyczyng opéznienia. On wsiad/ do pociggu i
oczekuje przybycia na czas do celu podrézy. Ponadto Augustowski
wymienia jeszcze jedna przyczyng — chodzi o zmiang nastawienia
pracownikéw kolei, z ktérych winy ma przeciez migsce 3%
wypadkow na prze azdach. To dokfadnie 0 3% za duzo — podkresla
prezes,, peelki”.

W lipcu 2004 roku miaty miejsce 33 wypadki na przejazdach. W
lipcu tego roku byto ich mnigj, bo 24. Wptyw kampanii?

Tekst i fot. Karol Trammer
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KONTROWERSJE POLEMIKI

DYSKUSJE

Czyz nie tak?

Tygodnik kolejarza stat sie gazetqg
dworskg, ktérej lektura wywotuje
zadowolenie na twarzy prezesow i
dyrektorow, lecz wcale nie dostarcza
im wiedzy o problemach, ktorymi zyjg
kolejarze na sieci.

W poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn” ukazat si¢ tekst p.t.
W budowie w likwidagji”, ktéry poswiecony byt sytuacjii w
tygodniku ,Kurier PKP”. 5 lipca ten artykut zostat przedrukowany w
~Serwise Prasowym” wydawanym przez PKP Polskie Linie
Kolgjowe. Jednak juz nastgpnego dnia w ,, Serwisie Prasowym” PKP
PLK zostata zamieszczona bezprecedensowa wypowiedz rzecznika
prasowego ,, peelki” Krzysztofa Lancuckiego, w ktérg przeprasza za
przedrukowanie w ,, Serwisie Prasowym” tekstu niezgodnego z linia
programowa, a przy okazji atakuje autora owego tekstu i napomina
go, ze sa znacznie wazniejsze sprawy niz ta, ktora si¢ zajat. Ponize)
zamieszczamy petna tres¢ owej wypowiedzi.

W, Serwisie Prasowym’” zamieszczamy gfownie artykuly zwigzane
z infrastrukturg kolgowg 1 wszystkim, co z nig 2wigzane
przewozami, technikq, prawem polskim i miedzynarodowym. Inne
artykufy przedrukowujemy w miare wolnego migjsca.

W , Serwisie Prasowym” z dnia 5.07.2005 znalaz/ S¢ tekst z
numeru 7-8 ,Z Biegiem Szyn” zatytulowany ,W budowie w
likwidacji”, a dotyczqcy , Kuriera PKP”. Artyku/ nie porusza
zadnego z wyzel wymienionych problemdw. Znalazl sie w ,, Serwisie
Prasowym” w wyniku nieporozumienia. Nie by/o naszym zamiarem
nagfosnienie polemiki, ktora nijak si¢ ma do infrastruktury kolgows.
Przepraszam

K#détnie w wgskim gronie d2|enn|karzy pISchyCh o i da kole
niczenu nie suzg. Mamy do
zalatwienia znacznie waznigsze
sprawy, niz atakowanie nowe
naczelng za to, ze jest nowa. Kazdy
kiedys by? ,nowy”. Czyz nie tak,
Panie Karolu?

Mowiac szczerze podejmowanie
dyskusji z rzecznikiem Krzysztofem
Lancuckim nie jest dla mnie tatwe.
Trudno sig¢ bowiem sprzeczaé z
osoba, ktéra Si¢ szanuje i ktorg
wiele si¢ zawdziecza. Ale pytaniem
»Czyz nie tak, Panie Karolu?’' po
prostu czuje Se¢ wywotany do
odpowiedzi.  Ninigszym  wigC
odpowiadam. Na poczatku jednak

TEREN: KOLEJOWY
WSTEF WZHRONONY

KONTROWERSJE POLEMIKI DYSKUSJE

porazkach i konfliktach, staly si¢ gazeta dworska, w ktorg teksty
donosza wiasciwie tylko o tym, jak to na polskig kolei jest lub
wkrétce bedzie dobrze. Gazeta dworska, ktorg lektura wywoluje
zadowolenie na twarzy prezesow i dyrektoréw, jednak wcale nie
dostarcza wiedzy o problemach, ktérymi zyja kolegjarze na sieci oraz
koledzy-dyrektorzy z innych spotek.

Ostatnie zmiany w ,, Kurierze PKP’ niestety tylko utwierdzity mnie
w powyzszym przekonaniu. W krotkim czasie z redakgji
kolejarskiego tygodnika pozbyto si¢ dziennikarzy od lat zajmujacych
si¢ kolga, znajacych ludzi i realia, rozumigjacych to, co widza.
Dziennikarzy dla ktérych zrodtem tematéw nie sa jedynie gabinety
dyrektoréw i komunikaty rzecznikdw prasowych, ale odlegte stage,
nasawnie, draznice przgazdowe czy przedzialy stuzbowe w
lokalnych pociagach. W zamian przyjmuje si¢ osoby, ktérych praca
w , Kurierze PKP’ jest pierwszym blizszym zetknigciem z kolgja. Nie
mozna powiedzie¢, ze jest to tylko zmiana dotychczasowego
redaktora naczelnego na nowg redaktor naczelng. Zmiany personalne
w tygodniku kolejarza ida w parze z czyms duzo powazniejszym —
zmianami programowymi. Obecnie w ,Kurierze PKP” teksty sa do
przesady skracane, przy adiustacji wycina sSi¢ stwierdzenia napisane
jezykiem fachowym czy zawodowym. Tygodnik kolgarza na
naszych oczach przestge by¢ tygodnikiem skierowanym do
kolegjarza. Trudno mi uwierzy¢, Szanowny Panie rzeczniku, ze Pan
tego niewidzi.

Nie ten zy ptak, co wfasne gniazdo kala, jeno ten co mowi¢ o tym
nie pozwala — cytujac stowa Cypriana Kamila Norwida chce
przypomnieg, ze jezeli nie pisze si¢ 0 problemach, to nie znaczy, ze
one nie istnigja. S bledy, sa porazki, sa niepowodzenia i trzeba
stawia¢ im dziennikarskiego czota. Trzeba rowniez pamietat o tym,
ze prawda bierze si¢ z widlu punktéw widzenia, a nie z odgérnie
prowadzonej propagandy sukcesu.

Chcialbym zwréci¢ uwage Pana Krzysztofa Lancuckiego i
wszystkich zainteresowanych czytelnikbw na wydawany przez
Komende Gtéwna Palicji miesiecznik ,Policja’. Policja jest
formacja, ktéra w stopniu o wiele wiekszym niz kolej musi dba¢ o
dobor ujawnianych informagji, koncepdji i konfliktow. A mimo to co
miesiac ukazuje Si¢ pagonujace czasopismo, ktore nie unika trudnych
tematéw. Dla przykladu ostatnio
w miesieczniku , Policja’ pisano
o0 przetozonych (konkretnie, z
nazwiskami), ktorzy wedtug
podwtadnych naduzywaja swe
pozycji. Poruszono réwniez
problem tapdéwkarstwa wsréd
funkcjonariuszy. W, Paligji”
mozna przeczytat wywiady z
politykami i ekspertami
krytykujacych prace obecnego
kierownictwa policji. To nie
wszystko — na tamach ,Paligji”
dyskutowano réwniez o
koncepcji ewentualng likwidagji
Komendy Gtéwnej Policji. A

ostrzegam i przypominam, ze przypominam, ze ,Poligg”
sprawa jest bardzig ) — . — wydaje Komenda  Gtéwna
skomplikowana, niz tylko rzekomy Chowajac glowe w piasek, niczego nie zmienimy na Poliji! Przeciez miesiecznik

atak na nowa redaktor naczelna za
to, ze jest nowa Przykro mi, ze Pan rzecznik

lepsze, a jedynie bedziemy zy¢ w przeswiadczeniu,
Ze tak dobrze, jak teraz, jeszcze nigdy nie byfo.

LPolicjd mogtby informowaé
jedynie o sukcesach i prezentowac

Krzysztof Lancucki odniést tylko to jedno jedyne wrazenie po
lekturze catostronicowego artykutu, ktory poswiecony byt nie tylko
ostatnim zmianom personanym, lecz az siedmiu latom z historii
tygodnika kolgarza.

Sprawa atmosfery panujacej] w Kolejowej Oficynie Wydawniczej —
spotce wydajacej tygodnik , Kurier PKP” zgatem sie, poniewaz po
rozmowach z dziennikarzami tygodnika (obecnie juz nie pracujacymi
w redakdji) uznatem, iz nie mozna problemdw majacych miejsce w
spotce wydajacej tygodnik kolgjarza potraktowaé tylko i wytacznie
milczeniem. A to z tego wzgledu, ze problem dotyczy nie tylko
waskiego grona dziennikarzy kolejowych, tak jak Pan twierdzi, lecz
catej polskig kolei. ,Nowe Sygnaly’ przez ostatnich kilka lat z
rozchwytywanego przez kolgarzy tygodnika traktujacego o
sukcesach, radosciach, ade jednoczesnie rowniez o problemach,

optymistyczne statystyki. Jednak szefostwo Komendy Gléwnej
Policji oraz redakcja ,Policii” rozumieja, ze przed prawda i
problemami nie da si¢ uciec i dlatego trzeba po prostu sie¢ nimi
zajmowac! Przeciez chowajac gloweg w piasek, niczego nie zmienimy
na lepsze, ajedynie bedziemy zy¢ w btogim przeswiadczeniu, ze tak
dobrze, jak teraz, nigdy jeszcze nie byto.

I w tym wszystkim chodzi mi jedynie o to, aby folderowy , Kurier
PKP" stat si¢ wreszcie tygodnikiem dla kolgjarzy — zar6wno tych z
dyrekcyjnych biurowcdw jak i tych z nastawni na lokanych liniach.
Bo wszyscy kolejarze maja problemy. | wszyscy kolejarze powinni
maéc o nich przeczytat oraz napisa¢ w swojg kolgarskig gazecie.
Dyskusja nad problemami jest przeciez podstawowym czynnikiem
prowadzacym do ich rozwiazania Czyz nietak, Panie Krzysztofie?

Tekst i fot. Karol Trammer
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Bez samochodu

Dzien bez Samochodu jest okazjg dla
wtadz miast do pokazania swojej troski
0 sprawy jakosci Zycia.

Korki, koleiny i spaliny.

22 wrzesnia to Dzien bez A moze lepiej kolejg?

Samochodu. Natomiast siedem dni
poprzedzajacych ten dzien stanowi¢ bedzie Europegski Tydzien
Zrownowazonego Transportu (16-22 wrzesnia). Obie potaczone
imprezy obchodzone sa w Europie juz od kilku lat. W Polsce Dzien
bez Samochodu bedzie obchodzony juz po raz czwarty, a Europejski
Tydzien Zréwnowazonego Transportu dopiero po raz pierwszy.
Organizacja polskigj edycji Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego
Tygodnia Zréwnowazonego Transportu zaimuja sie Ministerstwo
Srodowiska wraz z Instytutem Spraw Obywatelskich. Wsrod
partneréw kampanii zngduja Se takze spotki Grupy PKP — PKP
SA., PKP Intercity, PKP Przewozy Regionalne, Warszawska Kolg
Dojazdowa, trojmigiska Szybka Kolej Migjska oraz PKP Polskie
Linie Kolgowe. Patronat honorowy nad wrzesniowa kampania objeta
Unia Europejska

Celem kampanii jest zainteresowanie mieszkancow miast idea
zrownowazonego transportu. Tema przewodni  tegorocznych
obchodéw Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu brzmi: ,Do pracy bez samochodu!”.
Kampania skupia si¢ przede wszystkim na trzech zadaniach. Po
pierwsze chodzi o zachecenie jak ngwicksze) liczby osob do
korzystania z alternatywnych — wobec samochod6w indywidual nych
— form transportu, a wiec komunikacji publicznej, pieszej oraz
rowerowej. Wazne jest takze zwigkszenie swiadomosci spotecznej
Zwiazanej z masowa motoryzacja i jg negatywnymi konsekwencjami
dla zycia — takimi jak zanieczyszczenie powietrza, hatas, wypadki
drogowe. Ponadto chodzi o zaprezentowanie opinii publiczngj, jak
moga wyglada¢ przyjazne miasta bez wszechobecnego ruchu
samochodowego. A wiec miasta, w ktorym wigce) jest parkéw i
skwerdw, a mnigj parkingdw i asfaltu, miasta, w ktorych wigcej jest
linii tramwgjowych oraz wykorzystywanych w ruchu migjskim linii
kolejowych, amnig korkéw ulicznych, klaksonéw i spalin.

Wediug organizatorow Dzien bez Samochodu jest okazja dla
wiadz wszystkich uczestniczacych miast do pokazania swoje troski o
sprawy jakosci zycia. Daje on réwniez mozliwos¢ zaangazowania
mieszkancow w dzialania na rzecz wspolnego dobra jakim jest
miegjsce, w ktdrym zyja na co dzien.

W ubiegtym roku w Dniu bez Samochodu uczestniczyto siedem
mazowieckich miast (Ciechanéw, Glinojeck, Kozienice, Legionowo,
Ostrow Mazowiecka, Szydtowiec oraz Warszawa). Do tegorocznych
obchodéw jako pierwszy z Mazowsza zgtosit si¢ Plonsk.

Blizeg] zainteresowanych zapraszamy na strony internetowe
kampanii  (www.22wrzesien.org), gdzie mozna znalezé wiele
informacji i materiatbw na temat zréwnowazonego transportu, zal et
komunikacji publicznej, a takze wptywu motoryzacji na zycie
mieszkancow miast. | na koniec z przyjemnoscia donosimy, iz
dwumiesigcznik ,Z Biegiem Szyn”’ jest jednym z patronéw
medianych Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu.

Tekst i fot. Karol Trammer

-
Zycie po zyciu
Lepszy tabor nowoczesny czy uzywany?

Na razie na Mazowszu nowego taboru jest jak na lekarstwo.
Jedyne czym moga pochwali¢ sie przewoznicy pasazerscy to zespot
trakeyjny EN95 kursujacy po trasie Warszawskigy Kolei Dojazdowe.
Jednak, chociaz ,lalunid’ — jak nazywaja ja pasazerowie — jest
fabrycznie nowa, to niestety przysparza wiele probleméw natury
techniczngj i eksploatacyjnej. Ale czego mozna spodziews¢ si¢ po
prototypie, a ponadto pierwszym w historii pojezdzie elektrycznym
wyprodukowanym w bydgoskich zaktadach Pesa Problem dotyczy
nie tylko taboru elektrycznego — polski przemyst, jesli chodzi o
produkcje nowoczesnych
pociagbw pasazerskich, dopiero
raczkuje. Teze te potwierdza [~
sytuacja z innych wojewddztw,
gdzie autobusy szynowe, réwniez
czesto ulegaja awariom. Ratunku
wiec szuka sSie w taborze
uzywanym, a wigc sprawdzonym,
dotartym, no i przede wszystkim
tanszym.

Stoteczna Szybka Kolej Migjska
zdecydowata si¢ ha modernizacje
dobrze wszystkim  znanych
zespotow trakcyjnych EN57.
Modernizacjeg wykonuja
nowosadeckie zaktady Newag.
Co prawda wiele elementow
silnika nie zostato unowoczesnionych, jednak wyglad pudtai wnetrza
zZmienit si¢ nie do poznania. Optywowy ksztalt, klimatyzagja, drzwi
odskokowe, przeguby — zamiast przejs¢ miedzywagonowych.
Zespoty trakcyjne rozpoczynajacej dziatdno$¢ warszawskig
~eskaemki” ukrywaja swoje pochodzenie i nie nosza juz symbolu
EN57, lecz 14WE — wedle wewnetrznej systematyki migskigl spotki.

W potowie sierpnia do ttuszczanskigj lokomotywowni Kole
Mazowieckich przyjechaty trzy pierwsze niemieckie autobusy
szynowe. Docelowo ma by¢ ich dziewig¢ (jedno- i dwucztonowych).
Wycafane z niemieckich toréw szynobusy od grudnia maja zosta¢
skierowane na linie Nasielsk-Sierpc, Radom-Drzewica i Ttuszcz-
Ostrotgka, aw |ecie takze na Legionowo-Zegrze.

Wczoraj jeszcze EN57,
a dzi$ juz 14WE.
Fot. SKM Warszawa

Karol Trammer
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>Redakcja nie zwraca materialéw nie zaméwionych.
>Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych.
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TUOTRZYMASZ BIULETYN:
War szawa:
-Sklep PAROWOZIK, Stacja metra Swigtokrzyska, |ok. 1000i
TUPRZECZYTASZ BIULETYN:
-Osrodek Informacji Naukowsj, Technicznegj i Ekonomiczng PLK S.A.,

ul. Targowg 74, Warszawa

-W internecie: www.kolej.net.pl/biuletyn.html
JAK OTRZYMYWAC BIULETYN DROGA POCZTOWA
Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn’ droga pocztowa jest
przestanie na adres redakcji znaczkéw pocztowych o nominae 1,50 z
(Priorytet: 2,20 zI) w liczbie odpowiadajacej liczbie zamdwionych
numeréw. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosze pamiegta¢ 0 podaniu
doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o napisanie, od
ktérego numeru mamy rozpocza¢ prenumerate.
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