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POCIAGI POSPIESZNE
Szansa dla Plocka?

W poprzednim numerze pisaliSmy o tragicznej jako$ci
kolejowej oferty przewozowej dla Plocka. Przysztos¢ ruchu
osobowego wciaz jest niepewna! Jednak od nowego
rozktadu jazdy, ktéry wchodzi w zycie 11 grudnia, spotka
PKP Przewozy Regionalne uruchomi pociag pospieszny
,Koziotek” w relacji Poznan Gléwny-Plock. To bardzo
dobra wiadomos¢. Plock, jako miasto ze 130 tysigcami
mieszkancoéw, przemystem, szkotami wyzszymi i kultura,
godny jest kolejowego ruchu dalekobieznego, a nie jedynie
trzech par pociagéw osobowych, jak obecnie. Gratulujac
decyzji uruchomienia ,,Koziotka”, zwrdcilismy si¢ do spotki
PKP Przewozy Regionalne z propozycja skierowania do
Plocka jeszcze jednego pociagu pospiesznego —
»Bystrzycy”, ktérej uruchomienie w rozkladzie jazdy
2005/2006 planowane jest w relacji Lublin-Kutno (przez
Warszawe). Redakcja ,,Z Biegiem Szyn” ztozyta wniosek,
aby przedtuzy¢ relacj¢ pociagu Lublin-Kutno jeszcze nieco
dalej — do Ptocka. Dwa potaczenia pospieszne to dla Ptocka
minimum, ktére stanowi¢ bedzie widoczna zmiang jakoSci
oferty przewozowe;j. 130 tysigcy mieszkancow Plocka czeka
na efektywna kolej, ktéra wreszcie potaczy ich z innymi
duzymi miastami i regionami, a nie jedynie z pobliskim
Kutnem. Sprawa zainteresowalismy plockie i gostyninskie
media. Publikacje na ten temat ukazaty si¢ m.in. w ,,Gazecie
Wyborczej”, ,, Tygodniku Ptockim” oraz ,,Zyciu Gostynina”.

4 pazdziernika spotka PKP Przewozy Regionalne zajgta
stanowisko w sprawie ewentualnego przedluzenia relacji
,»Bystrzycy” do Plocka. Anna Lenarczyk, dyrektor biura
marketingu PKP Przewozy Regionalne, w pismie do
redakcji ,,Z Biegiem Szyn” stwierdzila — przeprowadzone
badania i analizy marketingowe nie potwierdzajq
koniecznosci uruchomienia pociqgu we wnioskowanych
godzinach. Potoki podroznych w godzinach porannych z
Warszawy do Plocka, a w godzinach popotudniowych z
Plocka w kierunku Warszawy, nie daja ekonomicznej
podstawy do uruchomienia takiego polqczenia. Warto
zwroci¢ uwage na to, iz dyrektor Anna Lenarczyk powotuje
si¢ na badania i analizy przygotowane w oparciu o potoki
pasazerskie, ktore obecnie po prostu nie moga wystgpowac.
A to ze wzgledu na znikoma liczbg pociagéw na linii Ptock-
Kutno oraz brak skomunikowan w Kutnie. To pokazuje, ze
jako$¢ badan marketingowych prowadzonych w spétce PKP
Przewozy Regionalne wciaz jest niska.(KT)

KOMUNALIZACJA WKD
Samorzadowa Kolej Dojazdowa

30 wrze$nia w sielankowej scenerii Dworu Iwaszkiewiczow w Stawisku
(czg$¢ Podkowy Lesnej) podpisana zostata umowa migdzy PKP S.A. a
konsorcjum samorzadowym w sprawie sprzedazy spotki PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa. Efektem podpisanej umowy jest to, ze ,,wukadka” nie
nalezy juz do Polskich Kolei Panstwowych lecz do samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego (33% udzialow), miasta stotecznego Warszawy (rowniez
33% udzialéw) oraz szesciu gmin lezacych wzdluz linii WKD — Brwinow,
Grodzisk Mazowiecki, Michatowice, Milanowek, Podkowa Le$na i Pruszkow
(razem 34% udzialow). Nowi wiasciciele Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j,
ktorzy za pelny pakiet udziatdow w WKD =zaplacili 3 miliony ztotych,
zapewniaja, ze nie podrozeja bilety, a rownoczes$nie zapowiadaja zakupy
nowego taboru oraz rychla ekspansj¢ kolejki na nowe trasy...
Najpowazniejszym konkurentem samorzadowcow chetnym do zakupu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej byt przewoznik autobusowy Polski Express,
ktéry wedlug czesci obserwatorow mial planowaé stopniowe zastgpowanie
pociagéw komunikacja autobusowa.(KT)

PKP PRZEWOZY REGIONALNE
Wirtualny prezes

A czemu mnie kolego w to mieszasz? — tak Leszek Ruta,
prezes PKP Przewozy Regionalne, reaguje na uwagi
dotyczace spotki, ktora kieruje.

Poznanski mito$nik drog zelaznych Witold Stasiewski
na internetowej grupie dyskusyjnej poswigconej kolei
pozwolit sobie zauwazy¢, iz pod nowo otwartym punktem
informacji na dworcu Poznan Glowny tworza si¢ dhugie,
nawet kilkunastoosobowe, kolejki. Wszystko przez to, iz
w nowym punkcie informacji czynne jest zbyt mato
okienek. Udzielajacy si¢ na grupie dyskusyjnej prezes
Ruta, zamiast podzigkowa¢ za przekazane uwagi,
odburknat — obsada informatorow czy kas na dworcu tym
czy tamtym nalezy do kierownictwa zaktadu. Na koniec
swojej internetowej wypowiedzi prezes Ruta dla
porzadku przypomnial — raczej wole konstruktywnq
krytyke. Co do tego, nikt chyba nie ma watpliwosci...(KT)

INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Przystanek wreszcie jest

Redakcja ,,Z Biegiem Szyn” na poczatku 2005 roku zwrdcita si¢ do
warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego z wnioskiem utworzenia
dodatkowego przystanku na ul. Kijowskiej, przy dworcu Warszawa
Wschodnia. Przy Dworcu Wschodnim kazda linia autobusowa wyrusza
bowiem z innego przystanku, co powodowato, ze pasazerowie musieli biegaé
od autobusu do autobusu i sprawdza¢, ktéry z nich odjedzie pierwszy.
Zaproponowali§my wigc stworzenie dodatkowego — wspdlnego dla
wszystkich linii — przystanku za wyjazdem z petli. ZTM obiecat nam, ze
dodatkowy przystanek zostanie uruchomiony na przetomie zimy i wiosny, jak
tylko stopnieje $nieg. Chociaz $nieg stopniat na dobre, przystanek wciaz nie
powstawat. Az do 20 wrzesnia. Od tego dnia pasazerowie moga na jednym
przystanku oczekiwaé na autobusy wszystkich linii wyruszajacych spod
Dworca Wschodniego. Troche to trwato, ale jednak sie udato!(KT)

NA OKLADCE: przed odjazdem pociagu pospiesznego z
Warszawy Wschodniej do Lodzi Fabrycznej. Fot. (KT)

TARYFA KOLEI MAZOWIECKICH
W 24 godziny dookota Mazowsza

6 listopada Koleje Mazowieckie wprowadzaja zmiany do oferty taryfowe;.
Najwazniejsze z nich to obnizenie ceny biletow na najkrétsze odlegtosci oraz
wprowadzenie biletu dobowego. Bilet dobowy (w cenie 20 zt) uprawnia do
nieograniczonej liczby przejazdow pociagami Kolei Mazowieckich przez 24
godziny od momentu wskazanego przez pasazera. Bilet jednoprzejazdowy na
odlegtos¢ do 5 km od 6 listopada kosztuje 2,40 zi, natomiast przejazd w
przedziale 6-10 km kosztuje — jak dawniej — 3 zt. Mozna jednak mowié o
obnizce, gdyz dotychczas istniat jeden przedzial cenowy — do 10 km — i
pasazerowie, czy jechali trzy, czy osiem kilometrow, zawsze placili 3 zt.
Ceny biletow na przewo6z psa oraz roweru zostaly zryczattowane i wynosza
obecnie 3 zt niezaleznie od odlegtosci. Ponadto Koleje Mazowieckie oferuja
mtodziezy do 26 roku zycia, ktora nie posiada uprawnien do ulg (a wige np.
mtlodziezy zagranicznej) znizke¢ 33% na bilety jednoprzejazdowe. Kolejna
zmiana dotyczy odcinkowych biletow okresowych — od 6 listopada mozna je
kupowa¢ na odlegto$¢ az do 200 km (wczesniej jedynie do 100 km).(KT)
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Afrontem do klienta

Prezes PKP Intercity, prezentowany jako niezastgpiony reformator
kolejowego podejscia do klienta, konsekwentnie likwiduje pociqgi

Polska juz od poéttora roku jest w Unii Europejskiej, integracja
rozkrgca si¢ na dobre, znikaja podzialy i1 granice, obywatele
zjednoczonej Europy wykazuja coraz wigksza mobilnos¢. A PKP
Intercity wtasnie zlikwidowalo jedyne dzienne polaczenie dwodch
europejskich stolic: Warszawy i Budapesztu — pociag EuroCity
,Polonia”. Od 24 wrze$nia pasazerom pozostaje jedynie nocny
pociag pospieszny ,,Batory” (uruchamiany przez spotkeg PKP
Przewozy Regionalne). Dla niektérych moze by¢ zaskakujace, ze
spotka PKP Intercity, ktora przedstawiana jest jako przyktad firmy
idealnie wstuchujacej si¢ w glos klienta i znajacej nowoczesne
metody promocji, marketingu i reklamy, bez walki wycofuje si¢ z
czgsei rynku migdzynarodowych przewozow kolejowych. Przypadek
pociagu EC ,,Polonia” nie jest jedynie niechlubnym wyjatkiem, to
raczej wierzchotek gory lodowej, jaka jest proces ograniczania oferty

do Gdanska dopiero na godz. 10.56 — czyli prawie godzing pdznie;j.
Podobnie w odwrotnym kierunku. W dni bez ,,Wybrzeza” ostatni
dzienny pociag z Gdanska wyrusza do Warszawy juz o godz. 17.40!
Tylko w poniedziatki, soboty i niedziele mozna z Trojmiasta
wyruszy¢ godzing pdzniej, o godz. 18.40 —,,Wybrzezem”.
Ograniczajac kursowanie pociagu TLK ,,Wybrzeze” spotka PKP
Intercity klientoéw podrézujacych od wtorku do piatku zmusza do
korzystania z duzo drozszego pociagu ekspresowego. Przejazd
,,Wybrzezem” do Gdanska kosztuje bowiem 49 ztotych, podczas gdy
cena biletu na przejazd ,,Neptunem” wynosi az 80 zt. Przypomnijmy,
ze do konca 2004 roku pociag ,,Wybrzeze” byl uruchamiany przez
spotke PKP Przewozy Regionalne — jednak zostat przejety przez PKP
Intercity. Czy nie bylo to wrogie przejecie? Wyglada bowiem na to,
ze PKP Intercity przejelo od spotki PKP Przewozy Regionalne,
stanowiace konkurencj¢ dla ekspresow,

s

rozktadzie jazdy 2004/2005.
Dzien po likwidacji pociagu EC
,Polonia” do Budapesztu, skrocono

przewozowej spotki PKP Intercity w

i MEW -

»Wybrzeze” tylko po to, by drastycznie
ograniczy¢ jego terminy kursowania i tym
samym zmusi¢ pasazeré6w do korzystania z

takze relacje ekspresu ,Mewa”,
skomunikowanego z promem do
Ystad. 23 wrzesnia ,,Mewa” po raz
ostatni dojechata do Swinoujécia.

WARSZAWA WSCH.

\Warszawa Centr. - Kutna - Poznan GI. - Krzyz
- Stargard Szez. - Szczecin G

drozszych pociagdéw ekspresowych.
Oszukiwanie klientow (vide problem

ochrony w pociagach TLK), skracanie relacji

pociagéw, zastgpowanie pociggéw mniej

Obecnie kursuje juz tylko na L wygodna komunikacja autobusowa, a takze
odcinku ~ Warszawa  Wschodnia- S'WIH“UJSGIE PUHT | praktyki, ktére moznaby okresli¢ jako
Szczecin  Gléwny.  Pasazerowie - - | monopolistyczne — niektorzy zdaja sig

chcacy dojecha¢ do  Swinoujécia
zmuszeni s na stacji Szczecin Dabie przesiasc
si¢ od autobusu zastgpczego podstawionego
przez spotke PKP Intercity. Tak wigc do

Do Swinoujécia ekspresem juz nie
dojedziemy. Skrocenie relacji ,Mewy” to
tylko jeden z przyktadéw ograniczania
oferty przez spotke PKP Intercity.

jednak tego nie zauwazac... Co ciekawe, w
to ze, pracujacy na kolei od nieco ponad roku,
Jacek  Przesluga  jest  niezastgpionym
reformatorem kolejowego podejscia do klienta,

niedawna byla podr6z wygodna i bezposrednia, a teraz klientom
oferuje si¢ uciazliwe potaczenie z przesiadka na autobus. W calej
sprawie najbardziej zaskakujace jest to, ze wycofanie ,,Mewy” z
odcinka ze Szczecina do Swinoujécia zbieglo si¢ z postepujaca
modernizacja linii Szczecin-Swinoujécie, dzicki ktorej predkosé
szlakowa zwigksza si¢ tu do 120 km/h. To dziwne, Ze szefostwu
spotki PKP Intercity nie przeszkadzalo, gdy ,Mewa” jezdzita po
stabej infrastrukturze, natomiast gdy naprawa linii Szczecin-
Swinoujscie zaczeta przynosié¢ efekty, niezwtocznie zdecydowano sie
na wozenie pasazerow wynajgtym autokarem. Przypomnijmy, iz nie
jest to pierwszy przypadek zastapienia pociagu potaczeniem
autobusowym — pasazerow korzystajacych z ustug PKP Intercity na
trasie do Wilna, zamiast nocy spedzonej w wagonie sypialnym, czeka
meczaca catonocna podrdz na siedzaco w autobusie.

Prezentowana jako osobisty sukces Jacka Przeslugi, prezesa PKP
Intercity, marka Tanie Linie Kolejowe (TLK) tez nie ma si¢ najlepie;j.
Patrole firmy ochroniarskiej — jeden z gléwnych atutéw nocnych
pociagdbw TLK — niepostrzezenie na pewien czas znikngly z
wagonéw. 31 sierpnia wygasta umowa z firma ,,Juwentus”. Nowa
zawarto dopiero po kilkunastu dniach. Ale co tam, spétka PKP
Intercity na stronach internetowych www.tlk.pl i na naklejkach na
wagonach nieprzerwanie zapewniata swoich pasazerow, ze firma
ochroniarska czuwa nad ich bezpieczenstwem.

To nie wszystko, jesli chodzi o sztandarowa marke Tanie Linie
Kolejowe. Pociag TLK ,,Wybrzeze” taczacy Warszawg z Gdynia
przed wakacjami kursowat codziennie. Na lipiec i sierpien pociag
zostal zawieszony. Po wakacjach ,,Wybrzeze” wrodcito na szlak.
Jednak zamiast kursowa¢ codziennie — czyli jak przed wakacjami —
kursuje jedynie w poniedziatki, soboty i niedziele. Takie nietypowe
terminy kursowania pociqgow bardzo komplikujq zycie podroznym —
mowi pragnacy zachowaé anonimowo$¢ pracownik PKP Intercity.
Jest tez inny problem. Pociag TLK ,,Wybrzeze” stanowi pierwsze
dzienne polaczenie stolicy z Trojmiastem. Tak wigc w poniedziatki,
soboty 1 niedziele z Warszawy do Gdanska mozna dotrze¢ na godz.
10.09. W pozostate dni pierwszy pociag (express ,,Neptun”) dociera

uwierzyli nawet jego niedawni przeciwnicy. Witold Stasiewski z
Wielkopolskiego Towarzystwa Sympatykow Kolei (WTSK) na
poczatku 2005 roku sprzeciwit si¢ powotaniu niedo§wiadczonego w
sprawach kolejowych Jacka PrzeSlugi na stanowisko szefa PKP
Intercity. Wowczas Przesluga w oficjalnej odpowiedzi zasugerowat
Stasiewskiemu oraz pozostalym czlonkom WTSK, ze cierpia na
,.kompleks kurdupla”. Wyglada jednak na to, Ze ostatnio ow
kompleks ustapit... Poglady WTSK nieco bowiem si¢ zmienily.
Witold Stasiewski w wypowiedzi dla miesigcznika biznesowego
,,Forbes” przyznal — czesto krytykujemy PKP, ale po raz pierwszy sie
pomylilismy. Dzieki Przesludze pasazera w PKP zaczeto traktowaé
Jjak klienta, a nie balast, ktory niepotrzebnie pateta sie po pociggach.
A co z pasazerami, od ktorych PKP Intercity si¢ odwroécito — chocby
tymi podrézujacymi do Budapesztu? Czy oni przypadkiem nie
poczuli si¢ wtasnie owym palgtajacym sig po pociagach balastem?
Kolejnym nawréconym oponentem jest Stanistaw Biega z Centrum
Zrownowazonego Transportu. Jeszcze niedawno Biega protestowat,
gdy PKP prezentowato optymistyczne statystyki gtoszace, ze wzrasta
liczba podréznych przewozonych pociagami spotki PKP Intercity.
Stanistaw Biega prostowal przejaskrawione dane — PKP Intercity
notuje wzrost przewozow, gdyz w grudniu przejeto do PKP Przewozy
Regionalne najlepsze dzienne pociqgi pospieszne m.in. Lublin-
Szczecin, Warszawa-Gdynia, Warszawa-Zielona Gora. Pasazer jest
ten sam, tylko teraz pracuje na konto PKP Intercity. Obecnie
Stanistaw Biega jest juz pozytywniej nastawiony do dziatalnosci PKP
Intercity. W wypowiedzi dla ,,Forbes’a” Biega mowiac o Przesludze
stwierdzil nawet — nikt w PKP tak nie patrzyt na przewozy. A to
ciekawe... Przewozy wciaz sa przeciez ograniczane, zaden cud nie
mial miejsca. Przesluga zreformowat wiasciwie tylko jedno —
postrzeganie spotki PKP Intercity przez media. To calkiem trudna
sztuka, zmieniajac bardzo niewiele, wpoi¢ dziennikarzom, a w
efekcie opinii publicznej, ze na lepsze zmienia si¢ praktycznie
wszystko. Ta sztuka nazywa si¢ public relations. Na tym Jacek
Przesluga rzeczywiscie sig¢ zna. Tego odmdéwi¢ mu nie mozna.
Tekst i fot. Karol Trammer
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Bitwa

0 maszynistow

Zwiqzki zawodowe protestujq
przeciw zatrudnianiu maszynistow
przez przewoznikow pasazerskich

Koleje Mazowieckie postanowily uniezalezni¢ si¢ od PKP
CARGO 1 skonczy¢ z wynajmowaniem druzyn trakcyjnych od
zaktadow taboru ,towardwki”. W prasie kolejowej oraz na stronie
internetowej mazowieckiego przewoznika pojawity si¢ ogloszenia o
pracy dla maszynistow — poszukiwani sa pracownicy z aktualnymi
uprawnieniami maszynisty elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
Halina Sekita, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich, thumaczyta w
sierpniowym numerze ,,Glosu Maszynisty” — zarzqd spotki podjal
uchwate o rozpoczeciu rekrutacji maszynistow do pracy w Kolejach
Mazowieckich. PostanowiliSmy mie¢ wiasnych pracownikow, ktorzy
bedq utozsamiac¢ sie ze spotkq i bedq z niq zwiqzani nie tylko umowq
o prace, ale takze emocjonalnie. Nastgpnie Sekita dodaje — zalezy
nam na osobach zaangazowanych w to, co robiq, pracujqcych z
sercem, dbajqcych o estetyke swojego stanowiska pracy. Planujemy
zatrudni¢ 400 maszynistow. Pierwszenstwo dajemy pracownikom
PKP CARGO, ktorzy juz z nami pracowali. Prezes Sekita czgsto
wspomina, ze za czaséOw szefowania ,,wukadce”, zawsze mogla
liczy¢ na maszynistow, ze bgda panowaé nad czystoscia i stanem
taboru. W koncu byli oni pracownikami WKD i na tabor nalezacy do
WKD patrzyli gospodarskim okiem.

Podobnie mysli szef spotki PKP Przewozy Regionalne. Chcemy,
aby utozsamiali si¢ z firmq, byli prawdziwymi gospodarzami naszych
pociqgow, dbajqc o nie jak o wlasne auto — tak o maszynistach méwi
prezes Leszek Ruta.

Jednak nie wszyscy sa tak pozytywnie nastawieni do koncepcji
zatrudniania maszynistow bezposrednio w spodtkach pasazerskich.
Ostatnio najglosniej przeciw temu protestuje Zwiazek Zawodowy
Maszynistow Kolejowych (ZZM). Zwiazkowcy twierdza, ze jest to
sprzeczne z porozumieniem zawartym pomigdzy prezydentem ZZM i
prezesem PKP w maju 2001 roku, a takze z ustaleniami Zespotu
Troéjstronnego ds. Kolejnictwa z nocy 11 na 12 listopada 2003 roku.
W 2001 roku obie strony podpisaty si¢ pod zdaniem ,w PKP
CARGO S.A. umiejscowione zostaja zespoty druzyn trakcyjnych, z
wylaczeniem druzyn zatrudnionych w spétkach PKP Szybka Kolej
Miejska, PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa i PKP Warszawska
Kolej Dojazdowa”. W 2003 roku ustalono natomiast, ze ,,nie nastapi
zaden administracyjny podzial zespolow druzyn trakcyjnych”.

Mimo wszystko sprzeciw Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych moze zaskakiwaé. Rzadko bowiem sig¢ zdarza, aby
organizacje zwigzkowe protestowaly przeciw zatrudnianiu — raczej
sprzeciwiaja si¢ zwolnieniom. Dlaczego wigc ZZM nie zgadza si¢ na
zatrudnianie druzyn trakcyjnych przez Koleje Mazowieckie?
Szczegolnie, ze sytuacja w PKP CARGO - i to niektorych
Czytelnikow moze zdziwi¢ — wcale nie jest dobra. Co prawda z
komunikatow prasowych Janusza Mincewicza, rzecznika prasowego
PKP CARGO, wciaz wieje optymizmem: pociggami przejechato dwa
miliony ton wiecej kamienia i zwiru albo w pierwszym potroczu
Spotka PKP CARGO S.A. zanotowata wzrost przewozow promowych
— fragmenty wystapien rzecznika prasowego ,,towardwki” nastrajaja
calkiem pozytywnie. Ale uwaga — to tylko starannie dobrana czgs¢
prawdy. Niedawna wypowiedz Witadystawa Krasuskiego, cztonka
zarzadu PKP CARGO ds. pracowniczych i administracyjnych dla
miesigcznika ,,Gltos Maszynisty” ujawnia zupetnie inne oblicze PKP
CARGO - nie jest tajemnicq, ze bardzo spadta praca przewozowa w
PKP CARGO — w granicach 9 procent za pierwsze potrocze. Czyli

u"lll-iut..--

B u 1

" p—

| Jesli maszynista, to tylko z CARGO... Koleje
Mazowieckie starajg sie zmienic te zasade.

przewiezlismy ponad 7 milionow ton mniegj w stosunku do
analogicznego okresu roku ubiegtego, a w stosunku do tegorocznych
planow — o ponad 6 milionow. Te pogarszajace si¢ wyniki prowadza
do wysylania maszynistow na tzw. nieSwiadczenie pracy, podczas
ktérego pracownicy nie traca co prawda uprawnien pracowniczych,
ale otrzymuja jedynie 60% wynagrodzenia.

Co ciekawe, kierownictwo PKP CARGO na problem zatrudniania
maszynistow przez Koleje Mazowieckie patrzy zupelnie inaczej niz
zwiazki zawodowe. Zarzad PKP CARGO w przejsciu czgsci
maszynistow do mazowieckiej spotki upatruje szans¢ na poprawe
dramatycznej sytuacji ekonomicznej ,,towarowki”. W PKP CARGO
zmniejszaja si¢ przewozy, a co za tym idzie, zmniejszaja si¢ rowniez
wptywy. Konieczne sa wigc powazne oszczednos$ci (np. zmniejszenie
funduszu ptac o 13 miliondéw ztotych) i zmniejszenie zatrudnienia.

Natomiast Koleje Mazowieckie rozwijaja si¢ — wzrasta liczba
potaczen, planowane sa przywrocenia ruchu na liniach obecnie
nieczynnych. Czy nie byloby wigc korzystne, azeby maszynisci
przechodzili z przezywajacego trudnosci PKP CARGO do bedacych
w dobrej kondycji Kolei Mazowieckich? Dziatacze Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych uwazaja, ze nie. A to z
dwoch powodéw. Przede wszystkim chodzi o niepewna — wedlug
zwiazkowcow — przysztos¢é Kolei Mazowieckich. Dobre wyniki
spoitki, a takze optymistyczne wizje na przysztos¢ moga by¢ jedynie
pochodng obecnego klimatu politycznego. Zwiazkowcy twierdza, iz
po przysztorocznych wyborach samorzadowych wszystko si¢ moze
zmieni¢. Kolejna sprawa, na ktora zwraca uwage Zwiazek
Zawodowy Maszynistow Kolejowych, to efektywno§¢ druzyn
trakcyjnych. Zdaniem zwiazkowcow  skupienie = wszystkich
maszynistow w jednej spotce znaczaco wplywa na obnizenie kosztow
funkcjonowania kolei — ten sam maszynista moze w zalezno$ci od
potrzeb obstugiwacé raz ruch pasazerski, a innym razem towarowy.

Zwolennicy zatrudniania maszynistow w spotkach pasazerskich
uwazaja jednak, ze zwiazkowcy sa przeciwni zmianom tylko z
jednego jedynego powodu. Zwiazek zawodowy woli dziata¢ masowo
w jednej spélce niz rozbity po kilku podmiotach. Dzialacze Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych odpieraja te zarzuty i
przypominaja, ze kota zwiazku dziataja takze poza PKP CARGO — w
Warszawskiej Kolei Dojazdowej i w trojmiejskiej Szybkiej Kolei
Miejskie;.

Mimo sprzeciwu zwiazkow zawodowych, Kolejom Mazowieckim
juz udalo si¢ zatrudni¢ pierwsza grupe kilkudziesigciu wiasnych
maszynistow. W wigkszosci sa to ludzie, ktorzy przeszli
bezposrednio ze spotki PKP CARGO.

Tekst i fot. Karol Trammer
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NieSmialy powrot wspolnego biletu

Na razie z Warszawy Wschodniej do Ursusa. Od 2006 roku w catej aglomeracji?

Historia kotem sig toczy. Stowa te znajduja potwierdzenie w
dziejach tak zwanego wspdlnego biletu. Przynajmniej czgsciowo...

Wspoélny bilet — czyli rozwiazanie umozliwiajace bezplatne
podroze koleja w Warszawie dla posiadaczy biletow 30- i 90-
dniowych warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego — po raz
pierwszy zostal wprowadzony 26 stycznia 2002 roku. Nastapito to po
zawaleniu si¢ czgsci wiaduktu Alej Jerozolimskich nad torami
kolejowymi. Skutkiem tej katastrofy budowlanej byta wielka
katastrofa komunikacyjna — przez wiadukt nie mogt odbywac sig ruch
samochodow i autobuséw. Na objazdowych trasach tworzyly sig
ogromne korki. Byt tylko jeden sposéb na roztadowanie zatoréw.
Kolej. Zarzad Transportu Miejskiego zdecydowatl si¢ na placenie
istniejacemu  wowczas Mazowieckiemu Zakladowi Przewozow
Regionalnych za honorowanie biletow dtugookresowych ZTM w
pociagach regionalnych na odcinku Warszawa Srodmiescie-Piastow.

Na poczatku kwietnia 2002 roku wykonano nastgpny, wrgcz
przelomowy, ruch. Obowiazywanie wspolnego biletu rozszerzono na

obszar  prawie calej  aglomeracji
warszawskiej.  Rozwiazanie to  bylo
wychwalane przez media 1 przez

mieszkancoéw calej aglomeracji. Po prostu
podroézowanie po Warszawie i okolicach
stalo si¢ tansze. Z ulic zniknglo wiele
samochodow, gdyz nawet zapaleni
kierowcy zobaczyli, jak duzo czasu i
pienigdzy mozna zaoszczedzi¢ dzigki
przesiadce na kolej zintegrowana
taryfowo z transportem miejskim.

Niestety, powaznag 1 moze nawet 'f
jedyna wada wspolnego biletu byla
jego prowizorycznos¢. Porozumienie migdzy
Zarzadem Transportu Miejskiego a spotka PKP Przewozy
Regionalne nie bylo zawarte na czas nieokreslony. Wspolny bilet nie
byl konsekwentnie realizowana umowa, lecz podlegal ciaglym
klétniom i targom, no a przede wszystkim konieczno$ci przedtuzania
porozumienia co kilka miesigcy. Czgsto zdarzalo sig, ze przed
kolejnymi rozmowami dotyczacymi dalszego funkcjonowania
wspolnego biletu, panowalo przekonanie, ze porozumienie zostanie
zerwane. | za ktéryms$ razem tak tez si¢ stalo. Ostatnim miesiacem
funkcjonowania wspdlnego biletu byt kwiecien 2003 roku. Pigkna
historia po nieco ponad roku sig¢ skonczyta.

Mingty ponad trzy lata i... Znowu Aleje Jerozolimskie, lecz tym
razem nie katastrofa budowlana, ale modernizacja ulicy. Znowu
korki, znowu paraliz komunikacyjny, no i w efekcie znowu kole;j.
Przypomniano sobie o transporcie kolejowym, ktéry dla
mieszkancéw Wtoch 1 Ursusa jest jedynym gwarantem szybkiego,

kilkunastominutowego, dojazdu do centrum stolicy. Wszystko jasne,
jednak kupowanie dwoch biletéw miesigcznych (na kolej i na
transport miejski) to dla wielu pasazerow zbyt duzy wydatek.

Dzigki remontowi gloéwnej ulicy prowadzacej do Wtoch i Ursusa,
temat wspolnego biletu szybko wrocit do task warszawskich mediow.
Pod wptywem zurnalistow — glownie z ,,Gazety Wyborczej” — wladze
miasta i Koleje Mazowieckie usiadly do stolu i rozpoczety rokowania
nad przywroceniem wspodlnego biletu. Udalo sig. Od 16 wrzesnia
wspolny bilet powrdcil, ale niestety w swojej pierwotnej formie —
tylko na jednym odcinku: Warszawa Wschodnia-Warszawa Ursus
(poprzednio przystanek dalej — do Piastowa). Mieszkancy innych
rejondw nadal musza czekac, ale moze tylko do konca tego roku.
Dodatkowo od 1 pazdziernika wszyscy chetni na korzystanie ze
wspolnego biletu musza w kasach Kolei Mazowieckich pobraé¢
bezptatny kupon, ktéry dostgpny jest za okazaniem waznego biletu
dtugookresowego ZTM. Okres wazno$ci kuponu bedzie pokrywat sig
z okresem waznosci biletu komunikacji miejskiej. Tak wigc do
podroézowania pociagami uprawnia karta miejska jedynie wraz ze
specjalnym kuponem. To rozwigzanie ma utatwi¢ badanie, ile osob
korzysta ze wspolnego biletu, a takze — co dodaje si¢ juz
mniej oficjalnie — uskuteczni¢ kontrolg biletow w

obliczu braku urzadzen kontrolerskich
(sprawdzajacych termin waznos$ci kart
miejskich) bedacych do dyspozycji druzyn
konduktorskich Kolei Mazowieckich.
Umowa w obecnym, niekompletnym,
ksztalcie ma obowiazywaé do konca 2005 roku
— potem by¢ moze bedzie lepiej. Donata
Nowakowska, rzecznik  prasowy  Kolei
Mazowieckich, jest optymistka — niniejsza
umowa to pierwszy etap na drodze do
% wprowadzenia wspolnego biletu w obrebie calej
aglomeracji warszawskiej. Problem jednak w tym,
ze oprocz dobrej woli, potrzebne sa pieniadze. Za honorowanie
biletow 30- i 90-dniowych ZTM na odcinku od Warszawy
Wschodniej do Ursusa Koleje Mazowieckie pobieraja od miasta 110
tysigcy ztotych miesigcznie. Jest to rekompensata za utracone przez
kolej wptywy. Wprowadzenie wspolnego biletu w calej aglomeracji
stotecznej Koleje Mazowieckie wyliczyly na ponad 900 tysigcy
zlotych za kazdy miesiac. We wrzes$niu miasto poskapilo pienigdzy i
nie zgodzilo si¢ tyle ptaci¢. Czy wigec po upltywie zaledwie trzech
miesigcy sytuacja nagle si¢ odmieni i na przelomie 2005 1 2006 roku
wladze Warszawy zechca jednak wylozy¢ cata sume¢ podyktowana
przez Koleje Mazowieckie i wspolny bilet bedzie obowiazywaé na
terenie catej stolecznej aglomeracji?
Karol Trammer

14WE czyli co?

Wyjasnienie dotyczqgce oznaczen taboru
warszawskle] Szybkiej Kolei Miejskiej

Oznaczenie konstrukcji nadane

przez projektanta — krakowski
Energocontrol —  brzmiato:
»EN57/M”,  co wynikalo z
.| oparcia SiQ na konstrukcp

ENS57. Planowano uzycie w nich

zmodernizowanych wozkow,
instalacji oraz wzmocnionej ostoi
#lz tego zespotu. W trakcie

Pl projektowania okazalo sig, zZe
konieczne jest wykonanie ostoi
oraz  sterownikow  hamulca
catkowicie nowych. Konstrukcja

otrzymata w katalogu konstrukcji Instytutu Pojazdéow Szynowych
oznaczenie 14WE (gdzie ,WE” oznacza — wielocztonowy
elektryczny). Poprzednia konstrukcja w katalogu to 13WE dla WKD,
ktérej nadano jeszcze kolejowe oznaczenie seryjne EN9S5.

SKM nie utworzyta zadnego nowego systemu oznakowania,
przewidujac wejécie w zycie rozporzadzenia w sprawie oznakowania
pojazdéw  kolejowych, ktére powinno spetniaé wymagania
migdzynarodowe. Tak wigc, zreszta idac $ladem innych kolei spoza
PKP, zachowano oznaczenie typu na pudle, przejmujac jedynie z
PKP oznaczenia poszczegdlnych wagondw (ra — rozrzadezy a, s -
silnikowy, rb — rozrzadczy b). I tak poszczegdlne wagony pierwszego
pojazdu maja oznaczenie 14WE-Olra, 14WE-01s i 14WE-Olra.

Poniewaz sa juz rozpowszechniane projekty wymienionego
rozporzadzenia, nalezy przewidywac stosowng zmiang oznaczenia w
ciagu najblizszego roku.

Rafat WodZzicki
Autor jest pracownikiem SKM Warszawa

=» O warszawskiej Szybkiej Kolei Miejskiej piszemy rowniez
na stronie 8 w tekscie ,,Co zrobic¢ z 55 milionami?”
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Kolej

po wyborach

Drogi zelazne stajq sie
kamieniem milowym na drodze
do wielkiej kariery politycznej

Dotychczas najpopularniejsze sposrod transportowych obietnic
przedwyborczych  byly  zapewnienia o

spotke PKP Przewozy Regionalne. Wedlug $laskich mediow w tej
akcji mniej chodzito o prezentowanie pasazerom korzystnych ofert
taryfowych a bardziej o promocjg¢ swojej osoby. Mimo tych zarzutow
Elzbieta Pierzchala zostala postanka. Gtosowalo na nia 10646

wyborcow.

Nie sposob pominaé jeszcze jednego kandydata, czyli
najstynniejszego polskiego kolejarza-zwiazkowca — Stanistawa
Koguta, pochodzacego ze Stroézy kolo Nowego Sacza

przewodniczacego Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢”.
Kogut kandydowal do Senatu z list Prawa i Sprawiedliwosci w
okrggu nowosadeckim i odnidst duzy sukces. Otrzymat bowiem az
nieco ponad sto tysigcy glosow! W zwiazku z uzyskaniem mandatu
senatorskiego Stanistaw Kogut zrezygnuje z przewodniczenia
kolejarskiej ,,Solidarnosci” — nastapi to 7 listopada na Jasnej Gorze.
Oczywiscie do parlamentu kandydowato wigcej 0sob zwiazanych
zawodowo z koleja. Jednak nie wszystkim si¢ udato i to mimo
kampanii prowadzonej w kolejowych periodykach (,,Kurier PKP”,
oraz w zwiazkowych ,,Naszych Sprawach” i ,,Wolnej Drodze”), w
ktorych szczegdtowo prezentowano wszystkich dwudziestu czterech
kolejarskich kandydatéw i goraco namawiano do gtosowania na nich,
co w efekcie miato wptynaé na skuteczniejsza walke w parlamencie o
sprawy kolejarzy. W koncu jednak kolejarska reprezentacja w Sejmie
i Senacie ograniczyta si¢ do jedynie trzech osob. Tak ten staby wynik

koniecznosci  budowy  autostrad,  drég
ekspresowych oraz nowych i szerszych ulic.
Mato kto uwazal, ze kapital polityczny
niezbedny do wygrania wyborow
parlamentarnych mozna zbi¢ przy pomocy
kolei. A jednak okazuje si¢, ze mozna... Na
kolej postawil Bogustaw Kowalski z Ligi
Polskich  Rodzin. W  swoich  spotach
telewizyjnych Kowalski przypominatl, ze jako
wicemarszatek wojewodztwa mazowieckiego
utworzyl spotke Koleje Mazowieckie, a
nastgpnie chwalil si¢ sukcesami przez nia
odnoszonymi i zapewnial, iz chcialby azeby
kolej, tak jak na Mazowszu, rozwijata si¢ w
calej Polsce. Nie wiadomo oczywiscie na ile
pomogta w tym kolej, a na ile pierwsze miejsce
na liscie, ale Bogustaw Kowalski do Sejmu si¢
dostat. Na Kowalskiego swoj glos oddato 6274
wyborcow z okregu siedlecko-ostroteckiego. W
zwiazku z tym wyborczym sukcesem,
Bogustaw Kowalski przestat peli¢ funkcje

Z Mazowsza do Sejmu. Krzysztof Tchérzewski
z PiS (z lewej) i Bogustaw Kowalski z LPR.

skomentowal Stanistaw Kogut na tamach
»Wolnej Drogi” — przeciez wszystkie
centrale zwiqzkowe dzialajace na kolei
powiedzialy jasno — zakopujemy topory i
mobilizujemy sie¢ na wyborze kolejarzy do
Sejmu, aby wprowadzi¢ do parlamentu jak
najwiekszq ilos¢ kolejarzy. (...) Kolejarze
catkowicie si¢ nie popisali, i zawiedli na
catej linii.

Jedynie kilkadziesiat kolejarskich gtosow
wigeej 1w parlamencie znalaziby sig
jeszcze jeden kolejarz. Najwigkszym
pechowcem minionych wyboréw okazat si¢
Marek  Kraska, dziatacz ~ Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych,
ktéry kandydowat do Sejmu z list
Samoobrony. Do tego aby znalezé si¢ w
parlamencie zabraklo mu jedynie 95
glosow.

Ale o mandat starali si¢ takze, ci
ktorzy z koleja nie sa zwigzani umowa
0 pracg, a mimo to maja z nia bliski

wicemarszatka wojewddztwa mazowieckiego.

W  zarzadzie wojewddztwa mazowieckiego wicemarszatka
Bogustawa Kowalskiego zastapil Jan Engelgard — i teraz to on, jako
czlonek zarzadu wojewddztwa, odpowiada m.in. za kolejowe
przewozy regionalne na Mazowszu. Engelgard — historyk i publicysta
prasy narodowej — jest czlonkiem Ligi Polskich Rodzin, dotychczas
byl zastgpca dyrektora departamentu kultury, promocji i turystyki w
Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Mazowieckiego.

Z tego samego okregu, co Bogustaw Kowalski, kandydowat
Krzysztof Tchorzewski. Ten kandydat Prawa i Sprawiedliwosci
dotychczas petnit funkcj¢ cztonka zarzadu spotki PKP Energetyka — z
elektroenergetyka kolejowa Tchorzewski zwiazany jest od 1974 roku.
W 1980 roku tworzyt NSZZ ,Solidarno$¢” na siedleckim wezle
kolejowym. Krzysztof Tchorzewski dostal si¢ do Sejmu dzigki
glosom 8516 wyborcow i weale nie jest to jego pierwsza przygoda z
polityka. Postem na Sejm byt juz w latach 1991-1993 oraz 1997-2001
— W tym czasie byl rowniez sekretarzem stanu w Ministerstwie
Transportu i Gospodarki Morskiej. Warto wspomnie¢ takze o tym, ze
na poczatku lat 90-tych Tchorzewski byt wojewoda siedleckim.
Ostatnio byl natomiast radnym Sejmiku  Wojewddztwa
Mazowieckiego.

Z list Platformy Obywatelskiej kandydowata Elzbieta Pierzchata,
dyrektor Slaskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych. W goracym
okresie przedwyborczym Pierzchata byta nawet oskarzana o to, ze
naduzywa swojego stanowiska dla celéw prowadzenia kampanii
wyborczej. We wszystkich zespolach trakcyjnych bedacych na stanie
jej zakladu zawisty bowiem plakaty, na ktérych spogladajaca z
fotografii dyrektor Pierzchata zachwalata promocje oferowane przez

zwiazek, jak chocby wspomniany
wezesniej Bogustaw Kowalski, czy tez kontrowersyjny w §rodowisku
kolejarskim Adam Fularz. Fularz jest niezaleznym obserwatorem
rynku kolejowego znanym z niezwykle krytycznych wypowiedzi pod
adresem Polskich Kolei Panstwowych, jest zwolennikiem podziatu
kolei na mate regionalne podmioty, a takze opowiada si¢ za pelna
konkurencja na torach. Adam Fularz, podobnie jak wszyscy pozostali
kandydaci komitetu Socjaldemokracji Polskiej, do Sejmu si¢ nie
dostat.

»Fuligan” na listach
SDPL, to nie kto inny
niz dobrze znany na

Tekst i fot. Karol Trammer

wiindd fuli net

-me ACdam Fularz

aka FULIGAN
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KKompromitacjA

Dobrej kolei regionalnej nie da
sie robi¢ za pomocq autobusow

Nasielsk-Sierpc: autobusy czeSciej niz pociagi?
Gdy na wiosng 2004 roku wazyly si¢ losy pociagéw na linii
wojewodztwa

Nasielsk-Sierpc, owczesny wicemarszatek
mazowieckiego Bogustaw Kowalski

pociagdw polaczeniami autobusowymi prowadzi do powaznego
obnizenia jakoSci ushug oferowanych przez przewoznikow
kolejowych. I wcale nie chodzi tu jedynie o gorsze czasy przejazdu.
Przyjrzyjmy sig¢ wigc pozostalym problemom jakie niesie za soba
uruchamianie kolejowej komunikacji autobusowe;.
Kompromitacja na catej linii

Jedna z gltéwnych zalet kolei jest duza odporno$¢ na zimowa
pogode. Po opadach $niegu zdarza sig, Ze autobusy nie moga
dojecha¢ do czgsci miejscowosci, a w tym samym czasie kolej dziata
praktycznie bez zarzutu. Dlaczego wigc kolej mimo to decyduje sig
na wprowadzanie potaczen autobusowych?

I kolejny problem. Zdarza sig, ze autobusy KKA, zamiast przy

(obecnie juz posel na Sejm) na jednej
z licznych konferencji prasowych
poswigconych kolei zapowiedzial, ze
po likwidacji pociagdbw na trase
wyjada autobusy zastgpcze. Po chwili

stacjach 1 przystankach  kolejowych,
zatrzymuja si¢ na przystankach PKS
lezacych w innej czgSci miejscowosci
albo... Na trasie Nasielsk-Sierpc maja
miejsce przypadki, ze przystanki kolejowej

dodat, ze kurséw autobusowych komunikacji autobusowej znajduja si¢ w
bedzie wigeej niz pociagoéw, a rozktad nnej wsi niz stacja kolejowa Jeszcze do
jazdy kolejowej komunikacji niedawna obstugiwana przez pociagi. O't?
autobusowej (KKA) bedzie lepigj cho¢by autobusy zamiast przy stacji

dostosowany do potrzeb pasazeréw
niz dotychczasowy rozktad pociagéw.
O lepsze dostosowanie byto akurat
nietrudno — rozktad jazdy pociagéw na
linii Nasielsk-Sierpc dostosowany byt
jedynie do potrzeb kolejarzy z Sekcji
Przewozéw Pasazerskich w Nasielsku,
tak by mogli oni dojecha¢ do pracy.
Skutkiem tej sytuacji, bylo
to ze kolej w ogole nie
oferowata dowozu do pracy

wkroétce ten widok przejdzie do historii?

Pasazerowie Kolei Mazowieckich wsiadajg do
autobusu KKA relacji Nasielsk-Sierpc. Czy juz

kolejowej Wkra, przystaja w oddalonej o 2
kilometry wsi Wrona. Jest to powazna
komplikacja dla podroznych, ktoérzy moga
mie¢ problem z trafieniem w miejsce, z
ktérego odjezdzaja autobusy kolejowej
komunikacji autobusowe;j.

Nastegpna sprawa to przewoz wigkszego
bagazu. Przewiezienie roweru autobusem
jest niemozliwe, znacznie utrudniona jest
rowniez podroz z wozkiem dziecigcym czy
nawet z duza walizka. Kolej decydujac si¢
na uruchamianie kolejowej komunikacji autobusowej, na

czy szkét w Plonsku i
Sierpcu, a wigc w powiatowych miastach lezacych przy linii.

Pociagi przestaly kursowa¢ na linii Nasielsk-Sierpc na poczatku
czerwca 2004 roku. Na szos¢ biegnaca czasem blizej, czasem dalej
od torow linii Nasielsk-Sierpc wyruszyly autobusy wynajmowane od
ptockiego PKS-u. Szybko wtedy wyjasnilo sig, ze stowa marszatka
Kowalskiego byty obietnicami bez pokrycia. Autobusy od poczatku
kursowaty wedtug doktadnie takiego samego rozktadu co wczesniej
pociagi. Ten fatalny rozktad obowiazuje do dzis. I efekty tego sa
takie, ze autobusy woza nie wigcej niz trzydziestu pasazeréw na kurs.
Ta patologiczna sytuacja prawdopodobnie dlugo juz nie potrwa...

wlasne zyczenie pozbywa si¢ swego wielkiego atutu, jakim jest
mozliwos$¢ przewozu rowerow.

Na koniec warto wspomnie¢ takze o tych pasazerach, ktérzy kolej
wybieraja ze wzgledu na ch¢é uniknigcia nachodzacej ich choroby
morskiej, ktora szczegolnie dokuczliwa jest wtasnie w autobusach. Ci
klienci szczegoblnie licza na to, ze przewoznik kolejowy begdzie widzt
ich pociagiem, a nie autobusem...

Nie w interesie kolei

Spytalismy Grzegorza Kucinskiego, czlonka zarzadu Kolei

Mazowieckich ds. przewozéw i promocji, czy spoétka nadal ma

Drzewica-Radom: nad ranem albo nigdy!

zamiar positkowac

KKA czyli... kulejaca komunikacja autobusowa.

Pociqgi na linii Radom-Drzewica przestaly kursowa¢ 12 Pocigg osobowy z Deblina do Radomia jedzie E =
grudnia 2004 roku. Nastgpnego dnia rozpoczgly kursowanie | godzine i sze$¢ minut. Autobus na pokonanie tej
zastepcze autobusy kolejowej komunikacji autobusowej. Ich | samej trasy potrzebuje ponad pétorej godziny. wisaz | o
rozktad jazdy byt po prostu kuriozalny! Autobusy KKA w 2 5
kierunku Radomia wyruszaly o godz. 2.30 i 4.15. Potem ponad 22
godziny przerwy, az do nastepnego dnia (chociaz moze lepiej bytoby [y ) ®
uzy¢ stowa ,,noc” — szczeg('?lnle jesli chodn o 'kurs wyruszajacy o =g DEBLIN = T 15.531: 16.50
godz. 2.30). Ten uktad godzin pokazat, jak kolej stabo zna potrzeby 6 |Zajezierze k/Deblina | 16.00]: 16.55
swoich klientow i to mimo istnienia komorek zawierajacych w swych 13 |Bakowiec | 16.06 2 17.10
nazwach modne ostatnio stowo ,marketing” (gwoli $cistosci: 71| Garbatica Letrisko 1613 | 17.22
marketing — dziatalno$¢ rozpoznawania i zaspokajania potrzeb klienta ; ) L e

. . . . B -l 26 |Zytkowice 1 16.20 )¢ 17.30
m.in. poprzez badania rynku). Kolej zamiast rozpoznaé¢ rynek i L
stwierdzi¢, ze z linii masowo korzystali uczniowie dojezdzajacy do 32 P‘P”k" . L 2645 2 il
radomskich internatow oraz studenci, bezpodstawnie przyjcta, ze [ >+ [Pionki Za!::hodme ¢ Mol e 1%.3s
mieszkancow okolic Drzewicy i Przysuchy interesuja polaczenia 37 |Jedinia Koscielna | 16.351¢ 17.45
tylko i wylacznie nad ranem. Po uplywie niecalego kwartatu [| 44 [Jedinia Letnisko | 164215 17.55
przekonania te zweryfikowano i kolejowa komunikacje autobusowa [| 48 |Antonidwka | 16.47]; 18.02
kursujaca w relacji Radom-Drzewica po prostu zlikwidowano... 49 [Rajec Poduchowny ¥| | 16.50]; 18.10
Radom-Deblin: i wszystko jasne! 57 [RADDM 110,113,605 p| [ 16.591: 18.25

Linia Radom-Dgblin stanowi idealny poligon doswiadczalny, ktory
ukazuje, czym rézni si¢ pociag od autobusu kolejowej komunikacji
autobusowej. Tam bowiem jedna para obstugiwana jest przez autobus
zastgpczy, reszta przez pociagi.

Wyruszajacy z Deblina o godz. 15.53 pociag osobowy nr 533
dojezdza do Radomia o godz. 16.59, a wigc t¢ relacj¢ pokonuje w 66
minut. Natomiast jadacy okoto godzing pdzniej autobus kolejowe;j
komunikacji autobusowej na pokonanie tej samej relacji potrzebuje
az godzing i 35 minut! Ten fakt jasno pokazuje, Zze zastgpowanie

si¢ tym prowizorycznym i nieefektywnym rozwigzaniem, jakim jest
kolejowa komunikacja autobusowa. Jezeli uda nam si¢ dostosowacé
niemieckie autobusy szynowe do funkcjonowania na polskich torach,
a wierze, ze tak bedzie, to od nowego rozktadu jazdy zastqpimy
autobusy komunikacji zastepczej szynobusami. Staramy wycofywaé
sie z uruchamiania komunikacji autobusowej, bo po prostu nie jest w
interesie kolei, aby dawata zarabia¢ PKS-om — powiedziat
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” dyrektor Grzegorz Kucinski.
Tekst i fot. Karol Trammer
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Co zrobic z 55 milionami?

Warszawski sen sie spetnit? Pierwsze dni stotecznej Szybkiej Kolei Miejskiej

Jeszcze nieco ponad dwa lata temu kolej w aglomeracji nie dzialata
dobrze. Liczba pociagdéw z roku na rok si¢ zmniejszata, przerwy
migdzy pociagami dochodzity nawet do dwoéch godzin, wiele
pociagdéw nie wyjezdzato na tory w weekendy. Dziatajaca wowczas
spotka PKP Przewozy Regionalne nie potrafita zapewni¢
mieszkanicom Warszawy i okolic oferty przewozowej odpowiadajacej
ich potrzebom. I co bardzo istotne — nie bylo nadziei na poprawg tej
sytuacji. Dlatego pod wplywem opinii publicznej oraz mediow
owczesny prezydent Warszawy Lech Kaczynski na poczatku swojej
kadencji zobowiazal sig stworzy¢ miejskiego przewoznika
kolejowego — czyli spotke Szybka Kolej Miejska.

W lutym 2004 roku zostala zawigzana spdtka jedynie pomigdzy
Metrem Warszawskim i Tramwajami Warszawskimi. Pézniej do
spotki przytaczylo si¢ miasto stoteczne Warszawa — nie obylo si¢
jednak bez probleméw — poczatkowo bowiem miejscy radni nie
chcieli na to wyrazi¢ zgody. Udato si¢ jednak 8 lipca 2004 roku —
podczas drugiego glosowania, po ktérym przygotowania do
rozpoczecia dziatalno$ci nabraty tempa. Trwaty nieco ponad rok. 23
wrzesnia 2005 roku na dworcu Warszawa Centralna odbyla sig
uroczysta inauguracja warszawskiej szybkiej kolei miejskiej. Gdy z
dworcowych megafonow ptynegty mite stowa — ,witamy Szybka
Kolej Miejska w wielkiej kolejowej rodzinie”, na czwarty peron
schodzili si¢ wielcy tego $§wiata. Nie do poznania zmodernizowany w
nowosadeckich zaktadach Newag elektryczny zespot trakcyjny EN57
— wystepujacy juz pod nowym symbolem 14WE — przewi6zt VIP-6w
z Warszawy Centralnej do Grodziska Mazowieckiego i z powrotem.
Udato sig. Warszawski sen o SKM spehit sig...

3 pazdziernika — nieco ponad tydzien po uroczystej inauguracji —
po wielu latach rozméw i deklaracji Szybka Kolej Miejska wreszcie
miata wyruszy¢ na trasg Warszawa Zachodnia-Warszawa Falenica
zabierajac zwyklych pasazerow. Niestety pierwszy dzien planowego
kursowania nie byt juz tak szczg§liwy jak dzien uroczystej
inauguracji. Pociag 14WE-01 ulegt awarii i nie pojawit si¢ na torach
az do pdznego popotudnia, natomiast pociag 14WE-02 nie dojechat
jeszcze z fabryki w Nowym Saczu. W zwiazku z powyzszymi
problemami, na tras¢ wyruszyt tylko jeden pociag — w postaci
wypozyczonego od SKM Trojmiasto zespotu trakcyjnego EN57-
1107. Drugi obieg po prostu ,,wypad!l”. Nie ma co ukrywac, premiera
stolecznej Szybkiej Kolei Miejskiej wypadta stabo — nieliczna grupa
pasazerow, ktéra juz pierwszego dnia chciala skorzysta¢ z ustug
przewoznika zmuszona byta poszuka¢ innego $rodka transportu...

A dlaczego grupa chetnych pasazeréw byla nieliczna? Szybka
Kolej Miejska wystartowata bowiem z niezwykle ubogim rozktadem
jazdy. W dzien roboczy ,.eskaemka” uruchamia bowiem zaledwie
dwanas$cie par pociagdw — z czego trzy, ze wzgledu na ograniczona
przepustowos$¢ linii $rednicowej, ograniczone tylko do odcinka z
Warszawy Falenicy do Warszawy Wschodniej. Co wigcej pierwszy
pociag z Falenicy w kierunku centrum stolicy odjezdza praktycznie
juz po zakonczeniu porannego szczytu dowozowego — o godz. 8.16.
W soboty i §wigta jest nieco lepiej — par pociagéw jest pigtnascie. Ale
jak na przewozy miejskie — ciagle zbyt mato. Swiatowe standardy to
przeciez kursowanie co kilka-kilkanascie minut. Te niedogodnosci
nieco rekompensuje mozliwo$¢ bezplatnych przejazdéow — ta

promocja obowiazuje do 11 grudnia. Tak na dobry poczatek, aby
zacheci¢ mieszkancoéw dzielnic potozonych wzdhuz trasy ,,eskaemki”
do zapoznania si¢ z nowym przewoznikiem. Potem w pociagach
SKM bedzie obowiazywaé taryfa stotecznego Zarzadu Transportu
Miejskiego (ZTM).

Jesli chodzi o rozktad jazdy, to juz wkrotce ma by¢ lepiej — przede
wszystkim oferta przewozowa ma si¢ poprawié, gdy z Nowego Sacza
dotrze cata pierwsza partia zamdwionego taboru i flota pociagow
SKM osiagnie sze$¢ sztuk. Wtedy bedzie mozna utozy¢ rozktad jazdy
tak, by pociagi na odcinku Warszawa Falenica-Warszawa Zachodnia
kursowaty dwa, trzy razy na godzing. Oczywiscie jes$li uda si¢ je
zmieSci¢ w rozkladzie jazdy pomigdzy pociagami Kolei
Mazowieckich, ktorych od nowego rozktadu jazdy bedzie coraz
wigcee;j.

I tu trudno nie zadaé pytania, czy na pewno istnieje sens
inwestowania duzych pienigdzy w nowy tabor dla Szybkiej Kolei
Miejskiej (koszt zakupu szeéciu pociagow 14WE to 55 milionéw
zlotych), podczas gdy ogodlna sytuacja kolei na Mazowszu, a wigc
rowniez w aglomeracji warszawskiej, i tak si¢ poprawia. Dla
przyktadu  pociagi Kolei Mazowieckich w rozkladzie jazdy
2005/2006, ktory wchodzi w zycie 11 grudnia, na — obstugiwane;j
rowniez przez SKM — linii otwockiej beda kursowaly nie rzadziej niz
co 30 minut, a w szczytach przewozowych rzecz jasna jeszcze
czgsciej. Inna sprawa, to problem zmieszczenia wszystkich pociagow
SKM na powaznie zatloczonej linii $rednicowej, ktora jak na razie
pustoszeé nie bedzie — wreez przeciwnie. Coraz bardziej realne staja
si¢ zatem projekty, aby Szybka Kolej Miejska i Koleje Mazowieckie
poltaczyly swoje sity i stworzyly konsorcjum, ktére miatoby
obstugiwaé aglomeracje warszawska — t¢ ustuge zlecalby obydwu
spotkom stoteczny Zarzad Transportu Miejskiego. Wtedy przejazdy
moglyby odbywac si¢ oczywiscie na podstawie wspdlnego biletu.
Warto jednak rozwazy¢, czy nie bytoby prosciej — zamiast na tabor —
przekaza¢ te 55 milionéw zlotych Kolejom Mazowieckim za
honorowanie biletow okresowych ZTM w pociagach. Taka suma
starczytaby na 50 lat...

Tekst i fot. Karol Trammer
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