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JESIEN MIEDZY RADOMIEM A DRZEWICA

Koniec ztudzen?

Koleje Mazowieckie, odstgpujac na przetomie 2005 i 2006
roku od zamiaru reaktywacji ruchu pociagdw na odcinku
Radom-Drzewica, zapowiedzialy, ze istnieje realne
prawdopodobienstwo, ze uruchomienie tego potaczenia
nastapi jesienia. Jako Ze jesien coraz blizej, spytaliSmy w
Kolejach Mazowieckich, jak postgpuja przygotowania do
reaktywacji przewozow na odcinku Radom-Drzewica.

Grzegorz Kucinski, dyrektor Kolei Mazowieckich ds.
przewozow i promocji, nie pozostawia ztudzen: — Na pewno
do chwili wejscia w zZycie nowego rozkladu jazdy pociqgi
Kolei Mazowieckich nie pojadq miedzy Radomiem a
Drzewicq. Jak wida¢, nie ma co liczy¢ na to, ze przed 10
grudnia na tym odcinku pojawia si¢ pociagi osobowe. A
jaka jest szansa na powr6t pociagdw juz po tej dacie?

Dyrektor Kucinski od razu przypomina o problemach
taborowych. W przypadku linii Radom-Drzewica w gre
wchodzi prowadzenie ruchu albo autobusami szynowymi
albo elektrycznymi zespotami trakcyjnymi. Ale tylko
teoretycznie, bo zaréwno z jednymi, jak i drugimi jest
problem. — Mamy problem, gdzie w poblizu Radomia
przeprowadzac¢  przeglady —autobusu  szynowego. Bo
tworzenie bazy postojowej dla jednego czy dwoch
szynobusow jest dla nas nieoptacalne — méwi Kucinski. Z
eksploatacyjnego punktu widzenia logiczne byloby zatem
skierowanie do obstugi odcinka Radom-Drzewica zespotow
trakcyjnych ENS57, ktorych jednak zdaniem Kucinskiego
brakuje. — Bardzo trudno bedzie wygospodarowaé nawet
jednq jednostke, ktora moglaby tam jezdzi¢. Niestety
sprawdzaja si¢ nasze przewidywania, ze owa jesien byla
tylko nic nie znaczaca wymowka.(KT)

NOWE KADRY | STARE ZADRY

Zwigzkowcy dyrektorami

Nowym dyrektorem toédzkiego zaktadu spéiki PKP
Przewozy Regionalne, obejmujacego swoim zasiggiem
wojewodztwo 16dzkie oraz Mazowsze, zostat Wtodzimierz
Janiak. Janiak pracuje na kolei od 1981 roku — byt
konduktorem, a potem kierownikiem pociagu. W 1991 roku
zostal etatowym dziataczem NSZZ ,Solidarnos¢”, przez
ostatnie lata przewodniczyl komisji zaktadowej w £odzkim
Zaktadzie Przewozow Regionalnych.

Awans Wtodzimierza Janiaka na dyrektora to juz kolejny
przyktad przejscia dzialacza zwiazkowego na kierownicze
stanowisko — na poczatku 2006 roku dyrektorem Slaskiego
Zaktadu Przewozow Regionalnych zostal bowiem Ryszard
Filipowicz, ktory przed awansem byl przewodniczacym
sekcji zawodowej przewozow pasazerskich w kolejarskiej
»Solidarnoéci” i rownoczesnie reprezentantem zalogi w
radzie nadzorczej spotki PKP Przewozy Regionalne.

Co ciekawe, migedzy Wlodzimierzem Janiakiem a
Ryszardem Filipowiczem w czasie wspolnej dziatalnosci w
kolejarskiej ,,Solidarno$ci” nierzadko dochodzito do spigé.
Janiak zarzucat Filipowiczowi, ze bardziej od dziatalnosci w
zwiazku, angazuje si¢ w cztonkostwo w radzie nadzorczej
PKP Przewozy Regionalne. Filipowicz tak bronit sig¢ w
wypowiedzi dla dwutygodnika ,,Wolna Droga™ — Kiedy
kolega Janiak byl czlonkiem rady nadzorczej BranZowej
Kasy Chorych, wszystko bylo w porzqdku. W momencie,
kiedy przestat nim byé, zaczelo mu przeszkadza¢ moje
cztonkostwo w radzie nadzorczej spotki PKP Przewozy
Regionalne. Pozostaje pytanie, jak dawne tarcia migdzy
kolegami zwiazkowcami wplyna na aktualng wspotprace
migdzy szefami dwoch sasiadujacych — a przy tym jednych
z najwigkszych — zaktadéw przewozow regionalnych.(KT)

GDZIE Z ROWEREM?

Predzialy tylko dla... kolejarzy
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Gdzie wstawi¢ rower w pociagach zlozonych z elektrycznych zespotow
trakcyjnych? Czy z przodu pierwszej jednostki mozna wsias¢ z rowerem? A
moze druzyna konduktorska mniej lub bardziej uprzejmie wyprosi stamtad
kazdego pasazera, wyjasniajac, ze to wcale nie przedziat dla podroéznych z
wigkszym bagazem rgcznym, lecz przedziat stuzbowy? Te watpliwosci od
dawna nurtowaty rowerzystow korzystajacych z ustug kolei.

Jedno z powazniejszych spie¢ migdzy rowerzysta a obstuga pociagu
opisata ,,Rzeczpospolita” z 19 lipca 2006 roku w artykule ,,Z rowerem —
wyrzucamy!”. Pasazer podrozujacy z rowerem z Jaktorowa do Warszawy
Wiochy z pierwszego od czota pociagu przedzialu dla podréznych z
wigkszym bagazem rgcznym (oznakowanego symbolem roweru) zostat
wyrzucony przez kierownika pociagu. Pracownik Kolei Mazowieckich
stwierdzil, ze to przedzial stuzbowy, po czym bez ogrodek dodat:
,wypierdalaj baranie!” i na koniec wypchnat podréznego wraz z rowerem na
przedsionek. Podobne sytuacje mialy miejsce czgéciej. Chocby w pociagu
»Stoneczny” jadacym z Gdyni do Warszawy 23 lipca 2006 roku, gdy
konduktorka na stacji Itawa Gltéwna, probowata wyrzuci¢ osoby jadace w
pierwszym przedziale, pomimo tego, ze, jak to zwykle bywa w
»Stonecznym”, byt duzy ttok i nie bylo mozliwosci, aby przesuna¢ sig dale;j.

Po tych stynnych historiach zarzad Kolei Mazowieckich 24 lipca wydat
zarzadzenie wyraznie mowiace, kto moze korzysta¢ z pierwszego od czota
pociagu przedzialu dla podréznych z wigkszym bagazem: ,,Szanowni
panstwo, wychodzac naprzeciw oczekiwaniom pasazerom Spodtka "Koleje
Mazowieckie-KM" udostgpnita przedzialy stuzbowe dla podréznych z
wigkszym bagazem podrgcznym oraz z rowerami”. Sprawa stala si¢ jasna, ale
niestety nie dla... druzyn konduktorskich. W piatek 28 lipca pasazerka
probujaca z rowerem wsia$é na stacji Warszawa Wschodnia do pociagu do
Otwocka (odjazd o godz. 21.57), zostala wyproszona przez kierownika
pociagu z pierwszego przedziatu dla podréznych z wigkszym bagazem.
Dopiero po przypomnieniu pracownikowi o zarzadzeniu i prosbie o podanie
numeru shuzbowego, zgodzit si¢ on na przewdz roweru w tym przedziale.

Kolejnym — wciaz nie rozwiazanym — problemem jest sprawa pasazerow,
ktérzy nie posiadajac wigkszego bagazu, zajmuja miejsce w przedziatach dla
podroznych z wigkszym bagazem (tych w dalszej czgsci pociagu). W efekcie
dla podrézujacych z rowerami brakuje miejsc siedzacych. Istotne jest to, ze
przedziaty dla podroznych z wigkszym bagazem szczegdlnie upodobali sobie
kolejarze wracajacy z pracy.(Grazyna Zakrzewska), fot. (KT)

NA OKLADCE: Warszawa Centralna — pociag pospieszny
L, Wroctawianin” relacji Warszawa Wsch.-Zgorzelec. Fot. (KT)

OPISANI. RYSZARD FILOCHOWSKI:
,Kto panu pozwolit o mnie pisac¢?!”

Ryszard Filochowski, naczelnik wydzialu ogdélnopracowniczego Kolei
Mazowieckich, a wczesniej dziatacz zwiazkowy, nie wydaje si¢ byc¢
zachwycony tym, ze w poprzednim numerze ,,Z Biegiem Szyn” zostat
opublikowany catostronicowy artykut p.t. ,,Czlowiek multimedialny”,
poswigcony karierze Filochowskiego. W niedzielg 16 lipca, tuz po godz.
19.30 Ryszard Filochowski zadzwonit z wyrzutami do redaktora naczelnego
»Z Biegiem Szyn”. Nie tylko z wyrzutami, ale takze z zarzutami. Zarzutami
ztamania prawa prasowego oraz ustawy o ochronie danych osobowych. Nie
bardzo jednak wiadomo, ktorych artykulow tych ustaw...

Filochowski zdawat si¢ uwaza¢, ze nie mozna o nim pisa¢ bez uzyskania
jego zgody. Ryszard Filochowski sugerowal réwniez, ze w tekscie ,,Cztowiek
multimedialny” naruszone zostaly jego dobra osobiste, a artykul jest peten
niescistosci 1 nieprawdziwych informacji. Jednakze ztozona przez redaktora
naczelnego ,,Z Biegiem Szyn” propozycj¢ napisania sprostowania, ktore
bedzie najlepsza okazja wyjasnienia owych nieprawdziwych informacji,
naczelnik Filochowski, nie wiedzie¢ czemu, uznat za bezsensowna.

Na koniec Filochowski poinformowat redaktora naczelnego o tym, ze nie
zyczy sobie, aby wigcej pisano o nim na lamach ,,Z Biegiem Szyn”. Co
przyjelismy do wiadomosci. Naszej oraz naszych Czytelnikow...(KT)
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GDZIE SA DYREKTORZY Z TAMTYCH LAT?
W ,peelce” nie zginiesz

Gdzie s ludzie, ktorzy jeszcze nie dawno grali pierwsze
skrzypce na polskiej kolei, ale po zmianach na szczeblu
rzadowym ustapili miejsce nowo mianowanym menedzerom?

Tadeusz Augustowski (na zdjeciu), w latach 2002-2005
prezes zarzadu spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, jest teraz
zastgpca dyrektora lubelskiego Oddziatu Regionalnego PKP
PLK ds. ekonomiczno-finansowych. Jednak nie ma tego zlego,
co by na dobre nie wyszlo: Augustowski jako lublinianin nie
musi juz dojezdza¢ do centrali spotki w Warszawie i tym
samym dzieli¢ swojego zycia pomigdzy dwa miasta.

o iy

Janusz Czarnocki, za czasow prezesa Augustowskiego
dyrektor Oddziatlu Regionalnego PKP PLK w Warszawie,
ustapit miejsce w dyrektorskim fotelu Jackowi Nowakowi. Nie
oznacza to wcale, ze Czarnocki przestal by¢ dyrektorem —
obecnie jest szefem biura ochrony informacji niejawnych w
centrali Polskich Linii Kolejowych.

Wiestawa Ogloblina, dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
w Warszawie, zastapit Jan Telecki — wczeéniej dyrektor
siedleckiego Zaktadu Linii Kolejowych. Mimo tej zmiany
Ogtloblin nadal jest dyrektorem, ale juz nie zakladu, lecz
projektu — projektu przy modernizacji magistrali E65.(KT)

KROTKA HISTORIA ,,ZEGRZYKA”
Toast za likwidacje...

31 maja 2006 roku, kilkadziesiat zaproszonych gosci:
szefow i przedstawicieli spotek Grupy PKP, samorzadowcow,
politykéw, dziataczy spotecznych oraz dziennikarzy, specjalny
przejazd szynobusem, rejs statkiem po Zalewie Zegrzynskim,
toasty — tak wygladala inauguracja kursowania pociagu
Zegrzyk” (Warszawa Gdanska-Nieporgt-Radzymin-Thuszcz).
Ciekawe, czy obecni na tej niezwykle uroczystej inauguracji
samorzadowcy — przewodniczacy sejmiku wojewodztwa
mazowieckiego Piotr Fogler, czlonek zarzadu wojewddztwa
Jan Engelgard, oraz wodjt gminy Nieporgt Stawomir Maciej
Mazur — mieli $wiadomo$¢, ze firmuja przed wyborcami
uruchomienie jedynie wakacyjnego gadzetu? 3 wrzesnia
»Zegrzyk” zostal bowiem zlikwidowany — zywot tego
polaczenia zakonczyt si¢ po zaledwie trzech miesigcach.
Poczatkowo Koleje Mazowieckie nie wykluczaly tego, ze
,,Zegrzyk” bedzie kursowat takze po wakacjach, ale z powodu
stabej frekwencji jednak zdecydowano sig jego likwidacji.

Koleje Mazowieckie liczyly, ze pociag kursujacy tylko pigc
razy dziennie migdzy Warszawa a Zalewem Zegrzynskim
bedzie zapetniat si¢ warszawiakami zadnymi wypoczynku nad
jeziorem. Przeliczyly si¢. Prawda jest bowiem taka, ze Koleje
Mazowieckie odniosa sukces nad zalewem dopiero wtedy jesli
stworza ofert¢ przydatna przy codziennych dojazdach do
pracy, urzedow oraz szkét w Legionowie i Warszawie — a wigc
regularnie (np. co godzing) od rana do wieczora. Takie
wnioski wynikatly z analizy Zespotu Doradcow Gospodarczych
TOR zamoéwionej przed uruchomieniem ,,Zegrzyka”. Koleje
Mazowieckie postanowily jednak zbagatelizowaé te wnioski.
No i w efekcie likwiduja ,,Zegrzyka” z powodu zbyt stabej
frekwencji...(KT)

PROBLEM OTWARTYCH DRZWI

ry -’ -
Czy ktos dzis wypadnie?

Koleje Mazowieckie przedstawiaja si¢ jako nowa jako$¢ w pasazerskich
przewozach regionalnych. Niestety, w jednym z najwazniejszych aspektow
transportu — bezpieczenstwie pasazerow — nie tylko nie wida¢ poprawy, ale
mozna nawet mowi¢ o pogorszeniu. 25 lipca z pociagu Kolei
Mazowieckich pokonujacego nasyp w poblizu przystanku Warszawa
Stadion wypadt dwuletni chlopiec. Cho¢ maty pasazer, cale szczgscie, nie
odnidst powazniejszych obrazen, to ta historia pokazala jak powaznym i
réwnoczes$nie bagatelizowanym problemem jest to, ze pociagi Kolei
Mazowieckich w czasie upatéw przemieszczaja si¢ z otwartymi drzwiami.

Drzwi elektrycznych zespolow trakcyjnych otwarte w czasie jazdy to juz
co$ wigcej niz famanie przepisow o zakazie palenia czy piciu alkoholu,
przeciwko ktorym rowniez nigdy nie zostata wydana zdecydowana walka.
Mimo ze otwarte drzwi to bezposrednie zagrozenie dla zdrowia i Zycia
podréznych, druzyny konduktorskie Kolei Mazowieckich nie wykazuja ta
sprawg wigkszego zainteresowania. Przypadki jazdy pociagu z otwartymi
drzwiami wcale nie sa sporadyczne. W okresie najwigkszych upatéw drzwi
byty otwarte w wigkszosci jadacych pociagéw. Druzyny konduktorskie
zamykaty te drzwi co najwyzej podczas jednokrotnej kontroli biletow — tak
bylo na przyktad 8 lipca w pociagu nr 51432 relacji Dzialdowo-Warszawa
Wola.

Ale mozna jeszcze bardziej ignorowaé swoje podstawowe obowiazki
stuzbowe! Druzyna konduktorska potrafi w ogéle nie wyj$¢ z przedziatu
stuzbowego przez cala trasg i to nawet na odcinku 150 kilometrow. 30
lipca sytuacja taka miata miejsce w pociagu nr 51432 z Dzialdowa do
Warszawy Woli. Podobnie byto 25 czerwca w pociagu nr 413 z Warszawy
Wschodniej do Lowicza Gtéwnego. Nawet w szeroko reklamowanym i
najczesciej zapetnionym w ponad 100% pociagu ,,Stoneczny” zdarza sig
sytuacja, iz przemieszcza si¢ on z otwartymi drzwiami. 13 sierpnia
»Stoneczny” z otwartymi drzwiami przemierzal trasg z Warszawy w
kierunku Tréjmiasta. 20 sierpnia w pociagu nr 7950 jadacym z Matkini do
Warszawy Wilenskiej rowniez otwartych bylo kilka par drzwi. Niestety,
takie przyktady mozna mnozy¢.

Jest zle! Czy mozna to zmieni¢? Na pewno! Wystarczy tylko trochg
checi 1 kompleksowych dziatan. Po pierwsze druzyny konduktorskie musza
zdaé sobie sprawg, ze ich praca ma podstawowy wplyw na wizerunek
przewoznika w oczach pasazera. Obstuga pociagu musi mie¢ staty kontakt
z podroznymi i dba¢ o ich bezpieczenstwo, a nie cata droge spedza¢ w
przedziale stuzbowym, ewentualnie tylko raz z niego wychodzac w celu
skontrolowania biletow. W Czechach, na Stowacji czy w Niemczech
standardem jest to, ze kierownik pociagu przechodzi przez sktad pociagu
nawet kilkanascie razy — praktycznie po kazdym przystanku. I dzigki temu
stale czuwa nad bezpieczenstwem pasazerow.(Ksawery Zapasnik)

BILETY Z AUTOMATU
Warszawa Wilenska i Pruszkow

W polowie sierpnia w holu dworca Warszawa Wileniska pojawily sig
dwa automaty biletowe Kolei Mazowieckich. Za posrednictwem ekrandéw
dotykowych sprzedaja one bilety jednorazowe (normalne, ulgowe,
wycieczkowe, powrotne oraz obowiazujace w wezle warszawskim bilety
strefowe) do przystankéw potozonych na trasie do Malkini, a takze na linii
Thuszcz-Ostroleka. Automaty przyjmuja bilon oraz banknoty 10- i 20-
ztotowe oraz wydaja reszt¢. Donata Nowakowska, rzecznik prasowa Kolei
Mazowieckich, wyjasnia, co zdecydowato o miejscu lokalizacji pierwszych
automatow: — Glownym wyznacznikiem byta liczba sprzedanych biletow
jednorazowych na odlegtos¢ do 100 kilometrow. Pod tym wzgledem
najlepsze okazaly sie kasy na dworcu Warszawa Srédmiescie i Warszawa
Wilenska, a takze w Pruszkowie. W zwiazku z remontem tunelu
srednicowego druga para automatéw zamiast stana¢ na dworca Warszawa
Srédmiescie, pojawila si¢ w Pruszkowie. Zardwno na Dworcu Wilenskim,
jak i w Pruszkowie automaty biletowe stangty na probg. — Automaty bedq
testowane przez trzy miesiqce — mowi rzecznik Nowakowska. Jesli sig
sprawdza, zaczna pojawiac si¢ na kolejnych stacjach.

Pierwsze dni uzytkowania automatéw pokazaty jednak spora nieufno$¢
pasazeréw do zakupu biletdéw poza okienkiem kasowym. — Tylko dwie
osoby miaty bilety kupione w automacie — poinformowata nas pod koniec
sierpnia  kierowniczka pociagu z Sekcji Przewozow Pasazerskich
Warszawa Wilenska po zakonczonej kontroli biletow w jednym z
zattoczonych pociagdéw relacji Warszawa Wilenska-Matkinia.(KT)
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Remont podmiejskiej czesci tunelu srednicowego miat
zakonczyc¢ sie do korica pazdziernika - jednak stato sie juz
pewne, ze przedtuzy sie az do 9 grudnia. Jak w obliczu tego
remontowego zamieszania radzq sobie pasazerowie?

Z biletem, ale na gape...

»We wszystkich pociagach przewoznikow: IC, PR, SKM i WKD
beda honorowane bilety KM” — taka informacjg mozna byto uzyskac¢
jeszcze 1 lipca z utworzonej specjalnie na czas remontu tunelu
$rednicowego strony internetowej (www.remonttunelu.pl). Podobna
wiadomo$¢ wynikala z wulotek przygotowanych przez Koleje
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Mazowieckie i PKP Polskie Linie Kolejowe. Niestety na pasazerow,
ktorzy w pierwszych trzech dniach lipca podrézowali pociagami
Szybkiej Kolei Miejskiej na podstawie biletow Kolei Mazowieckich
czekata niemita niespodzianka — czg$ci z nich wypisano mandaty za
brak waznego biletu na komunikacj¢ miejska. Okazato si¢ bowiem,
ze wbrew wczesniejszym zapewnieniom Adam Struzik, marszatek
wojewodztwa mazowieckiego, nie podpisal umowy z Robertem
Czapla, dyrektorem Zarzadu Transportu Miejskiego, w sprawie
honorowania biletow Kolei Mazowieckich w pociagach SKM na
odcinku Warszawa Wschodnia-Warszawa Zachodnia. Mimo iz
marszalek wojewddztwa dwukrotnie — w pismach z 14 1 29 czerwca
do prezydenta stolicy deklarowat wolg podpisania porozumienia, to
zostalo ono zawarte dopiero 3 lipca na posiedzeniu Sejmiku
Wojewodztwa Mazowieckiego — rdwno trzy tygodnie po tym, jak na

sesji Rady Warszawy podjeto uchwale o zawarciu umowy migdzy
stronami. W odpowiedzi na zdenerwowanie poszkodowanych
pasazerow Donata Nowakowska, rzecznik prasowa Kolei
Mazowieckich przekazata informacjg z prosba o sktadanie reklamacji
do Zarzadu Transportu Miejskiego z przestaniem kopii skargi na
adres Kolei Mazowieckich. Wyjasnita réwniez, ze plakaty i ulotki
informacyjne zostaty wydrukowane wcze$nie;j.

Na szczgScie po poczatkowych niedogodnosciach od 4 lipca
podroézni z biletami Kolei Mazowieckich moga korzysta¢ z pociagéw
Szybkiej Kolei Miejskiej. Niestety tylko migdzy Warszawa
Wschodnia a Zachodnia. Mimo dobrej informacji w formie bannerow
umieszczonych przy zejéciach do tuneli podziemnych na obu
dworcach, przesiadka z konczacych bieg pociagow Kolei
Mazowieckich do sktadéw SKM wymaga przejécia na inny, zwykle
nawet niesgsiedni, peron. Znacznie dogodniejsze dla pasazerow z
linii minskiej i grodziskiej bylyby przesiadki juz na stacjach w
Rembertowie i Ursusie, poniewaz tam wszystkie pociagi odjezdzaja z
tego samego peronu. Wymagaloby to jednak rozszerzenia
obowigzywania umowy o honorowaniu biletow KM na caly
~warszawski” odcinek obecnej trasy SKM. Warto wzia¢ pod uwagg
to rozwigzanie tym bardziej, ze coraz szersze grono pasazerow z

Na czasu remontu tunelu $rednicowego, warszawskie przystanki — Srédmie$cie
Fot. (KT)

okolic Warszawy wybiera wiasnie taka forme przesiadki,
kupujac bilet kolejowy nie do centrum stolicy, a jedynie do
stacji przesiadkowe;.

O wiele lepiej rozwiazano kwesti¢ rozktadu jazdy stolecznej
kolejki. Znaczna wigkszo§¢ pociagow SKM odjezdza ze stacji
Warszawa Rembertéw pigé minut po pociagach Kolei Mazowieckich
z Minska Maz. i Siedlec. Gdyby wigc rozszerzono umowg o
honorowaniu biletow Kolei Mazowieckich w SKM, dojazd koleja do
samego centrum Warszawy stalby si¢ o wiele mniej uciazliwy.
Zmiany na lepsze

Oprécz pociagdw SKM koordynowanych przez Zarzad Transportu
Miejskiego, dzigki ktorym pasazerowie z aglomeracji warszawskiej
moga dojecha¢ do centrum stolicy, Koleje Mazowieckie
zorganizowaly zastgpcza komunikacje autobusowa na odcinku
Warszawa Wschodnia-Warszawa Ochota. W pierwszych dniach
remontu nie cieszyla si¢ ona duza popularno$cia. Zabrakto doktadne;j
informacji, skad i o ktorej godzinie odjezdzaja autobusy. Sytuacja
ulegta poprawie, kiedy od 11 lipca na prosbe pasazerow zastgpcze
autobusy zatrzymuja si¢ dodatkowo na przystanku przy dworcu
Warszawa Centralna, a od 17 lipca kursuja na wydhuzonej trasie z
dworca Wschodniego (od strony ul. Lubelskiej) do Zachodniego (od
strony Alei Jerozolimskich). Niestety w zwiazku z wydhuzeniem trasy
przejazdu zmniejszono czgstotliwos¢ w godzinach szczytu w dni
powszednie z 5 do 10 minut.

Od pewnego czasu na zastgpczych autobusach pojawily duze
naklejki z wyraznym napisem ,,Zastgpcza Komunikacja Kolejowa —
Przejazd za waznymi biletami kolejowymi”. Jest to efektem tego, ze
pasazerowie wsiadali do zastgpczych autobuséw z biletami ZTM. W
wypowiedzi dla Telewizyjnego Kuriera Warszawskiego (TVP3) z 3
sierpnia Donata Nowakowska, rzeczniczka Kolei Mazowieckich,
wyraznie zaznaczyla, ze zast¢pcze autobusy sa oplacane z kasy spotki
i przejazd moze odbywaé si¢ tylko na podstawie biletow Kolei
Mazowieckich.

Rekompensata za rzadsze kursowanie autobusoéw zastgpczych jest
zwigkszenie czgstotliwosci pociagu wahadlowego kursujacego
miedzy Warszawa Zachodnig a przystankiem Warszawa Ochota. =
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= W godzinach szczytu porannego pociag kursuje co 20 minut, a nie
jak wczesniej co pot godziny. Frekwencja w wahadle rzedu 20-30
0sOb w szczycie przewozowym pokazuje jednak, ze pasazerowie z
zachodnich okolic Warszawy chetniej wybieraja inne formy
komunikacji — przede wszystkim te, ktore docieraja do S$cistego
centrum stolicy.

Bilet tylko u konduktora?

Od dwoch miesiecy na budynku dworca Warszawa Srédmiescie
mozna zobaczy¢ tabliczkg z napisem ,,Dworzec nieczynny — remont”.
Wiaze sig to rowniez z tym, ze nieczynne sa tamtejsze kasy biletowe.
A przeciez nie wszyscy pasazerowie podrozuja na podstawie biletow
okresowych. Ci, ktorzy w pierwszej potowie lipca chcieli kupi¢ bilet
np. na jeden z pociagéw do Radomia przejezdzajacych przez centrum
stolicy po torach dalekobieznych, musieli uda¢ si¢ do kas na dworcu
Warszawa Centralna. Tam niestety czgsto tworza si¢ dtugie kolejki,
tym bardziej w okresie wakacyjnym, kiedy warszawiacy wyjezdzaja
na urlopy. A jak wiadomo wydanie biletu na pociag dalekobiezny
(szczegolnie kwalifikowany) zajmuje do$¢ duzo czasu. Dlatego
zdarzaly si¢ przypadki, ze pasazerowie Kolei Mazowieckich nie
zdazali z kupnem biletu w kasie i zmuszeni byli do poniesienia
dodatkowej optaty za wydanie biletu w pociagu. Na szczgscie Koleje
Mazowieckie przypomnialy sobie o swoich pasazerach i w hali
dworca Centralnego uruchomity jednookienkowa kasg, w ktorej bez
zbgdnego czekania i zjedzonych nerwéw mozna naby¢ bilet na
pociag podmiejski.

Bez zmian?!

Spot reklamowy w telewizyjnej regionalne;j ,,trdjce”, informacje w
stolecznych gazetach — wszyscy skupieni przede wszystkim na
zmianach organizacji ruchu kolejowego w stolicy. Podczas remontu
pociagi z kierunku wschodniego koncza i rozpoczynaja bieg na stacji
Warszawa Wschodnia, a z kierunku zachodniego — na stacji
Warszawa Zachodnia. Wyjatkiem sa pociagi z linii radomskiej, ktore
kursuja przez Warszawe Centralng oraz wybrane pociagi z kierunku
Siedlec, kursujace na czas remontu w relacjach taczonych z
pociagami z kierunku Radomia. Dla pasazerow z Minska, Siedlec i
okolic rozwigzanie znakomite, bo umozliwiajace dojazd bez
przesiadek do i z centrum stolicy, co wazne — takze w godzinach
szczytu. Jednak jak to zwykle bywa — diabel tkwi w szczegotach.
Dziesig¢ z dziewigtnastu pociagéw Kolei Mazowieckich do Siedlec
ma zmienione godziny odjazdow z Warszawy. O ile na
przygotowanych na czas prac w tunelu tablicach z rozktadem jazdy
pociagbw w obrgbie Warszawy bez problemu odnajdziemy
zmienione pory kursowania pociagéw, to o taka informacje poza
stolica juz trudno. Koleje Mazowieckie nie zadbatly, aby informacje o
zmianach pojawity si¢ na kazdej stacji migdzy Warszawa Rembertow
a Lukowem. Jedynym, czego mozna dowiedzie¢ si¢ w kasach
biletowych jest to, ze ,,niektore pociagi do Siedlec sa op6znione o
okoto 10 minut”. Ktore i o ktorej godzinie doktadnie odjezdzaja z
danej stacji — nikt tego nie wie. Brak roéwniez szczegdlowej
informacji, ktore pociagi do Warszawy przejezdzaja przez centrum
stolicy oraz czy ma to miejsce codziennie czy tylko w dni robocze.
Jedynie przy okienkach kasowych w Minsku Mazowieckim mozna

przeczytaé r¢cznie napisana kartke z wykazem pociagdéw kursujacych P

przez Warszawg Centralna. Jak wida¢, to juz tylko dobra wola

Dlaczego remont tunelu przediuzy sie?

Do konca lipca prace w tunelu $rednicowym przebiegaty zgodnie z
przyjeta technologig i czasem wykonania. Podczas usuwania tlucznia
okazato sie, ze pod torowiskiem na catej dlugosci tunelu (z wyjatkiem
80 metréw) znajduje sie ptyta zelbetonowa. W 20%, czyli na 200 m jest
ona uszkodzona i wymaga naprawy. Instytut Techniki Budowlanej
stwierdzit klawiszowanie i spekanie kilku ptyt na wysokosci miedzy
ulica Krucza a Nowym Swiatem. Brane bylty pod uwage dwa mozliwe
rozwigzania zaistniatego problemu. Pierwszym z nich bylo zburzenie
odstonietych ptyt, usuniecie spod nich zniszczonego gruntu i potozenie
nowej dolnej plyty wedlug przygotowanego projektu. W celu
maksymalnego skrécenia czasu robdt zdecydowano jednak nie
wymienia¢ starych plyt (poza kilkoma najbardziej zniszczonymi), a
jedynie zabezpieczy¢ pod nimi grunt tak, aby nie osiadat, a same ptyty
wyrownac poprzez zeszlifowanie. Na tak przygotowang powierzchnie
ptyt zgodnie z planem zostanie pofozona dwudziestomilimetrowa mata
gumowa , a na nig gorna ptyta zelbetowa. Zamieszanie remontowe
zostato spowodowane tym, ze przed rozpoczeciem prac ze wzgledu
na duzy ruch pociggéw nie byly wykonane prace geotechniczne. Po
odstonigciu gruntu pod torowiskiem okazato sig, ze w trakcie
modernizacji powojennych doszio do zatkania rurki drenazowej
stuzgcej do odwadniania tunelu. Powodem byty przeprowadzane co
kilka miesiecy naprawy nawierzchni ttuczniowej —podsypki. Nasycenie
fundamentu nieodptywajaca wodg oraz procesy jej zamarzania i
odmarzania doprowadzity do zniszczenia odkrytej piyty. Zadaniem
wykonawcow bedzie odnowienie systemu odwodnienia. W celu
stabilizacji gruntu pod torami zostang uzyte specjalne mikropale.
Zastosowanie podwojnej ptyty zelbetowej z matg izolacyjng miedzy
nimi (nawierzchnia typu ,metro”) pozwoli takze na zwigkszenie
wibroizolacyjnosci terenu w poblizu tunelu. Podobna metoda ma by¢
zastosowana roéwniez podczas przysziorocznego remontu trasy
tramwajowej w Alejach Jerozolimskich, co wptynie na jeszcze wigksze
wygtuszenie okolicy.

Odnalezienie starej ptyty wymaga zmiany technologii i koliduje z
zaplanowanymi robotami, a wiec pocigga za sobg wydtuzenie terminu
wykonania prac. Otwarcie tunelu ma nastapi¢ 9 grudnia, czyli pie¢
tygodni pézniej niz pierwotnie zaktadano. Niestety nie oszacowano
jeszcze wzrostu kosztdw remontu, ale ocenia sie, ze nie bedg to
,zatrwazajace” sumy...(Piotr Gatgzka)
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| Pocigg wahadtowy tgczgcy Warszawe Zachodnig z

H przystankiem Warszawa Ochota. Fot. (KT)

minskich kasjerek... Niezwykle zaskakujaca jest takze tresc¢
tabel z rozkladem jazdy dostgpnych na witrynie internetowe;j
Kolei Mazowieckich (www.mazowieckie.com.pl), ktore w
ogoble nie uwzgledniaja tego, ze trwa kilkumiesigczny remont
tunelu. Ufajacy zamieszczonym tam informacjom dowiedza si¢
m.in. tego, ze ruch przez stoleczne przystanki Ochota,
Srédmiescie, Powisle i Stadion odbywa si¢ bez jakichkolwiek
zmian...

Tymczasem skonczyt si¢ sezon urlopowy, do szkot wrocili
uczniowie, za miesiac rozpoczna si¢ zajecia na uczelniach.
Dopiero teraz zobaczymy, jak sprawdzi si¢ komunikacja
zastgpcza i czy wystarcza pojedyncze sktady Szybkiej Kolei
Miejskiej. A po tym wszystkim przekonamy sig, czy po
wejsciu w zycie z dniem 10 grudnia nowego rozktadu jazdy,
pociagi  wreszcie pojada zmodernizowanym tunelem.
Przekonamy sig rowniez, ilu pasazerow z powodu tych prawie
pétrocznych utrudnien, na dobre zrezygnowalo z ustug kolei.
Taka grozba niestety jest dos¢ realna.

Mimo przygotowania plakatéw, banneréw, ulotek, filméw reklamowych, a
nawet specjalnej witryny internetowej — www.remonttunelu.pl, niestety nie
udato sie unikng¢ nieporozumien i zamieszania informacyjnego. Fot. (KT)

[ R

Koleje
Mazowieckie

Kolejowa Komunikacja Zastepcza

Odjazdy pociagéw KM i SKM w kierunku W-wy Centralr
i y Zachodniej z peronu 2

Piotr Gatgzka
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- tak uznani eksperci komentujq

budowe peronow we Wtoszczowie na Centralnej Magistrali Kolejowej

Dotychczas mieszkancy miejscowosci lezacych wzdtuz Centralnej
Magistrali Kolejowej na jadace z predkoscia 160 km/h ekspresy,
laczace Warszawe ze Slaskiem oraz Krakowem, mogli tylko
popatrzeé. Zadnego pozytku z nich nie bylo, a kazda podroz do
Warszawy czy tez na potudnie zazwyczaj oznaczata mozolne i nawet
parogodzinne podréze autobusami PKS, nierzadko z przesiadkami.
Jednak juz wkrétce to si¢ zmieni.

Na wykorzystywanej dotad jedynie technicznie stacji Wloszczowa
Potnoc (woj. S$wigtokrzyskie) powstana perony, przy ktorych
zatrzyma si¢ czg$¢ pociagéw dalekobieznych kursujacych po
magistrali. O utworzenie peronéw zabiegaly lokalne samorzady z
zachodniej czg$ci wojewddztwa $wigtokrzyskiego, ktdre w znacznym
skroceniu dojazdu do stolicy, Krakowa oraz aglomeracji slaskiej
upatruja szansg¢ na rozwoj tych obecnie niezbyt bogatych terenow.
Wygodniejsze stana si¢ dojazdy na do duzych miast, gdzie
zlokalizowane sa duze uczelnie oraz gdzie znacznie tatwiej znalezé
pracg niz na obrzezach wojewddztwa $wigtokrzyskiego. Ponadto
dzigki budowie peronu prostsze moze sta¢ si¢ zainteresowanie
inwestorow lokalizacja dziatalno$ci gospodarczej w tych okolicach.

Pikanterii do calej sprawy dodaje fakt, Zze zagorzalym
zwolennikiem budowy peronéw na ,.ceemce” w Wloszczowie byt
Przemystaw Gosiewski, $wigtokrzyski poset PiS. Z tego powodu
,Gazeta Wyborcza” stacjc Wloszczowa Polnoc  ochrzcita
,»PiStacja”... Nowopowstajaca stacj¢ pasazerska na Centralnej
Magistrali Kolejowej spotkata jednak nie tylko krytyka medialna,
wynikajaca glownie z politycznego patronatu nad inwestycja.
Budowg perondw na stacji Wioszczowa Pétnoc totalnie skrytykowali
réwniez uznani eksperci zajmujacy si¢ kolejnictwem. Ich niechg¢ do
tej w sumie niewielkiej inwestycji, ktora moze zaaktywizowad
obszary dotychczas w swoisty sposob pomijane przez kolej, jest
wreez zadziwiajaca.

Aleksander Janiszewski, inzynier komunikacji, projektant
systemow kolejowych, a w latach 1990-1996 dyrektor generalny
PKP, w swojej wypowiedzi dla ,,Gazety Wyborczej” nie kryje
emocji: — To wyrzucanie pieniedzy w bloto. Pan posel chce sie
przypodobaé lokalnej spolecznosci. Przy liniach duZych predkosci
(Centralna Magistrala Kolejowa ma byé modernizowana do
predkosci 200 km/h, a potem do 250 km/h) stacje buduje sie¢ w
miastach od 200 lub 300 tysiecy mieszkarncow, a nie dla 10-
tysiecznych miasteczek jak Wioszczowa. Janiszewski mowiac, ze
,przy liniach duzych predkosci stacje buduje si¢ w miastach od 200
lub 300 tysigcy mieszkancow’ mija si¢ z prawda — bowiem na liniach
duzych predkosci we Francji, obstugiwanych przez stynne TGV,
stacje w poblizu matych miast zaczgto budowac¢ juz na poczatku lat
osiemdziesiatych.

Pierwsza — w 1981 roku — zostata zbudowania stacja Le Creusot
TGV, zlokalizowana migdzy dwoma burgundzkimi miasteczkami: Le
Creusot (26 tysigcy mieszkancow) i Montchanin (niespetna 6000
mieszkancow). Na stacji Le Creusot w ciagu dnia zatrzymuje sig
kilkanascie pociagow TGV taczacych Paryz i Lyon. W 1983 roku na
pograniczu  departamentdw Sadne-et-Loire, Rhone oraz Ain
wybudowano stacj¢ Macon-Loché, na ktorej zatrzymuje sig¢ czg$é
mig¢dzynarodowych sktadow TGV kursujacych migdzy Paryzem a
Genewa. Stacja Macon-Loché, cho¢ lezy na linii TGV, réwniez
oddalona jest od wielkich miast — lezy na rogatkach miasta Mécon
(34  tysiace mieszkancow). Prawdziwa rekordzistka  jest

zlokalizowana w potnocnej Francji — na linii duzych predkosci
Iaczacej Paryz z Lille — stacja Haute Picardie. Jej nazwa nie pochodzi
od zadnego miasta, lecz od regionu. A to dlatego, iz w poblizu tej
stacji leza jedynie tak niewielkie miejscowosci, ze ich nazwy
niewiele by wyjasniaty... Do tych ,,prowincjonalnych” stacji TGV
pasazerowie dojezdzaja autobusami i prywatnymi samochodami z
promienia nawet 50 kilometrow, bo w catym regionie zaden inny
srodek transportu, niz kolej, nie oferuje tak krotkiego czasu przejazdu
do najwigkszych miast. Jednocze$nie powstanie stacji TGV na
prowincji przyczynito si¢ do znacznego wzrostu atrakcyjnosci tych
obszarow. Tym samym kolej znow — jak na poczatku swojej historii —
staje si¢ nosnikiem rozwoju miast i regionow...

Nie inaczej jest w Niemczech — choc¢by na otwartej w 2002 roku
linii ICE Frankfurt-Kolonia. Migdzy Frankfurtem a Kolonia powstaty
trzy stacje posrednie: Limburg Siid, Montabaur oraz Siegburg.
Ostatnia ze stacji — Siegburg — lezy zaledwie 12 kilometréw od Bonn
i wlasciwie glowne jej zadanie to obstuga tego 313-tysigcznego
miasta, dawnej stolicy RFN. Lecz juz dwie pozostale stacje —
Limburg Siid oraz Montabaur — leza w oddaleniu od duzych
osrodkoéw. Powstaly dzigki lokalnemu lobby, ktore nie chciato
dopusci¢ do tego, aby kontakt mieszkancow Limburga (43 tysiace
mieszkancow) i Montabaur (zaledwie 13 tysigcy mieszkancow) z
powstajaca szybka koleja ograniczal si¢ wylacznie do ogladania
przejezdzajacych sktadéw ICE. Decyzja o budowie stacji Limburg
Siid i Montabaur spotkata si¢ z powazna krytyka medialng —
przewidywano, ze liczba pasazeréw korzystajacych z tych stacji
bedzie znikoma. Okazuje si¢ jednak, ze jest zupelie inaczej — po
czterech latach funkcjonowania stacji ICE w 13-tysigcznym
Montabaur skorzystaly z niej juz dwa miliony pasazerow, czyli
$rednio ponad 1300 podréznych dziennie! Rownoczesnie wokot tych
stacji powstaty parkingi, centra handlowo-ustugowe i nowe miejsca
pracy. Czgsé¢ firm zdecydowata si¢ na lokalizacjg swoich siedzib przy
tych stacjach — z dala od zatloczonych centréw wielkich miast, ale ze
stata mozliwoscia szybkiego, pewnego i bezkorkowego dojazdu do
nich. I wtasnie z tych powoddéw, w Niemczech teraz nikt juz sobie nie
wyobraza, aby pociagi ICE mknace z Frankfurtu do Kolonii nie
zatrzymywaty si¢ w Montabaur i Limburgu.

Te trwajace juz od 25 lat udane europejskie doswiadczenia w
lokalizowaniu stacji na liniach duzych predkosci takze poza
obszarami wielkich miast, Adrianowi Furgalskiemu, znanemu
ekspertowi z Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR, w ogole nie
przeszkadzaja wypowiada¢ takich oto stow: — To niedopuszczalne,
zeby przy Centralnej Magistrali Kolejowej budowac takie przystanki.
W tak nieduzym miescie jak Wioszczowa bedzie wsiadaé najwyzej
kilka 0sob do pociqgu.

W calej sprawie az $mieszne jest namaszczenie, z jakim Furgalski i
Janiszewski pochodza do Centralnej Magistrali Kolejowej. Uwazaja
oni za rzecz niedopuszczalng tworzenie nowych postojow na linii,
gdzie predkos$¢ pociagéw wynosi 160 km/h (i na razie — glownie z
przyczyn lezacych po stronie taboru — nie wiele wskazuje, by w
najblizszych latach predkos¢ pociagéw na CMK si¢ zwigkszyta),
podczas gdy w Niemczech i Francji nikogo juz nie dziwia postoje w
matych miastach pociagéow ICE i TGV, mknacych z predkoscia okoto
300 km/h... Bo tam — mimo Ze pociagi jezdza znacznie szybciej niz
w Polsce — juz od dawna wladze i przewoznicy kolejowi rozumieja,
ze najwazniejszy nie jest kult predkosci, lecz wozenie pasazerow i

zmniejszanie regionalnych réznic w poziomie Zycia za

U géry: mieszkaricy Wioszczowy juz wkrotce bedg mogli korzystac z pociggéow
kursujgcych po CMK. A nie tylko je oglgdac. Fot. Jedrzej Sokotowski/Flattenimage.pl

pomoca skutecznego transportu. Czas, aby t¢ prosta
prawde zauwazyli polscy eksperci.

Karol Trammer
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1 wrzesnia 1999 roku — jeszcze w czasach niepodzielonych
Polskich Kolei Panstwowych — zlikwidowano Dyrekcje¢ Trakcji i
Zaplecza Warsztatowego. Wszystkie lokomotywy, niezaleznie od ich
przeznaczenia, przekazano do Dyrekcji Kolejowych Przewozow
Towarowych CARGO. Gdy w 2001 roku powstawaty spotki,
kolejowi restrukturyzatorzy, nie wiele si¢ zastanawiajac, zdecydowali
o kontynuacji tego rozwigzania. I to PKP CARGO S.A. stalo sig
wlascicielem calego taboru trakcyjnego — rowniez lokomotyw EUOQ7,
ktére praktycznie wykorzystywane sa tylko do obstugi pociagéw
pasazerskich. Lokomotywy te nie znalazly si¢ w spotce PKP
Przewozy Regionalne mimo tego, ze w czasie tworzenia spotek stale
deklarowano, ze kazdy z podmiotow otrzyma majatek niezbedny do
prowadzenia swojej dziatalnosci.

Przewoznik towarowy PKP CARGO, jako spolka prawa
handlowego, wynajmowal drugiej spotce prawa handlowego —
przewoznikowi  pasazerskiemu PKP  Przewozy Regionalne
lokomotywy do prowadzenia pociagdw osobowych oraz

postanowili si¢ zgodzi¢ si¢ na sprzedaz spolce PKP Przewozy
Regionalne 74 nalezacych do PKP CARGO lokomotyw EUO07 i
EPO07. Zgodzili sig, ale pod niezwykle wysrubowanymi warunkami.

Sprawa sprzedazy lokomotyw trafita bowiem pod obrady zespotu
trojstronnego ds. kolejnictwa, ktdry zrzesza przedstawicieli rzadu,
pracodawcoéw kolejowych oraz zwiazki zawodowe. Na zespole
trojstronnym ustalono, ze lokomotywy te beda mogly by¢
wykorzystywane wyltacznie do prowadzenia pociagéw pasazerskich
PKP Przewozy Regionalne oraz ze w przypadku checi sprzedazy tych
lokomotyw przez nowego wiasciciela, to PKP CARGO bedzie miato
prawo ich pierwokupu. Te obostrzenia maja zapobiec trafieniu tych
lokomotyw do prywatnych przewoznikow towarowych lub
podmiotow powstatych w wyniku ewentualnej dalszej regionalizacji
spotki PKP Przewozy Regionalne. Wszystko dlatego, ze zwiazkowcy
z Grupy PKP zaréwno do konkurencyjnych wobec PKP CARGO
prywatnych przewoznikow jak i idei regionalizacji kolei podchodza z
— delikatnie mowiac — duza niechgcia. Ale to wcale nie wszystko! Na
zespole trojstronnym ustalono rowniez, ze do obstugi technicznej
lokomotyw bedzie wykorzystywane zaplecze warsztatowe PKP
CARGO. Co wigcej, zwiazkowcy wywalczyli zapis, ktory mowi, iz
maszynisci, ktorzy beda prowadzili zakupione przez PKP Przewozy
Regionalne, musza by¢ pracownikami PKP CARGO — z tego zapisu
wynika, ni mniej nie wigcej, ze spotka PKP Przewozy Regionalne nie
bedzie mogta skierowaé do obstugi 74 lokomotyw zakupionych do
PKP CARGO samodzielnie zatrudnionych maszynistow, pozostaje
wynajecie ich od PKP CARGO. Zeby tego byto mato, spotka PKP
Przewozy Regionalne nie begdzie nawet mogla samodzielnie
decydowa¢ o obiegach zakupionych od PKP CARGO lokomotyw —
na zespole trojstronnym ustalono, Zze obiegi beda tworzone w ramach
wspolpracy PKP CARGO i PKP Przewozy Regionalne.

Czysty zysk? Na pewno nie dla spotki PKP Przewozy Regionalne,

Spotka PKP Przewozy Regionalne, kupujgc od PKP CARGO
74 lokomotywy EUO7 i EPO7, tylko pozornie bedzie ich wtascicielem.
W rzeczywistosci Przewozy Regionalne stajq sie niewolnikiem CARGO

pospiesznych. 1 wystawiata za to stone rachunki. Juz w 2003 roku
Malgorzata Kuczewska-Laska, czlonek zarzadu PKP Przewozy
Regionalne ds. finansowych, alarmowala, ze wynajmowanie
lokomotyw od PKP CARGO kosztuje spotke PKP Przewozy
Regionalne ponad 500 milionéw zlotych rocznie i1 nie$Smialo
dodawala, ze bardziej ekonomiczne mogloby by¢ przejgcie od PKP
CARGO tych lokomotyw, ktore i tak kierowane sg jedynie do obstugi
ruchu pasazerskiego. W Grupie PKP oraz w kolejarskich zwigzkach
zawodowych bylo jednak zbyt wielu zwolennikéw koncentracji
wszystkich lokomotyw — a takze wszystkich maszynistow — w jedne;j
spotce, aby mozna bylo te pomysty od razu wcieli¢ w zycie. Mimo to
koncepcja przekazania lokomotyw przewoznikom pasazerskim wciaz
byta rozwazana — z tymze do niedawna jedynie teoretycznie.

Sprawa przekazania lokomotyw EU07 i EP07 z PKP CARGO do
spotki PKP Przewozy Regionalne nabrata tempa tak naprawdg
dopiero w tym roku. 23 czerwca spotki PKP CARGO i PKP
Przewozy Regionalne parafowaty umowe o sprzedazy lokomotyw.
Ale tuz po parafowaniu umowy, tempa nabraty réwniez dziatania
majace zapobiec przesuni¢ciom taboru — inicjatorami tych dziatan
byli przede wszystkim zwiazkowcy z PKP CARGO. 5 lipca pod
warszawska siedziba PKP CARGO przy ul. Grojeckiej zebralo sig
kilkuset zwiazkowcoéw z postulatem ,,Nie sprzedawaé lokomotyw!”
na ustach. Jeszcze ostrzejsze hasta pojawily si¢ w Lublinie — podczas
obchodéw strajkow kolejarskich z lipca 1981 roku. Podczas
okolicznosciowego przemoéwienia Andrzeja Wacha, prezesa zarzadu
PKP S.A., miejscowi kolejarze rozwingli transparent ,,Prezesie
Wach! Regce precz od lokomotyw EUOQ7!”. Natomiast w ,,Glosie
Maszynisty”, miesigczniku Zwiazku Zawodowego Maszynistow,
zaprezentowano wyniki sondy przeprowadzonej na stronie
internetowej  zwiazku  (www.zzm.orgpl) - az  93,1%
odpowiadajacych odpowiedzialo twierdzaco na pytanie: ,,Czy
koncepcja sprzedazy lokomotyw z PKP CARGO do PKP Przewozy
Regionalne jest celowym dzialaniem na ostabienie pozycji PKP
CARGO?”. Mimo tej =zadziwiajacej, prawie stuprocentowej
jednomyslnosci dzialacze zwiazkowi nagle nieco ztagodnieli i

bo cho¢ po kilku latach staran staje si¢ ona wtascicielem lokomotyw,
to z powodu warunkéw, ktére postawili zwiazkowcy, wcale nie
uniezalezni si¢ od PKP CARGO, ktore na tym wszystkim zarobi
kilkadziesigt milionéw zlotych (fundusze na zakup lokomotyw od
CARGO spotka PKP Przewozy Regionalne otrzyma z Funduszu
Restrukturyzacji Przedsigbiorcow, na ktorym gromadzi si¢ 15%
srodkéw uzyskanych z prywatyzacji przedsigbiorstw panstwowych)
plus jeszcze stale oplaty za wynajem maszynistow i1 serwisowanie
elektrowozé6w w lokomotywowniach nalezacych do PKP CARGO.
Ale dlaczego w ogole spotka PKP Przewozy Regionalne ma ptaci¢
za lokomotywy, ktore przejda na jej stan z PKP CARGO? Przeciez,
gdy w 2001 roku powstata spotka PKP CARGO, to caty tabor dostata
w prezencie od PKP S.A. przy podziale majatku — nie ptacac ani
grosza. Dlaczego teraz nie mozna byto zastosowaé korekty tamtego
sposobu podziatu majatku i po prostu przesunac tabor z jednej spotki-
corki do drugiej? A te miliony wydaé na inne cele, ktorych przeciez
na polskiej kolei wcale nie brakuje.
Karol Trammer

Choc¢ spotka PKP Przewozy Regionalne staje sie wtascicielem
L 74 lokomotyw, to PKP CARGO ma zagwarantowane prawo do
pierwokupu, serwisowania, a nawet wspoftworzenia obiegéow

tych elektrowozéw. Pytanie, komu ta jazda sie opfaci.  Fot. (KT)
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Szybsza

Kolej Miejska
Po zmianie trasy w pociqggach SKM
wreszcie zrobito sie ttoczno.

Szybka Kolej Miejska zadomowila si¢ juz na swojej nowej trasie
Pruszkow-Warszawa Rembertow, ktora miejskie pociagi kursuja od
poczatku lipca. I cho¢ oficjalnie trasa z Pruszkowa do Rembertowa
byla przedstawiana jako objazdowa na czas remontu tunelu
srednicowego, to wiadomo juz, ze pociagi SKM relacji Warszawa
Zachodnia-Warszawa Falenica nie powrdca. Remont przediuzy sig
bowiem az do 9 grudnia, a wigc do konca okresu obowiazywania
rozktadu jazdy 2005/2006. A na przyszly rozklad Szybka Kolej
Miejska ztozyta w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe zaméwienie na
tras¢ z Pruszkowa do Rembertowa. I juz mozna ocenié, ze ta zmiana
trasy wychodzi Szybkiej Kolei Miejskiej na dobre.

Trasa Warszawa Zachodnia-Warszawa Falenica, cho¢ ze swoimi 25
kilometrami jest najdluzsza linia wylotowa lezaca w granicach
Warszawy, to nie pozwalala miejskiej kolei rozwinaé skrzydel. Z
jednej strony nie udalo sig¢ stworzy¢ dobrego rozktadu jazdy — duza
czg$¢ pociagdw, szczegdlnie w godzinach szczytu, z Falenicy
konczyta bieg juz na stacji Warszawa Wschodnia. Z drugiej strony
nawet lepszy uklad pociagéw nie pozwolitby na zwycigstwo z
drogowa konkurencja. Autobusy linii 521 pokonuja tras¢ z Falenicy
do centrum Warszawy w 37-47 minut. Szybkiej Kolei Miejskiej
zabierato to 42 minuty, a wigc porownywalnie. No i w efekcie z SKM
na trasie z Falenicy do Dworca Zachodniego dziennie korzystato 1000
pasazerow, podczas gdy z autobusow linii 521 korzysta 700 osob — ale
uwaga — na godzing.

Na nowej trasie pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej zostawiaja
autobusy daleko w tyle. Z przystanku Rembertow-Ratusz,
znajdujacego si¢ w poblizu rembertowskiej stacji kolejowej, do
Centrum autobus linii 515 jedzie 33-38 minut. Natomiast SKM
oferuje przejazd z Rembertowa do dworca Warszawa Centralna w
zaledwie 16 minut. Podobnie jest w strong Wtoch i Ursusa. Na
przejechanie z Ursusa do Warszawy Centralnej SKM potrzebuje 18
minut, a autobus linii 517 pokonuje t¢ tras¢ (Malinowa-Dworzec
Centralny) w 27-44 minuty.

Ale nie mozna zapomina¢ takze o tym, ze w czasie remontu tunelu
$rednicowego Szybka Kolej Miejska ma przewage nie tylko nad
komunikacja autobusowa, ale takze nad... koleja, a konkretnie nad
Kolejami Mazowieckimi. W czasie remontu wszystkie pociagi Kolei
Mazowieckich obstugujace przystanki od Pruszkowa po Wiochy
koncza bieg na stacji Warszawa Zachodnia. W przypadku
Rembertowa jest podobnie — wigkszo§¢ pociagéw Kolei
Mazowieckich obstugujacych te stacje dojezdza tylko do Warszawy
Wschodniej. Natomiast SKM oferuje dojazd bezposrednio na
Dworzec Centralny. Co wigcej, z powodu remontu, pociagi SKM
petnia réwniez istotng funkcj¢ w dowozie pasazerow, ktorzy sktadami
Kolei Mazowieckich dojechali tylko do Warszawy Wschodniej badz
Zachodniej, a chca dostaé si¢ do centrum miasta. [ to rowniez dzigki
temu zainteresowanie koleja miejska znacznie wzrosto. W pociagach
SKM wreszcie zaczglo sig robi¢ ttoczno.

Zainteresowanie warszawska koleja miejska wzrosto jednak nie
tylko ze strony pasazerdw. Paryskie przedsigbiorstwo transportu
publicznego RATP, ktore migdzy innymi obstuguje dwie linie kolei
aglomeracyjnej RER, nawiazato wspotpracg z Zarzadem Transportu
Miejskiego. RATP chcialoby wspdtuczestniczy¢ w organizowaniu
oraz rozwoju lokalnego transportu kolejowego w Warszawie.
Pierwsze, wstgpne rozmowy migdzy RATP i ZTM juz si¢ odbyty.
Bardziej konkretne ustalenia maja zapas¢ na spotkaniu, ktoére odbedzie
sig juz we wrzeséniu.

Karol Trammer
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Wymc
rozwigzania

Odpowiedz Donaty Nowakowskiej,
rzecznik prasowej Kolei Mazowieckich,
na tekst ,,Reaktywacje na wyczucie”

Informuje, ze reaktywujqc przewozy na linii Nasielsk-Sierpc
Zarzqd Spotki ,,Koleje Mazowieckie-KM” mial i wciqgz ma
Swiadomos¢, iz przygotowany rozktad jazdy pociqgow nie jest w petni
zadowalajqcy, gdyz jest on wynikiem wielu kompromisow.

Warto tu wskazaé na pewne szczegolne uwarunkowania, a
mianowicie:

1. Linia Nasielsk-Sierpc jest liniq jednotorowq, posiada niskie
parametry techniczne; na znacznej czesci linii predkosé
handlowa wynosi niespetna 41 km/godz., a ponadto na linii sq
czynne tylko dwie stacje dajgce mozliwos¢ , krzyzowania”
pociqgow (tzw. mijanki) tj. Plonsk i Raciqz.

2. Spotka KM wznowita przewozy majqc do dyspozycji na tej linii
zaledwie dwa autobusy szynowe;

3. Stacja postojowa dla tego typu taboru, posiadajqca odpowiednie
zaplecze techniczne, umozliwiajqce dokonywanie przegladow
okresowych i napraw oraz ich tankowanie znajduje sie w
Tluszczu, a wiec w duzej odleglosci od stacji Nasielsk (70 km);

Ww. ograniczenia nie umozliwialy na swobodne konstruowanie
rozktadu jazdy pociqgow. Nasze dziatania byly ukierunkowane na
przygotowanie oferty w formie jej podstawowej, czyli dla obstugi
ruchu lokalnego, tzn. dla dzieci i mlodziezy uczqcej sie w szkotach w
Sierpcu, Raciqzu i Plonsku. Dalismy tez mozliwos¢ dojazdu do pracy
w  Warszawie poprzez skomunikowanie pociqgéow na stacji w
godzinach rannych i popotudniowych.

Obecnie prowadzimy rozmowy z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w Toruniu w kierunku poprawy parametrow linii i zwiqzany z tym
krotszy o jednq godzine czas przejazdu w jednq strone, co pozwoli na
zdecydowanie lepszy rozktad jazdy tak by spetnial oczekiwania
wszystkich naszych klientow.

Na zakonczenie mam dla Pana propozycje. Jezeli Pana zdaniem
Koleje Mazowieckie uktadajq rozktad jazdy na wyczucie to z wielkq
checiq skorzystamy z Pana doswiadczenia w tej kwestii. Dlatego
bardzo serdecznie zapraszam do wspolpracy przy nowym rozktadzie
jazdy. Mam nadzieje, Ze efekt naszej pracy, tym razem zadowoli
wszystkich.

Rzecznik Prasowy
Donata Nowakowska

Donata Nowakowska, rzecznik prasowy Kolei Mazowieckich, Zle
przygotowana ofertg przewozowa dla linii Nasielsk-Sierpc thumaczy
trzema wymowkami, bo niestety tych argumentéw inaczej niz
wymoéwkami nazwaé nie mozna.

Pierwsza wymowka: linia jednotorowa

Pierwszym ze szczegdlnych uwarunkowan jest jednotorowosc
odcinka Nasielsk-Sierpc z mozliwoscia krzyzowania pociagdw na
tylko dwoch stacjach (Plonsk i Raciaz). Prowadzone na przestrzeni
ostatnich lat dziatania Dyrekcji Infrastruktury Kolejowej i nastgpnie
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe zmierzajace do likwidacji
,,Zbednych” posterunkéw i stacji (migdzy Nasielskiem a Sierpcem np.
stacji Wkra) rzeczywisScie wplyngly na znaczne ograniczenie
potencjatu infrastruktury kolejowej oraz zmniejszenie przepustowosci
linii kolejowych. Co to wszystko ma do rzeczy w tym konkretnym
przypadku, skoro w ciagu dnia przez osiem godzin (migdzy godz.
8.00 a 14.00) na lini¢ nie wyjezdza zaden pociag pasazerski, a
réwnocze$nie uruchamiane sg pociagi w srodku nocy — o godz. 3.43 i
23.05 z Nasielska do Sierpca oraz w odwrotnym kierunku o godz. =»
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Stan infrastruktury kolejowej nie jest dobrym
wytlumaczeniem dla uruchamiania pociagéw nie wtedy, kiedy sa
one potrzebne.

Druga wymoéwka: tylko dwa obiegi!

Drugie szczegdlne uwarunkowanie to mozliwos¢ skierowania
do obstugi relacji Nasielsk-Sierpc zaledwie dwoch szynobusow. |
znéw trzeba spytaé, co to ma do rzeczy, skoro te dwa szynobusy
marnuja cenny czas stojac bezczynnie po osiem godzin — jeden
stoi w Nasielsku od godz. 5.27 do godz. 13.33, a drugi w Sierpcu
od godz. 7.40 do godz. 14.17. Problemem jest wigc nie zbyt mata
liczba autobuséw szynowych, lecz ich totalnie nieekonomiczne
wykorzystanie, oparte na zasadzie: lepiej bezczynnie sta¢ niz
jezdzi¢, wozi¢ pasazerdw i zarabia¢ na wptywach z biletow.
Trzecia wymowka: za daleko od... Thuszcza

Trzecia wymowka jest 70-kilometrowa odleglo$¢ stacji
postojowej w Thuszczu, gdzie stacjonuja autobusy szynowe Kolei

Poci

podczas krzyZzowania w Racigzu.

q9i relacji Sierpc-Nasielsk oraz Sierpc-Nasielsk

Fot. (KT)

Mazowieckich, od odcinka Nasielsk-Sierpc. Takie tlumaczenie
pokazuje, ze Koleje Mazowieckie logike tworzenia oferty
przewozowe] stawiaja na glowie i najpierw martwia si¢ o podsyly
taboru z Thuszcza do Nasielska, a dopiero w dalszej kolejnosci tworza
ofertg przewozowa dla odcinka Nasielsk-Sierpc, ktora w efekcie jest
dostosowana do uktadu podsytow, a nie do lokalnych potrzeb
przewozowych. Przyjmujac propozycje ulozenia rozkladu jazdy,
postaramy si¢ pokazaé, ze w tego typu sytuacjach warto dziataé
inaczej — najpierw tworzy¢ wlasciwa ofertg, a dopiero potem tworzy¢
uktad podsylow taboru. Bo od wygody eksploatacyjnej przewoznika
wazniejszy jest pasazer!
Rozwiazanie: cykl zamiast luk w rozkiadzie!
Propozycja ,,Z Biegiem Szyn” przede wszystkim opiera si¢ na
zasadzie, ze kolej lokalna powinna kursowaé regularnie od rana do
wieczora, tak aby zapewni¢ spelnienie réznorodnych potrzeb — np.
dojazdu do szkoty, na zakupy, do urzedow, do przychodni, ale takze
w celach rekreacyjnych (umozliwiliSmy poranny dojazd z Warszawy
na lini¢ Nasielsk-Sierpc, co w rozktadzie stworzonym przez Koleje
Mazowieckie nie jest mozliwe — obecnie pierwszy kurs z Nasielska
do Sierpca, na ktory mozliwy jest dojazd z Warszawy to dopiero
pociag o godz. 13.33!). Ponadto warto podkresli¢, ze prezentowany
przez ,,Z Biegiem Szyn” rozktad jazdy jest w pelni cykliczny.
Rozwiazanie: przeglad co dwa dni — wiec dojazd
na przeglad rowniez co dwa dni. A nie codziennie!
Istota naszej propozycji jest likwidacja pociagéw codziennie
kursujacych z linii Nasielsk-Sierpc az do Thuszcza. Przeglady w
thuszczanskiej sekcji obstugujacej szynobusy musza by¢ dokonywane
co 60 godzin (z dwunastogodzinng tolerancja), a wigc obecnie
stosowane wysytanie ich tam codziennie jest marnowaniem czasu,

pociagu wyruszajacego z Sierpca do Nasielska o godz. 5.58
wyruszytby z Thluszcza okoto godz. 2.00. To wszystko oznacza, ze
uruchamiane co dwie doby stuzbowe pociagi z Nasielska lub z
Sierpca do Tluszcza nie powoduja konieczno$ci wprowadzania
trzeciego obiegu do obstugi relacji Nasielsk-Sierpc.

Nasza propozycja, rzecz jasna, uwzglednia 12-godzinny czas pracy
druzyn oraz ich zmiany w Sierpcu (maszynisci) i Nasielsku
(kierownicy pociagu). Do zaproponowanego przez nas rozkladu z
fatwoscia mozna dowiazaé po cztery obiegi druzyn — zaréwno
konduktorskich, jak i trakcyjnych.

Rozwiazanie:
zaspokoic¢ realne, a nie teoretyczne potrzeby

Na pierwszy rzut oka jako podstawowa wada naszej propozycji
moze jawi¢ si¢ brak mozliwoséci wczesnoporannego dojazdu z linii
Nasielsk-Sierpc do Warszawy. Jednak trzeba spojrze¢ prawdzie w
oczy: czas dojazdu autobusem z okolic Plonska i Sierpca do
Warszawy jest o wiele krotszy niz czas jazdy koleja. Wynika to nie
tylko ze stanu infrastruktury, ale takze z w tym przypadku
korzystniejszego ukladu drog anizeli linii kolejowych. Dlatego
tworzac oferte dla linii Nasielsk-Sierpc przede wszystkim nalezy
zaspokaja¢ lokalne — czyli: realne — potrzeby przewozowe (a wigc
dojazd do Plonska, Sierpca czy Raciaza), w obstudze ktorych kolej
jest bardziej konkurencyjna w poréwnaniu z komunikacja
autobusowa. Trzeba by¢ tylko $wiadomym tego, ze takie zatozenie do
rozktadu jazdy moze nie spodobac¢ si¢ kolejarzom dojezdzajacym z
linii Sierpc-Nasielsk do pracy w Nasielsku czy Warszawie. Ale chyba
kazdy si¢ zgodzi, ze kolej jest dla pasazerow, a nie dla kolejarzy.

Karol Trammer

energii i pienigdzy. Teraz maja bowiem miejsce - -

takie sytuacje: szynobus przyjerdzajacy z | +17 693 1028 13.28 19.37  Ciechanow 9.02 1223 1517 1800 21.19 2357
Sierpca do Thuszcza, zamiast zjechaé na teren |455 7.30 11.06 14.06 20.06 Nasielsk 836 11.56 1440 17.22 2041 23.20
lokomotywowni (na przeglad), od razu wraca do 6.13 9.13 1213 1538 1813 Warszawa Gdariska 10.31 1231 1531 1841 21.31
Sierpea — 140 przejechanych kilometréw idzie 749 1040 1340 1705 1943  Nasielsk 9.07 11.07 1407 17.20 20.07
WIEC na marne.

Dlatego w propozycji ,Z Biegiem Szyn” |517 817 1117 1417 1747 2047  NASIELSK 804 1104 1404 1704 2004 2304
zatozyliSmy, aby szynobusy zjezdzaty do |531 831 1131 1431 17.31 20.31 Cieksyn 748 1048 1348 1648 1948 2248
Thuszeza tylko, gdy zachodzi taka potrzeba, a | 540 840 1140 1440 1740 2040 Wkra 739 1039 1339 1639 1939 2239
wige 2 Nasielska lub Sierpca (w zaleznosci od 50 g50 4150 1450 1750 2050  Dalanéwek 729 1029 1329 1629 1929 2229
obiegu) szynobus jako pociag stluzbowy
udawalby sic do lokomotywowni w Thiszczu co |8:01 901 1201 1501 1801 2101 PLOfSK 718 1018 1318 16.18 19.18 22.18
dwie doby. Wedlug programu ,Kalkulacja |6.01 9.01 1201 1501 18.01 21.01 718 1018 13.18 16.18 19.18 22.18
2006™ spotki PKP Polskie Linie Kolejowe czas 610 910 1210 1510 1810 21.10 Arcelin 7.09 1009 1309 1609 19.09 22.09
przejazdu autobusu szynowego z Nasielska do o7 g47 4547 1547 1847 2147  Baboszewo  7.02 1002 1302 1602 19.02 2202
Thuszcza wynosi od 63 do 77 minut. Tak wigc
pociag kohiczacy bieg w Nasielsku o godz. 23.04 | 627 927 1227 1527 1827 2127 Kaczorowo 653 953 1253 1553 1853 21.53
do Thuszeza dojechatby okolo godz. 0.15. Aby [6.38 938 12.38 1538 18.38 21.38 RACIAZ 643 943 1243 1543 1843 2143
dotrze¢ do Nasiclska na godz. 5.17 z Thuszcza | 644 944 1244 1544 1844 2144 643 943 1243 1543 1843 2143
nalezatoby — wyruszy¢ —okolo  godz. 4.00. | g5 g5 1255 1556 1856 2156  Koziebrody 631 931 1231 1531 1831 2131
Natomiast w przypadku zjazdu z Sierpca do . .

Thuszeza czas jazdy wyniesic od 171 do 209 | 708 1006 1306 1606 1906 2206 ZawidzKoscielny 621 921 1221 1521 1821 2121
22.30 do Thuszcza moglby zjechaé okoto godz. |7.19 10.19 1319 1619 1919 22.19 Mieszaki 6.07 9.07 1207 1507 1807 21.07
1.30. Pociag stuzbowy podsytany do obstugi [7.30 1030 13.30 16.30 19.30 22.30 SIERPC 558 858 11.58 1458 17.58 20.58
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Ruch miedzyregionalny w rozktadzie jazdy 2006/2007

Pospieszna poprawa

Wraz z wejSciem w zycie rozkladu jazdy 2005/2006 do Plocka
zaczal dojezdza¢ pierwszy po kilkuletniej przerwie pociag
dalekobiezny. Potaczyt Ptock z Poznaniem — to dobra wiadomosé. A
zla jest taka, ze kursuje on w do$¢ przypadkowych godzinach — z
Poznania wyrusza o godz. 13.11 i do Plocka dociera na godz. 16.31.
W drogg powrotna z Ptocka wyrusza o godz. 19.10, by do Poznania
dotrze¢ na p6zna godzing: 22.36. Ale to si¢ zmieni. Juz od 10
grudnia, kiedy to zacznie obowigzywa¢ nowy
rozktad jazdy na sezon 2006/2007. Pociag
ten bedzie wyruszat z Plocka rano i do
Poznania dojedzie okoto godz. 10.30.
Natomiast z Poznania wyruszy do
Plocka o godz. 16.15. Dzigki temu
mozliwe stang si¢ jednodniowe wyjazdy z
Plocka do Poznania, a takze dojazd do
poznanskiego wezta kolejowego o godzinie
umozliwiajacej przesiadk¢ na  dalsze
polaczenia, czego o godz. 22.36 powiedzie¢
nie mozna.

Jak wida¢, cos$ sig na kolei zmienia — jeszcze
niedawno pociagi kursujace w niekorzystnych
godzinach czekata likwidacja, teraz pociag
przesuwa si¢ na porg, ktdra rokuje lepsze
dostosowanie do potrzeb pasazeréw. Zmiana
rozkladu pociagu pospiesznego z Plocka do
Poznania to wcale nie jedyny przyklad
zapowiadajacej si¢ od 10 grudnia poprawy oferty
potaczen pospiesznych.

A moze tak do Tomaszowa?

Wreszcie, po dwuletniej przerwie powrdci codzienny
pociag taczacy Hajnéwke z Warszawa, ktory zawsze
cieszyt si¢ niezwyklym powodzeniem, a mimo to zostat
zlikwidowany. Co prawda bezposrednie potaczenie Warszawa-
Hajnoéwka pojawilo si¢ juz w obecnie obowigzujacym rozkladzie
jazdy 2005/2006 — to pociag ,,Zubr”, ktéry kursuje jednak tylko w
weekendy (w soboty do Hajnoéwki i w niedziele do Warszawy) oraz
w wakacje. Ta weekendowa oferta bedzie dostgpna w takim samym
ksztalcie takze w przyszlym rozktadzie, ale rownolegle pojawi sig
kursujacy od poniedziatku do piatku wyjezdzajacy rano z Hajnowki
(przyjazd do Warszawy o godz. 9.05) oraz z Warszawy do Hajnoéwki
wracajacy po potudniu (wyjazd ze stolicy okoto godz. 16.30).

Zupelng nowoscia bedzie bezposredni pociag pospieszny laczacy
Warszawg z Tomaszowem Mazowieckim. Z Tomaszowa bedzie
wyruszatl od poniedziatku do soboty kwadrans przed godz. 6.00, by
przez Koluszki i Skierniewice dotrze¢ do Warszawy na godz. 7.50. W
droge powrotna z Warszawy do Tomaszowa wyruszy o godz. 17.20
(od poniedziatku do piatku) lub o godz. 18.20 (w niedziele) — do celu
dotrze po nieco ponad dwoch godzinach.

Do nowych relacji niewatpliwie nalezy takze pociag pospieszny
,Portowiec”, ktory potaczy Warszawg ze Szczecinem — trasa

dotychczas zmonopolizowana przez PKP Intercity. Nie ma co si¢

jednak tudzié, ze monopol tej spotki na gtdéwnych trasach zostanie

przetamany i ,,Portowiec” pojedzie przez Poznan. Spétka PKP
Przewozy Regionalne zaplanowata dla tego pociagu trasg przez
Kutno, Torun, Bydgoszcz, Krzyz - gdzie
ponadto zostanie odtaczona grupa wagonéw do
Gorzowa Wlkp. Zatem ,,Portowiec” nie tylko
zapewni dzienne polaczenie pospieszne
Warszawy i Szczecina, ale rowniez do dwoch
par rozszerzy ofertg z Warszawy do
Gorzowa.
Do Czestochowy wreszcie
bez siedmiogodzinnej luki
Wyraznej poprawie ulegnie oferta
przewozowa migdzy Warszawa a
Czgstochowa, ktora charakteryzowata
si¢ uciazliwa siedmiogodzinnag luka
migdzy pociagami. Teraz — czyli w
rozkladzie jazdy 2005/2006 —
migdzy godz. 8.45, a 1550 ze
stolicy nie wyrusza zaden pociag
do Czgstochowy. Od 10 grudnia
uktad pociagow z Warszawy w
kierunku  Czgstochowy  ma
wyglada¢ nastgpujaco:  5.50
(,,Olenka” do Wroctawia), 8.50

(,,Narew”  Biatystok-Bielsko
Biala, w sezonie dodatkowo z
wagonami do  Wisty  Gigbee), 10.50

(,,Konopnicka” Suwatki-Czg¢stochowa), 12.50
(,Kormoran” Olsztyn-Raciborz), 14.50 (przeniesiony z linii przez
Lodz Kaliska i Ostrow Wilkp. ,,JJa¢wing” relacji Suwalki-Wroctaw),
16.50 (,,Hutnik” Warszawa-Gliwice), 18.50 (,,Kmicic” Warszawa-
Czestochowa, ktory wedlug planow PKP Przewozy Regionalne
niestety ma kursowac¢ tylko od poniedziatku do piatku) oraz o 22.50
nocny pociag ,,Karkonosze” do Jeleniej Gory.

Jak wida¢, roéwnocze$nie zwigksza si¢ liczba pociagow
pospiesznych z Warszawy na Goérny Slask — do ,,Narwii” i ,,Hutnika”
(ktéry zamiast do Raciborza, pojedzie do Gliwic) dotaczy
,Kormoran” (Olsztyn-Raciborz).

Jeden ,,Wieniawski” to za malo

Na wprowadzonej w aktualnym rozkladzie jazdy wydtuzonej trasie
Lublin-Radom-L6dZ Kaliska-Kutno-Poznan pozostaje ,,Wieniawski”,
ktory jako jedyny zapewnia bezposrednie polaczenie kolejowe
Radomia z Lodzia i dzigki temu zdobywa coraz wigksze uznanie
pasazerow. Szkoda jednak, ze spotka PKP Przewozy Regionalne
zwleka z uruchomieniem kolejnych, jakze potrzebnych pociagdéw
pospiesznych w ciagu Lublin-Radom-£6dz.

Karol Trammer
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