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A INTH IS N A INT A
PODWYZKA
Konkurencja coraz tansza

s —— 2

— Podwyzka jest nieunikniona. Wzrosly ceny dostepu do
drogi kolejowej oraz energii. To przykry obowiqzek —
stwierdzita prezes Kolei Mazowieckich Halina Sekita,
informujac o wprowadzonej 15 kwietnia podwyzce cen
biletow, zar6wno jednorazowych, jak i okresowych.

Paradoksalnie jednak kwietniowy wzrost cen niewiele
zmienia, gdyz bilety konkurencyjnych przewoznikéw
autobusowych na wigkszosci tras sa tafnsze niz oplaty Kolei
Mazowieckich — tak przed, jak i po podwyzce. Pokazatla to
analiza przeprowadzona przez wydzial przepiséw i taryf
Kolei Mazowieckich, ktorej wyniki zostaly jednak przez
spotke zignorowane. (Tekst i fot. KT)

CENY BILETOW JEDNORAZOWYCH:

e Warszawa Srédmiescie = Grodzisk Mazowiecki
KM: przed podwyzka — 5,70 zt, po podwyzce — 6,20 zt
Przewoznicy autobusowi: 5,60 zt
e Warszawa Srédmiescie =& Sochaczew
KM: przed podwyzka — 9,30 zt, po podwyzce — 10,00 zt
Przewoznicy autobusowi: 7,80 zt
e Warszawa Wilenska = Wotomin
KM: przed podwyzkg — 4,60 zt, po podwyzce — 4,90 zt
Przewoznicy autobusowi: 3,50 zt
o Warszawa Srodmiescie = Minisk Mazowiecki
KM: przed podwyzka — 8,20 zt, po podwyzce — 8,90 zt
Przewoznicy autobusowi: 6,00 zt
o Warszawa Srédmiescie = Siedice
KM: przed podwyzka — 14,50 z}, po podwyzce — 15,00 zt
Przewoznicy autobusowi: 12,50 zt

(Zrédfo: analiza wydziatu przepiséw i taryf KM)

TUNEL SREDNICOWY
Ofiary nielegalnie otwartego tunelu

Jak doniést lutowy numer ,,Mojej Kolei”, miesigcznika spotki Koleje
Mazowieckie, 15 stycznia 2007 r. w warszawskim tunelu $rednicowym —
pierwszego dnia funkcjonowania po remoncie — doszlo do niebezpiecznych
wypadkow.

Kierownicy trzech pociagéw, ruszajacych z przystanku Warszawa Powisle
do tunelu, doznali obrazen glowy, gdy przez uchylone drzwi do przedziatu
stuzbowego obserwowali sytuacj¢ na peronie podczas ruszania pociagu.
Kazda z trzech os6b (dwie kierowniczki pociagu 1 jednego kierownika
pociagu) w glowe uderzyly otwarte drzwi sluzbowe, ktore zahaczyty o rurg
wodociagowa, zamontowang podczas remontu tunelu w skrajni taboru. Jedna
z uderzonych kierowniczek pociagu z dworca Warszawa Powisle zabrato
pogotowie ratunkowe.

Wszystkie trzy wypadki zdarzyly sig 15 stycznia rano (o godz. 4.32, 5.42
oraz 7.06), co oznacza, iz mialy one miejsce w czasie, gdy spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe nie dysponowata jeszcze pismem Wojewoddzkiego
Inspektoratu Nadzoru Budowlanego w Warszawie dopuszczajacym tunel do
uzytkowania (dopuszczenie zostato wydane dopiero 15 stycznia po potudniu).

Cho¢ wadliwie zainstalowana rurg usunigto juz w nocy z 15 na 16 stycznia,
to sprawa stanowi kolejna, zwiazana z remontem tunelu, kompromitacjg
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. A przypomnijmy tylko, ze tuz przed
otwarciem tunelu Krzysztof Lancucki, rzecznik prasowy PKP PLK,
zapewnial: — Oddawany do uzytku tunel sSrednicowy speinia europejskie
standardy funkcjonalnosci i bezpieczenstwa. Teraz stara si¢ udowodni¢, ze
winnych za trzy wypadki nie nalezy szuka¢ po stronie spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe: — Blqd popetnit wykonawca robot — ucina Lancucki, nie
wspominajac o tym, ze po remoncie tunelu to pracownicy spotki PKP PLK
dokonywali odbioru technicznego.

Krzysztof Lancucki poinformowat nas rowniez, ze po wypadkach w tunelu
do spotki PKP Polskie Linie Kolejowe nie wptyngly zadne roszczenia — ani
ze strony Kolei Mazowieckich, ani indywidualnie ze strony poszkodowanych
kierownikéw pociagow. (KT)

KOLEJ BLIZEJ LUDZI
Radom Giowny?

Stowarzyszenie ,,Kocham Radom” zwrdcito si¢ do biura
przygotowania inwestycji spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe z propozycja, aby w czasie planowanej
modernizacji linii kolejowej Warszawa-Radom-Krakéw
zbudowaé mnowe przystanki: Radom Zakowice (przy
skrzyzowaniu linii kolejowej z ul. Wjazdowa), Radom
Potudnie (na Osiedlu Potudnie), Radom Dzierzkéw (pod
wiaduktem wul. Lubelskiej), Radom Golgbiow (pod
wiaduktem ul. Kozienickiej) oraz Radom Wola
Gotgbiowska. Stowarzyszenie proponuje réwniez zmiang
nazw istniejacych stacji: Radom na Radom Gléwny, a
Radom Poludniowy na Radom Potkanéw Potudniowy. (KT)

NA OKLADCE: Warszawa Wschodnia. Fot. (KT)

DOZYWOTNIA KARIERA
Zwiazek zawodowy dyrektorow

Czy juz wkrotce kazdy, kto choéby raz zajmie jeden z ponad 250
dyrektorskich foteli w Grupie PKP, do konca Zycia nie bgdzie musiat obawiac
si¢ zwolnienia z pracy? Tak, o ile tylko powaznie zostana potraktowane
propozycje Zwiazku Zawodowego Administracji PKP.

Janusz Mincewicz, przewodniczacy zwiazku, w liscie otwartym do
ministra transportu Jerzego Polaczka, prezesa PKP SA Andrzeja Wacha oraz
szefa Zwiazku Pracodawcow Kolejowych Krzysztofa Maminskiego domaga
sig, aby nie rozwiazywa¢ umoéw o pracg z pracownikami, ktorzy w wyniku
zmian kadrowych przestaja by¢ dyrektorami zaktadéw i biur spotek Grupy
PKP: — ,, Zwiqzek, ktory reprezentuje interesy administracji, do ktorej nalezq
dyrektorzy, nie moze sie zgodzi¢, by z PKP odchodzili fachowcy tak duzej
klasy, kiedy tymczasem zaloga polskich kolei si¢ starzeje i zaczyna brakowaé
doswiadczonych specjalistow. Jest to rowniez dramat tych ludzi, czesto
kolejarzy od kilku pokolen, kiedy niespodziewanie dowiadujq sie, zZe sq juz
niepotrzebni” — argumentuje Mincewicz, zapominajac o tym, ze niedobory
pracownikow dotycza stanowisk liniowych, podczas gdy w administracji
wystepuje zupelnie przeciwna tendencja, a mianowicie przerost zatrudnienia.

Przewodniczacy Zwiazku Zawodowego Administracji PKP w swoim liscie
zwraca rOwniez uwage na grozbg przejecia zwalnianych dyrektoréw przez
konkurencyjne firmy: — ,, Co robiq po stracie pracy PKP? Odchodzq do
prywatnych firm kolejowych i przewoznikow, gdzie wbrew wilasnej woli sq
., Szpiegami gospodarczymi” na szkode swoich poprzednich firm, a PKP traci
udzial w rynku” — snujac t¢ czarna wizjg, Mincewicz probuje wmowié, ze
utrzymujaca si¢ od lat tendencja utraty rynku przez PKP jest naglym
zjawiskiem, $ciSle powiazanym z rozwiazaniem umow o pracg¢ z garstka
dyrektorow.

Na koniec Janusz Mincewicz sktada konkretna propozycje: — ,, Zwigzek
Zawodowy Administracji PKP uprzejmie prosi o spowodowanie wstrzymania
takich praktyk oraz uszanowanie i pozostawienie tych osob w pracy, z
wyznaczeniem stanowisk, na ktorych zostanq wykorzystane ich umiejetnosci i
doswiadczenie” — pomyst przewodniczacego Zwiazku Zawodowego
Administracji PKP sprowadza si¢ wigc do tego, aby kazdy dyrektor miat
zapewniona dozywotnig gwarancj¢ zatrudnienia. W praktyce oznaczaloby to
masowe tworzenie synekur i fikcyjnych stanowisk. (KT)
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,WOLNOSC” SLtOWA

Cenzura w ,Wolnej Drodze”

W numerze 5/2007 dwutygodnika sekcji krajowej kolejarzy NSZZ
,Solidarnos¢” ,,Wolna Droga” ukazat si¢ felieton ,,Kuznia” autorstwa
redaktora naczelnego Mirostawa Lisowskiego, poswigcony polityce
personalnej w Grupie PKP. W internetowej wersji czasopisma pod tekstem
Lisowskiego pojawil si¢ komentarz czytelnika. Redaktorom ,,Wolnej
Drogi” komentarz wydal si¢ na tyle cenny, ze w numerze 6/2007
postanowili go przedrukowa¢ w rubryce Halo, tu redakcja ,, Wolna
Droga”, ktéra firmuje zapewnienie: ,.telefonowa¢ moze kazdy i mowi¢ o
wszystkim”. Komentarz czytelnika owszem przedrukowano, ale uprzednio
poddano go redakcyjnej cenzurze. Konkretne nazwiska wymienione przez
czytelnika, redaktorzy ,,Wolnej Drogi” zastapili nic nie znaczacymi
inicjatami, a ojca Rydzyka zastapili... Centralnym Biurem
Antykorupcyjnym. Ile jeszcze wypowiedzi czytelnikow ,,Wolnej Drogi” co
dwa tygodnie zamieszczanych w rubryce, w ktérej mozna ,,moéwi¢ o
wszystkim”, zostalo poddanych redakcyjnej obrobee?

Ponizej prezentujemy obydwie wersje wypowiedzi czytelnika ,,Wolnej
Drogi” — oryginalna i poddang ingerencji redakcji czasopisma. (KT)

DWIE WERSJE KOMENTARZA CZYTELNIKA ,WOLNEJ DROGI":

[ODRYGINALNA |, Wotanie na puszczy... Co cztery lata wybory
parlamentarne, co cztery lata nowe rady nadzorcze, nowe zarzady spotek,
czystki wsrod kadry kierowniczej. Stychac tylko popiskiwanie maluczkich, ze
niekolejarz nami rzadzi. Jakis tam Meclewski, Protasewicz, Pawlicki,
Skrzypek, Przeéluga, Warsewicz, Zubrzycki, Terek... Znajomi
premiera, ministra, przewodniczaceqgo, WSI, ABW i ojca Rydzyka.
Cholera bierze fachowcéw. Odchodzg lub czesciej sq wywalani. Metody sg
rozne: lobbing, brak wspdtpracy ze zwigzkami zawodowymi, przekroczenie
uprawnien, nielicencjonowany program w komputerze. Wymuszone
porozumienie stron, a jak nie to art. 52. Jakie$ zawiadomienie do
prokuratury. Aby do wyborow!”

»Czytam felieton redaktora Lisowskiego ,Kuznia” i
moge tylko tyle, ze to wotanie na puszczy... Co cztery lata wybory
parlamentarne, co cztery lata nowe rady nadzorcze, nowe zarzady spotek,
czystki wsrdd kadry kierowniczej. Stychac tylko popiskiwanie, ze nie-kolejarz
nami rzadzi. Jakié tam M., P., S., W. Z., czy inna litera alfabetu.
Znajomi premiera, ministra, przewodniczacego, WSI, ABW, CBA i
innej masci. Cholera bierze fachowcéw. Odchodza lub czesciej sa wywalani.
Metody s3 rézne: lobbing, brak wspdtpracy ze zwigzkami zawodowymi,
przekroczenie uprawnien, nielicencjonowany program w komputerze.
Wymuszone porozumienie stron, a jak nie to art. 52. Jakie$ zawiadomienie
do prokuratury. Aby do wyborow!”
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Z koncem marca z mazowieckich torow znikngty pociagi pigtrowe, ktore
kursowaly na liniach wybiegajacych z wegzta radomskiego: do Dgblina,
Skarzyska Kamiennej oraz Warszawy.

Obstuga pociagéw wagonami pigtrowymi byta klopotliwa nie tylko ze
wzgledu na koszty (placi¢ trzeba byto spotce PKP Przewozy Regionalne za
wagony oraz spotce PKP CARGO za obstugg trakcyjna), ale rowniez ze
wzgledu na to, ze sktady zlozone z lokomotywy i wagonéw wymuszaly na
przyzwyczajonych do elektrycznych zespotéw trakcyjnych Kolejach
Mazowieckich niestandardowy proces utrzymania.

Koleje Mazowieckie mogly zrezygnowaé¢ z eksploatacji o$miu
czterowagonowych zespotow pigtrowych, gdyz w zamian udato sig
wypozyczy¢ dziesigc elektrycznych zespotdéw trakcyjnych od spotki PKP
Przewozy Regionalne. (KT, fot. Kacper MoScicki)

CZYJA NIEWIEDZA?
Sekita na bakier z ustawg
o transporcie kolejowym

Prezes Kolei Mazowieckich Halina Sekita (na zdjgciu)
bardzo zbulwersowata si¢ tym, ze zadajacy przywrdcenia
ruchu pociagéw regionalnych migdzy Plockiem a Kutnem,
jako winnego likwidacji przewozow wskazuja marszatka
wojewoOdztwa mazowieckiego Adama Struzika. Sekita data
wyraz swemu oburzeniu w felietonie na tamach miesigcznika
»Moja Kolej” (nr 3/2007).

Najpierw Halina Sekita dokonata wstepu: — ,,Kolej i jej
problemy to temat rzeka. Bez podstawowej wiedzy w tym
zakresie trudno napisac¢ cos ciekawego. Za to sensacyjnego i
wprowadzajgcego w blqd — jak najbardziej. Trudno, jezeli jest
to komentarz czy opinia dziennikarza. (..) Gorzej, gdy
niewiedzq wykazujq si¢ sami zainteresowani np. strajkujqcy
kolejarze.” Nastgpnie te ogodlne rozwazania Halina Sekita
zilustrowata  konkretnym  przykladem: ~Kolejarze
protestujqcy w Kutnie przede wszystkim zqdali podwyzek. Ale
przy okazji, gdy sq juz media, mozna zazqdac wiecej. I tak, po
dwoch  miesiqcach  powrocita  jak  bumerang  sprawa
zawieszonych polqczen na trasie Kutno-Plock. Kto zostal
ogtoszony winnym? Marszalek Wojewodztwa Mazowieckiego —
Adam Struzik. I niewazne, ze to PKP Przewozy Regionalne w
ramach oszczednosci zlikwidowaly te pociqgi.”

Redakcja ,,Z Biegiem Szyn” poczula si¢ w powinnosci
wyjasni¢ prezes Halinie Sekicie, skad wsrod kolejarzy
protestujacych w Kutnie mogla wziaé si¢ opinia, ze za brak
pociagow na linii Plock-Kutno odpowiada marszatek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik. — ,,Poglad —
ktory, nawiasem mowiqc, spowodowat zarzucenie przez Paniq
Prezes niewiedzy tym, ktorzy go gloszq — wynika z artykutu 40.
ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorym za
organizacje kolejowych przewozow regionalnych odpowiadajq
samorzqdy wojewddztw — to one decydujq, na ktorych liniach i
w jakim zakresie majq by¢é wykonywane przewozy”
wyjasniliémy w piSmie przekazanym prezes Halinie Sekicie.
(Tekst i fot. KT)

LIKWIDACJA - REAKTYWACJA
Pottora miesiqca bez kolei

Nieco ponad miesiac po zawieszeniu, przywrocono ruch
pociagow osobowych na laczacej Mazowsze z regionem
kujawsko-pomorskim trasie Sierpc-Torun. 12 marca po
korekcie rozktadu jazdy w wojewodztwie Kujawsko-
Pomorskim na tras¢ powrdcity dwie pary pociagéow relacji
Sierpc-Torun Gl. (oraz jeden pociag relacji Lipno-Torun Gt.).
Przywrdcenie ruchu pasazerskiego to efekt dziatan kujawsko-
pomorskiego urzedu marszatkowskiego, ktory podpisal aneks
do umowy o kolejowe przewozy regionalne i zarazem
przeznaczyl na nie wigcej pieniedzy.

Nie da si¢ jednak ukry¢, ze takie chwilowe likwidacje
polaczen kolejowych wymuszaja na podréznych szukanie
sobie alternatywnych $rodkow transportu — po reaktywacji nie
wszyscy wracaja do pociagow. (Kacper Pawelczyk)
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Roman Sielecki, ktory jeszcze w srode byt dyrektorem
w urzedzie marszatkowskim, juz w czwartek zostat
zatrudniony jako dyrektor w Kolejach Mazowieckich

Zawod
dyrektor

marketingiem, biuro  finansowo-ekonomiczne  zajmuje  sig
ksiggowoscia i finansami, biuro zarzadu — obsluga prac zarzadu i
rady nadzorczej, biuro spraw pracowniczych odpowiada za
wynagrodzenia, kadry i ,,socjal”, a biuro eksploatacyjno-techniczne
zajmuje si¢ realizacja przewozow, utrzymaniem taboru oraz technika.
Zakresu dziatan biura strategii, rozwoju i wspotpracy z jednostkami
samorzadu terytorialnego nie da sig stresci¢ w dwoch, trzech
stowach. Do obowiazkéw biura nalezy bowiem: programowanie
rozwoju  spolki, wspolpraca z partnerami  zewngtrznymi,
przygotowywanie analiz i prognoz gospodarczych, pozyskiwanie
zewngetrznych $rodkow finansowych (migdzy innymi funduszy
unijnych), wspétpraca z samorzadami gminnymi, powiatowymi i
wojewodzkimi, opracowywanie 1 wdrazanie planow estetyzacji
przystankow, stacji i dworcow
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(ktére notabene wcale nie stanowia majatku spotki Koleje

31 stycznia 2007 r. Roman Sielecki przestaje by¢ zastgpca
dyrektora departamentu nieruchomosci i infrastruktury Urzedu

Marszatkowskiego ~ Wojewddztwa  Mazowieckiego.  Nastgpca
Sieleckiego na stanowisku zastgpcy dyrektora departamentu zostaje
jego podwitadny — Tadeusz Bartosinski, dotychczasowy kierownik
wydziatu transportu kolejowego (rzecznik prasowa urzedu Marta
Milewska odmowita podania przyczyn zmian kadrowych).

Roéwniez 31 stycznia rada nadzorcza Kolei Mazowieckich
podejmuje uchwalg o wprowadzeniu zmian w regulaminie
organizacyjnym spolki. Jedna ze zmian jest przeksztalcenie zespotu
ds. strategii i rozwoju w biuro strategii, rozwoju i wspolpracy z

jednostkami  samorzadu terytorialnego. Tym samym, do
dotychczasowych  pigciu  biur  (handlowego,  finansowo-
ekonomicznego, zarzadu, spraw pracowniczych, eksploatacyjno-

technicznego) dotaczyto szdste. Nowoutworzone biuro rozpoczyna
dziatalnos¢ 1 lutego — jego dyrektorem zostaje... Roman Sielecki.
Koledzy z rady nadzorczej

Gdy rada nadzorcza Kolei Mazowieckich 31 stycznia podejmowata
uchwal¢ o stworzeniu biura strategii, rozwoju i wspolpracy z
jednostkami samorzadu terytorialnego, w jej sklad wchodzili:
Waldemar Kulinski, Marek Miesztalski oraz Jan Tereszczuk —
Kulinski to dyrektor urzgdu marszatkowskiego, a Miesztalski to
skarbnik w tymze urzgdzie (od 6 marca juz nie zasiada w radzie
nadzorczej — na jego miejsce zostal powotany Jakub Krzysztof
Majewski). Trzeci cztonek rady, Jan Tereszczuk, jest reprezentantem
mniejszosciowego udziatowcy — spotki PKP Przewozy Regionalne.

Tak sie wiec sktada, ze Waldemar Kulinski i Marek Miesztalski
wraz z Romanem Sieleckim pracowali na kierowniczych
stanowiskach w urzg¢dzie marszatkowskim. Zbiezno§¢ daty zmian
kadrowych w urzg¢dzie oraz zmian organizacyjnych w Kolejach
Mazowieckich sugeruje, ze gdy z koncem stycznia Roman Sielecki
tracil stanowisko zastgpcy dyrektora departamentu w urzgdzie
marszatkowskim, to jego koledzy z pracy, wykorzystujac swoje
cztonkostwo w radzie nadzorczej Kolei Mazowieckich, pomogli mu
w znalezieniu — czy raczej: stworzeniu — nowego miejsca pracy.
Nowe wspaniate biuro

Przeksztatcone z dwuosobowego zespotu ds. strategii i rozwoju,
biuro strategii, rozwoju i wspdipracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego, ktorego dyrektorem zostal Roman Sielecki, w
poréwnaniu z pozostatymi biurami funkcjonujacymi w strukturze
Kolei Mazowieckich, jest dos¢ specyficzne.

Po pierwsze, ze wzgledu na skomplikowany zakres dziatan. Pigc
dotychczas dziatajacych biur ma do$¢ jasno sprecyzowane swoje
zadania — biuro handlowe zajmuje si¢ sprzedaza, oferta i

Mazowieckie), czy wreszcie nadzor nad wdrazaniem i rozwojem
systemu ,,Parkuj i jedz”.
Dyrektor i dwoch pracownikow

Po drugie, biuro dyrektora Sieleckiego jest specyficzne rowniez ze
wzgledu na mata liczbg¢ zatrudnionych. Pozostate biura Kolei
Mazowieckich (poza rowniez niewielkim biurem zarzadu)
zatrudniaja nawet po kilkadziesiat os6b. W biurze strategii, rozwoju i
wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego zatrudnione sa
zaledwie trzy osoby — dyrektor oraz... dwoch podlegtych mu
pracownikow. Cho¢, jak poinformowata nas rzecznik prasowa Kolei
Mazowieckich Donata Nowakowska, docelowo planowane jest
zwigkszenie liczby pracownikow do siedmiu.

I wreszcie po trzecie, biuro strategii, rozwoju i wspoélpracy z
jednostkami ~ samorzadu  terytorialnego, @ cho¢  obarczone
zréznicowanymi zadaniami, na tle innych biur Kolei Mazowieckich
wybija si¢ tym, ze nie ma w swojej strukturze zlokalizowanych
zadnych  wydziatow  zajmujacych si¢ = wyspecjalizowanymi
zagadnieniami — sposrod pozostatych pigciu biur, taka sytuacja
dotyczy wylacznie biura zarzadu.

Urodzony w dyrektorskim fotelu

Specyficzny charakter organizacyjny naprgdce stworzonej nowej
komorki wskazuje na to, ze cztonkowie rady nadzorczej, podejmujac
decyzje o utworzeniu biura strategii, rozwoju i wspolpracy z
jednostkami samorzadu terytorialnego, mieli inne priorytety niz
usprawnienie dziatania Kolei Mazowieckich.

Reprezentantom urzedu marszatkowskiego w radzie nadzorczej
Kolei Mazowieckich predzej moglto chodzic o to, aby nie
zmarnowato si¢ do§wiadczenie kolegi, ktory w dyrektorskich fotelach
zasiada juz od wielu lat. Pracujacy od 1975 roku w administracji
Roman Sielecki w swojej karierze byt bowiem dyrektorem wydzialu
komunikacji Urzedu Wojewoddzkiego w Ciechanowie, dyrektorem
ciechanowskiego os$rodka zajmujacego si¢ rzeczoznawstwem
technicznym SIMP-ZORPOT, zastgpca dyrektora wydziatu rozwoju
gospodarczego Urzedu Wojewddzkiego w Ciechanowie, zastgpca
dyrektora wydziatlu drég publicznych i transportu  Urzedu
Marszatkowskiego  Wojewddztwa Mazowieckiego.  Nastepnie,
réwniez w urzedzie marszatkowskim, Sielecki byt zastgpca dyrektora
departamentu rozwoju regionalnego i infrastruktury oraz zastgpca
dyrektora departamentu nieruchomosci i infrastruktury.

Cztowieka z taka historia nie mozna ot tak przyja¢ do pracy.
Takiemu czlowiekowi, jak Roman Sielecki, na dzien dobry wypada
zaproponowac posadg dyrektora. Nawet jezeli wymaga to stworzenia
zupelnie nowego biura.

Karol Trammer, fot. (KT)
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Kucinski: ,Sq inne

mozliwosci transportu

n

Cztonek zarzqdu Kolei Mazowieckich ds. przewozow
i promocji, odsyta pasazerow do autobusow PKS

Grzegorz Kucinski, czlonek zarzadu Kolei Mazowieckich ds.
przewozOw 1 promocji, o ewentualnej reaktywacji przewozow
regionalnych na linii Plock-Kutno moéwi wprost: — Czy mamy
uruchomi¢ linie, ktorej rentownoS¢ nie przekracza 6%? Wszystkie
linie przynoszq straty, ale nie az takie. Prosze rozwazy¢ to w swoich
sumieniach i wziqé pod uwage, ze sq inne mozliwosci transportu. Z
Plocka do Kutna jezdzi 46 autobusow PKS (cytat za ,,Gazeta
Wyborcza — Ptock”, 8 marca 2007 r.).

Grzegorz Kucinski informujac o braku zainteresowania obstuga
linii Plock-Kutno przez Koleje Mazowieckie z jednej strony
powotuje si¢ na wyniki ekonomiczne z czaséw dziatalnosci spotki
PKP Przewozy Regionalne na tej trasie. Z drugiej mowi natomiast, ze
prowadzenie przewozow kolejowych migdzy Ptockiem a Kutnem nie

bardzo rzadko konczylo sig¢ rozpoczgciem podrézy koleja —
kilkugodzinne oczekiwanie na jeden z pigciu pociagéw usmiecha sig
mato ktéremu pasazerowi. Jednakze w Plocku dworzec kolejowy i
autobusowy mieszcza si¢ w tym samym budynku, dlatego
zrezygnowany potencjalny klient kolei juz po chwili mogt wyruszy¢
w droge autobusem PKS. I tak oto kolej fatalnym rozktadem jazdy
pozbawita si¢ pasazerow.

Fatalny rozktad jazdy, stale zmniejszajaca si¢ liczba pociagow,
coraz bardziej puste pociagi i w koncu likwidacja przewozow — taka
rzeczywisto$¢ na linii Plock-Kutno to czasy spotki PKP Przewozy
Regionalne. Nie bez przyczyny powstala jednak spotka Koleje
Mazowieckie, w ktorej wigkszosciowy pakiet udzialdéw posiada
samorzad wojewodztwa mazowieckiego. Od nowego przewoznika,

ma sensu, bo relacja ta obstugiwana jest przez
autobusy PKS. Wypowiedz cztonka zarzadu
Kolei Mazowieckich ds. przewozow i
promocji (!) jak na dtoni ukazuje typowa
kolejowa nieudolnos¢, ktora, jak widac,

zostala  odziedziczona  przez  Koleje
Mazowieckie  po  Polskich  Kolejach
Panstwowych.

Kolej nie potrafi

Tego typu tlumaczenia mozna bowiem
ustysze¢ od lat — kolej uskarza si¢ na
nierentowno$¢ potaczenia i niska frekwencje
w pociagach, a rownoczesnie informuje, ze
trasa jest obstugiwana przez autobusy PKS.
Bardzo czgsto takie stowa ukazywaty prawde
— po torach nie wigcej niz kilka razy dziennie
przejezdzat pusty (ale zazwyczaj dos¢ dhugi)
pociag, a pobliska szosa regularnie kursowaty
autobusy pelne pasazerow. Taki stan nie
dawat jednak zbyt wiele do myslenia
kolejowym decydentom.

Relacja  Plock-Kutno  stanowi
bardzo dobry przyktad na to, dlaczego

Mazowieckie, promuje PKS.

Ostatnio Grzegorz Kucinski, bardziej niz Koleje

ktéry za swoje motto przyjat ideg renesansu
kolei, powszechnie oczekiwano, ze bedzie
potrafit naprawi¢ to, co zaniedbano za
czasow PKP i atrakcyjna oferta odzyskac
straconych pasazerow.

Jednak zamiast uczy¢ si¢ od PKS, ze aby
liczy¢ si¢ na rynku transportowym,
konieczne jest stworzenie oferty opartej na
duzej regularno$ci kursowania, Koleje
Mazowieckie w przypadku potaczenia
Ptock-Kutno wola  wzorowaé si¢
odwiecznej zasadzie PKP — najtatwiej jest
nie jezdzic.

A w koncu stworzenie atrakcyjnej oferty
przewozowej dla trzeciego miasta w
wojewodztwie mazowieckim, jakim jest
130-tysigczny Plock, nie jest trudne.
Autobusy szynowe regularnie kursujace od
$witu do wieczora co dwie godziny ze
szczytowymi zaggszczeniami, zgodnie z
L | rozkladem dostosowanym do potrzeb
(Fot. KT) | uczniéow i pracownikow dojezdzajacych do
Plocka, Kutna oraz Gostynina, a przy tym

kolej nie potrafita przekroczy¢ kilkuprocentowego progu pokrycia
kosztow wplywami tam, gdzie przedsigbiorstwom PKS optaca si¢
wozi¢ pasazerow.

Tuz przed 9 grudnia 2006 r., czyli dniem likwidacji pociagow
regionalnych relacji Plock-Kutno, rozktad jazdy przedstawial sig
nast¢pujaco — odjazdy z Plocka: 4.29, 5.53 (tylko w dni robocze),
8.05 (tylko w soboty i niedziele), 14.26, 15.46 i 19.10 (pospieszny
Plock-Poznan Gtowny). W dni robocze niemozliwy byl wyjazd
pociagiem z Plocka migdzy godz. 6.00 a 14.00! Brak potlaczen
migdzyszczytowych, kilkugodzinne przerwy migdzy pociagami, a
ponadto w Kutnie brak wygodnych skomunikowan z pociagami w
kierunku L.odzi, Poznania, Warszawy czy Torunia — tylko tyle kolej
miata do zaoferowania swoim klientom.

PKS nie dla idiotow!

Przy zmniejszajacej si¢ liczbie pociagéw ptocczanom trudno byto
liczy¢ na kolej — dlatego si¢ od niej odwrocili. Jednak gdy kolej
ograniczata ofert¢ przewozowa, PKS ja rozbudowywal. Jak
poinformowano nas w dziale sprzedazy i marketingu ptockiego PKS,
w kierunku Kutna z Ptocka wyruszaja w dni robocze 22 autobusy —
od godz. 5.30 do 20.20, a przy tym przerwy migdzy autobusami nie
sa dluzsze niz poltorej godziny.

Coraz mniejsza regularno$¢ kursowania pociagéw doprowadzita
do sytuacji, ze spontaniczne przyj$cie na ptocki dworzec kolejowy

skomunikowane z pociagami pospiesznymi przejezdzajacymi przez
Kutno — oto recepta na odzyskanie pasazerow z poédinocno-
zachodniego Mazowsza.

Cztonek zarzadu ds. braku przewozow

Koleje Mazowieckie, zamiast zastosowac ten az narzucajacy sig¢
prosty przepis na odzyskanie straconych przez PKP podréznych,
zadowalaja si¢ faktem, Ze korzystaja oni z ,innych mozliwosci
transportu”, jakimi sa autobusy PKS. Przypomnijmy zatem
Grzegorzowi Kucinskiemu, czlonkowi zarzadu Kolei Mazowieckich
ds. przewozow i promocji, ze ,,inne mozliwosci transportu” kursuja
nie tylko wzdhuz linii kolejowej Plock-Kutno, ale réwniez wzdluz
linii kolejowych z Warszawy do Otwocka, Minska Mazowieckiego,
Legionowa czy Wotomina, z Siedlec do Lukowa, z Radomia do
Pionek czy Skarzyska Kamiennej oraz wielu innych.

Moze wigc Koleje Mazowieckie — zgodnie z ekonomiczno-
marketingowym podejsciem dyrektora Kucinskiego — tak jak nie chca
podja¢ si¢ obshugi linii Ptock-Kutno, powinny réwniez wycofac¢ si¢ z
obstugi wszystkich pozostalych linii kolejowych, wzdluz ktorych
kursuja setki autobuséw PKS (a takze przewoznikéw prywatnych).
Lecz wtedy nazwa stanowiska Grzegorza Kucinskiego powinna ulec
zmianie na: czlonek zarzadu Kolei Mazowieckich ds. braku
przewozOow i antypromocji. ..

Karol Trammer
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Korupcja kwalifikowana

Prezes PKP Intercity Czestaw Warsewicz o korupcji
w kierowanej przez siebie spotce dowiedziat sie z telewizji

9 marca reporterzy telewizji Polsat oraz ,,Super Expressu” ujawnili
wyniki przeprowadzonych prowokacji dziennikarskich — w dwdch
pociagach spotki PKP Intercity migdzy Warszawa a Poznaniem oraz
Poznaniem a Wroctawiem podrézowali bez biletu, kontrolujacym ich
pracownikom druzyn konduktorskich zaproponowali tapowki.
Druzyny z obydwu pociagdéw przystaty na propozycj¢ dziennikarzy —
w jednym pociagu przyjeli 50 zt, a w drugim 40 zt. Bez wypisywania
karnego wezwania czy choéby biletu. Rozmowy z nieuczciwymi
pracownikami PKP Intercity oraz momenty przekazania tapowek
zarejestrowano ukryta kamera.

Uderz w stot...

Po emisji reportazu poswigconego problemowi nieuczciwosci
wsrod zatdég poktadowych PKP Intercity w programie ,,Interwencja”
na antenie telewizji Polsat, na internetowym forum programu zaroito
si¢ od komentarzy oburzonych pracownikéw spotki PKP Intercity.
Co zaskakujace, wcale nie byli oni poruszeni postawa swoich

Natomiast /uck ma dla dziennikarzy ,,dobra” rad¢ — Zeby temat
korupcji w PKP Intercity wreszcie zostawili w spokoju: ,,Szanowni
dziennikarze, zajmijcie si¢ sprawa wyprowadzenia z Kolei
milioné6w zt przez pana Janika, jako§ to wucichlo....!!!!, i
Gosiewem (niepotrzebny peron we Wloszczowej) a nie
zanikajacym zjawiskiem w PKP IC.” Luck odsyta dziennikarzy do
ciekawszych tematow niz korupcja w pociagach — widocznie nie lubi,
gdy konduktorom patrzy si¢ na rece. ..

Prezes przejrzat na oczy
Powyzsze wypowiedzi ukazuja, jak gorace emocje wsrod

pracownikow PKP Intercity wywotuje korupcja. Mimo to szef spotki
nie wierzyt w to, ze problem lapoéwek na pokladzie pociagow
kwalifikowanych wciaz wystepuje: — Nie sqdzitem, ze ten proceder
wciqz sie utrzymuje — przyznal dziennikowi ,,Puls Biznesu” prezes
zarzadu PKP Intercity Czestaw Warsewicz. Po emisji reportazu w
telewizji Polsat szybko jednak przejrzat na oczy.

nieuczciwych kolegow, ale faktem ujawnienia przez
media przypadkow korupcji w pociagach.

Kryjacy si¢ pod pseudonimem bastian77 oburza sig:
,,T0 bezczelnos¢ oczernia¢ caly personel zalog
pokladowych. Wiadomo, Ze byly sa i beda lapéwki —
trzeba z tym walczy¢. (...) Poprzez tem reportaz
oczerniacie uczciwych pracownikéw zalog
pokladowych !!!”. Bastian77 z jednej strony sam
przyznaje, ze fapowki byly, sa i beda, a nawet podkresla,
ze trzeba z tym walczy¢, ale z drugiej strony za
najwigksza bezczelnos¢ uwaza ujawnienie przez media
konkretnych przypadkow korupcji — cho¢ to wtasnie
najskuteczniejsza metoda motywowania pracodawcow do
walki z tapownictwem wsrdd pracownikow. Co wigcej,
bastian77 nie dostrzega tego, ze winne oczernianiu
personelu zatdg poktadowych sa nie media, lecz
konkretni pracownicy bioracy tapowki. To Ze problem
tapowek istnieje, przyznaje rowniez pracownik ic:
»Zawsze 1 wszedzie byly i sa lapowki. ale nie mozna
wszystkich ocenia¢ ta sama miara.”

Natomiast kondiic uwaza: ,,Tania sensacja. Moze pan
redaktorek z tivi pokaze tez reportaz z urywkami
zawierajacymi odmowe wzigcia lapéwki. (...)
Wsadzacie do jednego wora czarne owce i uczciwych
pracownikéw, ktorzy od lat kreuja wizerunek PKP Intercity.”
Stosujac t¢ logikg, media nigdy juz nie powinny zajmowaé si¢
problemem korupcji wsréd politykow — przeciez kazdy uczciwy
polityk méglby poczué si¢ urazony tym, ze media, informujac o
aferze korupcyjnej z udzialem innego polityka, wrzucily go do
jednego wora z osoba, ktora wzigta tapowke.

Internauta pp jest zwolennikiem podobnej logiki: ,,Jak tak mozna
wszystkich jedna miarka mierzyé, zastanawia mnie to czy taki
redaktorzynka nigdy nie bral lapowki.” Jak widaé, pp traktuje
korupcje za co$ tak powszechnego, ze az trudno mu uwierzyé w to,
ze ,takiemu redaktorzynce” nigdy nie zdarzylo si¢ wziac¢ tapowki.
Konduktor moéwi wprost: ,,Dajecie lapéwki i mowicie, ze kto$ wzial.
Gdybys$ nie dal to nikt nie wezmie.” ...ale skoro dajesz, to czemu
nie wziaé¢ — dalszy ciag toku myslowego konduktora nasuwa si¢ sam.

Inny komentujacy, innocenty3 mysli o procesie sadowym za
znieslawienie zatég poktadowych PKP Intercity: ,,Tym reportazem
oceniliscie wszystkich jednakowo. Pewnikiem sprawa trafi do
sadu bo my uczciwi pracownicy zalég pokladowych wytoczymy
Wam proces o znieslawienie.” Tylko czeka¢, jak trzezwi kierowcy
samochodéw — wzorem pracownikéw druzyn konduktorskich PKP
Intercity — zechca wytaczaé procesy sadowe mediom za ujawnianie
przypadkéw prowadzenia pojazdu przez nietrzezwego kierowcg, co
przeciez niewatpliwie zniestawia cala spotecznos¢ kierowcow. ..

Media ujawnity dwa przypadki korupcji w pociggach PKP Intercity.
Czy to dopiero wierzchotek gory lodoweyj, czy — jak sugerujg druzyny
konduktorskie — jedynie zanikajgce zjawisko? (Fot. KT)

Najpierw pociagnigto do odpowiedzialnosci pracownikow, ktorzy
zostali przylapani przez dziennikarzy telewizji Polsatu i ,,Super
Expressu”. — Po emisji materiatu, w ktorym ujawnione zostaly
przypadki brania tapowek przez konduktorow zatrudnionych w PKP
Intercity, wobec tych o0sob zostaly podjete kroki dyscyplinarne.

Zostalo  rowniez skierowane doniesienie do prokuratury o
popetnieniu przestepstwa — poinformowata nas Adrianna Chibowska,
rzecznik prasowa PKP Intercity.

Ale to nie wszystko. Spotka postawita réwniez na dhugofalowe
dziatania wymierzone w zjawisko korupcji. — Prowadzimy prace
umozliwiajqce systemowq eliminacje tego typu zachowan. Chodzi tu
o usprawnienie systemu kontroli pracy druzyn konduktorskich, jak i
ksztaftowanie Swiadomosci koniecznosci przestrzegania prawa —
mowi rzecznik Chibowska. W PKP Intercity mysli si¢ nie tylko o
wzmocnieniu wlasnych shuzb kontrolnych, ale takze o wynajgciu
firmy zewngtrznej, ktdra bez sentymentéw przyjrzy si¢ pracy druzyn
konduktorskich.

— W spotce nie ma akceptacji dla tamania prawa — zapewnia
Adrianna Chibowska i jednocze$nie dyplomatycznie apeluje: —
Nalezy pamietaé, by nie czyni¢ uogolnien krzywdzqcych uczciwie
pracujqcych konduktoréw.

Karol Trammer
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Dz:enmkarz ekonomlczny
tygodnika ,,Newsweek”
chce uzdrowic kolej,
wysytajqgc jg na ztom

4 marca w tygodniku ,,Newsweek” (w dziale biznes) ukazat si¢
tekst ,,Tory prowadza donikad” autorstwa Jacka Krzeminskiego. Na
poczatek cytujemy fragment tego artykutu:

,»W Polskich Liniach Kolejowych potowa pracownikéw zarabia na
reke ledwie tysiac zlotych. Jesli obiecanej podwyzki nie dostana,
beda kolejne blokady, a nawet strajk. Nie obchodzi ich, ze firma
przynosi straty.

Takie podejscie w PKP jest powszechne. Ale szeregowych
kolejarzy mozna zrozumie¢. Trudniej szefow. A ci zachowuja sig
niemal identycznie. Nie nosza co prawda transparentdw, ale rgce
wyciagaja. Podczas narad spotki PKP Przewozy Regionalne,
najwigkszego przewoznika pasazerskiego w kraju, najwazniejsze jest
pytanie: — Ile wyciagneli$my dotacji?

O to, jak spotka walczy o zwigkszenie liczby pasazerow, o ile
podniosta wptywy ze sprzedazy biletow i dlaczego nie likwiduje
wielu nierentownych potaczen, pyta sig rzadko.”

Rzeczywiscie na kolei dotacje wciaz sa wazniejsze niz zdobywanie
pasazerow i dzigki temu zwigkszanie wptywow z biletdéw — to jest
zasadniczy problem i trudno si¢ tu z tygodnikiem ,,Newsweek™ nie
zgodzi¢. Zaskakujace jest jednak to, ze Jacek Krzeminski,
dziennikarz ,Newsweeka”, na rowni ze zwigkszaniem liczby
pasazerow i1 zwigkszaniem wplywow ze sprzedazy biletow stawia
likwidacje ,,nierentownych” potaczen, sugerujac przy tym jeszcze, ze
zawieszen przewozow dokonuje si¢ zbyt mato!

Raz, dwa, trzy — nierentowna linig bedziesz ty!

Proces likwidacji nierentownych potaczen kolejowych to bigdne
koto, ktore opiera si¢ na postrzeganiu sieci kolejowej, nie jako
powiazanego systemu, lecz jako chaotycznego i przypadkowego
zbioru funkcjonujacych w oderwaniu od siebie ,,rentownych” oraz
Hhierentownych” linii kolejowych. Jednak likwidujac ,,nierentowne”
przewozy na bocznych liniach, ogranicza si¢ liczbg pasazerow na
rentownych” liniach gtownych. Za przyklad niech postuzy
likwidacja przewozéw na 20-kilometrowej bocznej linii z Kwidzyna
do Prabut, gdzie istniata mozliwo$¢ przesiadki na pociagi kursujace
po linii Warszawa-Gdansk. Gdy funkcjonowata linia Kwidzyn-

Prabuty, do kazdego z pociagdw dalekobieznych Iaczacych
Trojmiasto z Warszawa w Prabutach wsiadalo kilkadziesiat osob.
Teraz, gdy do stacji Prabuty nie dojezdzaja juz pociagi lokalne z
Kwidzyna, do pociagow dalekobieznych w Prabutach wsiadaja
zaledwie dwie-trzy osoby.

Jak wida¢, likwidacje przewozow nie tylko powoduja odcigcie si¢
kolei od pasazeréw (oraz ich pienigdzy) mieszkajacych, pracujacych
lub wypoczywajacych w miejscowosciach potozonych wzdhuz
bocznych ,nierentownych” linii, ale réwnoczes$nie, zmniejszajac
doptyw pasazerow z bocznych linii, ograniczaja liczbg pasazeréw
oraz poziom rentownosci na glownych liniach.

Likwidacje, czyli straty

~Newsweek”, prezentujac lekarstwa dla kolejowych przewozow
pasazerskich, jednym tchem wymienia ,zwigkszenie liczby
pasazeréw”, ,,podnoszenie wplywow ze sprzedazy biletow” oraz
Llikwidacjg wielu nierentownych polaczen”. Problem w tym, ze
wymienione przez ,Newsweek” $rodki zaradcze sa ze soba
catkowicie sprzeczne — trudno zwigkszaé liczbg pasazerow oraz
wplywy z biletow za pomoca likwidacji potaczen.

Oto co na ten temat mowi ,,Poradnik wojewodzkiego koordynatora
przewozow regionalnych” zamieszczony w wydawanym przez
Centrum Zréwnowazonego Transportu kwartalniku ,,Zielone
Swiatlo” (nr 1/2004): ,W zakresie funkcjonowania przewozow
nalezy stara¢ si¢ przede wszystkim likwidowaé koszty, przy
utrzymaniu wptywow na dotychczasowym lub wyzszym poziomie.
Likwidacja linii kolejowych nie spetnia tego kryterium, bo likwiduje
koszty oraz wplywy.”

A zatem likwidacje przewozow, zamiast poprawia¢ sytuacje
ekonomiczng spotki PKP Przewozy Regionalne, zazwyczaj jeszcze
bardziej ja pogarszaja. Przewoznik, likwidujac pociagi, pozbawia sig
caloéci wplywoéw z biletow, a jednoczeSnie zmniejsza liczbe
podréznych na liniach stycznych z zawieszanym odcinkiem. Warto
dodaé, ze mimo znacznego ograniczania dziatalnosci przewozowe;j,
struktura administracyjna spotki PKP Przewozy Regionalne — a wige
to, co pochtania znaczna czg¢$¢ kosztéw — pozostaje nienaruszona.

Wskazowka ,,Newsweeka”, aby kolej uzdrawia¢ przez likwidacje
Lhierentownych” potaczen, juz byla stosowana. Lata 90. to czas
masowego ograniczania przewozOw przynoszacych, zdaniem
Polskich Kolei Panstwowych, najstabsze wyniki ekonomiczne. Jak
informowat biuletyn ,,Na rozjazdach”, tylko od 1989 do 2001 roku
zlikwidowano przewozy pasazerskie na 6300 kilometrach sieci
kolejowej. To wtedy zostaty zlikwidowane ,,wozace powietrze”
pociagi na takich ,nierentownych” liniach, jak: Siedlce-Ostrolgka,
Ptock-Sierpc, Bielsk Podlaski-Biatowieza, Wtoszczowice-Potaniec,
Jarocin-Czempin, Tarndéw-Szczucin, Kostrzyn-Pyrzyce i wielu
innych.

Czym sig skonczylo wycofywanie pociagdw z bocznych linii?
Zgodnie z prosta zasada: im mniej potaczen, tym mniejsze
prawdopodobienstwo  korzystania z nich, liczba pasazeréw
przewozonych przez kolej w Polsce spadta z 766 milionéw w 1990
roku do 292 milionéw w 2000 roku (dane migdzynarodowego
zwiazku kolei UIC). Oznacza to, ze Polskie Koleje Panstwowe w
2000 roku przewiozty zaledwie 38% liczby pasazeréw z 1990 roku. I
cho¢ od 1990 do 2000 roku zmniejszono zatrudnienie z 334 tysigcy
do 183 tysigcy, to PKP przynosily niezmiennie kolosalne straty — na
koniec 2000 roku osiagnety one ponad 2 miliardy ztotych.

Prosto w przepasc

Z perspektywy czasu mozna wigc powiedzie¢, ze reforma kolei
oparta na ograniczaniu ,,nierentownej” dziatalnosci przewozowej nie
przyniosta pozytywnych efektow, ale wylacznie zmarginalizowata
znaczenie kolei na rynku transportowym. Tym bardziej zadziwia
wigc to, ze ,,Newsweek”, jeden z trzech najwigkszych tygodnikow
opinii w Polsce, piorem Jacka Krzeminskiego proponuje stosowanie
rozwiazan, ktore nie tylko sa stosowane juz od dawna, ale ktore
doprowadzity polska kolej na skraj przepasci.

Jakiekolwiek dalsze likwidacje po prostu zepchna kolej w te
przepasé. Szczegolnie, ze nawet jakby chcie¢ zastosowaé panaceum
proponowane przez tygodnik ,,Newsweek”, to juz nie bardzo gdzie
mozna likwidowaé przewozy. Obecnie bowiem ruch pasazerski
prowadzony jest juz praktycznie tylko na liniach gtownych, a szyny
na liniach znaczenia lokalnego, a czgsto rowniez na liniach znaczenia
regionalnego, rdzewieja. O ile nie zostaly juz skradzione na ztom.

Karol Trammer
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Jak Koleje Mazowieckie od roku wodza mnie za nos

Rok temu, 8 maja 2006 r. jechatem wraz z siedmioma osobami na
tygodniowy kurs nawigacji w Gdyni. Poniewaz miatem wsiada¢ jako
pierwszy (na Warszawie Zachodniej), to ja kupilem i mialem
wszystkie bilety z miejscowkami. Poszedtem rano na pierwszy pociqg
z Milanowka do Warszawy (odjezdzajqcy o godz. 4.54) — pociqg ten
nie przyjechat. Nastepnym, ktory z Milanowka odjezdzat o godz. 5.14,
bylem na stacji Warszawa Srédmiescie o godz. 5.41 — minute po
odjezdzie pociqgu Tanie Linie Kolejowe do Gdyni, na ktory
zmierzatem.

Udalem si¢ wigc do siedziby Kolei Mazowieckich przy dworcu
Warszawa Wschodnia, aby wyjasni¢ sytuacje. Najpierw bytem
odsytany od drzwi do drzwi. W koncu jednak trafitem do Agnieszki
Skulskiej, naczelnik wydziatu sprzedazy Kolei Mazowieckich.
Goscitem u niej pare godzin — w tym czasie sprawdzano, czy
rzeczywiscie w Milanowku na stacji jest bledna informacja. Okazalo
sie, ze pierwszy pociqg, o ktorym wspomniatem, mial od stycznia (!)
zmieniony rozklad: odjezdzal 20 minut wczesniej — o godz. 4.34, ale
nie uwzgledniono tej zmiany na rozkladzie stacyjnym. Sprawdzal to
pracownik Kolei Mazowieckich, ktory osobiscie pojechat do
Milanowka. Wytlumaczenie bylo takie, Ze kartka z poprawionym
czasem odjazdu musiala sie odkleic. Swojq drogaq niedfugo po tym
wydarzeniu wymieniono stacyjne rozklady jazdy na nowe -—
przynajmniej na odcinku Warszawa-Milanowek...

Koleje Mazowieckie przyznaly sie do winy. Zapewniono mnie, Ze
zostanq mi zwrécone pieniqdze. Jako Ze zalatwianie tego w siedzibie
Kolei Mazowieckich potrwalo pare godzin, kazali mi jechaé
najblizszym pociqgiem do Gdyni, za ktory tez zwrocq pieniqdze.
Zgodnie z ustaleniami z naczelnik Agnieszkq Skulskq, wystatem do
Kolei Mazowieckich pisma z wnioskiem o zwrot za bilety, co zostato
mi przyznane dopiero po kilku miesiqcach. Niestety do dzis tych
pieniedzy —w sumie 333 zlotych i 12 groszy — nie dostatem.

Dawid Maciuszek, Milanowek

Redakcja ,,Z Biegiem Szyn” skierowata do Kolei Mazowieckich
pismo, w ktorym prosi o wyjasnienie powyzszej sprawy.

A czas leci...

Wiele lat temu t6dzki urbanista Jacek Wesotowski popetnit Swietny
tekst prognozujacy dalszy upadek techniczny i moralny PKP w
najblizszych latach*. Wyrazat jednoczesnie obawe, czy upadek PKP nie
bedzie oznaczat rowniez upadku samej kolei pasazerskiej, ktorg PKP
niemal bez wyjatku zmonopolizowaty. Jak sie okazato, w swej
diagnozie byt dos¢ trafny.

JesteSmy w roku 2007, szes¢ lat po wielkiej reformie kolei i podziale
jej na spotki. Szczegdlnie w rynku przewozéw pasazerskich jej efekt
jest znikomy — patrzac na trendy mozna moéwic¢ o stagnacji, podczas
gdy np. po reformie kolei w Wielkiej Brytanii tamtejsze przewozy
pasazerskie wzrosty o jedng trzecig. Kolej w Polsce nie przestata traci¢
pasazerdw, i dopiero w ostatnich latach mozna moéwi¢ o wyhamowaniu
trendu spadku i pewnej stagnacji.

Reforma kolei sie nie udata, poniewaz rynek jest zdominowany przez
lobbies, grupy nacisku. Lobby zwigzkowcow kolejowych, podobno
najsilniejsze ze wszystkich w polskim parlamencie, zdominowato ten
kanat debaty. W Polsce nie ma takich partii jak niemiecka FDP ktorej
polityka kolejowa to wielki plan demontazu monopoli i oligopoli na rynku
kolejowym. W Polsce na tematy reform kolei niemal nikt publicznie nie
rozmawia, a jesli juz to na temat polityki dla kolei gtos zabierajg zwykle
srodowiska zwigzane z PKP, czyli ci osiagajacy dorazne korzysci z
obecnej sytuacji. No céz, taka ta nasza polska demokracja —
ograniczona do kilku srodowisk.

Od kilku lat jezdze sporadycznie pociagami po Polsce. Niewielkie
poprawy sytuacji w jednym korytarzu sg kompensowane jeszcze
wiekszymi spadkami na innych odcinkach sktadajacych sie na reszte
potaczenia. Niektore korytarze ongi$ zdominowane przez kolej, dzi$
stracity wigkszo$¢ ruchu na korzy$¢ konkurencyjnych $rodkéw
transportu. Taka sytuacja spotkata niekiedy cate regiony. Z uwaga
Sledze sytuacje w jednej z czesci zachodniej Polski, gdzie w ciagu
ostatnich lat miat miejsce staty upadek tego $rodka transportu. Coraz
czesciej dostrzegam tam pociggi-widma wiozace w $rodku dnia po 4-8
pasazeréw, o pociggach wieczornych nie wspominajac. Juz kilka lat
temu zauwazytem pociagi wiozace np. tylko jedng osobe.

Kiedys$ sige temu dziwitem, dzi§, po zapoznaniu si¢ z osiggnieciami
naszego kraju w innych dziedzinach ekonomicznych przestatem sie
temu dziwié. Polska jest krajem na tyle bogatym ze stac jg na wozenie
goracego powietrza. Jest to luksus, na ktéry nie sta¢ nawet Niemcow w
swe koleje pompujacych ogromne s$rodki. PKP, ze swym owianym
wielkim tabu przerostem zatrudnienia jednakze sg, co stwierdzam po
rozeznaniu sie w sytuacji krajow Europy Srodkowo-Wschodniej,
instytucjg pod wzgledem swej utomnosci wyjatkowa. Czy to koleje
litewskie, czy rumunskie, nie wspominajac o czeskich czy wegierskich —
regutg jest prosty nawet dla cudzoziemca system informacyjny i
biletowy. PKP okreslitbym bez dwoch zdan jako najgorsze koleje
sposrod wszystkich 12 nowych krajéw Unii. Sytuacja ta, znana przeciez
uwaznym czytelnikom réznych periodykdw od ponad dekady,
konserwuje sie i nie zmienia. Wciaz kolejne daty rozbicia monopolu na
szereg spotek kolejowych, nowe terminy, potem, pdzniej. Byleby to
dawne PKP trwato. Jeszcze troche, przeciggnijmy to jeszcze
troszeczke.

Adam Fularz

*Jacek Wesotowski ; "Pozegnanie z PKP" ; w: Tygodnik Powszechny,
21.05.2001.
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