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KONTROLA
Struzik nie chce kontroli

Z koncem pazdziernika 2007 r. komisja rewizyjna Sejmiku Wojewodztwa
Mazowieckiego miala zakonczy¢ kontrolg dzialan zarzadu wojewodztwa
mazowieckiego w zakresie nadzoru nad spotka Koleje Mazowieckie. Impulsem dla
przeprowadzenia tej kontroli byto wyjécie na jaw 43-milionowego dlugu Kolei
Mazowieckich wobec spotki PKP Przewozy Regionalne za dzierzawg taboru.

Kontrola nie zakonczyla si¢ w przewidzianym terminie, gdyz Adam Struzik,
marszatek wojewodztwa mazowieckiego, pisemnie odmoéwil udostgpnienia
dokumentow. Argumentowat to tym, ze sejmik nie posiada uprawnien kontrolnych
w stosunku do spotek, w ktorych samorzad posiada udziaty.

— Marszatek nie powolat sie na ekspertyzy, jedynie na przepisy prawa, jednak
blednie przyjal, ze komisja kontroluje spotke, podczas gdy zgodnie z uchwalg
sejmiku komisja ma kontrolowaé zarzqd wojewodztwa w zakresie wykonywania
praw udziatowych w spoice, czyli wspdlnika, a to nie jest to samo — wyjasnia Olga
Lyjak, radna sejmiku wojewddztwa i przewodniczaca zespotu kontrolnego.

Termin zakonczenia kontroli zostat przesunigty na koniec grudnia 2007 r. (KT)

LUDZIE
Twarz Kolei
™ | Mazowieckich
| —d g odeszta do
QO konkurencji

Kierowniczka pociagu, ktéora w
2005 r. jako twarz Kolei
Mazowieckich trafita na oktadki
czasopism kolejowych — najpierw
we wrzesniu na okladke ,,Z
Biegiem Szyn”, a miesiac po6zniej
na okladke pierwszego numeru
miesigcznika spotki Koleje
Mazowieckie ,,Mojej Kolei” —
zmienita  pracodawcg.  Nadal
pracuje jako kierowniczka pociagu,
tyle ze obecnie w Szybkiej Kolei
Miejskiej. (KT)
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TABOR

Sprzedaz EN57 tuz przed dymisja

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego wykupuje 184 elektryczne jednostki
trakcyjne ENS57, ktére — cho¢ stanowily podstawg parku taborowego Kolei
Mazowieckich i kursowaty w zotto-zielonych barwach tego przewoznika — do tej
pory byly dzierzawione od spotki PKP Przewozy Regionalne. W efekcie takiej
sytuacji kazda modernizacja czy wigksza naprawa jednostek musiala by¢
uzgadniana z wiascicielem. — Wojewoddztwo inwestowato w nie swoj majqtek —
dodaje marszatek wojewddztwa mazowieckiego Adam Struzik. 9 listopada 2007 r.
Ministerstwo Skarbu Panstwa wydato zgodg na sprzedaz pociagow.

Zanim to jednak nastapilo, przez trzy lata istnienia Kolei Mazowieckich
akcjonariusze tej spotki — samorzad wojewddztwa oraz PKP Przewozy Regionalne
— nie mogli doj$¢ do porozumienia odnos$nie sposobu przekazania taboru.
Poczatkowo rozwazano przekazanie taboru do Kolei Mazowieckich bezplatnym
aportem — jako wkladu spotki PKP Przewozy Regionalne do mazowieckiego
przedsigbiorstwa. Nastgpnie wlasciciel zespolow trakcyjnych zaczat sktaniaé sig
ku koncepcji sprzedazy tych pociagdw. Réwnoczesnie PKP Przewozy Regionalne
stale naliczaty Kolejom Mazowieckich oplaty za dzierzawe taboru, ktorej Koleje
Mazowieckie, nawiasem mowiac, nie regulowaty. — Decyzja o zakupie koriczy nasz
spor — deklaruje Adam Struzik.

— W historii spotki jest to najwazniejsze wydarzenie — ocenia Waldemar
Kulinski, dyrektor generalny urz¢du marszatkowskiego i przewodniczacy rady
nadzorczej Kolei Mazowieckich. — To przefamuje bariere mentalng, zZe kolejq w
Polsce zajmujq sie tylko PKP i jej spotki corki — stwierdzil dwczesny minister
skarbu Wojciech Jasinski, ktory zgodg na sprzedaz zespoldow trakcyjnych Kolejom
Mazowieckim wydat tydzien przed swoim odej$ciem z rzadu. (Maciej Koztowski)

NA OKLADCE: Pociag Szybkiej Kolei Miejskiej na przystanku Warszawa Wola Grzybowska. Fot. (KT)

WYROZNIENIE
Nagroda za 10 tysiecy zit
i i

Prezes Kolei Mazowieckich Halina Sekita
z nagrodg ,Mazowiecka firma roku 2007”

— 17 listopada 2007 r. odbyta sie¢ uroczysta gala
wreczenia nagrod laureatom konkursu ,, Mazowiecka
Firma Roku 2007”. Spotka Koleje Mazowieckie
zajeta  trzecie miejsce w  kategorii Transport,
Spedycja, Motoryzacja — informuje Donata
Nowakowska, rzecznik prasowy spoiki.

Wbrew pozorom nagroda ta nie cieszy si¢ duza
renoma. Poszczegodlne firmy same bowiem zglaszaja
si¢ do ,.konkursu”, a warunkiem otrzymania nagrody
jest zaptacenie 10126 =zt organizatorom —
Zwiazkowi Pracodawcéw Warszawy i Mazowsza
oraz firmie Europa 2000 Consulting.

Ponadto ocena firm bioracych udzial w
rywalizacji” nie opiera si¢ na wskaznikach
ekonomicznych (takich jak zysk, przychody, wzrost
liczby miejsc pracy czy poziom inwestycji), lecz na
nastgpujacych niemierzalnych — a wigc tatwych do
manipulowania — cechach: przygotowanie kadry
zarzadzajacej, otrzymane nagrody i wyrdznienia,
aktywno$¢ w  $rodowisku  przedsigbiorcow,
przestrzeganie zasad etycznych w  biznesie,
referencje klientow, finansowanie celow
spotecznych. (KT, fot. Koleje Mazowieckie)

TABOR

Sktad EW60 na stacji Warszawa Rembertow
Decyzja Kolei Mazowieckich dwa elektryczne
zespoly trakcyjne EW60, na ktore samorzad
wojewodztwa mazowieckiego wydat 9,8 min zi,
moga kursowa¢ wylacznie na dwodch trasach:
Warszawa — Otwock oraz Warszawa — Skierniewice,
czyli jedynie na 104 km z 957 km zelektryfikowanej
sieci obshugiwanej przez Koleje Mazowieckie.
Przyczyna tej decyzji jest to, ze na innych liniach
pasazerowie mieli duze trudno$ci z bezpiecznym
wysiadaniem z pociagbw EW60 — problem ten
dotyczy migdzy innymi obshigi peronow na
zmodernizowanych w ostatnich latach liniach
kolejowych z Warszawy do Lowicza i Siedlec. (KT)
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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Polaczek bis?

Minister infrastruktury Cezary Grabarczyk.
W tle jego poprzednik — Jerzy Polaczek.

Ministrem infrastruktury w rzadzie Donalda Tuska zostal Cezary
Grabarczyk. Byla to do$¢ zaskakujaca nominacja — z tego wzgledu, ze w
,»gabinecie cieni” Platformy Obywatelskiej za infrastrukturg odpowiadat
inny polityk: opolski poset Tadeusz Jarmuziewicz (on ostatecznie zostat
wiceministrem). Grabarczyk dotychczas zajmowal si¢ wymiarem
sprawiedliwos$ci — w minionej kadencji byl przewodniczacym sejmowej
komisji sprawiedliwo$ci i praw cztowieka oraz komisji nadzwyczajnej
ds. zmian w kodyfikacjach. Ponadto reprezentowat postow w Krajowe;j
Radzie Sadownictwa.

Media uznaly jednak, ze powotanie prawnika Cezarego Grabarczyka
na szefa resortu infrastruktury nie jest ztym pomystem. ,,Fakt, ze jest
prawnikiem moze okaza¢ sig atutem. Oprzyrzadowanie prawne jest dzi$
tym, co hamuje rozwoj infrastruktury bardziej niz brak $rodkow, gdyz
pieniadze akurat s3” — pisata w tygodniku ,,Polityka” Janina Paradowska.

Tak sig jednak sktada, Ze atutem prawniczego wyksztalcenia mogt sig
rowniez pochwali¢ poprzednik Cezarego Grabarczyka. Jerzy Polaczek —
przez minione dwa lata minister transportu z ramienia Prawa i
Sprawiedliwosci — ukoficzyt prawo na Uniwersytecie Slaskim oraz odbyt
aplikacje¢ radcowska.

Cezary Grabarczyk w zakresie kolei chce by¢ nasladowca polityki
Jerzego Polaczka. Nowy minister zamierza bowiem kontynuowac proces
usamorzadowienia spotki PKP Przewozy Regionalne. Grabarczyk
zapowiedzial, ze bedzie przekonywal marszatkow wojewddztw do
przejecia udziatow w tej spolce. (KT, fot. Ministerstwo Transportu)

KONTROLA
NIK potwierdza nasze zarzuty

W tekscie ,,Jest jak jest” (,,Z Biegiem Szyn” nr 33, listopad-grudzien
2007), opisujacym sytuacje w Oddziale PKP Dworce Kolejowe
zwrociliSmy uwagg na niewydolna strukturg organizacyjna tej jednostki.
Pottora miesiaca pozniej — 20 grudnia 2007 r. — Najwyzsza Izba Kontroli
opublikowata raport, w ktérym kontrolerzy zwrocili uwage na ten sam
problem, roéwniez podajac skrajny przyklad Rejonu Dworcow
Kolejowych w Krakowie. (KT)

~We znaki daje sie struktura organizacyjna
Oddziatu Dworce Kolejowe, ktory dzieli sie na szeS¢ zupetnie
nieproporcjonalnych  rejonéw dworcéw  kolejowych: w  Gdansku,
Katowicach, Krakowie, Poznaniu, Warszawie oraz we Wroctawiu. I tak
przyktadowo rejon wroctawski zarzadza tylko szescioma dworcami,
podczas gdy rejon warszawski ma w swojej gestii az 22 obiekty. Co
wiecej, rejon katowicki obejmuje 11 dworcéw z obszaru wytacznie jednego
wojewodztwa, a rejon krakowski zarzadza o$Smioma dworcami na
terenie az czterech wojewodztw: matopolskiego,
podkarpackiego, swietokrzyskiego oraz lubelskiego”

NN S 7R r YW I IRE |, Zbyt mata byta, w ocenie NIK,

czestotliwo$¢ wizytowania nadzorowanych dworcéw przez zarzadcow i
administratorow. W skrajnym przypadku stwierdzono, ze zarzadca
Rejonu Dworcow Kolejowych w Krakowie wizytowat
nadzorowane dworce, zlokalizowane na terenie czterech
wojewodztw (matopolskiego, podkarpackiego, swietokrzyskiego i
lubelskiego), z czestotliwoscig jedynie 1-3 razy w miesigcu”

e PUNKT WIDZENIA

,Katastrofalna sytuacja

w strefie taborowej”
Czy niepowodzenia przewoznika Arriva PCC
mogq umocni¢ pozycje spotki
PKP Przewozy Regionalne?

Komentuje RYSZARD PIECH,
redaktor portalu TransInfo.pl:

Na chwilg obecna nie da si¢ jednoznacznie wyrokowac jak
przetoza si¢ obecne niepowodzenia Arriva PCC, poniewaz
wszystko zalezy od dziatan jakie zostana pojgte w najblizszym
okresie. Musimy pamigtaé, ze kontrakt zostal podpisany na
trzy lata, a sytuacja moze si¢ diametralnie zmieni¢é w
przeciagu kilku tygodni. Juz na chwil¢ obecna pasazerowie
chwalg odmienne podejscie konduktorow, ktorzy z
uprzejmoscia obstuguja pasazeréw. Niestety katastrofalnie
objawila sig sytuacja w strefie taborowe;.

Cala ta sytuacja przypomina start przewoznikow
towarowych, ktorzy przez lata natrafiali na blokady ze strony
Urzgdu Transportu Kolejowego przy uzyskiwaniu $wiadectw
dopuszczenia do ruchu dla swoich lokomotyw. Podobnie
dzieje si¢ teraz z Arriva PCC, ktore chca uzyskac
dopuszczenie  dla  swoich ~ wagonéw  motorowych
pochodzacych z Danii. Nalezy podkresli¢, ze pojazdy te sa
znacznie nowoczesniejsze od sprowadzanych wczesniej z
Niemiec i nie powinny budzi¢ zastrzezen technicznych.
Dlatego moze zastanawia¢ opoOznienie ze strony UTK.
Problemem stata si¢ rowniez sprawno$¢ szynobusow
pozostawionych przez PKP.

Ewentualne powodzenie lub niepowodzenie Arriva PCC
przetozy si¢ bezposrednio na ostabienie lub umocnienie
pozycji PKP PR. Nalezy pamigtaé, ze juz kilka lat temu
wojewodztwo §laskie oglosito przetarg na obstugg linii Bytom
— Gliwice, ktore zakonczyto si¢ niepowodzeniem z powodu
braku ofert i podpisaniem umowy ramowej z PKP PR na pigé
lat. Jezeli Arriva PCC nie poprawi szybko sytuacji taborowe;j
mozna si¢ spodziewaé, ze pozycja PKP PR ulegnie
umocnieniu.

»Komunikacja to nie tylko drogi. Poczta Polska i
nowoczesna kolej powinna swiadczy¢ o sile i sprawnosci
panstwa. Dzi$ sytuacja daleka jest od ideatu”

Donald Tusk, prezes rady ministrdw, w swoim expose

»Spotka musi by¢ dobrze zarzadzana i dobrze
nadzorowana przez samorzgad Mazowsza.
A z tym sg problemy”
Janusz Piechocinski, poset PSL,
w ,Gazecie Wyborczej” o Kolejach Mazowieckich

»Najpierw niech sie skoriczg remonty toréw, potem
mozemy mysle¢ o nowych pasazerach”
Halina Sekita, prezes Kolei Mazowieckich,
w ,Rzeczpospolitej”
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na miesiqc zdezorganizowata
ruch kolejowy w Warszawie

9 listopada 2007 r. przedsigbiorstwo Trakcja Polska-PKRE otrzymato
nagrodg ,,Lider Transportu Szynowego” za ,kompleksowe ustugi w
zakresie modernizacji linii kolejowych w systemie ,projektuj i buduj’
z zachowaniem ciaglosci ruchu na liniach modernizowanych przy
minimalizacji uciazliwo$ci dla pasazerow”.

Doktadnie tego samego dnia Piotr Dyczkowski z Trakcji Polskiej-
PKRE wraz z Jerzym Janeczkiem, zast¢pca dyrektora warszawskiego
oddzialu regionalnego spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, oraz
Grzegorzem Kucinskim, czlonkiem zarzadu Kolei Mazowieckich ds.
przewozow i promocji, poinformowali o rozpoczgciu rob6t torowych
na stacji Warszawa Wschodnia.

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Wschodnia
obejmuje potaczenie podmiejskich torow linii $rednicowej z linig
wylotowa w kierunku Gdanska — tak by mozliwy stat si¢ przejazd z
Warszawy Srodmiescie przez Warszawe Wschodnia w kierunku
Legionowa. Przebudowa ta prowadzona jest z mysla o stworzeniu
potaczenia kolejowego migdzy lotniskami na warszawskim Okeciu
oraz w Modlinie. Przebudowa, cho¢ w praktyce oznaczata budowg
pigciu nowych rozjazdéow wraz z automatyka i siecia trakcyjna,
trwata przez prawie miesiac — od 12 listopada do 8 grudnia. I przez
ten czas wywotala duze zmiany w ruchu kolejowym — czgs$¢
pociagéw podmiejskich kursowata dalekobiezng nitka linii
$rednicowej, inne konczyly bieg przed wjazdem na lini¢ $rednicowa,
a wiele miato zmienione godziny kursowania.

Piotr Dyczkowski, kierownik budowy z wykonujacego prace
przedsigbiorstwa Trakcja Polska-PKRE, dosadnie wyjasnial, ze
przebudowa na stacji Warszawa Wschodnia po prostu musi tyle trwac
i nie jest mozliwe prowadzenie prac etapami, np. jedynie w
weekendy. — Tego po prostu nie da sie zrobi¢c w weekendy. Ten
harmonogram, jaki jest przyjety, jest jedyny,

PKP Polskie Linie Kolejowe. Na kazdej normalnej sieci kolei w
Europie, nie tylko tej zachodniej, zabudowa kilku rozjazdow na jednej
z najwazniejszych linii w kraju spowodowalaby zamkniecie ruchu
najwyzej na jeden-dwa weekendy — uwaza Biega i podaje konkretny
przyktad analogicznych prac prowadzonych w Niemczech. — Miedzy
Augsburgiem i Olching do konca 2010 r. istniejqca linia dwutorowa
ma zosta¢ zdublowana dodatkowymi dwoma torami. W ostatnich
miesiqcach zrobiono odcinek 7 km nowej pary torow i teraz zostanie
na nie przelozony caly ruch. Czyli zakres bardzo podobny jak na
dworcu Wschodnim — na dwoch konicach trzeba wpiq¢ sie z nowymi
rozjazdami oraz przebudowaé sygnalizacje i sie¢ trakcyjng.
Zambkniecie ma trwaé 60 godzin — informuje Stanistaw Biega.

Jacek Nowak, dyrektor warszawskiego oddzialu spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, zgadza sig, ze migdzy Polska i innymi
krajami istnieje spory dystans. Przede wszystkim dlatego, ze PKP
Polskie Linie Kolejowe — jak sam przyznaje Nowak — nie stawiaja
wykonawcom warunku jak najkrotszego tempa realizacji robot. —
Firmy budowlane, ktére wspdlnie z nami realizujq modernizacje
szlakow kolejowych, to w wigkszosci przedsiebiorstwa polskie, po
latach zastoju odbudowujqce swoj potencjal produkcyjny. W
wiekszoSci sq to mate firmy, tworzqce w momencie przystqpienia do
robot komnsorcja 5 — 10 firm z bardzo ograniczonym potencjatem
produkcyjnym — mowi Nowak i dodaje, ze sytuacja moze poprawic
si¢ po szerokim wejsciu na polski rynek firm zagranicznych: —
Przedsigbiorstwa  zagraniczne, ktore niewqtpliwie zamierzajq
realizowa¢ w Polsce w latach 2007-2013 ogromne kontrakty

finansowane ze srodkow UE, dadzq nam mozZliwos¢ egzekwowania

nowej jakosci i tempa robot.

Tak si¢ jednak sktada, ze spotka PKP Polskie Linie Kolejowe juz
ma problemy z egzekwowaniem terminowego wykonawstwa wsrod
zagranicznych  kooperantéw. Niemiecka firma Schweerbau,
prowadzaca prace na odcinku Warszawa Wilenska — Wolomin, miata
zakonczy¢é roboty 8 grudnia 2007 r., a ostatecznie dwukrotnie
przesuwata termin przekazania wyremontowanego szlaku — najpierw
na 18, a nastgpnie na 21 grudnia.

Cho¢ spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zarzuca polskim
wykonawcom brak umiejgtnosci sprostania $wiatowym standardom,
sama rowniez nie potrafi im podota¢. O tym, ze 12 listopada
rozpoczna si¢ prace na stacji Warszawa Wschodnia, poinformowata
przewoznikéw dopiero 29 pazdziernika. — Na normalnej kolei o tym,
kiedy bedq roboty torowe, wszyscy zainteresowani wiedzieliby nawet
pot roku wezesniej —uwaza Stanistaw Biega.

Z jakimikolwiek informacjami wstrzymywaly si¢ takze Koleje
Mazowieckie, ktore akcjg ostrzegajaca przed zmianami w rozktadzie
jazdy, spowodowanymi rozpoczynajaca si¢ 12 listopada przebudowa,
rozpoczety dopiero po potudniu w piatek 9 listopada — zaledwie trzy
dni przed momentem wprowadzenia zmienionej organizacji ruchu
pociagéw. Stanistaw Biega zwraca uwage, ze odpowiedzialno$¢ za tg
sytuacje przede wszystkim ponosza PKP Polskie Linie Kolejowe. —
Ostateczny rozktad jazdy pociqgow zostat przygotowany przez PKP
PLK dopiero 9 listopada, a wigc cztery dni po terminie, kiedy
przewoznik powinien zgodnie z zapisami prawa przewozowego
oglosic to pasazerom.

Ale z drugiej strony Koleje Mazowieckie od 29 pazdziernika az do
9 listopada wstrzymywaty si¢ z

jest okrojony, jezeli chodzi o czasokres. I
naprawde nie mozna tego zrobic z samolotu.

Kazimierz ~ Peryt, rzecznik  prasowy
warszawskiego oddzialu regionalnego spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe, na lamach
,,Gazety Wyborczej” dodawat, ze prace trzeba
bylo prowadzi¢ az miesiac. — Bo sq
prowadzone obok czynnych torow. W dodatku
trwajq nie tylko w dzien, ale tez od potnocy do
4 rano. Wtedy sq wywozZone i przywozone
materiaty. I nie da sie tam wpusci¢ ogromnej
liczby robotnikow, bo przy takim ruchu mogliby
wpasé pod pociqg.

Innego zdania jest Stanistaw Biega z
Centrum Zréwnowazonego Transportu. —
Roboty torowe na dworcu Wschodnim w
Warszawie  sq  klinicznym  przykladem
catkowitego braku profesjonalizmu  spotki

,Nie mozna tego zrobi¢ z samolotu” — Piotr Dyczkowski
z Trakcji Polskiej-PKRE prezentuje harmonogram prac
na stacji Warszawa Wschodnia.

opublikowaniem choc¢by ogdlnego
ostrzezenia dla pasazerdw, aby
wstegpnie  przygotowali si¢ na
zmiany. — Koleje Mazowieckie nie
zdotaly do poniedziatku rano dobrze
poinformowaé  nawet  wszystkich
swoich pracownikow, a co tu mowic
o pasazerach — komentuje Biega.
Efektem tego milczenia Kolei

Mazowieckich byla powszechna
irytacja pasazerow. Tysiace
podroznych byto bowiem

kompletnie zaskoczonych, ze ich
pociag odjezdza o innej porze,
niespodziewanie wczesniej konczy
swoj bieg lub omija przystanki na
linii $rednicowej. Ktory to juz raz?
Karol Trammer

(Fot. KT x 2)
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Czy na Mazowszu powstanie totalny monopol kolejowy?

Szybka Kolej Mazowiecka?

Marszatek wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik chce zmian
w organizacji przewozow kolejowych na terenie Warszawy i okolic.
Jego zdaniem na stolecznych torach nie ma miejsca dla dwoch
przewoznikow — Kolei Mazowieckich oraz Szybkiej Kolei Miejskie;.
— Powinnismy podzieli¢ si¢ rolami. Samorzqd wojewddztwa powinien
skoncentrowa¢ sie na transporcie kolejowym, a wiladze miasta na
tramwajach, metrze i autobusach — méwi Adam Struzik. — Jestesmy
zainteresowani przejeciem pelnej odpowiedzialnosci za kolej w
aglomeracji. Czy uda mu si¢ przekona¢ wladze Warszawy do tej
koncepcji?

Co dalej z SKM?

Leszek Ruta, dyrektor warszawskiego Zarzadu Transportu
Miejskiego, juz rok temu deklarowal swoje poparcie dla wowczas
bardzo luznej koncepcji wiaczenia Szybkiej Kolei Miejskiej w
strukturg Kolei Mazowieckich. — Ratusz musi zdecydowa¢, czy SKM
bedzie sie rozwija¢ samodzielnie, czy dojdzie do jej polqczenia z
Kolejami Mazowieckimi. Ja jestem za tym drugim rozwiqzaniem —
stwierdzil Ruta w rozmowie z ,,Gazeta Wyborcza” w grudniu 2006 r.

W migdzyczasie pracownicy Zarzadu Transportu Miejskiego
zaczeli jednak dostrzegaé dobre strony obecnego ksztaltu organizacji
kolei w stolicy. Swoje zdanie zmienil nawet Leszek Ruta. — Bede
odradzal pani prezydent mechanicznq likwidacje SKM — tak w
wypowiedzi dla ,,Rzeczpospolitej” w listopadzie 2007 r. szef ZTM
zareagowal na propozycj¢ marszatka Adama Struzika.

Dzialajaca niezaleznie od Kolei Mazowieckich Szybka Kolej
Miejska stala si¢ nawet orgzem we wciaz przedluzajacych sig
negocjacjach  z  mazowieckim  przewoznikiem  odno$nie
wprowadzenia wspolnego biletu na cala aglomeracj¢ warszawska. —
Jesli kolejarze si¢ na niego nie zgodzq, bedziemy intensywnie
rozwijali konkurencyjnq dla nich Szybkq Kolej Miejskq — stwierdzit w
sierpniu 2007 r. na tamach ,,Rzeczpospolitej” Michat Dabrowski z
Zarzadu Transportu Miejskiego.

Dzi§ Dabrowski w rozmowie z dwumiesigcznikiem ,,Z Biegiem
Szyn” dodaje: — Istnienie konkurencji przewaznie dziata stymulujqco
na przewoznikow i jest korzystne na pasazerow. Konkurencja wcale
jednak nie musi oznaczaé zazartej walki. — Wspdlpraca miasta i
samorzqdu wojewodztwa moze dobrze przebiegac w ramach
wspotistnienia Kolei Mazowieckich i SKM. Mysle, ze sq tematy,
ktorymi powinnismy sie zajq¢ wspolnie, jak na przyktad koordynacja
rozktadow obu przewoznikow, czy rozwijanie wspolnego biletu na
calq aglomeracje warszawskq — mowi Michal Dabrowski.

Apetyt rosnie w miare jedzenia

Propozycja marszaltka wojewodztwa mazowieckiego, ktorej co
prawda wladze Warszawy jak na razie nie przyjely z entuzjazmem,
ukazuje dazenie samorzadu wojewodzkiego do stworzenia w regionie
monopolu kolejowego. Samorzad przejat udzialy juz w dwodch
spotkach  kolejowych, realizujacych przewozy na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego.

27 wrzesnia 2007 r. Polskie Koleje Panistwowe pozbyly si¢ swoich
udziatow w Warszawskiej Kolei Dojazdowej i jej wigkszosciowym
udzialowcem stal si¢ samorzad wojewddztwa mazowieckiego.
Wiadze Mazowsza posiadaja w tej spolce 73% udzialow (pozostate
27% udziatdéw jest podzielone pomigdzy sze$¢ samorzaddéw
lokalnych lezacych wzdtuz linii WKD).

Roéwnoczesnie samorzad wojewodztwa konsekwentnie umacnia
swoja pozycje w spotce Koleje Mazowieckie. Na przetomie 2004 i
2005 r., gdy przewoznik ten rozpoczynal dziatalnosc, jego struktura
wlascicielska przedstawiata si¢ nastgpujaco: 51% udziatdéw nalezato
do samorzadu, a 49% do spotki PKP Przewozy Regionalne. W
czerweu 2007 r. wyszto na jaw, ze samorzad zwigkszyt swoj pakiet
udziatéw w Kolejach Mazowieckich do 95%. Na temat zmian w
podziale udziatéw nie ukazata si¢ oficjalna informacja. Co ciekawe,
zmiana w strukturze wiascicielskiej Kolei Mazowieckich zaskoczyta
nawet szara eminencj¢ na polskiej kolei — senatora Stanistawa
Koguta, bylego szefa sekcji krajowej kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢”.
— Kiedy i na czyje polecenie nastqpito przewlaszczenie 44%

udziatow, bedacych wlasnosciq spotki PKP Przewozy Regionalne, na
rzecz wojewodztwa mazowieckiego? Dlaczego nastqpito to w sposob
tajny, bo fakt przekazania udzialow zostat ujawniony dopiero po kilku
miesiqcach — Stanistaw Kogut publicznie pytal 6wczesnego ministra
transportu Jerzego Polaczka.

W listopadzie 2007 r. — pod sam koniec rzadéow Prawa i
Sprawiedliwo$ci — Ministerstwo Skarbu Panstwa wyrazilo zgodg na
sprzedaz samorzadowi wojewodztwa mazowieckiego nalezacych do
spotki PKP Przewozy Regionalne 5% udzialow w Kolejach
Mazowieckich. Oznacza to, ze samorzad staje si¢ wylacznym
wlascicielem mazowieckiego przewoznika.

Apetyt ro$nie w miarg jedzenia. Marszalek wojewodztwa
mazowieckiego, po uzyskaniu wigkszosciowego pakietu udziatow w
Warszawskiej Kolei Dojazdowej, a nastgpnie po objeciu 100%
udziatéw w Kolejach Mazowieckich, chcialby przeja¢ dziatajaca w
aglomeracji warszawskiej Szybka Koleja Miejska, obecnie nalezaca
do miasta stolecznego Warszawy oraz dwoch miejskich
przedsigbiorstw: Metra Warszawskiego i Tramwajow Warszawskich.

L ‘n

Wrzesien 2005 r. Inauguracja Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie.
Czy dni tego przewoznika sq policzone? Fot. (KT)

Totalny monopol?

Koncepcja przejecia Szybkiej Kolei Miejskiej jasno pokazuje, ze
wiadze wojewddztwa daza do zastapienia jednego monopolu drugim.
Ogolnopolski monopol Polskich Kolei Panstwowych mialby na
Mazowszu  zosta¢  zastapiony  regionalnym  monopolem
przewoznikow  nalezacych  do  samorzadu  wojewodztwa
mazowieckiego — na razie Kolei Mazowieckich oraz Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Gdyby jednak, zgodnie ze scenariuszem Adama
Struzika, do tego konglomeratu dotaczyta Szybka Kolej Miegjska, to
obstuga wszystkich potaczen regionalnych i aglomeracyjnych na
Mazowszu de facto zostalaby zmonopolizowana przez jeden
podmiot. Przed czterema laty kolejowym monopolista w regionie
byly Polskie Koleje Panstwowe. Teraz moze nim zosta¢ samorzad
wojewodztwa mazowieckiego. To wbrew pozorom stanowi istotna
roznice.

Kiedy Polskie Koleje Panstwowe sa monopolista, odpowiadaja
jedynie za realizacj¢ przewozow, a organizacja i nadzor pozostaja w
gestii samorzadow wojewodztw. Natomiast gdy monopolista na
rynku przewozow kolejowych staje si¢ samorzad, wowczas tworzy
si¢ monopol totalny: w gestii samorzadu znajduje si¢ bowiem nie
tylko realizacja przewozow, ale rownocze$nie ich organizacja.
Oznacza to, ze samorzad — jako organizator przewozow — ustala
reguly i1 standardy $wiadczenia ustug, nadzoruje ich jako$¢, a
réwnoczesnie — jako przewoznik — sam te ustugi Swiadczy.

Problem totalnego monopolu, czyli zlecania ustug publicznych
samemu sobie, sprowadza si¢ do tego, ze urzednicy majq znacznie
silniejsza sktonnos¢ do samozadowolenia niz do samokontroli.

Karol Trammer
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Nowa oferta przewozowa pokazata, ze Koleje Mazowieckie

nie umiejq wykorzystac efektow zrealizowanych remontow

Dwa lata temu — pod koniec 2005 r. — Koleje Mazowieckie oglosity,
ze wprowadzany rozktad jazdy 2005/2006 bedzie cyklicznym
rozktadem jazdy. Wprowadzona wowczas oferta w rzeczywistosci
okazata si¢ rozktadem quasi-cyklicznym.

Podstawowa zasada cyklicznego rozktadu jazdy pociagéw, czyli
zapewnienie odjazdow pociagdw z poszczegoélnych stacji i
przystankow w roéwnych odstepach, zawsze tyle samo minut po
pelnej godzinie, funkcjonowala bowiem tylko na czgéci linii
obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie. Co wigcej, na liniach, na
ktorych wprowadzono rozktad cykliczny, zbyt czgsto zdarzato sig, ze
kilka pociagéw w ciagu dnia odjezdzato niezgodnie z zatozonym
cyklem. Na przykltad z Siedlec pociagi w kierunku Warszawy w
zatozeniu rozktadu jazdy 2005/2006 mialy odjezdza¢ 19 minut po
peinej godzinie. Jednak dwa pociagi — wyruszajace o godz. 8.09 i
15.13 — wylamywaty sig¢ z tego cyklu. Co gorsze, ruszaly wczesniej
niz zaktadat cykl — dla pasazerow przyzwyczajonych do tego, ze
pociagi wyruszaja 19 minut po pelnej godzinie, po prostu mogto
skonczy¢ si¢ to spdéznieniem si¢ na pociag. Przyktadow quasi-
cyklicznos$ci w rozktadzie jazdy 2005/2006 byto znacznie wigce;.
Cyklicznie czy chaotycznie?

Skoro Koleje Mazowieckie wprowadzajac rozklad jazdy
2005/2006, zdecydowaly si¢ na oparcie si¢ cyklicznym rozktadzie
jazdy, naturalna koleja rzeczy byloby konsekwentne — wraz z
wprowadzaniem kolejnych edycji rozktadow jazdy — dazenie do
likwidacji odstepstw od cyklu. Aby w efekcie na Mazowszu w peni
zaczat funkcjonowaé cykliczny rozktad jazdy. Stalo si¢ jednak
zupelie odwrotnie. W kolejnej edycji rozkladu jazdy -
wprowadzonej 10 grudnia 2006 r. — cho¢ de facto stanowita ona
ofert¢ przepisang z poprzedniego roku, cykle rozmyly sig, a
odstepstw od zatozonych koncdéwek minutowych byto coraz wigcej.

Rozklad jazdy Kolei Mazowieckich 2007/2008, ktory wszedt w
zycie 9 grudnia 2007 r., jest ostatecznym rozwodem tego

15.07, 15.11, 15.29, 15.41, 15.57, 16.11, 16.27, 16.39, 16.43, 16.48,
17.08, 17.17, 17.37, 17.45, 18.18 i 18.31. Jak wida¢, odstgpy migdzy
pociagami w godzinach szczytu czasem licza zaledwie cztery-pigé
minut, a czasem nawet ponad po6l godziny. O statych koncowkach
minutowych nie ma juz nawet co marzyc¢.

Rozkiad tworzony w pijanym widzie

Podobna sytuacja ma miejsce na linii z Warszawy do Sochaczewa.
Popotudniu pociagi w kierunku Sochaczewa odjezdzaja z Warszawy
Srodmiescie o godz. 15.03, 15.25, 15.37, 16.23, 16.31, 16.35, 17.00,
17.25 1 18.22. Tu w godzinach szczytu czgstotliwo$¢ waha si¢ od
czterech do az 57 minut.

W przypadku linii taczacej Warszawe, Sochaczew i Lowicz,
winnym fatalnego uktadu pociagdw mozna wskaza¢ spotk¢ PKP
Polskie Linie Kolejowe i antymodernizacjg magistrali E20, w efekcie
ktorej problemy z przepustowos$cia na tej linii kolejowej sa coraz
wigksze. Jesli natomiast chodzi o kompletnie nieregularny uktad
pociagéw na odcinku z Warszawy do Grodziska, to na tej trasie ruch
regionalny jest wydzielony i pracownicy Kolei Mazowieckich
tworzac ofert¢ przewozowa, nie musza upycha¢ potlaczen
regionalnych migdzy czgsto kursujacymi pociagami dalekobieznymi.
Tym trudniej znalez¢ odpowiedz, dlaczego rozktad jazdy pociagow
Kolei Mazowieckich réwniez na linii Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki wyglada tak, jakby byt tworzony w pijanym widzie.
Bezmysiny powrdt do przesziosci

O nieudolnosci tworcoéw oferty przewozowej Kolei Mazowieckich
$wiadczy rowniez zjawisko powracania do starych bledow. Przyktady
tego zjawiska rzucaja si¢ w oczy na linii z Warszawy przez
Legionowo, Nasielsk, Ciechanéw, Mtawe do Itowa.

Zarowno w rozktadzie jazdy 2005/2006, jak i 2006/2007 Koleje
Mazowieckie nie zapewniaty mozliwosci dojazdu z kierunku Miawy
do szkot w Ciechanowie. Wreszcie jednak 1 sierpnia 2007 r. =»

przewoznika z idea cyklicznych rozkltadow jazdy. Idea
stosowana na praktycznie wszystkich liniach kolejowych

Warszawa Wileriska — Wotomin. Efektem remontu nie powinno by¢ jedynie
| skrocenie czasu jazdy, ale rowniez zwigkszenie liczby pociggow.

migdzy innymi w Austrii, Belgii, Holandii, Niemczech czy
Szwajcarii.

Zaleta cyklicznego rozkladu jazdy — oprocz tego, ze
pasazerowie latwo go zapamigtuja — jest to, iz po prostu
gwarantuje regularne kursowanie pociagow — bez zbyt
dtugich luk migdzy potaczeniami i bez zjawiska kursowania
pociagow stadami. W wprowadzonym 9 grudnia 2007 r.
rozktadzie jazdy 2007/2008 — ostatecznie odchodzacym od
cyklicznego kursowania pociagdw — te problemy staty sig
realne.

Migdzy Warszawa a Grodziskiem Mazowieckim pociagi
w godzinach szczytu kursuja w kompletnie chaotycznym
uktadzie. Dla przyktadu w porze masowych powrotow,
migdzy godz. 15.00 a 18.30, pociagi w kierunku Grodziska
odjezdzaja z przystanku Warszawa Srodmiescie o godz.
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=>» wprowadzona zostata korekta do rozktadu jazdy, ktora wydtuzajac
trasg pary pociagéw Warszawa — Ciechanéw — Warszawa do relacji
Warszawa — Mtlawa — Warszawa, stworzyla pociag nie tylko
wygodnie dowozacy uczniéw z Miawy do Ciechanowa na godz. 7.36,
ale takze pociag zapewniajacy popotudniowy powr6t po lekcjach —
odjezdzajacy z Ciechanowa w kierunku Mlawy o godz. 14.20. Nim
jednak uczniowie dobrze przyzwyczaili si¢ do dopasowanej do ich
potrzeb oferty, 9 grudnia — wraz z wej$ciem w zycie rozktadu jazdy
2007/2008 — wrocity dawne problemy. Znéw migdzy godz. 6.35 i
9.38 do Ciechanowa nie przyjezdza zaden pociag Kolei
Mazowieckich z kierunku Mtawy. Znéw tez zabraklo pociagu
powrotnego po godz. 14.00.

Powracanie do starych bledéw $wiadczy o tym, ze w Kolejach
Mazowieckich tworzenie nowego rozkladu w duzej mierze polega na
przepisywaniu oferty wprowadzonej przed rokiem, ktora, jak sig
jednak okazuje, przepisywana jest tak bezmys$lnie, ze korekty
naniesione w migdzyczasie nie sa uwzgledniane.

Pociagi pod politycznym nadzorem
W obliczu bezmyslno$ci  tworcow oferty przewozowej

wprowadzajacych coraz wigkszy chaos w rozkladzie i powielajacych
wciaz te same bledy, nadzieja na innowacje w ofercie przewozowej
Kolei Mazowieckich staja si¢ naciski zewngtrzne.

Moga by¢ to naciski spotecznosci lokalnych, domagajacych sig

Warszawa Wschodnia. Bezposredni pocigg do Plocka wyrusza
dopiero po godz. 19.00. (Fot. KT x 3)

zapewnienia brakujacych polaczen. Przez dwa lata mieszkancy
miejscowosci potozonych migdzy Sochaczewem i Lowiczem, prosili
Koleje Mazowieckie o uruchomienie pociagu z Warszawy do
Lowicza, ktory odjezdzalby ze stolicy po godz. 16.00. Zaréwno w
rozktadzie jazdy 2005/2006, jak i 2006/2007 od godz. 15.45 do godz.
17.25 zaden z pociagéw na tej trasie nie jechat bowiem dalej niz do
Sochaczewa. Prosba zostala spelniona dopiero wraz z wejsciem
rozktadu jazdy 2007/2008 — od 9 grudnia 2007 r. kursuje pociag do
Lowicza, odjezdzajacy z Warszawy Sroédmiescie o godz. 16.31.

Znacznie szybciej niz na wnioski pasazerow Koleje Mazowieckie
reaguja na wnioski politykow. O ile mieszkancy okolic Sochaczewa i
Lowicza musieli domaga¢ si¢ uruchomienia potrzebnego im pociagu
przez dwa lata, o tyle stowa marszatka wojewddztwa mazowieckiego
Adama Struzika udato sig zi$ci¢ po zaledwie dwdch miesigcach.

Adam Struzik 1 pazdziernika 2007 r., podczas kampanii wyborczej,
obiecal uruchomienie bezposredniego pociagu laczacego Plock z
Warszawa i juz 9 grudnia 2007 r. taki pociag zaczat kursowac.
Wiyrusza z Plocka o godz. 5.58, docierajac do Warszawy Srodmiescie
0 godz. 8.50. W drogg powrotna wyrusza pociag ten wyrusza dopiero
po godz. 19.00. Z Warszawy Srodmiescie odjezdza o godz. 19.17, by
do Plocka dojecha¢ o godz. 22.14. Dos¢ pdzna pora kursowania
spowodowana jest tym, ze miejsce na torach dla tego pociagu
Warszawa — Ptock bylo zamawiane w ostatniej chwili i nie udato si¢
juz go zmiesci¢ na silnie obtozonej w godzinach szczytu magistrali
E20.

Nowy pociag mi¢dzy Plockiem a Warszawa zatrzymuje si¢ jedynie
w  Gostyninie, Kutnie, Lowiczu, Sochaczewie, Teresinie
Niepokalanowie, Bloniu, Warszawie Zachodniej i nastgpnie na
wszystkich przystankach podmiejskiej nitki linii §rednicowe;.
Zapomniany przystanek

Bezposrednie polaczenie Plocka z Warszawa to wcale nie jedyne
rozszerzenie oferty Kolei Mazowieckich.

9 grudnia 2007 r. reaktywowany zostat ruch pociagdéw z Ptocka do
Sierpca. W efekcie wprowadzono pig¢ par pociagéw obstugujacych
relacj¢ z Sierpca przez Ptock do Kutna (na odcinku Plock — Kutno

pociagi Kolei Mazowieckich kursuja juz od 15 pazdziernika 2007 r.)
— ruch jest realizowany przez dwa obiegi autobuséw szynowych.
Nowouruchomione pociagi niestety nie realizuja podstawowe;j
potrzeby, czyli dojazdu do szkét w Plocku. Zamiast tego oferuja
dojazd przed godz. 8.00 zaré6wno do Sierpca, jak rowniez lezacego
juz w wojewddztwie t10dzkim Kutna.

Zaskoczeniem dla mieszkancow lezacej migdzy Sierpcem i
Plockiem miejscowosci Susk bylo to, ze pociagi mijaja miejscowy
przystanek bez zatrzymania. Koleje Mazowieckie nie potrafia
wskaza¢ przyczyny, dla ktoérej podjeta zostala decyzja o
niezatrzymywaniu si¢ pociagéw w Susku. Wyglada zatem na to, ze
podczas tworzenia oferty po prostu o tym przystanku zapomniano.
Szybciej, ale nie czesciej

Koleje Mazowieckie najwyrazniej zapomniaty roOwniez o pelnym
wykorzystaniu efektow remontu zrealizowanego migdzy Warszawa a
Wolominem. Co prawda, rozklad jazdy 2007/2008 wprowadzit
skrocone czasy przejazdu na linii Warszawa Wileniska — Thuszez. Z
Warszawy do Zabek pociag jedzie 6 zamiast 10 minut, do Zielonki —
9 zamiast 13 minut, a do Wolomina — 20 zamiast 26 minut. Peina
relacja z Warszawy Wilenskiej do Tluszcza pokonywana jest teraz w
40 minut, podczas gdy w poprzednim rozkladzie zabieralo to 47
minut. W przeciwnym kierunku skrocenie czasu jest mniejsze — z
Thuszcza do Warszawy Wilenskiej w poprzednim rozkladzie planowy
czas jazdy wynosit 45 minut, a obecnie wynosi 43 minuty.

Skrocenie czasu jazdy w ogoéle jednak nie zostato zdyskontowane
w postaci zwigkszonej liczby polaczen. A powinno! Przeciez pociagi
zaczely szybciej dojezdzaé do celu. Po remoncie zsumowana dobowa
oszczedno$¢  czasu  przejazdu  wszystkich  pociagow  Kolei
Mazowieckich kursujacych migdzy Warszawa Wilenska i Thuszczem
wyniosta 465 minut — czyli 7 godzin i 45 minut. A zatem dysponujac
doktadnie taka sama iloscia taboru, mozna uruchomié¢ wigcej
pociagow. Odzyskane minuty mozna bytlo bowiem wykorzysta¢ na
wprowadzenie 10 par nowych pociagow Warszawa Wilenska —
Wotomin. Jednak Koleje Mazowieckie w nowym rozktadzie jazdy
migdzy Warszawa Wileniskg 1 Thuszczem uruchamiaja doktadnie tyle
samo pociagoéw, co w rozktadzie jazdy 2006/2007 — czyli 51,5 pary
(oczywiscie nie biorac pod uwagg okresow, gdy obowiazywaty
zmiany czasowe wywolane remontem). Oznacza to, ze uciazliwy
remont przyniost pasazerom Kolei Mazowieckich jedynie potowiczna
korzys¢ w postaci skrocenia czasu jazdy, lecz juz nie w postaci
zwigkszenia liczby potaczen.

Lepsze czasy

W Kolejach Mazowieckich nie istnieje zadna systemowa
koncepcja rozwoju oferty przewozowej. Aktualnie ttumaczeniem dla
wszelkich niedociagnie¢ w rozkladzie jazdy jest zbyt mata ilosc
taboru oraz remonty infrastruktury prowadzone przez PKP Polskie
Linie Kolejowe.

— Mam nadzieje, ze po zakonczeniu remontow pozytywne zmiany
zaskoczq zarowno kolejarzy, jak i podroznych — zadeklarowata Halina
Sekita, prezes zarzadu Kolei Mazowieckich, na tamach miesigcznika
,Moja Kolej”. Sytuacja na linii ttuszczanskiej, gdzie po skonczonym
remoncie pociagi rzeczywiscie jezdza szybciej, ale zaoszczgdzony
dzigki temu czas marnuja na dluzsze postoje na stacjach koncowych,
pokazuje, ze te deklaracje sa jedynie stowami rzucanymi na wiatr.
Koleje Mazowieckie biernie bowiem czekaja na zakonczenie
remontu, a nastgpnie wprowadzaja ofert¢ przewozowa w dawnym
ksztatcie — z dokladnie taka sama liczba potaczen, jak przed
remontem. A jedyna pozytywna zmiana, jaka jest krotszy czas jazdy,
to przeciez efekt dzialalnosci innej spotki — PKP Polskie Linie
Kolejowe.

Prawdopodobnie doktadnie tak samo bedzie z nowym taborem. Co
jaki$ czas Koleje Mazowieckie zapowiadaja, ze oferta przewozowa
bedzie mogla ulec wyraznej poprawie dopiero po wprowadzeniu do
ruchu nowoczesnych zespolow trakcyjnych Flirt — ma to nastapi¢ juz
W rozpoczynajacym si¢ roku. Tyle ze jak na razie wciaz nie powstata
koncepcja wykorzystania nowych sktadéw. Wiele wskazuje na to, ze
wejda one do obshugi dotychczasowych obiegéw realizowanych
przez jednostki EN57. Wowczas nawet nie zostanie wykorzystana ich
maksymalna predkos¢ 160 km/h.

Jak widaé, w Kolejach Mazowieckich rozwiazanie zbyt wielu
problemow odktada sig na lepsze czasy. Oby, gdy skonczy si¢ obecna
fala remontdw, a na torach wreszcie pojawia si¢ nowoczesne pociagi,
nie powstaly nowe wyznaczniki ,,lepszych czasow”...

Karol Trammer
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Funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei uzywali broni,
mimo iz nie posiadali uprawnien do jej posiadania

STRAZ LtOCHRONY KOLEI

— Praktycznie nie widuje si¢ umundurowanych funkcjonariuszy Strazy
Ochrony Kolei, a jezeli nawet si¢ pojawiajq, to wyraznie unikajq
interwencji w sytuacjach, w ktorych powinni interweniowac. Raczej
sie odwracajq od przypadkow, gdy cos niedobrego dzieje si¢ na
dworcu — mowi prezes Najwyzszej 1zby Kontroli Jacek Jezierski.

Izba przez dwa lata — w 2005 i 2006 r. — prowadzita kontrolg
zapewnienia porzadku i bezpieczenstwa na obszarze kolejowym.
Witasciwie wszystkie skontrolowane podmioty — m.in. PKP S.A.
Oddzial Dworce Kolejowe, PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP
Przewozy Regionalne, PKP Intercity, Koleje Mazowieckie —
otrzymaly negatywne oceny. Jednak dla Strazy Ochrony Kolei
wyniki tej kontroli okazaty si¢ druzgocace.

Straz Ochrony Zapiekanek

Jak  wynika z raportu NIK, typowym zachowaniem
funkcjonariuszy SOK jest obojgtne mijanie problemowych sytuacji.
,,27 lipca 2006 r. w godz. 08.45 do 10.03
na stacji w Pilawie patrol SOK nie
reagowal na widok $piacego na peronie
pijanego  mezczyzny”. »W  dniu
nastgpnym na stacji Warszawa Gdanska
patrol SOK nie zareagowatl na picie piwa
na peronie przez glosno zachowujacych
si¢ troje mtodych ludzi”. ,,28 lipca 2006 r.
w godz. 12.15 do 14.50 na stacji PKP w
Radomiu patrol SOK nie patrolowal dworca lecz
przebywat stale w jednym miejscu — na balkonie nad wejsciem do
tunelu wiodacego na perony. Czas shuzby straznicy spedzali na
rozmowach, paleniu papieroséw oraz konsumpcji zapiekanek”. ,,18
sierpnia 2006 r. o godz. 0.40 — w gtownej hali kasowej dworca PKP
Warszawa Wschodnia patrol SOK i Policji przespacerowat sig po hali
nie reagujac na 24 bezdomnych, pijanych, o odrazajacym wygladzie i
zapachu, $piacych na miejscach do siedzenia oraz na schodach”.
Konkretne przyktady podane w raporcie NIK moéwia same za siebie.
Co my mozemy?

SOK kompletnie nie radzi sobie rowniez z problemem obrzucania
pociagow kamieniami. Wykrywalno$¢ sprawcow jest przerazajaco
mata. W 2005 r. na 1693 zgloszone przypadki obrzucenia pociagow
kamieniami, Straz Ochrony Kolei zatrzymata sprawcow zaledwie 44
takich zdarzen — wykrywalnos¢ wyniosta wigc 2,6%.

— Obecnie dziatalnos¢ SOK to glownie prewencja i profilaktyka, a
nie dziatalnos¢ wykrywcza — thumaczy mizerng wykrywalnos¢ Rafat
Buczek, rzecznik prasowy SOK, przemilczajac to, ze ustawa o
transporcie kolejowym jednak zapewnia sokistom prawo do
przeprowadzania czynnos$ci wyjasniajacych, wystgpowania do sadu z
wnioskiem o ukaranie oraz oskarzania przed sadem.

,Podstawowa przyczyna nienalezytego wykonywania przez SOK
zadan ustawowych byto jej stabe przygotowanie kadrowe” — glosi
raport NIK. Jednym z podstawowych problemow jest wiek sokistow.
Na 3004 funkcjonariuszy operacyjnych Strazy Ochrony Kolei 1661 —
czyli ponad potowa — ma wigcej niz 40 lat, a az 415 przekroczyto
pigcdziesiaty rok zycia.

Kontrola NIK ujawnita ponadto, ze kierownictwo Strazy Ochrony
Kolei nierzetelnie kontrolowato spetnianie wymogdéw fizycznych i
psychologicznych przez funkcjonariuszy powyzej pigédziesiatki.
Zaswiadczenia o stanie zdrowia funkcjonariuszy operacyjnych
zawieraly niezgodne z obowiazujacymi przepisami terminy kolejnych
badan. W przypadku funkcjonariuszy powyzej 50 roku zycia, badania
okresowe powinny by¢ wykonywane co rok — za$wiadczenia
wyznaczaly ich termin na za dwa lata. Mimo to zazwyczaj
dokumenty te byly bezkrytycznie przyjmowane przez przetozonych.
Krycie czarnych owiec

Niezwykle staba skutecznos$¢ Strazy Ochrony Kolei moze wynikaé
réwniez z tego, ze komendanci, zamiast rygorystycznie rozliczaé
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podlegtych funkcjonariuszy, chetniej kryja ich przed zarzutami
padajacymi z zewnatrz.

Gdy redakcja ,,Z Biegiem Szyn” probowata wyjasni¢ dlaczego w
nocy z 24 na 25 maja 2007 r. dwuosobowy patrol SOK nie
zareagowal na ltamanie zakazu palenia papierosow na dworcu
Warszawa Wilenska, napotkata na niezwykly opdér — nie tylko ze
strony szeregowych funkcjonariuszy, ale réwniez ze strony ich
przetozonych. Bierni funkcjonariusze, gdy zostali poproszeni o
wyjasnienie, dlaczego nie reagowali na ltamanie przepisow,
odpowiedzieli, ze nic nie widzieli. Gdy poproszono ich o podanie
numerdw stuzbowych, pod nosem rzucili jedynie ,,Nie ma takiej
potrzeby!” i szybkim krokiem si¢ oddalili.

Poinformowany o zdarzeniu komendant gtéwny Strazy Ochrony
Kolei Jozef Hatyk sprawg przekazal do Komendy Regionalnej SOK
stuzbowych, postgpowanie funkcjonariuszy SOK bylo celowe i
zasadne. Funkcjonariusze faktycznie mogli nie widzie¢ o0séb

= palacych papieroséw w niedozwolonym miejscu” —

; oswiadczyt Wtodzimierz Szewczyk, zastgpca
komendanta warszawskiego regionu SOK.
Utrzymywat on réwniez, ze funkcjonariusze
SOK w powyzszej sytuacji nie mieli obowiazku
si¢ przedstawi¢. Dokladnie taka sama opinig¢
przedstawil Mariusz Czapski, komendant regionu
SOK w Warszawie, powotawszy si¢ na
wewngetrzne przepisy.
Nielegalne posiadanie broni

Straz Ochrony Kolei nie tylko ma problemy ze skutecznym
egzekwowaniem prawa, ale rowniez sama nie dziata zgodnie z
prawem. Kontrola NIK wujawnita bowiem, ze ponad 95%
funkcjonariuszy operacyjnych SOK nie posiadato wydawanych przez
Policjg dopuszczen do wykonywania zadan z uzyciem broni palnej —
mimo to nie tylko posiadali bron, ale rowniez jej uzywali.

Na 3046 funkcjonariuszy operacyjnych tylko 144 (wszyscy z
Komendy Regionalnej we Wroctawiu) posiadato dopuszczenie do
petnienia shuzby z bronia palna. Jak podaje raport NIK, w okresie od
poczatku 2004 r. do konca pierwszego podtrocza 2006 r. sokiSci
pigciokrotnie uzyli broni, chociaz nie posiadali uprawnien do jej
posiadania i uzywania.

SOK do likwidacji?

Raport NIK przede wszystkim ujawnit tajemnicg¢ poliszynela.
Kazdy pasazer nieraz przeciez widzial, jak funkcjonariusze SOK
mitr¢zyli cala shuzbg na pogaduszkach z kierownikiem pociagu w
przedziale stuzbowym, jak szerokim tukiem omijali agresywnych
podroznych, jak leniwie snuli si¢ po dworcach nie zwracajac uwagi
na natarczywych zebrakoéw atakujacych pasazerow.

Najwyzsza Izba Kontroli ponadto ukazata zapas¢ prawna i
organizacyjng Strazy Ochrony Kolei. Komenda gtowna i komendy
regionalne niezgodnie z przepisami kontrolowaty stan zdrowia
sokistow. Zupeknie nie przejmowano si¢ tez ustawowa procedura
dopuszczania funkcjonariuszy do petnienia stuzby z bronia palna.

Nieczgsto si¢ zdarza, by po przeprowadzonej kontroli Najwyzsza
Izba Kontroli proponowata likwidacj¢ jakiego§ podmiotu. Tak
wiasnie sig stato w przypadku Strazy Ochrony Kolei. ,,NIK dostrzega
potrzebg rozwazenia likwidacji Strazy Ochrony Kolei” — glosi
wniosek pokontrolny.

Przedstawiciele SOK proponuja, aby dla poprawy sytuacji
rozszerzy¢ ich uprawnienia: — Najprostszym rozwiqzaniem, ktore w
zdecydowany sposob poprawi stan bezpieczenstwa na obszarach
kolejowych, jest przeksztalcenie obecnej Strazy Ochrony Kolei w
panstwowq formacje, Straz Kolejowq, o szerszych niz obecnie
uprawnieniach — uwaza Rafal Buczek, rzecznik prasowy SOK.

Karol Trammer
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Sposob, w jaki zostat zbudowany peron na stacji Wtoszczowa
Potnoc, pokazuje, ze osoby podejmujqce decyzje o takich
inwestycjach nie chcg korzystac¢ z doswiadczen innych krajow

Co z ta Wtoszczowq?

W notatce ,,TGV Est a la Wloszczowa” (,,Z Biegiem Szyn” nr 32,
wrzesien-pazdziernik 2007) mozna bylo przeczyta¢, ze peron na
stacji Wloszczowa Potnoc zostat zbudowany ,,we francuskim stylu”.
Francuski styl?

Rzeczywiscie, na liniach duzych predkosci we Francji stacje coraz
czesciej lokalizowane sa nie tylko w najwigkszych aglomeracjach, ale
takze na obszarach znacznie stabiej zurbanizowanych — w poblizu
kilkunastotysigcznych miast.

Nieodlacznym elementem takich stacji jest jednak specjalnie
zbudowana infrastruktura drogowa — parkingi i drogi dojazdowe. Co
wigcej, lokalizacja stacji umozliwia bardzo wygodny dojazd z
miejscowosci polozonych w promieniu nawet kilkudziesigeiu
kilometréw. Drogi prowadzace do takich stacji zazwyczaj omijaja
tereny zabudowane, dlatego cz¢sto na lokalizacj¢ wybierane sa
»pola” migdzy miejscowosciami. W poblizu francuskich stacji
przewaznie przebiegaja autostrady lub drogi szybkiego ruchu,
potaczone wygodnymi zjazdami na parking przy stacji kolejowej. Dla
przyktadu nazwana od catego regionu stacja Haute Picardie znajduje
si¢ przy skrzyzowaniu autostrad — nic wigc dziwnego ze klienci
dojezdzaja do zatrzymujacych si¢ tam pociagow TGV z odlegtosci
kilkudziesigciu kilometrow.

Stacje budowane na francuskich liniach duzych predkosci z zasady
nie ograniczaja przepustowosci na linii — nawet jesli nie jest
wykorzystywana projektowana docelowa przepustowos$é. Warto w

Magistrali Kolejowej. A przeciez mozliwos$¢ uruchomienia pociagdw
dowozacych pasazerow do Wloszczowy Polnoc z miejscowosci
lezacych wzdtuz linii Kielce — Czgstochowa to dodatkowy atut tej
najstynniejszej polskiej stacji. Nalezy pamigta¢ o tym, ze brak jest
facznicy umozliwiajacej wjazd na stacj¢ Wtoszczowa Pooc z
kierunku Kielc — jednak przy dobrej organizacji zmiany kierunku w
Czarncy brak tego potaczenia torowego nie bytby duzym problemem.
Wigkszym  problemem  przy  zapewnianiu  atrakcyjnych
skomunikowan wydaje si¢ brak dodatkowej krawedzi peronowej na
stacji Wloszczowa Potnoc. Co prawda da si¢ skomunikowa¢ pociagi,
majac do dyspozycji tylko jedna krawedz, ale jest to rozwiazanie
malto elastyczne, poniewaz w przypadku opdznienia jednego z
pociagow drugi musi oczekiwaé przed semaforem wjazdowym i tym
samym blokuje si¢ szlak. Poza tym mozliwe jest tylko
skomunikowanie jednokierunkowe tzn. pasazerowie z pociagu A
moga przesias¢ si¢ do pociagu B, ale juz w druga strong nie jest to
mozliwe.
11 godzin bez pociagu

Aktualnie najwigkszym problemem Wtoszczowy Pétnoc jest oferta
przewozowa. Co prawda, od 9 grudnia 2007 r. zwigkszyla si¢ liczba
pociagéw zatrzymujacych si¢ we Wtoszczowie Pétnoc. Do ekspresu
,Ernest Malinowski” 1 pociagu Tanie Linie Kolejowe ,,Augustyn
Kordecki” dotaczyt kursujacy w weekendy pociag TLK ,,Pojezierze”
z Olsztyna do Gliwic oraz nocny pociag pospieszny ,,Narciarz”, ktory

tym miejscu wspomnie¢, ze w krajach azjatyckich, w czasie
kiedy jeden pociag ma postdj na takiej stacji posredniej,
czesto jest wyprzedzany przez inny pociag, ktory akurat na
niej si¢ nie zatrzymuje.

Kolejnym charakterystycznym elementem francuskich
stacji jest odpowiednia oferta przewozowa, umozliwiajaca
przede wszystkim dojazdy do pracy w duzych aglomeracjach
i zatatwienie tam spraw w ciagu jednego dnia.

Bez porownania

O poréwnaniu infrastruktury drogowej wokot najstynniejszej
polskiej stacji do infrastruktury w poblizu jakiejkolwiek rzekomo
podobne;j stacji we Francji chyba nie ma co si¢ rozpisywac. Podobnie
o ofercie przewozowej. Ponadto we Wtoszczowie zbudowany zostat
tylko jeden peron, co przy jezdzie z poinocy na poludnie wymaga
dwukrotnego kolizyjnego przejazdu przez tor w odwrotnym kierunku
i w efekcie ogranicza przepustowo$é Centralnej Magistrali
Kolejowe;j.

Jesli chodzi o potencjalne skomunikowanie stacji Wtoszczowa
Potnoc z okolica, to z tym akurat nie jest najgorzej. We Wloszczowie
zbiegaja si¢ bowiem drogi wojewodzkie z pigciu kierunkow. Jednak
stacja kolejowa, cho¢ zlokalizowana jest na przedmiesciu
Wiloszczowy, to dojazd do niej samochodem z wigkszosci kierunkow
wymaga przejechania przez centrum tego miasta.

Warto doda¢, ze podobne stacje znajdziemy w Azji. Nie zawsze
leza one na terenach wiejskich, lecz poza metropoliami oraz na ich
przedmiesciach — zawsze jednak w otoczeniu tych stacji powstata
rozwinigta infrastruktura drogowa. W podobny sposéb do korzystania
z szybkich potaczen zachgca si¢ tez Amerykandéw. Na trasie
ekspresow Acela pod Bostonem zlokalizowano stacj¢ nazwana
numerem autostrady. W 2004 r. do porannych pociagéw jadacych w
kierunku Nowego Jorku znacznie wigcej pasazerow wsiadato na tej
stacji niz w samym Bostonie...

Przesiadka we Wiloszczowie

W zapewnieniu skomunikowania stacji Wtoszczowa Poéinoc z
okolicznymi miastami w ogole nie wykorzystano linii kolejowej
Kielce — Czgstochowa, biegnacej prostopadle do Centralnej
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Duzym problemem Whioszczowy jest oferta przewozowa.

(Fot. KT)

w ferie, wakacje i dtugie weekendy taczy Poznan, L6dz, Krakow i
Zakopane. Ponadto od wejscia w zycie rozktadu jazdy 2007/2008
kursujaca dwa razy na tydzien w rachitycznej relacji z Koluszek do
Krakowa ,,Pilicg” zastapit ,,Reymont” codziennie taczacy Lodz z
Krakowem. Wszystkie te pociagi maja postdj we Wtloszczowie albo
rano, albo wieczorem, albo w $rodku nocy. A od godz. 8.53 do 20.09,
czyli przez ponad 11 godzin w ciagu dnia, na stacji Wloszczowa
Potnoc nie zatrzymuje si¢ ani jeden z wielu przejezdzajacych tamtedy
pociagow. Co wigcej, rozkltady jazdy pociagéw obstugujacych
Wioszczowe Poinoc sa tak utozone, ze nie ma mozliwos$ci pojechania
nimi do oddalonej o 100 km aglomeracji katowickiej i wrocenia tego
samego dnia. Podobny problem ma miejsce, jesli chodzi o
jednodniowy wyjazd do Lodzi.
Jakos to bedzie, byle by bylo, ze co$ sie zrobito

Mozna oczywiscie znalez¢ podobienstwa najstynniejszej polskiej
stacji do stacji na francuskich liniach duzych szybkosci, ale decyzja o
powstaniu peronu we Wloszczowie raczej nie jest adaptacja
francuskich rozwiazan do polskich warunkow. Sposob, w jaki zostat
zbudowany peron na stacji Wloszczowa Potoc, pokazuje ze osoby
podejmujace decyzje o takich inwestycjach nie chca, badZ nie
potrafia korzysta¢ z doswiadczen innych krajow. Przyjete
rozwigzania uzasadnia si¢ argumentami, ktére mozna sprowadzi¢ do
zasady ,,jako$ to bedzie, byle by bylo, ze co$ si¢ zrobito”. Niestety, ta
watpliwej jako$ci zasada nie dotyczy tylko peronu we Wioszczowie,
ale takze wielu innych inwestycji i decyzji zwiazanych z transportem
kolejowym w Polsce.

Adam Bugaj
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Ludzie wolg tloczyc¢ sie
w Szybkiej Kolei Miejskiej

Koleje Mazowieckie szumnie zapowiadaty
rozszerzenie zasiegu wspolnego biletu o
podwarszawskie miejscowosci. Pierwszym
mial byé odcinek Sulejowek Milosna —
Pruszkow. Najpierw wspolny bilet mial by¢
wprowadzony w  czerwcu, potem termin
przesunieto na wrzesien, a pozniej na nowy
rok. Wychodzi jednak na to, ze wspolnego
biletu w ogole nie bedzie. Koleje
Mazowieckie wyttumaczyly sie tym, Ze
pociqgi nie pomieszczq pasazerow, ktorzy
przesiqdq si¢ z samochodow. Tyle zZe na
moim odcinku ci co mieli sie przesiqs¢ z
samochodu juz dawno zrobili to wybierajqc
Szybkq Kolej Miejskq.

Ludzie wolq wydaé 30 zlotych mniej i
ttoczy¢ sie w zapchanej do granic mozliwosci
SKM, podczas gdy do pociqgu Kolei
Mazowieckich w  Sulejowku i Sulejowku
Mitosnej wsiada najwyzej kilkanascie osob.
SKM nic nie moze na razie zrobic¢. Jeden
podwdjny obieg niczego nie zmienia. Zresztq
i tak nie jezdzi codziennie ze wzgledu na
awaryjnos¢ jednostek 14WE. Z tego co wiem,
to Zarzaqd Transportu Miejskiego jest gotowy,
aby rozszerzy¢ zasieg wspolnego biletu, ale
Koleje Mazowieckie podchodzq do tego z
niecheciq.

Przemystaw Kulma, Sulejéwek

Na kolei 700 milionéw
w te czy w tamtaq nie robi réznicy

29 listopada 2007 r. ,,Gazeta Wyborcza” i
,, Puls Biznesu” opublikowaly artykuly o
spodziewanym niewielkim zysku na koniec
roku w spotce PKP Przewozy Regionalne.
Obie gazety, prawdopodobnie za rzecznikiem
prasowym spotki, podaty wyniki netto z
poprzednich lat. Mialy to byé straty w

wysokosci:

Rok Wynik netto PKP PR
2004 -763,4 min z{

2005 - 647,2 min zi

2006 -202,5 min zi

Sek w tym, ze tylko kwota dla roku 2005
zgadza si¢ z danymi  podanymi w
odpowiednich raportach rocznych
przewoznika, dostegpnych publicznie na jego
stronach  internetowych.  Wedlug  tych
raportow strata netto w roku 2006 byta nieco
nizsza niz podano (-142,5 min zi), natomiast
w roku 2004 zupeinie minimalna (jedynie -
0,9 min z1).

Wielokrotne zawyzenie straty z 2004 roku
miato najprawdopodobniej  na  celu
stworzenie tezy o stalej poprawie wyniku
finansowego spotki.

Duzo lepiej jednak oceniac¢ spotke po
wyniku na sprzedazy (czyli bez uwzglednienia
rozmaitych  dotacji). Wedlug  raportow
rocznych wynosit on:

Rok Wynik na sprzedazy
2003 - 1444 min z{

2004 -1163 min zt

2005 -973 min zt

2006 -915 min z1

Z powyzszego zestawienia widac, ze chociaz
strata na sprzedazy byla z roku na rok nieco
nizsza, to jednak o poprawie wyniku
finansowego netto w najwiekszym stopniu
decydujq coraz wyzisze dotacje panstwa i
samorzqdow.

Centrum Zréwnowazonego Transportu

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul
Tylem do miasta

Dzi§ postanowitem dla potrzeb felietonu
przejecha¢ sie koleja w relacji miejskiej w
Warszawie. Wyposazony w bilet Zarzadu
Transportu  Miejskiego oraz  stosowny
dokument  uprawniajgcy do  znizki —
legitymacje doktoranta, udatem sie w podroz
upackanymi nieudolnym graffiti korytarzami
dworca Warszawa Powisle mijajac resztki
zdartego ze $ciany rozkfadu jazdy. Skandal,
ze nikt nie pomyslat by przy okazji
niedawnego remontu tej stacji powierzchnie
tuneli pokry¢ np. zmywalng glazura, tak jak to
ma miejsce w innych krajach, o monitoringu
tuneli juz nie wspominam. Mimo remontu, 6w
dworzec, wszak potozony jakies 300 metrow
od ruchliwego Nowego Swiatu, to wcigz
zabytek komunizmu. Miast by¢ rodzajem
centrum handlowego, jak duze dworce w
miastach Zachodu, jest dworcem
peryferyjnym. Tam taki dworzec byitby peten
kilkuset podroznych oczekujgcych na swoje
pociagi po niedzielnej wizycie w centrum
miasta, lecz tu oczekujacych pasazeréw byto
ledwie kilku.

Jedng z przyczyn niepopularnosci kolei w
relacjiach  miejskich  jest zbyt niska
czestotliwosci kursowania, co powoduje ze
czas przejazdu zsumowany ze Srednig
diugoscig oczekiwania czyni kolej
niekonkurencyjng wobec innych s$rodkow
transportu. Jak sie okazuje, nawet na trasie
Srednicowej czestotliwosé jest nieatrakcyjna.
Dziwne, ze nawet w Polsce tréjmiejska SKM
kursuje czesciej. Dopiero po 8-10 minutach
oczekiwania nadjechat dlugo wyczekiwany
pojazd. Byto to, ogdlnie ujmujgc, pomalowane
z wierzchu PKP. Jako$¢ podrozy byta ta sama
co za czasow komunizmu, plus ciemne
wnetrze, malutkie okna. Natychmiast po
zajeciu miejsca w  niemal pustym
zdezelowanym pociagu pojawit sie ,kanar”,
proszac o bilet. Widzac m¢j, zakwestionowat
wysoko$¢ ulgi. Poinformowat mnie, iz jako
doktorantowi przystugiwata mi 48%, za$
sprzedano mi bilet z ulgg 50%. Mogtem sie
jedynie rozesmia¢ z tak absurdalnych
przepisow, lecz ,kanar”, byt nieczuty na uwagi
ze chodzi o kilka groszy roznicy i bynajmniej
nie miatem zamiaru nikogo oszukac. Wystawit
mi 120-zlotowy mandat, traktujgc mnie jak
kolejnego ,jelenia”. Zapewne ,kanarzy” majq
spory zarobek z pasazerow zagubionych w
surrealistycznym systemie taryfowym.
Probowatem go zostawi¢ i wyrwaé mu
legitymacje z reki, ale trzyma jg do$¢ mocno.

Warszawa, majgc gesta sie¢ linii, mogtaby
mie¢ normalng kolej miejskg, tak jak
Trojmiasto czy aglomeracje Europy. Niestety,
dzi$ ma skansen PRL-owskiego kolejnictwa,
podobny jak osiem lat temu, gdy jechatem tu
ostatni raz. To nie tkanka miejska odwrdcita
sie od kolei, to kolej odwrdcita sie od miasta.

Adam Fularz
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