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Warszawska szybka kolej
miejska rozwija sie powoli

Potaczenia

Dopiero po pieciu latach funkcjonowania warszawska Szybka Kolej Miejska
zakupita pierwsze fabrycznie nowe pociagi.

9 kwietnia 2010 r. na tory wyjechat nowy pociag warszawskiej Szybkiej Kolei
Miejskiej. Mogacy osiaga¢ predkos¢ 160 km/h sktad 19WE — wyprodukowany
przez nowosadeckie zaklady Newag — charakteryzuje si¢ ukladem siedzen dla
pasazerow jak w wagonach metra warszawskiego. Do konca czerwca Newag
dostarczy¢ ma wszystkie cztery z zamowionych sktadow 19WE. Sa to pierwsze
fabrycznie nowe pociagi we flocie dzialajacej juz od pigciu lat stotecznej SKM.

Dotychczas Szybka Kolej Miejska opierata swoja flote taborowa na o$miu
pociagach 14WE, bedacych jedynie unowoczesniona wersja zespolow trakcyjnych
ENS57. Ponadto stoleczna kolejka dzierzawi klasyczne jednostki EN57 od
trojmiejskiej SKM 1 od Zaktadéow Naprawczych Taboru Kolejowego w Minsku
Mazowieckim. Przed dostawa pierwszego ze sktadow 19WE warszawska SKM
uzytkowala w sumie 13 pociagdw. Jak na razie caty park taborowy warszawskiej
kolei miejskiej wykorzystywany jest do obstugi 37-kilometrowej trasy linii S2,
taczacej Pruszkow, Warszawe i Sulejowek.

Co prawda, od 15 marca 2010 r. kursuje linia S9, kolejne potaczenie kolei
miejskiej. Laczy ona Warszawg Gdanska z Legionowem i podobnie jak linia S2
jest organizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego (obowiazuja miejskie
bilety), nie jest jednak obstugiwana przez spotke Szybka Kolej Miejska. Na
zlecenie ZTM na linii S9 kursuja pociagi Kolei Mazowieckich. Przewoznik do
obslugi linii S9 przeznaczyt wyeksploatowany tabor dzierzawiony od spotki
Przewozy Regionalne. Uruchomienie linii S9 nastapito 15 marca 2010 r., po
dwukrotnym przesunigciu daty inauguracji. Cho¢ wstgpnie zapowiadano
kursowanie pociagdw w relacji Warszawa — Legionowo — Wieliszew, to jak na
razie kursuja one jedynie migdzy Warszawa Gdanska i Legionowem (czgs¢
kursow ma tras¢ wydluzona jedynie do stacji Legionowo Piaski). Migdzy
Warszawa 1 Legionowem kursuja 22 pociagi linii S9 dziennie.

Na realizacj¢ planow rozwoju sieci potaczen Szybkiej Kolei Miejskiej mozna
liczy¢ dopiero po dalszych zakupach taboru. Do 2012 r. bydgoska Pesa dostarczy¢
ma 13 elektrycznych zespotow trakcyjnych EIf. Maja zosta¢ one skierowane do
obstugi linit SKM do Warszawy Stuzewiec, a nastgpnie — po zbudowaniu tacznicy
— dalej do lotniska na Okgciu. Zakltadany jest tez powrdt pociagdéw na linig
otwocka. Na trasie Warszawa Zachodnia — Warszawa Falenica pociagi SKM
kursowaty w poczatkowym okresie dzialania miejskiego przewoznika od
pazdziernika 2005 r. do czerwca 2006 r., nastgpnie zostaly przeniesione na obecna
tras¢ z Pruszkowa do Sulejowka.

e Pierwszy z [
pociagéw 19WE |

w barwach Szybkiej
Kolei Miejskiej :

Zwiazkowiec
dyrektorem

Ludzie

Dziatalno$¢ w zwiazkach zawodowych na
kolei wciaz jest traktowana jako trampolina
na dyrektorskie stanowiska.

15 kwietnia 2010 r. stanowisko dyrektorskie objat
Ryszard Filochowski — zostal wiceszefem biura
spraw pracowniczych w Kolejach Mazowieckich.
Filochowski byt dzialaczem Zwiazku
Zawodowego Druzyn Konduktorskich w RP (byt
sekretarzem rady krajowej), a nastgpnie — po
rozstaniu si¢ z ta organizacja — w 2005 r. zatozyt
Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikow
Transportu z siedziba w Ostrolece. Byt jego

przewodniczacym.

44-letni  Filochowski, bedac dzialaczem
zwiazkowym, podjat studia na  kierunku
zarzadzanie  przedsigbiorstwem, a  obecnie

uczgszcza na studia podyplomowe z zakresu
zarzadzania zasobami ludzkimi.

Ryszard Filochowski zajmowal juz wcze$niej
stanowiska  administracyjne =~ w  Kolejach
Mazowieckich — byl naczelnikiem wydzialu
ogolnopracowniczego oraz wydzialu rozwoju kadr
i wspolpracy ze zwiazkami zawodowymi.
Obejmujac te stanowiska Filochowski wcale
jednak nie decydowal si¢ na definitywne
zakonczenie swojej dziatalnosci zwiazkowej.
Sprawowanie  funkcji  naczelnika  wydziatu
ogolnopracowniczego bylo dla Filochowskiego
jedynie  etapem przerwy w  kierowaniu
Ogolnopolskim Zwiazkiem Zawodowym
Pracownikow Transportu.

Filochowski to nie pierwsza osoba na kolei,
ktorej droga do dyrektorskiego fotela prowadzita
przez zwiazki zawodowe. Janusz Czarnocki,
obecny dyrektor generalny centrali spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, pod koniec lat 80. byt
etatowym dzialaczem Federacji Zwiazkow
Zawodowych  Pracownikéw PKP, poczym
bezposrednio przeszedt na stanowisko zastgpcy
naczelnika w Owczesnej Centralnej Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych. Jerzy Dul,
dyrektor ~ wroclawskiego oddziatlu  Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK, byt natomiast
dzialaczem sekcji krajowej kolejarzy NSZZ
,»Solidarnosc¢”.

Pamigtny jest przyklad kariery Grzegorza
Kucinskiego, ktory, jako dzialacz kolejarskiej
»Solidarno$ci” w  Mazowieckim  Zakladzie
Przewozow Regionalnych, w 2004 r. brat udziat w
protescie glodowym przeciwko utworzeniu Kolei
Mazowieckich, by nastgpnie zosta¢ cztonkiem
zarzadu tej spotki.
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Jak wyrzucié 53 miliony
Tabor

Koleje Mazowieckie podpisaty z koncernem Bombardier
kontrakt na dostawe lokomotyw do sktadéw push-pull.
Bombardier jest roéwniez producentow samych wagonoéw
pigtrowych push-pull, ktérych w barwach Kolei Mazowieckich
od wrzesnia 2008 r. kursuje w sumie 37. Poniewaz samorzad
wojewodztwa  mazowieckiego  nie  zdotat  zakupi¢
odpowiednich lokomotyw jednocze$nie z nowoczesnymi
wagonami, dotychczas obstugg trakcyjna tych skladow
musialy zapewnia¢ lokomotywy EU07 wynajmowane od PKP
Cargo. Elektrowozy EUO7 nie sa jednak w pelni kompatybilne
z pigtrowymi wagonami push-pull, przez co obecnie nie jest
mozliwe wykorzystywanie podstawowego atutu tych sktadow,
czyli pchania ich przez lokomotywe znajdujaca si¢ na koncu
sktadu za pomoca zdalnego sterowania z kabiny sterowniczej
znajdujacej si¢ wagonie pigtrowym na czole sktadu.

Dostawa lokomotyw Traxx -~
— w pelni dostosowanych do -
obshugi sktadow push-pull —
planowana jest na lato 2011 r.
Tymczasem  umowa  na
wynajem lokomotyw od PKP
Cargo wygasa juz 31 sierpnia §

2010 r. Oznacza to S
konieczno$é przedtuzenia e Lokomotywy Traxx dotra
kosztownej umowy Kolei ha Mazowsze za ponad rok

(fot. Bombardier)

Mazowieckich z PKP Cargo.
Za wynajecie na dwa lata 11 lokomotyw EU07 do
prowizorycznej  obslugi  pociagéw  push-pull  Koleje
Mazowieckie juz zaptacily 35,5 min zl. Tymczasem warto$¢
kontraktu z Bombardierem na dostawg lokomotyw Traxx
wynosi 40,5 mln euro, czyli w przeliczeniu okoto 169,2 min zt.
Zakladajac, ze przedluzenie wynajmu lokomotyw EUO7 na
kolejny rok pochtonie potowg dotychczasowej kwoty (czyli
17,8 mln zl), mozna juz teraz oszacowal, ze opieszalos¢ w
zakupie odpowiednich lokomotyw, bedzie w sumie kosztowala
samorzad wojewddztwa mazowieckiego 53,3 min z. To
prawie jedna trzecia warto$ci zawartego w kwietniu 2010 r.
kontraktu na dostawg nowoczesnych lokomotyw Traxx.

Na kolei muzyka

nie lagodzi obyczajow
Obyczaje

Spotki kolejowe maja szczescie do muzykalnych szeféw.

Prezesi najwigkszych spolek kolejowych sa czynnymi
muzykami. Grzegorz Mgdza, ktéry od 7 kwietnia kieruje
spolka PKP Intercity, po godzinach jest cztonkiem zespolu
Warszawska Jesionka. Mgdza gra na akordeonie i harmonijce
ustnej. Szef konkurencyjnych Przewozéw Regionalnych
Tomasz Moraczewski jest natomiast klawiszowcem w jednym
z torunskich zespolow. — Gralismy na weselach. Teraz to
glownie przyjemnos¢ — méwil Moraczewski w rozmowie z
,»-Rzeczpospolita” o swoim muzycznym hobby.

Z kolei Wojciech Balczun, prezes PKP Cargo, jest
gitarzysta. Obecnie gra w zespole rockowym Chemia, ktory
powstal w tym roku. Oprocz Balczuna w Chemii graja muzycy
wspolpracujacy z Maryla Rodowicz czy Patrycja Markowska.

Talentem muzycznym moze pochwali¢ si¢ réwniez Jakub
Majewski, byly prezes Kolei Mazowieckich, ktéry w czasie
studiow na Uniwersytecie Warszawskim zalozytl kabaret
literacki Antyquariat. Majewski komponowal muzyke, a
podczas wystgpow gral na klarnecie.

Patrzac na sytuacja na kolei, trudno jednak si¢ zgodzi¢ z
porzekadtem jakoby muzyka miata tagodzi¢ obyczaje...

sRozklad jazdy, ktory
bedzie mial rece i nogi”

Oferta przewozowa

Rozmowa z KRZYSZTOFEM RYTLEM, dyrektorem Centrum
Zréwnowazonego Transportu stowarzyszenia Zielone Mazowsze

»Z Biegiem Szyn”: Stowarzyszenie Zielone Mazowsze od Kkilku lat
recenzuje poczynania samorzadu wojewdédztwa w zakresie kolei
regionalnych. Czy samorzad wojewodztwa, zlecajac wam wart 326 tys.
zl kontrakt na przeprowadzenie badan w pociagach i stworzenie na ich
podstawie koncepcji oferty przewozowej, kupil wasza przychylnosé dla
swoich dzialan?

Krzysztof Rytel: To zlecenie uzyskaliSmy w drodze przetargu
nieograniczonego, w ktorym ztozyliémy najtansza ofertg. Dzigki temu, ze
to my$my wygrali ten przetarg, urzad marszatkowski juz na ,,dzien dobry”
zaoszczgdzit 100 tys. zt — taka byla roznica pomigdzy nasza, a kolejna
oferta. Faktycznie, jako organizacja spoteczna zajmowalismy si¢ Kolejami
Mazowieckimi. Wiele naszych postulatow zostatlo spelnionych — na
przyktad zakup uzywanych szynobuséw czy wznowienie kurséw na linii
Nasielsk — Sierpc. Jednak pracujac dla samorzadu mozna jeszcze wigcej
poprawic¢ na kolei, niz piszac petycje i organizujac pikiety.

— Co konkretnie zamierzacie
poprawic¢?

— Planujemy mnoéstwo dzialan
racjonalizujacych koszty. Nie
zamierzamy jednak ciaé
pociagow, lecz szukaé
oszczednosci gdzie indziej. Z
pewnoscia bedziemy chronié
linie lokalne — nawet bgdziemy
na nich zwigksza¢ ofertg, zeby
wreszcie  przyciagna¢ — tam
pasazerow. Naszym priorytetem b

jest jednak zwigkszenie liczby @ Krzysztof Rytel: ,Bierzemy petna
potaczen wokét Warszawy. odpowiedzialnos¢ za rozktad jazdy”

— Ogloszenie o przetargu samorzad opublikowal 8 marca, 6 kwietnia
podpisal z wami umowe, z ktérej wy musicie si¢ wywigza¢ do 1
czerwca. Nie da si¢ ukry¢, ze zlecenie obejmujace opracowanie oferty
przewozowej inicjowane jest w czasie, gdy kolejowy harmonogram
prac nad rozkladem jazdy na sezon 2010/2011 jest juz zaawansowany.

— Owszem, karty zamoéwien sklada si¢ w spotce PKP Polskie Linie
Kolejowe do konca kwietnia, ale pdzniej mozna je modyfikowac. Na razie
zlozylismy zamowienia wedlug naszego wyczucia, oczywiscie opartego o
nasze doswiadczenia, lecz po wynikach badan i konferencjach
rozkladowych bedziemy mogli zmienia¢ poszczegdlne zamowienia.
Najwazniejsze jest to, by w terminie zlozy¢ karty — pozniej taka zlozona
kart¢ zawsze mozna przesuna¢ lub usunac. Sytuacja bylaby znacznie
trudniejsza, gdyby karty nie zostaty ztozone na czas.

— Czy nie obawia si¢ pan, ze z waszej koncepcji oferty przewozowej po
ingerencjach samorzadu, Kolei Mazowieckich oraz spétki PKP Polskie
Linie Kolejowe niewiele zostanie. Zwlaszcza ze miejsce na torach —
szczegolnie na liniach wybiegajacych z Warszawy — jest ograniczone.
— Gdybysmy przygotowali koncepcje rozktadu jazdy i na tym koniec, to na
pewno nic by z niej nie zostalo. Jednak nasze ustugi sa zaméwione do
grudnia, a wigc bierzemy udziat we wdrazaniu tego rozktadu jazdy. Wiemy
jak to sig¢ robi. Nie tylko projektujemy rozktad jazdy, ale rowniez go
wdrazamy i to jest gwarancja, ze bgdzie on miat rgce i nogi od poczatku do
konca.
— Czy mozna wigc uznaé, ze to Zielone Mazowsze ponosi
odpowiedzialno$¢ za rozklad jazdy na Mazowszu, wchodzacy w zycie w
grudniu 2010 r.?
— Tak, jak najbardziej bierzemy petna odpowiedzialno$¢ za to, co bgdzie w
grudniu. Tym bardziej, ze dobrze uktada nam si¢ wspolpraca z Kolejami
Mazowieckimi, ktore zapewnity, ze nie beda nam przeszkadza¢, lecz beda
realizowa¢ nasze wnioski. Chodzi bowiem o jasne okre$lenie
odpowiedzialno$ci za rozktad jazdy.

rozmawiat Karol Trammer
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Zamach majowy

Bezprecedensowa decyzja spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe nakazujaca wycofanie z torow

pociagow InterRegio to wyrok na taniej
konkurencji dla spotki PKP Intercity.
Wyrok wydany zostat przez Grupe PKP

oraz Ministerstwo Infrastruktury, a Zbigniew
Szafranski, prezes PKP PLK, jedynie go wykonat

4 maja na tory nie wyjechato 48 pociagow InterRegio. Wycofania
tych pociagdw Przewozow Regionalnych zazadala spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe, wobec ktorej samorzadowy przewoznik ma
powazne zalegloSci w oplatach za korzystanie z infrastruktury
kolejowej. Wstrzymany zostal ruch pociagéw InterRegio migdzy
innymi na trasach z Warszawy do Krakowa, Rzeszowa, Katowic,
Poznania i Szczecina, z Wroctawia do Bielska-Biatej, Krakowa i
Przemysla, z Gdyni do Szczecina czy z Lodzi do Krakowa.

~Wsadzeni” do InterRegio

PKP Polskie Linie Kolejowe nakazujac Przewozom Regionalnym
wycofanie pociagéw przylaczyta si¢ do ofensywy przeciwko
potaczeniom InterRegio, prowadzonej wspélnie przez zarzad PKP
S.A., spotkg PKP Intercity, Ministerstwo Infrastruktury oraz Urzad
Transportu Kolejowego. Ofensywa ta prowadzona byta niemalze od
chwili uruchomienia przez Przewozy Regionalne pierwszego
potaczenia InterRegio — pociagu relacji Warszawa — Bialystok,
kursujacego od marca 2009 r. Grupa PKP wraz z w pehni
sprzyjajacymi jej ministerstwem i UTK nie godzily si¢ z wejsciem
tanich pociagéw InterRegio na rynek potaczen dalekobieznych, bo
naruszyto to monopolistyczna pozycjg PKP Intercity.

Rozwijanie przez Przewozy Regionalne sieci potaczen InterRegio
Andrzej Wach, szef Grupy PKP, nazwal kanibalizmem. Sam
wiceminister infrastruktury Juliusz Engelhardt pytal: — Czy mozna
wsadzic¢ pasazera na siedem, osiem godzin do pociqgu o standardzie
naszego polskiego EN57, ktory konstrukcyjnie jest przewidziany do
wykonywania przewozow regionalnych?

Dla Grupy PKP oraz przedstawicieli rzadu najwigksza wada
InterRegio bylo to, ze pasazerowie, chcac podrézowac tanio,
decydowali si¢ na mniejszy komfort jazdy. Nikt ich do tych pociagéw
nie ,,wsadzal”, lecz sami dokonywali wyboréw na rodzacym sig
kolejowym wolnym rynku. Zadnego znaczenia dla ministerstwa nie
miat fakt, ze dzigki InterRegio kolej pozyskata pasazerow, ktorzy
wczesniej z jej ushug w ogole nie korzystali, bo po prostu byla dla
nich zbyt droga.

Pociagi, ktorych nie lubi minister

W sierpniu 2009 r. wiceminister Juliusz Engelhardt skierowat do
marszatkow wojewodztw — sprawujacych funkcje wilascicieli spotki
Przewozy Regionalne — list, w ktorym jednoznacznie opowiedzial si¢
przeciwko funkcjonowaniu potaczen InterRegio. ,,Z niepokojem
obserwuj¢ uruchamianie przez spolkg Przewozy Regionalne duzej
liczby potaczen typu InterRegio” — pisal w swoim liscie Engelhardt —
,,Uruchomienie przez spotkg¢ Przewozy Regionalne polaczen typu
InterRegio spowodowato pogorszenie warunkow ekonomicznych
przewozoéw dokonywanych przez spotkg PKP Intercity”. Engelhardt
swoim listem pokazal, Ze na pierwszym miejscu stawia nie interesy
pasazerow 1 kolei jako catego systemu, lecz interesy wybranych
podmiotow dziatajacych na rynku kolejowym.

W pazdzierniku 2009 r. spotka PKP Intercity zlozyta skarge do
Urzedu Transportu Kolejowego na Przewozy Regionalne, ze
uruchamiajac  polaczenia  InterRegio prowadza nieuczciwa
konkurencjg na polskich torach.

W lutym 2010 r. UTK — z ktdrego kierownictwa dwie z trzech
0sob wczesniej zawodowo zwiazane bylty z Grupa PKP — probowat
przeforsowac likwidacjg potaczen InterRegio za pomoca ,,haczyka”,
jakim miato by¢ rzekomo niewlasciwe zaklasyfikowanie tych
polaczen na etapie zamawiania rozktadu jazdy w spotce PKP Polskie
Linie Kolejowe. Wkrétce potem Ministerstwo Transportu wraz z
Urzgdem Transportu Kolejowego uniemozliwity spotce Przewozy
Regionalne doggszczenie w marcu 2010 r. oferty InterRegio na
trasach Warszawa — Bydgoszcz, Warszawa — Katowice, Warszawa —
1.6dz oraz Poznan — Bydgoszcz.

Wyrok na InterRegio

W koncu do walki z polaczeniami InterRegio przytaczyt si¢ zarzad
PKP PLK, ktory z uwagi na powazne zalegtodci ptatnicze Przewozow
Regionalnych zazadat od tej samorzadowej spotki ograniczenia pracy
eksploatacyjnej. Przewozy Regionalne mialy same przedstawic
zarzadcy infrastruktury liste pociagdow do wycofania. Problem w tym,
ze lista, ktora nie przewidywala likwidacji pociagéw InterRegio, po
prostu nie zostata przez PKP PLK zaakceptowana. W koncu wigc
PKP PLK same stworzyly liste pociagdw, na podstawie ktorej z
dniem 4 maja wstrzymane zostaly wylacznie pociagi InterRegio.

To pokazato, ze spotce PKP PLK w niewielkim stopniu zalezy na
odzyskaniu zobowigzaf finansowych Przewozow Regionalnych, a
zasadniczym celem zarzadcy infrastruktury jest wykonanie wyroku
na potaczenia InterRegio — wyroku wydanego przez Grupg PKP

Tymczasem pociagi InterRegio zostaly stworzone przez Przewozy
Regionalne dla podreperowania sytuacji ekonomicznej spotki. Nie
tylko zapewnity przychody z obstugi gtownych tras, ale rowniez
zagospodarowaly przerosty zatrudnienia i taboru, odziedziczone w
chwili przejscia spotki z Grupy PKP pod wiadanie samorzadow. PKP
Polskie Linie Kolejowe, zadajac wigc wycofania wlasnie pociagdw
InterRegio, zamiast zblizy¢ si¢ do odzyskania pienigdzy, od tej
mozliwosci si¢ oddality. — Nie bedziemy mieli z czego uregulowaé
dtugu wobec PKP PLK, jezeli bedq wstrzymane pociqgi InterRegio,
bo to wlasnie one sq najbardziej dochodowe i popularne wsrod
pasazerow — alarmowala jeszcze przed wstrzymaniem ruchu
pociagow  Malgorzata ~ Kuczewska-Laska, czlonek zarzadu
Przewozow Regionalnych ds. finansowych.

Lepiej wcale niz p6Zno

W catej sprawie PKP Polskie Linie Kolejowe w ogole kierowaty
si¢ dos¢ karkotomna logika ekonomiczna. Po pierwsze, PKP PLK,
chcac odzyskaé zalegle pieniadze od swojego najwigkszego klienta,
zmusita go do ograniczenia wolumenu zamdéwien — tym samym
zarzadca infrastruktury pokazal, ze od przychodow, ktére moga
wplyna¢ z opdznieniem, woli przychody, ktére nie wplywaja. Po
drugie, PKP PLK w chwili wycofania czgéci potaczef istotnie
pogorszyly swoja efektywno$¢ — po torach kursuje mniej pociagow,
lecz majatek, liczba pracownikow oraz przerost administracji
zarzadcy infrastruktury wcale rownoczesnie sig nie zmniejszaja. Tym
samym w og6élnym rozrachunku koszty funkcjonowania panstwowej
infrastruktury kolejowej wzrastaja.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe, jako zarzadca infrastruktury »
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» kolejowej, powinna dba¢, aby nie zosta¢ choc¢by posadzona o
nierdwne traktowanie roznych przewoznikow, ktorzy korzystaja z
torow. Tymczasem w calej sprawie rzuca si¢ w oczy inne traktowanie
przez PKP PLK spotki Przewozy Regionalne, a inne spotki PKP
Intercity. Rowniez PKP Intercity ma bowiem powazne zaleglosci w
ptaceniu z korzystanie z infrastruktury kolejowej. Jednak to
Przewozy Regionalne jako pierwsze zostaly zmuszone przez PKP
PLK do wycofania swoich potaczefn InterRegio. Dla PKP Intercity
termin wycofania potaczen zostal wyznaczony na przetlom maja i
czerwca. To rzuca na spraweg podejrzenie, ze PKP Intercity — dzigki
temu, ze jest spotka znajdujaca si¢ razem z PKP PLK w Grupie PKP
— moze liczy¢ na lepsze traktowanie przez zarzadcg infrastruktury.
Moze to nawet wyglada¢ na zmowg dwoch spotek Grupy PKP
przeciwko przewoznikowi dzialajacemu poza strukturami PKP.

Nie bez znaczenia jest bowiem to, ze PKP PLK ze swoimi
zadaniami ograniczenia pracy eksploatacyjnej wobec PKP Intercity
przychodzi tej spotce w sukurs, poniewaz jej przedstawiciele nie
ukrywaja, Ze zamierzaja ogranicza¢ swoja ofertg (przede wszystkim
poza glownymi liniami). Zadania PKP PLK tworza wiec dla PKP
Intercity $wietny pretekst do przeprowadzenia kolejnych w ostatnim
czasie likwidacji polaczen. To chytre, aby wlasciwie takimi samymi
dziataniami wobec dwoch przewoznikow, jednemu ulatwiaé
realizacjg i tak rozwazanych plandow ograniczania oferty, a drugiemu
burzy¢ przyjeta strategi¢ rozwoju polaczen. Znamienne jest, ze
Przewozy Regionalne do ostatniej chwili walczyly o odwotanie
kontrowersyjnego zadania PKP PLK (dzigki czemu ostatecznie lista
pociagow do likwidacji ulegla skroceniu), tymczasem spotka PKP
Intercity zamierza na ,zadanie” PKP PLK sama potulnie
przygotowac plan ograniczenia oferty. Nie bez znaczenia jest rowniez
to, ze dzigki temu, ze polaczenia samorzadowego przewoznika
zostaty wycofane wczesniej, PKP Intercity bedzie moglto dostosowac
swoje dziatania do warunkow, jakie powstaly po wycofaniu
konkurencyjnych potaczen InterRegio.

Zbieznos¢ ,przypadkowa”

Niezwykle symptomatyczne byto dystansowanie si¢ Ministerstwa
Infrastruktury od niewatpliwie kryzysowej sytuacji na kolei z
przetomu kwietnia i maja. — To kwestia do rozstrzygniecia miedzy
zarzqdceq infrastruktury a spotkq Przewozy Regionalne. — stwierdzit
29 kwietnia z mownicy sejmowej Juliusz Engelhardt, wiceminister
infrastruktury ds. kolei — Na tym etapie jeszcze si¢ nie wiqczamy.

Biorac pod uwage wczesniejsze wystapienia Engelhardta, zawsze
krytyczne wobec potaczen InterRegio, powyzsza deklaracja o
niewlaczaniu si¢ w sprawg tak naprawdg stanowita pelne poparcie dla
dziatan PKP PLK. Zwtlaszcza, ze finansowe problemy Przewozow
Regionalnych, ktory spowodowaty zadluzenie wobec zarzadcy
infrastruktury w duzej mierze wynikaly z winy Ministerstwa
Infrastruktury — przez ostatnie po6t roku resort zwlekat chociazby z
przekazaniem spolce 48,2 min zI dotacji za realizowanie
migdzynarodowych przewozoéw przygranicznych. Nie mowiac juz o
fatalnych warunkach, na jakich Przewozy Regionalne pod kniec 2008
r. zostaly przekazane z Grupy PKP do samorzadéw wojewodzkich.
Podczas przeksztalcen przewoznik nie otrzymal bowiem ani jednej
lokomotywy elektrycznej, w Grupie PKP pozostaly réwniez
zmodernizowane wagony czy nowoczesne elektryczne zespotly
trakcyjne ED74. Nie wspominajac o zatajeniu przed samorzadami
pelnej informacji na temat ztej sytuacji finansowej Przewozow
Regionalnych.

Dziatania zarzadcy infrastruktury wobec Przewozow Regionalnych
spotkaly si¢ z pelna aprobata Grupy PKP. — Decyzja PKP PLK jest
stuszna i jest efektem zjawiska, o ktorym PKP alarmowalo juz
kilkanascie miesiecy temu, czyli kanibalizmem rynku — stwierdzit
Michatl Wrzosek, rzecznik PKP S.A.

Zbigniew Szafranski, prezes PKP PLK, jeszcze nie dawno
wydawatl si¢ by¢ gwarantem uniezaleznienia spotki od Grupy PKP.
Szafranski swoimi ostatnimi ruchami — realizujacymi polityke
,-przypadkowo” zbiezng z celami przewoznikéow z Grupy PKP —
nadszarpnal swoja pozycje. Dzi$ staje si¢ jasne, dlaczego przez
prawie pottora roku Szafranski nie zdolal doprowadzi¢ do
wydzielenia PKP PLK z Grupy PKP, cho¢ byto to przeciez glowne
zadanie, jakie w chwili nominacji postawil przed nim minister
infrastruktury.

Karol Trammer

Co dalej z planami
rozwoju InterRegio?

0Od grudnia 2010 r. sie¢ potaczen InterRegio
miata objac wszystkie wojewodztwa

Dwumiesigcznik ,.Z Biegiem Szyn” dotart do wstgpnego zarysu
oferty polaczen InterRegio planowanej do wprowadzenia w ramach
rozktadu jazdy 2010/2011, wchodzacego w zycie 12 grudnia 2010 r.

Wedlug zatozen pociagi InterRegio miatyby dotrzec¢ do dotychczas
pomijanych duzych osrodkéw jak Lublin, Zielona Géra czy Elblag.
Potaczenia InterRegio dojechatyby takze do Radomia, ktéry bedac

drugim pod wzgledem liczby mieszkancow miastem w
wojewodztwie mazowieckim, jak na razie wciaz nie jest obstugiwany
przez pociagi tej kategorii. Przez Radom miatby kursowaé pociag
InterRegio relacji Wroctaw — Katowice — Kielce — Lublin. Rowniez
za sprawa tego pociagu, wojewodztwo lubelskie przestatoby by¢
jedynym regionem nie objetym siecia potaczen InterRegio.

Od grudnia 2010 r. znacznie poprawi¢ miataby si¢ rowniez
obstuga wojewodztwa lubuskiego. Dzi§ bowiem jedyna w tym
regionie miejscowoscia, do ktorej docieraja pociagi InterRegio, jest
3-tysigczny Dobiegniew, potozony na linii Poznan — Szczecin,
biegnacej przez skrawek regionu lubuskiego. Wraz z wejsciem w
zycie rozkladu jazdy 2010/2011 potaczenia InterRegio miatyby
dotrze¢ do Zielonej Gory (mowa o pociagach z Krakowa, Olsztyna
oraz Warszawy).

Poélmilionowa aglomeracja rybnicka — dzigki nowym pociagom
kategorii InterRegio — odzyskataby bezposrednie potaczenie z
Warszawa. Na rozktad jazdy 2010/2011 zaplanowano takze pociagi
Warszawa — Gdynia, kursujace nietypowa trasa przez Kutno, Torun i
Itawg. Uruchomiony miatby zosta¢ rowniez obstugiwany autobusem
szynowym pociag relacji Suwatki — Warszawa. Bytoby to pierwsze
potaczenie InterRegio wjezdzajace na linig niezelektryfikowana.

W planach na przyszly sezon znalazto si¢ zblizenie oferty
InterRegio do miejscowosci dotychczas pomijanych przez pociagi
dalekobiezne. Zaplanowano postoje na stacjach, ktére jak na razie
przez pociagi dalekobiezne pokonywane sg bez zatrzymania. Mowa
tu miedzy innymi o Szczekocinach i Stomnikach Miasto (trasa
Warszawa — Krakow), Mosinie (trasa Poznan — Wroctaw) czy lezacej
w powiecie sochaczewskim stacji Teresin-Niepokalanow.

Planowane jest rowniez uruchomienie pociagdw na odcinkach, z
ktorych ruch dalekobiezny zostal wycofany nawet kilka lat temu. W
przysztym rozktadzie miatby kursowac pociag InterRegio relacji
Wroctaw — Czgstochowa — Kielce — Skarzysko-Kamienna —
Starachowice — Ostrowiec Swigtokrzyski (do dwoch ostatnich
wymienionych miast obecnie docieraja jedynie pociagi regionalne).
Sie¢ InterRegio od grudnia 2010 r. mialaby obja¢ réwniez
Bolestawiec, z ktorego zaplanowano kursowanie pociagu do
Rzeszowa przez Legnice, Wroctaw, Katowice, Krakow.

W wojewodztwie podkarpackim miatyby pojawi¢ sig¢ pociagi
InterRegio takze poza gléwna linia Krakow — Rzeszow — Przemysl,
bedaca kolejowym kregostupem regionu. W planach znalazlo sig
bowiem uruchomienie pociagu InterRegio z Poznania przez
Wroctaw, Katowice, Krakow, Rzeszow, ktory nastepnie zjezdzalby
w kierunku Lezajska, Nowej Sarzyny, Niska i Stalowej Woli.
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Skrzydlate wiaty odleca?

Czy linia otwocka bedzie pierwsza linig poddang modernizacji z ludzka twarza?

,Uprzejmie prosimy o pozwolenie na
wyburzenie  wiaty  zlokalizowanej na
przystanku osobowym Swider. W zwiazku z
modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa
— Dorohusk konieczne bedzie takze
wyburzenie wiat  zlokalizowanych na
przystankach osobowych: Warszawa
Olszynka Grochowska, Warszawa
Migdzylesie, Warszawa Rados¢, Warszawa
Miedzeszyn, Michalin, Jozefow” — pismo
takiej tresci zostalo nadestane 8 lutego 2010
r. do mazowieckiego  konserwatora
zabytkow. Z pismem wystapita firma Jacobs
Polska, ktora na zlecenie spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe opracowuje dokumentacjg
przedprojektowa modernizacji linii biegnacej
z Warszawy do Lublina i dalej do przejscia
granicznego z Ukraing w  Dorohusku.
Opracowywanie dokumentacji -
uwzgledniajace potrzeby dostosowania linii
do predkosci 160 kmvh w ruchu pasazerskim
oraz 120 km/h w przewozach towarowych —
ma zosta¢ sfinalizowane do konca 2010 .

Debata na czasie

Niewiele brakuje, aby przystanki na linii z Warszawy do Otwocka
podczas modernizacji zostaly pozbawione wiat peronowych
wybudowanych w okresie elektryfikacji linii podmiejskich w drugiej
potowie lat 30. Co prawda, przedstawiciele spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe na razie bagatelizuja pismo firmy Jacobs Polska do
konserwatora zabytkéw i uspokajaja, ze do rozpoczgcia prac
modernizacyjnych na linii z Warszawy przez Otwock, Pilawg do
Lublina i Dorohuska zostaly co najmniej cztery lata. — Na razie nie
mamy zagwarantowanego finansowania na te inwestycje, wiec w gre
wchodzq terminy po roku 2015 — powiedzial dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Robert Kuczynski z Centrum Realizacji Inwestycji
PKP PLK.

— Nie podjeto zadnych decyzji dotyczqcych rozbiorki wiat —
zapewnil na debacie po$wigconej losowi wiat peronowych Jerzy
Korzeniowski z warszawskiego oddzialu Centrum Realizacji
Inwestycji PKP PLK, sugerujac, ze obrona wiat na linii otwockiej jest
przedwczesna. — Dzis nikt nawet nie potrafi okresli¢ doktadniejszej
daty rozpoczecia tej modernizacji. To jeszcze bardzo odlegla sfera
planow.

Michal Krasucki z Towarzystwa Opieki nad Zabytkami uwaza
jednak, ze czas na dyskusj¢ o przysztosci architektury kolejowej na
linii otwockiej jest jak najbardziej odpowiedni: — To dobrze, zZe o
calej sprawie rozmawiamy juz dzisiaj. Bo dzigki temu jest to debata
na czasie, a nie debata po czasie.

Rowniez Barbara Jezierska, mazowiecka konserwator zabytkow,
postanowita nie traci¢ czasu: — Wszczelam postgpowanie o wpis do
rejestru zabytkow przystankow kolejowych od Olszynki Grochowskiej
do Swidra. Jezierska uwaza, Zze wiaty te — jako wspaniate przyktady
architektury i dziedzictwa — po prostu nie moga zosta¢ zburzone.

Nie za wczesnie

Takze Andrzej Massel, wicedyrektor Centrum Naukowo-
Technicznego Kolejnictwa, w swoim komentarzu dla Kolejowej
Oficyny Wydawniczej broni wiat na linii otwockiej: — Modernizacja
odcinka jest oczywiscie potrzebna, ale mozna i trzeba przeprowadzié¢
Ja bez niszczenia tych wiat — nawet, jezeli jeszcze nie wpisano ich do
rejestru zabytkow. A bez watpienia zastugujq na ochrone.

Obroncy przedwojennych wiat maja przed oczami efekty
przeprowadzonych pod koniec lat 90. prac modernizacyjnych na linii
z Warszawy do Minska Mazowieckiego, podczas ktorych

e Krajobraz przed modernizacja - na zdjeciach
po lewej przystanek Warszawa Miedzylesie na
linii otwockiej i krajobraz po modernizacji - po

prawej kontener kasowy w Sulejowku (fot. KTx3)

przedwojenng architekturg stacyjna zrownano z ziemia, zastgpujac ja
blaszanymi budkami 1 kontenerami z kasami biletowymi.
Infrastruktura stacyjna na linii minskiej w wyniku modernizacji stata
si¢ nie tylko brzydsza i mniej przyjazna pasazerom, ale réwniez
znacznie bardziej podatna na dewastacje.

Wraz z uptywem dziesigciu lat od prac modernizacyjnych na linii
minskiej wyraznie zmienila si¢ $wiadomo$¢ spoleczna — dzi$§ juz
ogolne hasta o koniecznoéci modernizacji infrastruktury czy
zwigkszania predko$ci nie zamykaja ust obroncom cennego
dziedzictwa. I warto, by przedstawiciele spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe jak najszybciej sobie to uswiadomili — zamiast
podejmowac proby zakonczenia tematu, stwierdzajac, ze na dyskusje
jest jeszcze za wcezesnie.

Spotka PKP PLK dopuszczajac wreszcie ekspertow od
architektury, mito$nikow zabytkow i kolei, a przede wszystkim
mieszkancow do wyrazania swojego zdania na temat planowanych
modernizacji, moglaby zmieni¢ oblicze inwestycji w infrastrukturg
kolejowa. Inwestycji, ktore dotychczas zbyt czesto koncza sig
tworzeniem  przestrzeni malo  przyjaznych pasazerom,
niedopasowaniem infrastruktury stacyjnej do otoczenia, czy nawet
powaznymi bledami inzynierskimi (vide ograniczenie przepustowosci
w efekcie przeksztalcenia czgsci stacji w przystanki osobowe w
ramach modernizacji odcinkéw Warszawa — Sochaczew czy
Warszawa — Minsk Mazowiecki).

Inwestycja z ludzka twarza

W przypadku publicznych inwestycji infrastrukturalnych burzliwa
dyskusja poczawszy juz od wstepnych etapéw planowania zawsze
jest w interesie inwestora — bo po pierwsze zmniejsza ryzyko
protestow na etapiec budowy, a po drugie zapobiega bigdom i
niedociagnigciom, ktorych skutki moga odbija¢ si¢ czkawka nawet
przez kilkadziesiat lat uzytkowania zrealizowanej inwestycji.
Niezwykle cenne sa zatem kazde oczy, ktore krytycznie przyjrza sig
zalozeniom, planom czy projektowi inwestycji.

Szum, ktory podniost si¢ na wie$¢ o planowanej modernizacji linii
otwockiej, trzeba wykorzysta¢. Jest bowiem okazja, zeby wreszcie
PKP Polskie Linie Kolejowe przeprowadzily pierwsza inwestycj¢ z
ludzka twarza, ktéora nie tylko obejmie poprawg standardu
technicznego linii, ale rowniez integracj¢ z otoczeniem, uszanowanie
cennego dziedzictwa, wygode mieszkancow okolicy oraz komfort
pasazerow.

Karol Trammer
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Pottora roku Celinskiego

Czy Krzysztof Celinski pokieruje budowa kolei duzych predkosci w Polsce?

Krzysztof Celinski stracit stanowisko prezesa PKP Intercity. Stato si¢
to 7 kwietnia 2010 r., a wigc niemal doktadnie w dziesiata rocznica
rzezi potaczen kolejowych z 3 kwietnia 2000 r., kiedy to jednego dnia
zlikwidowano ruch pociagéw pasazerskich na 1028 km linii
kolejowych w réznych czgéciach Polski. Za masowymi
ograniczeniami ruchu kolejowego przed dziesigciu laty stat nie kto
inny niz Krzysztof Celinski. Byl on bowiem w tamtym czasie szefem
kolei — petit funkcjg prezesa Polskich Kolei Panstwowych, nie
podzielonych jeszcze na mniejsze spotki.

Ciecia po kolei

Krzysztof Celinski, bedac od stycznia 2009 r. do kwietnia 2010 r.
prezesem PKP Intercity, ponownie przeprowadzit masowe likwidacje
potaczen. Tym razem 1 wrzesnia 2009 r. pociagi PKP Intercity
przestaly dociera¢ migdzy innymi do Zamo$cia, Rybnika,
Watbrzycha, Jeleniej Gory, Klodzka, Nysy, Grudziadza, Brodnicy,
Olkusza czy Mielca. Polaczenia dalekobiezne wycofano z calych
regioné6w — z Roztocza, Zamojszczyzny czy Sudetow. Ponadto na
wielu trasach, takze tych glownych, oferta spotki PKP Intercity
zostata powaznie przerzedzona. I tak we wrze$niu 2009 r. skasowane
zostaly dwa pociagi pospieszne taczace Warszawg z Wroctawiem.
Stupsk oraz Koszalin stracily bezposrednie potaczenia z Poznaniem,
Wroctawiem i Krakowem. Zlikwidowano nocny pociag z Warszawy
do Zielonej Gory. Przestaly kursowa¢ bezposrednie pociagi
pospieszne z Warszawy do Bielska-Bialej, Gniezna, Inowroctawia
czy Etku. Decyzja spotki PKP Intercity o cigciach potaczen wywotata
liczne protesty — w Stupsku, Rybniku, Belzcu oraz Zwierzyncu
odbyty sig¢ manifestacje pasazeréow, a do zarzadu PKP Intercity oraz
Ministerstwa Infrastruktury lawinowo sptywaly pisma od postow,
burmistrzow i prezydentdow miast, ktorzy sprzeciwiali siglikwidacjom
potaczen kolejowych.

Decyzja o masowych ograniczeniach w ofercie potaczen
pospiesznych we wrzesniu 2009 r. Krzysztof Celinski potwierdzit, ze
nie ma pomystu na ofensywg kolei na rynku transportowym, a jego
wlasciwie jedyna koncepcja na zmiany na torach jest ciagle
likwidowanie polaczen (wigcej na ten temat pisalisSmy w tekscie
,»Choroba likwidacyjna”, ,,Z Biegiem Szyn” nr 43, wrzesien-
pazdziernik 2009).

Nielatwo zmieniac na lepsze

Nieco ponad dwa miesiace po masowych likwidcjach pociagéw
spotka PKP Intercity zapowiedziala nowe otwarcie w segmencie
potaczen pospiesznych. Miato ono nastapi¢ 13 grudnia 2009 r., czyli
w dzien wejscia w zycie rozktadu jazdy 2009/2010. Spoétka PKP
Intercity zlecita zewngtrznej agencji marketingowej Look At
przygotowanie kompleksowej strategii zmian, ktorej efektem miato
by¢ powstanie silnej marki w segmencie ekonomicznych przewozow
dalekobieznych, skutkujace wzrostem liczby podroznych i wielkosci
przychodow. Zatozono wigc objgcie segmentu potaczen pospiesznych
nazwa Tanie Linie Kolejowe, wprowadzenie zr6znicowanego pakietu
ofert promocyjnych (tzw. kolorowych biletow TLK) oraz
modernizacjg taboru. Wowczas zto§liwi komentowali, ze Krzysztof
Celinski, chcac wprowadzi¢ jakiekolwiek zmiany na lepsze, musi
positkowa¢ si¢ wynajeciem zewngtrznej firmy, bo sam zna si¢ co
najwyzej na ograniczaniu oferty kolei.

Ostatecznie okazalo sig, ze z duzego projektu nowego otwarcia
marki Tanie Linie Kolejowe niewiele wyszto. Na przyktad niektore
rodzaje kolorowych biletow po dzi$ dzien nie sa oferowane, mimo
deklaracji, ze ich pelna gama zostanie wprowadzona od 1 stycznia
2010 r. Nie wprowadzono rowniez zapowiadanego programu
lojalno$ciowego dla pasazerow.

Przy okazji przeksztalcania pociagéw pospiesznych w Tanie Linie
Kolejowe zrezygnowano z nazw pociagoéw, a niektore z nich — takie
jak ,Karkonosze”, ,Kopernik”, ,Sudety” — cieszyly si¢ duza
rozpoznawalnoscig wsrod pasazerow.

Przeksztatcenie pociagow
pospiesznych w  Tanie Linie
Kolejowe nie rozwiazato rowniez
problemow z gospodarka taborem.
Weciaz zbyt czgsto si¢ zdarza, ze
do obstugi zatloczonych pociagow
kursujacych przez cala Polskg

kierowane sq krotkie,
trzywagonowe sktady.
Taboru brak

Wstydliwym symbolem
gospodarki ~ wagonami  przez
spolke  PKP  Intercity  sa
zmodernizowane w2006 .

wagony, ktore obecnie niszczeja
na torach stacji  postojowej
Krakow Glowny Zachod, zajete
przez bezdomnych.

Kwestie  utrzymania taboru
mozna okresli¢ pigta achilesowa
Krzysztofa Celinskiego. Pod jego
rzadami w PKP Intercity nasilit sig
problem zbyt matej liczby sprawnych elektrowozow EP09, mogacych
osiagac predkos¢ 160 km/h — w lutym 2010 r. na 47 lokomotyw EP09
znajdujacych si¢ na stanie spolki, tylko 21 bylo sprawnych! W
efekcie do obstugi wielu rozktadowo najszybszych pociagéow spotka
PKP Intercity kierowata wolniejsze lokomotywy EUO07 (predkosé
maksymalna 125 km/h), niejako z premedytacja skazujac pasazerow
na dotarcie do celu z opdznieniem.

Kwestia niesprawnych lokomotyw EP09 wycieklta do mediow w
marcu 2010 r. — dwa tygodnie przed odwotaniem Celinskiego. Mogta
by¢ wigc to kropla, ktora przelewajac czarg goryczy, doprowadzita do
zdymisjonowania prezesa PKP Intercity.

Celinski (nie) odchodzi

Cho¢ oficjalnie nie podano powodéw odwotania Krzysztofa
Celinskiego, to mozna si¢ domyslaé, ze glowna przyczyna tego ruchu
kadrowego bylo niezrealizowanie gltéwnego zadania, jakie od
poczatku kadencji spoczywato na szefie PKP Intercity. Mowa o
finalizacji procesu prywatyzacji spotki — dzi§, gdy moéwi sig¢ o
prywatyzacji dopiero w 2011 r., malo kto pamigta, Ze poczatkowo
byla ona planowana na 2009 r., a nast¢pnie na pierwszy kwartat
biezacego roku. Sam Celinski jeszcze we wrzesniu 2009 r.
zapowiadat wejscie PKP Intercity na gieldg w pierwszych miesiacach
2010 r. Z czasem jednak Celinski zaczat do perfekcji opanowywac
wynajdywanie coraz to innych przyczyn ciaglego wydluzania sig
procesu prywatyzacyjnego.

Krzysztofowi Celinskiemu nie udalo si¢ rowniez doprowadzi¢ do
finalizacji przetargu na zakup nowoczesnego taboru — przetarg na
dostawg 20 zespolonych sktadéw do obslugi szybkich polaczen
migdzyaglomeracyjnych wciaz pozostaje nierozstrzygnigty.

Mimo wszystko kierownictwo Grupy PKP wcigz w Celinskim
widzi dobrego fachoweca i deklaruje wolg korzystania w przysztosci z
jego doswiadczenia: — Zarzqd PKP S.A. zadeklarowal gotowos¢
dalszej wspolpracy w Grupie PKP z Krzysztofem Celinskim —
poinformowal w dniu odwolania Celifiskiego Lukasz Kurpiewski,
rzecznik prasowy Grupy PKP.

W branzy kolejowej mowi sig, jakoby Celinski przymierzat sig¢ do
objecia wysokiego stanowiska w planowanej do powolania spotce
celowej, ktora ma zaja¢ si¢ budowa w Polsce kolei duzych predkosci.

Nastepca Krzysztofa Celinskiego na stanowisku prezesa PKP
Intercity zostat Grzegorz Mgdza, w latach 2004-2005 wiceminister
infrastruktury odpowiedzialny za restrukturyzacjg kolei.

Karol Trammer

=
e Krzysztof Celinski, byty
juz prezes PKP Intercity,
nie poradzit sobie
z prywatyzacja firmy (fot. KT)
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Kole] po Eyjafjallajokull

Podroz koleja za granice? Tylko w obliczu wstrzymania ruchu samolotow

Chmura pylow po kwietniowej erupcji islandzkiego wulkanu
Eyjafjallajokull spowodowala kilkudniowe wstrzymanie ruchu
lotniczego nad Europa. Migdzynarodowe zrzeszenie przewoznikow
powietrznych IATA oszacowalo, Ze straty firm lotniczych wywotane
przez wulkan osiagngty poziom 200 min dolaréw dziennie.

Tymczasem przewoznicy kolejowi nie kryli satysfakcji — chmura
pylow nad Europa zmusila bowiem pasazeréw odwotanych
samolotow do szukania alternatywnych mozliwosci transportu. — Na
dworcach kolejowych ustawiajq si¢ dlugie kolejki po bilety na
miedzynarodowe pociqgi. Na niektore polqczenia, miedzy innymi z
Warszawy do Amsterdamu i ze stolicy do Villach, juz zaczyna
brakowac miejsc — relacjonowal Polskiej Agencji Prasowej Pawet
Ney, rzecznik prasowy spotki PKP Intercity, ktéra odpowiada za
dalekobiezne potaczenia migdzynarodowe.

Zadowolenia nie kryt rowniez Michat Wrzosek, rzecznik Grupy
PKP: — Niedoszli klienci LOT-u kupujq bilety PKP Intercity na
Dworcu Centralnym szczesliwi, Ze pociagi nie bojq sie wulkanow.

Na uboczu

Whbrew us$miechom przedstawicieli PKP, kryzysowa sytuacja w
ruchu lotniczym przede wszystkim pokazata, ze oferta kolejowych
przewozow zagranicznych jest niezwykle uboga, a Polska lezy na
uboczu europejskiej sieci kolejowej. Co prawda, PKP Intercity po
erupcji wulkanu chwalito si¢ rekordowym zainteresowaniem
pasazerow: ,,Od 16 do 21 kwietnia, pociagi migdzynarodowe
Intercity przewiozty 14017 pasazerow, co sumie daje wzrost o ponad
94% w stosunku do analogicznego okresu w marcu”. Z liczb tych
niezbicie jednak wynika, Zze w normalnej sytuacji za granicg
wszystkimi 26 pociagami migdzynarodowymi spotki PKP Intercity
podrézuja srednio tylko 1204 osoby dziennie! Tymczasem tylko w
jednym pociagu EuroCity ,,Berlin-Warszawa-Express” do dyspozycji
pasazerow jest 308 miejsc siedzacych. To wszystko oznacza, ze
zwykle pociagi migdzynarodowe przez granicg przejezdzajq puste.

,Tarnovia”, ,Presovcan”, ,Mare Balticum”

Na mala popularnos¢ pociagéw migdzynarodowych wplywa
przede wszystkim niezwykle stabo rozbudowana sie¢ polaczen.
Jedynym kierunkiem, na ktéorym mozna méwi¢ o jakiejkolwiek
regularno$ci kursowania jest trasa z Warszawy przez Poznan do
Berlina — codziennie z Warszawy Centralnej do stolicy Niemiec
wyruszaja trzy pociagi EuroCity ,Berlin-Warszawa-Express” (o
godz. 6.35, 11.35 1 16.35) oraz sktad EuroNight ,Jan Kiepura” (o
godz. 18.35), jadacy dalej do Amsterdamu oraz Bazylei.

Na innych kierunkach jest juz gorzej. Do Wiednia pociagi z
Warszawy Centralnej wyruszaja o godz. 6.45, 12.45 (pociagi EC
,Polonia” 1 ,Sobieski”) oraz 21.10 (nocny pociag pospieszny
,»Chopin”). Do Pragi sa juz tylko dwa polaczenia dziennie z
Warszawy — o godz. 9.45 (EC ,,Praha”) i 21.10 (grupa wagonow w
pociagu ,,Chopin”). Z Warszawy do Bratystawy oraz Budapesztu
funkcjonuje tylko jedno polaczenie nocne.

Powyzej wymienione pociagi stanowia wszystkie polaczenia
Warszawy z zachodnig i potudniowa czg$cia Europy. W przypadku
innych duzych polskich miast oferta migdzynarodowa jest jeszcze
stabsza. Dla przyktadu Wroctaw od grudnia 2009 r. nie dysponuje
pociagiem do Pragi, cho¢ jest to najblizsza stolicy Dolnego Slaska
stolica europejska. W ostatnich latach zlikwidowano roéwniez takie
pociagi jak ,,Tarnovia” czy ,PreSovfan”, ktére dwa razy dziennie
taczyly Krakéw z Koszycami, bgdacym drugim co do wielkosci
miastem Slowacji. Nie kursuje juz takze nocny pociag pospieszny
»Bem”, ktory zapewnial bezposrednie polaczenie Szczecina,
Poznania i Wroctawia z Czechami, Stowacja oraz Wegrami. Dawno
juz zapomniano o pociagu ,Mare Balticum”, ktory zapewniat
wygodne dzienne potaczenie z Olsztyna przez Trojmiasto i Szczecin
do Berlina. Nigdy nie zdecydowano si¢ na wydtuzenie jednego z
pociagow EuroCity relacji Wieden — Warszawa do Gdyni, tak by

e Czy kolej w starciu z lotnictwem ma jeszcze szanse? (fot. KT)
Trojmiasto uzyskatlo cho¢ jedno bezposrednie polaczenie
migdzynarodowe w kierunku potudnia Europy.

Odrzutowa kolej

Tymeczasem juz w Czechach sytuacja wyglada zupelnie inaczej. Na
glownych ciagach pociagi miedzynarodowe kursuja regularnie przez
caly dzien. Pociagi EuroCity z Pragi do Berlina kursuja w
dwugodzinnym takcie, odjezdzajac o godz. 6.31, 8.31, 10.31, 12.31,
14.31, 16.31 i 18.31. Czgé¢ z tych pociagdw jedzie dalej do
Hamburga. Rowniez do Wiednia pociagi EuroCity ze stolicy Czech
wyruszaja regularnie przez caly dzien: o godz. 4.39, 6.39, 8.39,
10.39, 13.39, 14.39 oraz 17.39. Praga dysponuje takze szeScioma na
dobg bezposrednimi potaczeniami z Budapesztem, o$mioma do
Bratystawy oraz czterema do Koszyc. Ponadto z Pragi kursuja
pociagi do Linzu i Salzburga w Austrii, Zurychu w Szwajcarii czy
Belgradu w Serbii. Czeski przewoznik Ceské Drahy do
migdzynarodowych podrozy koleja namawia hastem reklamowym
,,Leccie pociagiem”.

Z kolei austriacki przewoznik Osterreichische Bundesbahnen
zdecydowat si¢ oprze¢ ruch migdzynarodowy na sieci pociagdw
Railjet (,,kolejowy odrzutowiec”). Pociagi Railjet obecnie zapewniaja
potaczenia z najwigkszych austriackich miast — Wiednia, Linzu,
Salzburga, Insbrucka — do Zurychu, Budapesztu i Monachium (linia
Railjet z Monachium przez Wieden do Budapesztu kursuje w cyklu
dwugodzinnym). W planach na najblizsze lata jest uruchomienie
potaczen do Bolonii, Mediolanu, Wenecji, a takze do Ljubljany i
Zagrzebia. Pociagi Railjet obslugiwane sa sktadami zlozonymi z
lokomotywy Taurus i wagonow obejmujacych trzy klasy (premium,
first i economy). Pasazerowie pociagéw Railjet maja do dyspozycji
miejsca do pracy, strefy ciszy, poktadowe bistro czy miejsce do
zabaw dla dzieci. Przyktad potaczen Railjet pokazuje, iz przewoznicy
kolejowi, chcac konkurowac¢ z lotnictwem, powinni oferowac pakiet
ustug dodatkowych znacznie szerszy niz ten dostgpny na pokladach
samolotow. To dobry przyklad stawiania przez przewoznikow
kolejowych na przewagi konkurencyjne wobec lotnictwa.

Rados¢ z kleski

Nie ma co ukrywaé, ze kolei niezwykle trudno konkurowaé z
przewoznikami lotniczymi czasem podrozy. Dlatego niezbgdne jest
znajdowanie innych atutow. Takich jak pakiet ustug dodatkowych w
pociagach sieci Railjet czy duza dostgpnos¢ oferty, a wigc czgsto
kursujace pociagi, pozwalajace pasazerom na spontaniczne podjgcie
decyzji o podrozy lub elastyczny wybdr pory odjazdu. Oferta oparta
na jednym czy dwoch pociagach na dobg migdzy stolicami sasiednich
panstw dzi$ juz nie spetnia warunkéw odpowiedniej dostgpnosci. A
raczej poglebia problem coraz rzadszego brania pod uwagg podrozy
koleja przy wyjazdach zagranicznych.

I przede wszystkim wlasnie to pokazala sytuacja po wybuchu
wulkanu Eyjafjallajokull. Okazalo sig, ze Polacy przy wyjazdach
zagranicznych decyduja si¢ na podroz koleja dopiero w obliczu
kilkudniowej klgski zywiotowej, ktora wstrzymata ruch lotniczy nad
niemal cata Europa. Kolejarze nie maja wigc si¢ z czego cieszyc.

Karol Trammer
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Na Kurpie
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Uatrakcyjnienie oferty na linii Ttuszcz - Ostroteka
za sprawa uruchomienia bezposrednich pociggow
z Warszawy do Wyszkowa i Ostroteki

Poréwnanie dwoch linii kolejowych — z Thuszcza do Ostroteki oraz z
Tluszcza do Matkini — ukazuje problem niedostosowania oferty
przewozowej Kolei Mazowieckich do struktury przestrzennej
regionu. W gminach, przez teren ktorych przebiega 75-kilometrowa
linia z Thluszcza do Ostrotgki, mieszka w sumie 1383 tys.
mieszkancow, a ggstos¢ zaludnienia na tym terenie wynosi 120,95
os6b/km’. Tymczasem na terenie gmin, przez ktére biegnie 50-
kilometrowa linia z Ttuszcza do Matkini, mieszka w sumie 48,7 tys.
mieszkancow, przy gestosci zaludnienia 66,27 osob/km?. Problem w
tym, ze oferta na charakteryzujacej si¢ lepszymi wskaznikami linii
Thuszcz — Ostrolgka jest nieporéwnywalnie ubozsza niz na linii
Thluszcz — Malkinia. Oto jak przyzwyczajenia tworzacych rozktady
jazdy staja si¢ wazniejsze od danych na temat sieci osadniczej, liczby
mieszkancow czy gestosci zaludnienia w zasiggu linii kolejowej — a
wigc rzeczywistego potencjatu tkwigcego w danym ciagu.

Wiecej pociagow, to wiecej pasazerow

Z Thuszcza w kierunku Wyszkowa i Ostrotgki wyrusza zaledwie
osiem pociagow dziennie — na tej linii wystgpuja nawet
czterogodzinne przerwy migdzy pociagami. Natomiast z Thuszcza w
kierunku Eochowa i Malkini kursuje 21 pociagow na dobe,
zapewniajac w miarg regulama czgstotliwos¢ kursowania co okoto
godzing od godz. 5.00 az do pdinocy (z dodatkowymi zageszczeniami
w szczycie przewozowym). Co wigcej, oferta przewozowa na
odcinku z Ttuszcza do Malkini w pelni opiera si¢ na bezposrednich
pociagach kursujacych do i z Warszawy, podczas gdy pasazerowie
podrézujacy z linii Ostroteka — Ttuszcz do Warszawy w wigkszosci
przypadkow zmuszeni sa do przesiadania si¢ w Thuszczu.

Oferta przewozowa na linii Thluszcz — Ostrolgka wymaga
radykalnej poprawy. Rzecz jasna, rozwigzania problemu nie stanowi
uatrakcyjnienie oferty na trasie do Ostrotgki kosztem rownoczesnego
pogorszenia oferty na linii do Malkini. Raczej nalezy wzorowac sig
na sytuacji wystgpujacej na odcinku Thuszcz — Malkinia, gdzie duza
liczba pasazerow stanowi najlepszy dowdd, ze dzigki regularnosci
kursowania pociagdéw 1 zapewnieniu bezposrednich kursow do
Warszawy, kolej moze sta¢ si¢ chgtnie wybieranym $rodkiem
transportu — i to nawet jesli nie przebiega przez duze osrodki, lecz
przede wszystkim przez obszary wiejskie (jedynym miastem na
catym 50-kilometrowym odcinku migdzy Tluszczem i Matkinia jest
6,5-tysigczny Lochow).

Wygaszony popyt
W linii Thiszcz — Ostroteka tkwi duzy potencjal. Trasa przebiega

nie tylko przez 27-tysigczny Wyszkow, ale dociera rowniez do
Ostroleki, bylego miasta wojewodzkiego liczacego 54 tys.
mieszkancow. Niestety mimo to od zawsze linia ta jest traktowana
przez samorzad wojewodztwa mazowieckiego oraz kolejarzy jako
linia boczna. Przypomnijmy tylko, ze w grudniu 2004 r. ruch na linii
Thuszcz — Ostrotgka zostat juz catkowicie zlikwidowany — jednak po
kilku dniach pociagi wrocity na trasg, tylko dzigki burzliwym
protestom mieszkancow.

Za koniecznoscia poprawy oferty przewozowej na linii Tluszcz —
Ostrotgka przemawiaja liczby — wysoka liczba mieszkancoéw oraz
duza gesto$¢ zaludnienia w zasiggu oddziatywania linii kolejowej
pokazuja, ze po zwigkszeniu liczby pociaggdw mozna liczy¢ na
znaczacy wzrost popytu. Dzi§ ten popyt jest wygaszony za sprawa

-lecie Kolei Mazowieckich m

W 2010 r. mija pig¢ lat od rozpoczecia dziatalnosci przez Koleje ;
: Mazowieckie. Wykorzystujemy te okazje do zaprezentowania :
: pieciu ]
: przewoznika. Projekty, ktore przedstawiamy, nie wymagaja ;
: poniesienia wielkich kosztow. Projekty te wymagajg natomiast ;
: przetamania stagnacji w mysleniu o dziatalnosci przewozowe;j.

bezposrednio

¢ ukazujg si¢ w kolejnych numerach ,Z Biegiem Szyn”.

projektow  uatrakcyjnienia  oferty mazowieckiego§

W ofercie Kolei Mazowieckich — w duzej mierze z roku na rok ;
przepisywanej — brakuje bowiem innowacyjnych rozwigzan, i
ktéore kolej na Mazowszu uczynityby atrakcyjniejsza. :
Prezentacje ,5 projektéw na 5-lecie Kolei Mazowieckich”§

A

AL

e Stacja Mostowka na linii Ttuszcz - Wyszkow - Ostroteka (fot. KT)

matej liczby polaczen, bardzo rzadkiego kursowania pociagdw, a
takze zmuszania pasazerdw zmierzajacych do Warszawy, aby
przesiadali si¢ w Ttuszczu.

Czesto, szybko i bezposrednio

Oferta na linii Tluszcz — Wyszkow — Ostroteka powinna przede
wszystkim zosta¢ oparta na bezposrednich pociagach do i1 z
Warszawy Wilenskiej — nalezy wydtuzy¢ do Wyszkowa lub Ostroteki
trasy czgSci pociagow dzis kursujacych w relacji Warszawa Wilenska
— Thuszcz. Jednoczes$nie niezwykle istotna kwestia jest zwigkszenie
czestotliwosci  kursowania pociagdéw na linii Thuszcz — Ostroleka.
Trudno bowiem wymaga¢ od potencjalnych pasazeréw, aby
przekonali si¢ do korzystania z ustug kolei, jezeli luki w kursowaniu
pociagoéw siggaja obecnie nawet czterech godzin. Docelowo dla linii
Thuszcz — Ostrolgka powinna zostaé przyjgta nastgpujaca
czestotliwos¢ kursowania pociagéw: co godzing na odcinku Thuszez
— Wyszkéow (w szczycie co 30 min.) oraz co dwie godziny na
dalszym odcinku Wyszkow — Ostrotgka (w szczycie co godzing).

Nalezy takze rozwazy¢ koncepcjq, aby przynajmniej czg$¢ z
nowowprowadzanych pociagéw relacji Warszawa Wilenska —
Thuszcz — Wyszkoéw — Ostrolgka na odcinku Warszawa — Tluszcz
kursowata jako przyspieszone (z postojem tylko w Wotominie).
Dzigki temu kolejnym elementem przyciagajacym pasazerow bylby
znacznie skrocony — w poréwnaniu z aktualng sytuacja — czas jazdy z
Warszawy do miejscowosci potozonych wzdluz linii Thuszez —
Ostroteka.

Istotnym dzialaniem w ramach projektu powinno by¢ réwniez
dazenie do integracji kolei i ostroteckiej komunikacji miejskiej, ktora
przyktadowo powinna obja¢ honorowanie kolejowych biletow
okresowych w autobusach MZK Ostrolgka oraz sztywne
skomunikowanie autobuséw z rozkladem jazdy pociagow. Jest to o
tyle wazne, ze dworzec kolejowy w Ostrotgce jest oddalony 5 km od
centrum miasta.

Karol Trammer
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POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”

e Do artykutu ,Zrobieni w kilometry” z
poprzedniego numeru ,Z Biegiem Szyn’.
chciatbym dodac¢ jedng rzecz. Mogg
wystgpic przypadki, w ktérych zawyzZona
odlegtosc¢ taryfowa jest uzasadniona. A to w
przypadkach drogich inwestycji z ktorych
wynikajg krotsze czasy podrozy.
Tak sie stato na odcinku Ziirich Stadelhofen
— Zirich HB: w 1894 r. podmigjska stacja
Stadelhofen zostata potgczona z
(czolowym) dworcem gtdbwnym przez
fgcznice o dftugosci 7 km. W 1990 r.
uruchomiono  2-kilometrowy tunel (pod
staréwka i rzeka Limmat) wraz z torami
przelotowymi w stacji gtéwnej. Odlegtos¢
taryfowa jednak celowo nie zostafa
zmniejszona na 2 km, aby z tej réznicy co
najmniej czesciowo sfinansowac
inwestycje. Tak samo w przypadku 37-
kilometrowego tunelu przez Lbétschberg na
predkos$c¢ 230 km/h, ktéry zastapi pierwotng
linie gérskg (80 km/h) i skraca czas
przejazdu z Berna do Brig z 1 godz. 45 min.
na 1 godz. 5 min.

Kolej i komunikacja zbiorowa to przeciez
przedsiewzigcia deficytowe, wiec nie nalezy
na sile obniza¢ ceny biletow, zwtaszcza
tam, gdzie krétki odcinek wygeneruje duze
oszczednosci czasowe. Przyznaje jednak,
ze te przykfady ze Szwajcarii nie sgq
porownywalne z opisang w poprzednim
numerze sytuacjg na odcinkach np.
Warszawa Wschodnia — Skierniewice czy
Krakow Gtéwny — Skawina.

Oliver Morel
Kilsnacht, Szwajcaria

o Niestety panie Karolu, z duzym smutkiem
stwierdzam, Zze jako autor prawie
wszystkich artykutéw w , Z biegiem szyn”

wyraznie zbacza pan w niebezpiecznym
kierunku ,dziennikarstwa szmattawego”.
Techniki oparte na najgorszych wzorach
~Super Expressu” nie przystoja komus, kto
ma ambicje szerzenia rzetelnych informacji.
Jako przyktad mozna podac artykut ,tapy
Furgalskiego”. Tytut artykutu w kontekscie
podtytutow Jak Adrian Furgalski
nadzorowat upadek zaktadow naprawczych
w tapach”, ,Tor prosto do tap”, ,Bedzie
fapowka — bedg tapy” sugeruje jakie$
niejednoznaczne | szkodliwe dziatania
Furgalskiego, w dodatku Jako
przedstawiciela Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR. Konkluzja artykutu o
zmniejszeniu  wartoSci  akcji  spotki  w
kontekScie uzycia wielokrotnie nazwiska
Furgalski wywotuje u Czytelnika wrazenie
Jakoby Adrian Furgalski byt ,winny” upadku
ZNTK tapy.

Nie zadat Pan sobie trudu
Skontaktowania sie z panem Furgalskim,
ani z innymi cztonkami wtadz spotki, nie
przytoczyt pan wypowiedzi Furgalskiego z
protokotow z posiedzen rady nadzorczej,
uzyt pan niedopuszczalnej manipulacji w
celu zasugerowania jakiejs$ tezy na
podstawie wytgcznie wtasnych domystéw. |
niby czemu to ma stuzy¢? Poszukiwaniu
taniej sensacji? Czarnemu PR?
Uwzglednieniu w wydawnictwie znanego
wizerunku dla przyciggniecia uwagi?

Szanuje Pana za pasje, zdolnosci i
wiedze. Tym bardziej szkoda, ze angazuje
sie Pan w takie rzeczy. Nie wiem czy te
uwagi obejdg Pana w jakikolwiek sposob,
ale moze weZmie Pan sobie do serca
hipoteze, ze kto$ przygotuje podobnie
skonstruowany tekst o Panu, co pozwoli na
chwile refleksji.

Piotr Faryna,
Zespot Doradcow Gospodarczych TOR

tirynatory
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FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Mafia i jej ojciec
Jestem pod wrazeniem reakcji blogosfery na
zamach ,betonu” na konkurencje na kolei. Bo
jest to zamach. Zadtuzenie przewoznika PKP
Intercity wynosito 180 min, a Przewozéw
Regionalnych 200 min (kwoty obliczytem na
podstawie wypowiedzi szeféw PKP PLK i
materiatéw prasowych). Prawo do oferowania
przewozow  miedzyregionalnych odebrano
tylko  przewoznikowi  nie-pekapowskiemu.
Przewoznik 6w w pismach przedstawit 44
mniej popularne pociggi do skasowania, ale
zarzadca infrastruktury odpowiedziat w swoim
pi$mie iz nie przedstawiono, jak zadano, 150
pociggéw do skasowania, i zamiast tego to
zarzadca infrastruktury podejmie arbitralng
decyzje ktére pociagi bedg wycofane. Dzieki
Lbetonowi” zarzadcgy infrastruktury jest spotka
z Grupy PKP, zamiast by¢ zarzadzana
niezaleznie. Konflikt interesow jest oczywisty.

Jarek Kapsa, podsumowujgc likwidacje
konkurencji w branzy, napisat: ,Przeswietlenie
tego pozwala odnalez¢ legendarny uktad; nie
brak bowiem w tym intereséw i interesikow
rozmaitych grup i grupek mafijnych. Nie brak
tez 'ojcdw chrzestnych' typu wszechmocnego
kolejowego senatora Stanistawa Koguta...”

Taka jest smutna prawda w tej branzy.
Istnieje silne lobby skutecznie blokujace
zmiany, lobby ktére korzysta na status-quo.
Krazg plotki (nie sprawdzatem ich), ze
znaczne czesci panstwowego majatku,
maszyny jak i nawet pracownicy, ,pracuja” dla
prywatnych firm. Dane na temat 2-3-krotnych
przerostéw zatrudnienia sg juz znane od lat, a
powodem jest tragicznie niska wydajnos¢
pracy. Kolej to wcigz skamielina. Owszem,
zmienia sie, ale to przemiany na skale Poczty
Polskiej. Kolej tymczasem dziata w bardziej
konkurencyjnym $rodowisku. Do tego zostata
opuszczona przez % pasazerow przez 20 lat
transformaciji.

Pan Kapsa podsumowat: ,Tym bardziej nie
sta¢ nas na utrzymywanie matecznika mafii
zerujgcej na wspolnym  majatku, mafii
obrazajagcej godnos¢ zawodu Kkolejarzy...
Paroksyzm sporu o kase (...) jest tylko
objawem gorszej choroby. Moze w Kkoncu
znajdzie sie odwazny rzad, nie obawiajacy sie
senatora Koguta i tym podobnych ,ojcow
chrzestnych”, i zrobi (...) porzadek z tym co do
niego nalezy.”

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.




