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Mazowsze zawinilo,
Slask powiesili

Tabor

o =
e Pociagi Flirt: slaski w Katowicach, mazowiecki w Siedlcach

Samorzad wojewodztwa $laskiego musi zwréci¢ cze$¢ unijnego
dofinansowania, jakie otrzymat na przeprowadzony wspélnie z
wojewddztwem mazowieckim zakup elektrycznych zespotow
trakcyjnych Flirt. Na Mazowszu $pia jednak spokojnie.

20 pazdziernika sejmik wojewodztwa $laskiego podjat uchwale
wprowadzajaca zmiany do regionalnego budzetu na 2010 r. Uchwata
uwzglednia konieczno$¢ zwrocenia przez $laski samorzad nieco ponad
8 mln zt Ministerstwu Rozwoju Regionalnego.

Sekretarz wojewodztwa $laskiego Lukasz Czopik poinformowat
Polska Agencje Prasowa, iz przeprowadzona przez Urzad Kontroli
Skarbowej analiza dokumentow wykazata, ze we wspolnym przetargu
na dostawg taboru koordynowanym przez samorzad wojewodztwa
mazowieckiego, mogto dojs¢ do naruszenia zasady konkurencji. Na
jednym z etapow przetargu organizujacy zamdowienie mazowieccy
samorzadowcy zaprosili do skladania ofert bowiem tylko dwodch
producentéw taboru — wedlug kontroleréw to zbyt mato.

W Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego
zapytaliSmy, czy podobne problemy, do tych z ktéorymi borykaja sig
wladze Slaska, spotkaly rowniez mazowiecki samorzad. Zwlaszcza, ze
to on byl organizatorem wspodlnego przetargu na elektryczne zespoty
trakcyjne. Oto jaka odpowiedz otrzymaliSmy: — Nie mamy wiedzy na
temat problemow wojewodztwa  slgskiego. W naszym jednak
przypadku nie moze byé mowy o zwrocie Srodkow, poniewaz
wojewodztwo mazowieckie realizowato zakup ze srodkow wilasnych —
stwierdzita ~Marta  Milewska, rzecznik prasowy Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego. — Nie mielismy
takze problemow z zewnetrznymi kontrolami. Nie wykazaly one
istotnych uchybien w procesie zamowienia.

Mieszkancy chca pociagow

Potaczenia

Mieszkancy $laskich Szczekocin walcza o postoje pociagow.
Szczekociny leza na linii taczacej Centralng Magistrale Kolejowa z
Krakowem. W miejscowosci istnieje peron, lecz nie zatrzymuja sig
przy nim przejezdzajace tgdy pociagi. Postoje w Szczekocinach
zlikwidowano pod koniec 2001 r. Zatrzymywaly si¢ tu pociagi
pospieszne, zapewniajace potaczenia do Czgstochowy, Krakowa,
Lodzi, Poznania czy Zakopanego.

Mieszkancy Szczekocin walcza o przywrocenie postojow na
miejscowej stacji. Chca, aby zatrzymywaty si¢ tu tylko pociagi
nizszych kategorii — InterRegio oraz Tanie Linie Kolejowe. Dzigki
temu uzyskaliby mozliwos¢ dojazdu do Warszawy w czasie nieco
ponad 2 godz., a do Krakowa — nieco ponad 1 godz.

Promocja PKP, czyli

,chamstwo nas otacza”
Obyczaje

Prowadzona przez PKP S.A. kampania promocyjna
»Wybieram kolej” zanim na dobre sie rozpoczeta, juz
wywotata kontrowersje, ktére nie miaty wiele wspoélnego z
poprawa wizerunku spoétek kolejowych.

,»Chcemy promowac transport szynowy jako bezpieczny i
ekologiczny $rodek transportu. Bez podzialu na firmy, spoiki,
grupy, bez faworyzowania i reklamy jednych kosztem drugich” —
mozna bylo przeczyta¢ w liscie informujacym o kampanii
»Wybieram kolej”. List byt podpisany przez Dariusza
Kostrzgbskiego, prezesa nalezacej do PKP S.A. Kolejowej
Oficyny Wydawniczej, oraz Lucyng Roszyk, dyrektor biura
zarzadu PKP S.A. Kostrzebski i Roszyk faktycznie koordynuja
cala inicjatywe, a wsrod partnerow kampanii sa PKP Polskie
Linie Kolejowe, PKP Intercity, PKP Energetyka, PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie, Telekomunikacja Kolejowa, Wars
czy Koleje Mazowieckie.

Jednym z pierwszych elementow kampanii ,,Wybieram kolej”
byl wywiad z prof. Jadwiga Staniszkis, ktory ukazal sig 2
wrzesnia 2010 r. w dzienniku ,,Rzeczpospolita”. Staniszkis w
rozmowie wyjawita: — Podroz ma dla mnie smak camemberta
serwowanego w Warsie. O dworcu Warszawa Centralna
powiedziata: — Na Dworcu Centralnym zalatwiam wiele spraw:
chodz¢ na manicure, gdy czekam na pociqg. Czasem robig
zakupy. To ,,moje” miejsca na tym dworcu. Wcale jednak nie
wszystkie stowa Staniszkis ukazywaly kolej w pozytywnym
swietle: — Kuleje system informacji, system rozktadow jazdy, w
koncu system sprzedazy biletow.

Wywiad zostat opatrzony adnotacja ,,Promocja PKP”.

— To nie miata by¢ zadna reklama, tylko material redakcyjny,
artykul  promujqcy kolej. Nie wiem, jak my sie teraz
wyttumaczymy pani profesor. Udzielita zwyklego wywiadu. Nie
dostata za to ani grosza. Bedziemy chyba musieli jq przeprosic¢ —
wyjasniala cytowana przez ,,Gazet¢ Wyborcza” Natalia
Bogdanowicz z centrali PKP S.A. — Koniecznie chcieliSmy, zeby
to bylo na stronach redakcyjnych i nieoznaczone jako ogloszenie.
Redakcja wziela za to symboliczne pieniqdze, bo w zamian
przeciez dajemy im ogloszenia o sprzedazy kolejowych
nieruchomosci.

Powyzsze stowa przedstawicielki PKP S.A. potozyty sig
cieniem na niezaleznosci ,,Rzeczpospolitej”. Zwrocit na to uwage
Piotr Stasiak, dziennikarz tygodnika ,,Polityka”. Stasiak tak
interpretowatl cala sytuacjg na swoim blogu: ,,Wyglada to tak, ze
dziat promocji jakiego$ przedsigbiorstwa narzuca dziennikarzom
jednej z czotowych gazet codziennych w kraju, z kim i o czym
maja przeprowadzi¢ wywiad. Bo przeciez w zamian daja im
ogloszenia platne o sprzedazy nieruchomosci”.

Pawet Lisicki, redaktor naczelny ,,Rzeczpospolitej”, zarzekat
si¢ jednak, ze nie ma mowy o Zzadnym uktadzie migdzy PKP a
kierowanym przez niego dziennikiem. — To jest material typowo
reklamowy i promocyjny — wyjasniat Lisicki. — Redakcja nie ma z
nim nic wspolnego. Material w calosci przygotowal klient, czyli
PKP S.A. Zostal wykupiony w formie calostronicowej reklamy.

Zajmujacy si¢ mediami portal ,,Press” poinformowal, ze
reklamowy wywiad z Jadwiga Staniszkis zostal przeprowadzony
przez samq dyrektor biura zarzadu PKP S.A. Lucyng Roszyk,
ktora... ukryla si¢ pod pseudonimem Wojtek Piekarski.

Po calym zamieszaniu Jadwiga Staniszkis zaczeta o PKP
wypowiadac si¢ juz znacznie ostrzej: — Oczywiscie chamstwo nas
otacza. Ja sama zostalam wkrecona przez PKP. Mial byé
wywiad, a okazalo sie reklamq. Oczywiscie nie bralam za to
zadnej forsy, a postawiona jestem w sytuacji dwuznacznej —
stwierdzita prof. Staniszkis w rozmowie z radiem RMF FM,
tydzien po ukazaniu si¢ materialu promocyjnego PKP.
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Coraz mniej PKP w UTK

Regulacja

Do Lodzi po pdInocy

Potaczenia

3 listopada z kierownictwa Urzedu Transportu Kolejowego odwotano
ostatniag osoba zwigzana wczesniej z Grupa PKP. Czy UTK wtasnie staje
sie niezaleznym regulatorem rynku kolejowego?

Ostatnie miesiace to okres duzych zmian w Urzedzie Transportu Kolejowego,
instytucji zajmujacej si¢ regulacja rynku kolejowego oraz nadzorowaniem
bezpieczenstwa ruchu na torach.

30 czerwca 2010 r. premier odwotat dotychczasowego szefa UTK Wiestawa
Jarosiewicza. Bezposredni wplyw na dymisj¢ Jarosiewicza miata czerwcowa
decyzja Komisji Europejskiej, w ktorej oznajmiono, ze w Polsce wystgpuja
problemy z niezalezno$cia organu regulacyjnego.

Jednym z tych problemoéw byt... Wiestaw Jarosiewicz. Wezesniejsza kariera
Jarosiewicza byta bowiem zwiazana z Grupa PKP, co rzucalo si¢ cieniem na
jego obiektywno$¢ — zwlaszcza w obliczu coraz czgsciej rozpatrywanych przez
UTK konfliktow migdzy spotkami Grupy PKP a innymi przewoznikami.

Wkroétce ogloszony zostal nabor na nastgpcee Jarosiewicza. Do naboru zgtosito
si¢ osmiu kandydatow, wsrod ktorych znalezli sig¢ Jakub Majewski, byly prezes
Kolei Mazowieckich, Tadeusz Rys, szef Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, czy Bolestaw Musial, ktory kierowat Glownym
Inspektoratem Kolejnictwa (inspektorat w 2003 r. przeksztalcit sig w UTK).

Na szefa UTK zostal jednak wybrany czlowiek niezwiazany wczesniej z
koleja. 33-letni Krzysztof Jaroszynski — powotany na prezesa urzedu 1
pazdziernika — jest prawnikiem, specjalizuje si¢ w prawie administracyjnym i
gospodarczym. Od 2008 r. jest pracownikiem Uniwersytetu Warszawskiego.

Nowy prezes chce wzmocni¢ rolg regulacyjna UTK: — Do tej pory ten urzqd
skupial sie bardziej na kwestiach zwiqzanych z bezpieczenstwem i nadzorem
technicznym, pomijajqc funkcje regulatora — stwierdzit Jaroszynski w rozmowie
z ,,Rynkiem Kolejowym”. — Chce, aby byt on postrzegany podobnie do takich
instytucji  jak Urzqd Regulacji Energetyki czy Urzqd Komunikacji
FElektronicznej, czyli jak regulator z prawdziwego zdarzenia, ktory w sposob
aktywy oddzialywuje na procesy ekonomiczne na rynku transportu kolejowego.

Fakt zasiadania w kierownictwie UTK osob urlopowanych z Grupy PKP
Jaroszynski podsumowat: ,,nie jest to zdrowa sytuacja”. Jednak i ta sytuacja w
ostatnim czasie ulega zmianie. 3 listopada ze stanowiska wiceprezesa UTK ds.
regulacji rynku kolejowego zostal odwolany Mirostaw Antonowicz, ostatni
cztonek kierownictwa urzgdu wezesniej zwiazany zawodowo z Grupa PKP.

Siedlce najmniejszym
miastem uniwersyteckim

Region

Wraz z inauguracja roku akademickiego 2010 siedlecka Akademia
Podlaska stata sie Uniwersytetem Przyrodniczo-Humanistycznym, a
Siedlce staty sie najmniejszym miastem uniwersyteckim w Polsce.
Tradycje siedleckiego szkolnictwa wyzszego siggaja 1969 r. Wtedy w Siedlcach
powstata Wyzsza Szkota Nauczycielska, ktora w 1974 r. przeksztalcita si¢ w
Wyzsza Szkole Pedagogiczna, a trzy lata podzniej stata si¢ Wyzsza Szkota
Rolniczo-Pedagogiczna. W 1999 r. na bazie wyzszej szkoly powstala w
Siedlcach Akademia Podlaska.

Siedlecka uczelni¢ — od 1 pazdziernika 2010 r. funkcjonujaca jako
Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny — tworza cztery wydzialy:
humanistyczny, nauk $cistych, przyrodniczy oraz zarzadzania.

Siedlecki uniwersytet posiada uprawnienia do nadawania stopnia doktora w
szesciu dyscyplinach, a wigc zgodnie z prawem o szkolnictwie wyzszym musi
uzupelnia¢ swoja nazwe przymiotnikami okreslajacymi profil uczelni. Aby
przeksztatci¢ si¢ w tzw. ,uniwersytet bezprzymiotnikowy”, uczelnia musi
posiada¢ prawo do nadawania stopnia doktora w dwunastu zréznicowanych
dyscyplinach. — To jest naturalna droga rozwoju — moéwi prof. Antoni Jowko,
rektor Uniwersytetu Przyrodniczo-Humanistycznego w Siedlcach. — Moze juz
nie za mojej kadencyji, ale bedziemy szykowali grunt pod nastepne dziatania.

W Polsce dzialaja juz 42 uniwersytety, z czego 23 ,,przymiotnikowe” — m.in.
ekonomiczne, medyczne, przyrodnicze. W wojewodztwie mazowieckim jest
pig¢ uniwersytetow — poza siedleckim, wszystkie znajduja si¢ w Warszawie
(Warszawski, Kardynata Stefana Wyszynskiego, Medyczny, Muzyczny).

77-tysigczne Siedlce sa najmniejszym z polskich miast uniwersyteckich.

Pierwszy nocny pociag InterRegio potaczyt w
weekendy Warszawe z todzia.

Potaczenie — stworzone gldwnie z mysla o zapewnieniu
mozliwosci powrotu z imprez kulturalnych w Lodzi i
Warszawie — otrzymato nazwe ,,Pociag do kultury”.

— Wieczorne polqczenie zostalo zainicjowane z uwagi
na wnioski mieszkancow i kandydature Lodzi do miana
Europejskiej Stolicy Kultury - wyjasnia
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Witold Stgpien,
wicemarszatek wojewddztwa todzkiego. I cho¢ Lodz
odpadta juz z rywalizacji o tytul Europejskiej Stolicy
Kultury, to — jak informuje Stgpien — jest szansa, ze
potaczenie na stale wpisze si¢ w oferte¢ przewozowa
migdzy Warszawa i Lodzia: — Liczymy na promocje Lodzi
przez kulture, niezaleznie od jej kandydowania do miana
Europejskiej Stolicy Kultury.

Z Yodzi Fabrycznej pociag do Warszawy wyrusza o
godz. 22.32. Z Warszawy Centralnej do Lodzi pociag
odjezdza o godz. 0.40. Pociag kursuje w weekendowe
noce: z piatku na sobotg, z soboty na niedziele oraz z
niedzieli na poniedziatek.

Pociag po drodze zatrzymuje sie w Zyrardowie,
Skierniewicach i w Koluszkach. W Zyrardowie
potaczenie zostato bardzo dobrze przyjete. — Najnowsza
oferta spotki Przewozy Regionalne jest niezwykle cenna,
poniewaz daje zZyrardowianom mozliwos¢ powrotu ze
stolicy w godzinach nocnych — méwi dwumiesigcznikowi
,»Z Biegiem Szyn” Andrzej Wilk, prezydent Zyrardowa. —
Poprawa polgczen kolejowych podnosi atrakcyjnosé
Zyrardowa, jako miejsca idealnego do zamieszkania,
miedzy innymi wilasnie dzigki dobrej komunikacji z
Warszawq oraz Lodzig.

Wedtug danych Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Lodzkiego, koszty jednego kursu pociagu
InterRegio z Warszawy do Lodzi wynosza okoto 3 tys. zt.
Koszty te w calosci pokrywane sa przez todzkie
samorzady. W pazdzierniku, a wigc pierwszym miesiacu
funkcjonowania, ,,Pociag do kultury” finansowany byt
przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lodzkiego. Z
kolei za finansowanie polaczenia w listopadzie
odpowiada Urzad Miasta Lodzi. Wojewodztwo
mazowieckie do pokrywania kosztow nocnego potaczenia
migdzy Warszawa i Lodzia nie doktada sig.

— W pierwszym tygodniu z pociqgu korzystalo niewiele
osob, okoto kilkunastu. W nastgpne weekendy frekwencja
wzrosta. Liczymy, Ze pociqg nadal bedzie zyskiwal na
popularnosci — moéwi 10dzki wicemarszatek Witold
Stepien. I dodaje, Ze jest szansa na rozwdj oferty, tak by
funkcjonowala nie tylko w weekendy: — Jezeli bedziemy
otrzymywac apele o rozszerzenie skali polqczen,
rozwazymy mozliwos¢ ich uruchomienia.

e —
e
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e Warszawa Centralna. Nocny pociag InterRegio przed
odjazdem do todzi Fabrycznej.
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Kolej duzych pieniedzy

Kolej duzych predkosci juz wysysa fundusze na remonty istniejacej sieci kolejowej

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe sama informuje, ze 37%
polskiej sieci kolejowej znajduje si¢ w stanie niezadowalajacym,
a 38% w stanie dostatecznym. To oznacza, ze az trzy czwarte
sieci kolejowej wymaga remontow. Mimo to rewitalizacja
zniszczonych linii schodzi na coraz dalszy plan. Zbigniew
Szafranski, prezes PKP PLK, nie ukrywa, ze zamierza skupi¢ sig
na budowie w Polsce kolei duzych predkosci: — Wiekszos¢
polskich torow zostala zbudowana w XIX czy na poczathu XX
wieku. Na ich remont potrzeba miliardow, ale musimy podstawié
raczej na budowe szybkiej kolei, inaczej nigdy nie odrobimy
dystansu do innych krajow — stwierdzit Szafranski podczas
tegorocznego Forum Ekonomicznego w Krynicy-Zdroju.

Niedorozwéj transportu kolejowego

Koncepcja budowy kolei duzych predkosci taczacej
Warszawe, £6dz, Wroctaw oraz Poznan juz pochtania konkretne
pieniadze w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko (POIS). Orientacyjny koszt samego projektu
»Przygotowanie budowy linii duzych predkosci” — obejmujacego
jedynie prace studialne i analityczne — wynosi 291 mln zt.

Tymczasem do finansowania w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko nie zakwalifikowano
projektow, ktore w bliskiej perspektywie wplyngtyby na
poprawg stanu istniejacej infrastruktury kolejowej i tym samym juz
wkrotce skutkowatyby realnym skroceniem czasow jazdy pociagow.

Podczas aktualizacji listy projektow indywidualnych z 31 sierpnia
2010 r. z POIi$ odpadt miedzy innymi projekt ,,Zakup sprzetu do
diagnostyki i1 utrzymania infrastruktury kolejowe;j”, ktorego koszt
szacowano na 279 miln zl. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
odmowito finansowania zakupu maszyn torowych, uzasadniajac
swoja decyzjg w ten sposob: ,,Projekt nie zostal umieszczony na
liscie projektéw indywidualnych dla POIS ze wzgledu na brak
wolnych $rodkéow dostgpnych w ramach alokacji UE dla dziatania
7.1. (Rozw¢j transportu kolejowego)”. Dodajmy tylko, ze wtasnie w
ramach dziatania 7.1. bez przeszkdd jest finansowany drozszy o 12
mln zI projekt ,,Przygotowanie budowy linii duzych predkosci”.

20 km/h czy 120 km/h?

Na dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko nie zatapal si¢ réwniez projekt
»,Moderizacja linii kolejowej Opole — Fosowskie — Lubliniec —
Czgstochowa — Koniecpol — Centralna Magistrala Kolejowa”.
Obecnie trasa ta, z uwagi na zly stan techniczny, objgta jest
ograniczeniami prgdkosci do nawet 20 km/h. W szczeg6lnie ztym
stanie sa odcinki Koniecpol — Czgstochowa Stradom oraz Lubliniec —
Fosowskie. Projekt polega¢ miat na przywroceniu na tej linii dawnej
predkosci 120 km/h.

Efektem prac — ktorych koszt szacowano na 505 min zl — byloby
skrocenie czasu przejazdu z Warszawy do Wroctawia do niespelna
czterech godzin (zakladano osiagnigcie czasu wynoszacego od 3
godz. 45 min. do 3 godz. 58 min.). Tymczasem obecnie pociagi
najszybszej kategorii ExpresslnterCity lacza stolice Mazowsza i
Dolnego Slaska w czasie od 4 godz. 59 min. do 5 godz. 29 min.,
kursujac przy tym okreznymi trasami przez Poznan lub przez Gomy
Slask.

Za sprawg rewitalizacji odcinka Opole — Czgstochowa — Koniecpol
— Centralna Magistrala Kolejowa skrocityby si¢ rowniez czasy
przejazdu z Warszawy do Czgstochowy (do okoto dwodch godzin)
oraz do Opola (do okoto trzech godzin). Dlatego koncepcja poprawy
stanu odcinka taczacego Centralna Magistralg Kolejowa z linia E30,
bedaca gléwnym kolejowym korytarzem potudniowej Polski,
spotkala si¢ z szerokim poparciem w regionach. — To projekt o
znaczeniu  cywilizacyjnym,  ktory — wyeliminowalby — jednq z
najwiekszych bolaczek komunikacji kolejowej w Polsce, jakq jest

A : . ) pas s 2
e Wart 279 min zt projekt zakupu sprzetu do diagnostyki i utrzymania
infrastruktury kolejowej zostat odrzucony z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko ze wzgledu na brak $rodkow. Tymczasem ze
znalezieniem 291 mln zt na studialny projekt ,,Przygotowanie budowy
linii duzych predkosci” problemu nie byto.

stabe polqczenie Wroctawia ze stolicq kraju — stwierdzit Marek
Lapinski, marszatek wojewddztwa dolnoslaskiego.

— To polqczenie przyblizy Opole i Opolszczyzne do Warszawy —
cieszyt sig¢ marszalek wojewddztwa opolskiego Jozef Sebesta, zanim
jeszcze koncepcja rewitalizacji linii zostala odrzucona. Koncepcjg
popieraly rowniez wladze wojewddztwa $laskiego: — Mieszkancy
potnocnych rejonow wojewodztwa slgskiego, oprocz bezposredniego
polqczenia z Warszawq oraz Wroctawiem, mogliby uzyska¢ lepszy
dostep do miejscowosci turystycznych lezqcych w  potudniowo-
zachodniej Polsce — powiedziat Bogustaw Smigielski, marszatek
wojewodztwa §laskiego.

Szybciej juz za 10 lat!

Jak  zapewniala spolka PKP Polskie Linie Kolejowe,
przeprowadzenie rob6t na linii laczacej Centralna Magistrale
Kolejowa z Opolem byloby mozliwe w przeciagu roku 2011. A to
oznacza to, ze gdyby projekt otrzymal dofinansowanie, to juz za
nieco ponad rok pociagi mogtyby pokonywac relacj¢ z Warszawy do
Wroctawia o co najmniej godzing kroce;j.

Poniewaz jednak projekt zostal odrzucony z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, pasazerowie jadacy koleja
z Warszawy do Wroctawia nadal beda skazani na przynajmniej
pigciogodzinng podréz. I jedyne, co im pozostanie podczas dtuzacych
si¢ podrdzy, to snucie marzen o... pokonywaniu tej relacji mknacym
350 km/h polskim TGV, ktore jesli w ogodle powstanie, to nie
wczesniej niz za dziesigc lat.

Tymczasem w ramach POLS juz zagwarantowano finansowanie
wartego az 1,9 mld zt projektu modernizacji odcinka £6dz Widzew —
L6dz Fabryczna, ktérego filarem ma by¢é budowa podziemnego
dworca £6dz Fabryczna, dedykowanego linii kolei duzych predkosci.

Rzad nie widzi niczego niestosownego w pompowaniu funduszy
unijnych w koncepcjg stworzenia linii polskiego TGV, i to w sytuacji
gdy az trzy czwarte istniejacej sieci kolejowej wymaga pilnych
napraw: — Projekt budowy kolei duzych predkosci jest mozliwy dzieki
srodkom  finansowym Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko. To dowdd, ze dobrze wykorzystujemy srodki unijne —
stwierdzil minister infrastruktury Cezary Grabarczyk, podczas
uroczystego podpisania opiewajacej na prawie 49 min zt umowy na
sporzadzenie studium wykonalno$ci linii kolei duzych predkosci
Warszawa — L6dz — Pozna/Wroctaw.

Karol Trammer
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Ekspres z dotacjami

Trwa wtasnie batalia o zapewnienie monopolu PKP Intercity na najblizszych 15 lat

Ministerstwo Infrastruktury planuje zawarcie
wieloletniej umowy z PKP Intercity, ktora
doprowadzi do zapewnienia dominujgcej pozycji
tego przewoznika na najwazniejszych trasach na
nawet 15 lat. Umowa tworzona jest z mysla o
ciagu z Trojmiasta przez Warszawg do Krakowa
i Katowic. W umowie znalez¢ maja sig nie tylko
zapisy gwarantujace spotce PKP Intercity prawie
dwumiliardowe dotacje (w skali catej umowy),
ale rowniez regulacje zakazujace wjazdu
konkurencyjnych przewoznikéw na trasy objgte
dofinansowaniem dla PKP Intercity. A zatem
przewoznik, ktory bez publicznego
dofinansowania  chcialby  konkurowa¢ z
dotowana spotka PKP Intercity, po prostu nie
zostanie wpuszczony na tory.

Pociagé6w mniej, dotacji wiecej

Jedynym urzgdnikiem pafstwowym, ktory
otwarcie sprzeciwia si¢ tym planom, jest
Matgorzata  Krasnodgbska-Tomkiel, prezes
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow. Urzad zglosit
watpliwosci, co do zgodnosci umowy z prawem ochrony konkurencji
oraz z przepisami o pomocy publicznej. Szefowa UOKIK nie tylko
przedstawita uwagi w ramach uzgodnien migdzyresortowych, ale
ponadto o swoich obawach zaalarmowala opini¢ publiczna na tamach
codziennych gazet.

,»,Tam, gdzie ustugi nie wymagaja dofinansowania nie powinno go
by¢. Uniemozliwia to bowiem wejscie na rynek podmiotom, ktore
bylyby zainteresowane $wiadczeniem takich ustug na zasadach
komercyjnych” — Krasnodgbska-Tomkiel pisata w tekscie ,,Kolejowe
rozterki”, ktory 21 pazdziernika 2010 r. ukazal si¢ na lamach
-Rzeczpospolitej”.

W tekscie tym szefowa UOKIK zwracata uwage na juz dzi$
wystgpujace problemy przy finansowaniu przewozow kolejowych:
.Brakuje wyraznego rozréznienia tras na komercyjne i
niekomercyjne. Powoduje to nadmierne i nieuzasadnione wydatki ze
srodkow publicznych”.

Skutki tego problemu mozna bylto obserowaé w zesztym roku, gdy
spotka PKP Intercity — majac zapewniona og6lna dotacj¢ do
przewozoéw migdzywojewddzkich — dokonata cig¢ w swojej sieci,
ograniczajac oferte do tras przynoszacych najlepsze wyniki. (a celem
dofinansowania bylo przeciez zapewnienie kursowania potaczen
dalekobieznych roéwniez poza najwazniejszymi liniami). Mimo
calkowitego wycofania pociagdw dalekobieznych przez spotke PKP
Intercity z Zamos$cia, Rybnika, Brodnicy, Grudziadza, Olkusza, Nysy
czy Mielca, dotacja dla spotki za 2009 r. zostala przekazana z
nawiazka. Dofinansowanie z planowanych 140 mln zt finalnie
bowiem wzrosto do 175 min zt.

,Dzisiejsza organizacja sektora kolejowego w znikomym stopniu
bierze pod uwagg potrzeby pasazerow. W dziatalniach spotek
wigksze znaczenie maja interesy akcjonariuszy i pracownikow,
anizeli odbiorcow ich ustug” — otwarcie napisata szefowa UOKiK.

Jan Kowalski, czyli Grupa PKP

Tekst Krasnodgbskiej-Tomkiel z ,,Rzeczpospolitej” spotkat si¢ z
szybka, a przy tym do$¢ nietypowa reakcja ze strony Grupy PKP.
Niespetna tydzien po tekscie szefowej UOKIK ,,Kolejowe rozterki”
na lamach tej samej gazety ukazal si¢ material reklamowy pod
tytulem: ,List otwarty do Malgorzaty Krasnodgbskiej-Tomkiel,
prezesa UOKiK”. W materiale znalazty si¢ nawotywania do
spowolnienia staran na rzecz wprowadzenia konkurencji na polskich
torach: ,,Wpierw stworzmy warunki do konkurowania, a potem
budujmy konkurencj¢”. Wejéciem konkurencyjnych wobec Grupy

o PKP Intercity ma podpisa¢ z Ministerstwem Infrastruktury umowe, ktora zagwarantuje
spotce monopol i publiczne dotacje do rentownych tras. Matgorzata Krasnodebska-
Tomkiel to jedyny urzednik panstwowy, ktory otwarcie sie temu sprzeciwia.

PKP przewoznikow straszono w icie poetycki sposob: ,,W zwyklym
zyciu bytoby tak, ze dom, w ktéorym mamy straszny batagan,
otwieramy na osciez — niech wejdzie, kto chce, zrobi co mu si¢
podoba”. W ,liscie otwartym” straszono ponadto, ze brak umowy
wieloletniej Ministerstwa Infrastruktury z PKP Intercity spowoduje
wejscie na polski rynek niemieckiego przewoznika Deutsche Bahn,
ktorego bilety beda jeszcze drozsze niz obecnie w pociagach PKP
Intercity. Najwigkszym kuriozum byto to, ze pod ,.listem otwartym”
broniacym interesow Grupy PKP nie byli podpisani przedstawiciele
PKP, lecz... ,,pasazerowie Rzeczypospolitej Polskiej”.

Nawiasem mowiac, list otwarty ,,prostych pasazerow” nie jest
pierwsza proba stosowania specyficznego lobbingu przez Grupe
PKP. We wrzesniu na tamach bezplatnego dziennika ,,Metro” ukazat
si¢ tekst reklamowy, bedacy polemika ze Stanistawem Biega,
ekspertem Centrum Zréwnowazonego Transportu, krytycznie
wypowiadajacym si¢ na temat forsowanego przez Grupg PKP
ustawowego wprowadzenia optaty dworcowej. Reklama ta przybrata
form¢ wywiadu z.. Janem Kowalskim pod tytutem ,Oplata
dworcowa — o co tutaj biega?”. Dziwnym trafem poglady ,Jana
Kowalskiego” byty w petni zbiezne z interesami Grupy PKP.

Dotacje do zysku

Dziwne medialne kroki ze strony Grupy PKP wynikaja z
zaostrzajacej si¢ walki o ostateczne postawienie na glowie systemu
finansowania kolei. De facto jest to walka o podtaczenie Grupy PKP
do statej kropléwki z publicznymi $rodkami.

Zawarcie wieloletniej umowy Ministerstwa Infrastruktury z PKP
Intercity oznacza¢ bedzie bowiem skierowanie strumienia
publicznych dotacji na glowne trasy taczace najwigksze aglomeracje:
Warszawe, Trojmiasto, Krakow oraz Gorny Slask. A wiec na jedne z
najbardziej obleganych tras, na ktoérych mozliwe jest prowadzenie
zyskownych przewozow kolejowych bez jakiegokolwiek publicznego
wsparcia. To nie wszystko — dodatkowym elementem umowy begdzie
zapewnienie 15-letniego monopolu PKP Intercity na obstugg tych
wlasnie rentownych potaczen! Jakby tego byto mato, PKP Intercity
wszystkie te przywileje dosta¢c ma z wolnej regki, a wigc z
pominigciem jakichkolwiek procedur przetargowych.

Powaznym skutkiem ubocznym catej umowy bedzie przerzucenie
znaczacej czgsci panstwowego dofinansowania z tras obstugujacych
peryferyjne regiony na zyskowne trasy magistralne. Cho¢ dotowanie
ustug, ktore bez dotacji moga generowac zysk, stanowi ekonomiczny
absurd, to taki jest wlasnie obecny cel Grupy PKP.

Karol Trammer
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Transport
antypubliczny

Jak obywatele zostawiani sa sami sobie ze swoimi problemami komunikacyjnymi

12 pazdziernika pod Nowym Miastem nad Pilica w powiecie
grojeckim — na drodze wojewddzkiej 707 do Rawy
Mazowieckiej — doszlo do czolowego zderzenia busa z
cigzarowka. W wypadku zgingto 18 osob. Wszystkie ofiary to
pasazerowie  dostawczego  Volkswagena  Transportera,
zarejestrowanego do przewozu tylko szeSciu osob. Ci, dla
ktorych nie starczyto miejsc w fotelach, jechali siedzac na
wstawionych do furgonetki pniach. W ten sposéb mieszkancy
oddalonej 25 km od miejsca wypadku Drzewicy oraz
okolicznych wsi dojezdzali do pracy w sadach w rejonie
Grojca.

Sami sobie

Jan Guz, przewodniczacy Ogolnopolskiego Porozumienia
Zwiazkéw Zawodowych, po tragicznym wypadku wystosowat
list do premiera Donalda Tuska:

»Za tg tragedi¢ odpowiada posrednio rowniez rzad i jego
instytucje. Osoby, ktore zgingty w Nowym Miescie nad Pilica,
jadac do pracy sttoczone w niewielkiej furgonetce, mogloby
zy¢, gdyby nie byly zmuszone bieda i ztymi standardami
pracy do podrézowania w takich warunkach. (...) Walka z
bezrobociem w Polsce nie istnieje. Obywatele pozostawieni sa
sami sobie, czgsto z braku $srodkow do zycia decyduja si¢ na
zajgcia nie tylko uwlaczajace ludzkiej godnosci, ale i niebezpieczne z
punktu widzenia ich zdrowia i zycia. (...) W obliczu tej tragedii
OPZZ apeluje do Pana Premiera o refleksj¢ nad brakiem dziatan
rzadu w zakresie walki z bezrobociem, o zwigkszenie $rodkéw na
aktywne formy przeciwdziatania bezrobociu, w tym wydatkow na
szkolenia, prace interwencyjne, roboty publiczne, prace spotecznie
uzyteczne, wyposazenie i doposazenie stanowisk pracy oraz szybszy
wzrost placy minimalne;j”

28 0s6b w dziewiecioosobowym busie

Tragiczny wypadek — a przede wszystkim warunki, w jakich
mieszkancy Drzewicy i okolic jechali do dorywczej pracy — nie tylko
pokazat, jak zarabia si¢ na zycie w Polsce powiatowej, ale rowniez
zwrocit rowniez uwagg opinii publicznej na stan transportu w wielu
regionach kraju. Niestety potwierdzito sig, ze sa w Polsce obszary, na
ktorych nie tylko bardzo trudno o zdobycie pracy, ale rownoczesnie
trudno o bezpieczny, regularny i dobrze zorganizowany transport,
ktorym moznaby szybko dojechac¢ do miejsc, gdzie praca jest.

Juz po zdarzeniu pod Nowym Miastem nad Pilica ujawnione
zostaly kolejne przypadki drastycznie przepelionych busow.
Przypadki te cale szcze$cie nie miaty tak tragicznego finatu jak w
powiecie grojeckim.

13 pazdziernika — a wigc zaledwie dzien po katastrofie pod
Nowym Miastem — policja zatrzymata 31-osobowy matly autobus,
ktorym z Kielc do Kakonina podrézowato az 58 osob. ,,Policjanci z
kieleckiej drogowki wracajacy z pracy na miejscu kolizji w
Napekowie zauwazyli, jak przez Cedzyng jedzie bus, tak zattoczony,
ze pasazerowie praktycznie lezeli na szybach” — opisywat zdarzenie
kielecki dziennik ,,Echo Dnia”.

14 pazdziernika w podkarpackim Przeworsku zatrzymany zostat
przepetniony bus, ktérym z Rzeszowa do Przemysla podrézowato 10
0s6b ponad dopuszczalny limit. Jak poinformowata policja, tydzief

e Tragiczny wypadek przepetnionego busa pod Nowym Miastem nad Pilica.
Dostawczym samochodem jechato 18 os6b, z ktorych czes¢ siedziata
na wstawionych pniach. Wszyscy zgineli.

&

(fot. Komenda Gtéwna Policji)

wczesniej ten sam kierowca zostal zatrzymany za takie samo
przewinienie przez Inspekcjg Transportu Drogowego.

Kilka dni pozniej, 18 pazdziernika, policjanci zatrzymali w
Jarocinie na Podkarpaciu dziewigcioosobowy mikrobus Mercedes
Sprinter, ktérym podrozowalo az 28 osob: 26 ucznidow, opiekunka
oraz prowadzaca pojazd. W ten sposob po skonczonych lekcjach
rozwozono uczniow do doméw. Oto jak wyglada transportowa
codzienno$¢ w wielu czgsciach Polski.

Peryferie w centrum Polski

Okolice liczacej 4 tys. mieszkancow Drzewicy to przyktad
peryferii wewngtrznej — cho¢ potozonej w centrum Polski, na
pograniczu wojewodztw 1odzkiego i mazowieckiego, to borykajacej
si¢ z problemami bezrobocia oraz stabej dostgpnosci komunikacyjne;j.

Powiat opoczynski, w ktorym lezy Drzewica, to — wedlug danych
Gloéwnego Urzgdu Statystycznego z lipca 2010 r. — jeden z trzech
powiatow w wojewddztwie 10dzkim dotknigtych najwyzsza stopa
bezrobocia.

Sytuacja na rynku pracy w Drzewicy i okolicach $cisle powiazana
jest z fabryka sztu¢cow Gerlach, ktora w szczytowym okresie
zatrudniala 4 tys. pracownikow, dajac prace catym rodzinom.
Drzewicki Gerlach — po przeprowadzonych w 2009 r. kolejnych juz
zwolnieniach grupowych — zatrudnia jedynie okoto 200 osob.

W Drzewicy trudno dzi$ nie tylko o prace, ale takze o dojazd do
miast, gdzie pracy jest wigcej. Z Drzewicy do Lodzi, a wigc do
stolicy wojewodztwa, odjezdzaja zaledwie dwa pociagi dziennie: o
godz. 5.40 i1 8.49. Kolejowa ofertg przewozowa dopetniaja jeszcze
cztery pociagi dziennie do Radomia (wyruszajace z Drzewicy o godz.
5.39, 6.32, 14.00 1 18.16). Tymczasem jeszcze w potowie lat 90. —
oprocz regionalnych potaczen do Lodzi, Koluszek, Tomaszowa
Mazowieckiego i Radomia — przez Drzewicg¢ kursowaty pociagi
pospieszne, ktorymi bez przesiadek mozna byto dojecha¢ Lublina, »
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Wyspy bez kolei

W wyniku cig¢ sieci kolejowej w Polsce powstaly ogromne
wyspy, do ktorych kolej catkowicie przestala docierac.
Najwigksza taka wyspa ciagnie si¢ wzdluz doliny Wisty od
rogatek Krakowa az po okolice Radomia. Ten pozbawiony
dostgpu do pociagow pasazerskich zwarty obszar obejmuje 11
powiatow (proszowicki, dabrowski, kazimierski, mielecki,
buski, staszowski, sandomierski, opatowski, opolski, lipski,
zwolenski) lezacych na terenie pigciu  wojewodztw:
matopolskiego, podkarpackiego, swigtokrzyskiego, lubelskiego
oraz mazowieckiego. Na tej najwigkszej wyspie bez kolei —
zajmujacej powierzchnie liczaca prawie 7,9 tys. km? — mieszka
689 tys. osob! Kolejna duza wyspe bez kolei tworzy szes$é
powiatow na Roztoczu (bitgorajski, hrubieszowski, janowski,
tomaszowski, zamojski, Zamos$¢), ktore tacznie tworza obszar o
powierzchni ponad 7,2 tys. km?, zamieszkiwany przez 480 tys.
0s6b. W sumie ponad 3,1 mln Polakéw mieszka w powiatach,
do ktorych nie da dojechac¢ sig koleja.

Daleko od szosy

Roéwniez coraz gorzej jest z regularnymi potaczeniami
autobusowymi. Od przedsigbiorstw PKS oczekuje si¢ bowiem
funkcjonowania bez publicznego dofinansowania. W efekcie
przewoznicy ci wycofuja si¢ z nierentownych tras do mniejszych
miejscowosci, w ktorych czesto autobus PKS stanowit jedyne okno
na $wiat.

Mieszkancy ze swoimi potrzebami komunikacyjnymi zostawiani
sa sami sobie: — Mamy klopoty z wydostaniem si¢ z Suliszowic, a
pozniej z dotarciem do domow. Musimy liczy¢é na pomoc sqsiadow
majqcych samochody, kiedy musimy cos zalatwi¢ w miescie —
skarzyta si¢ mieszkanka Suliszowic w powiecie myszkowskim na
tamach ,,Dziennika Zachodniego”. Gazeta doniosta, ze mieszkancom
mniejszych miejscowosci w okolicach Czgstochowy, Klobucka,
Myszkowa 1 Lublinca coraz czg$ciej pozostaje poruszanie sig¢
autostopem. — Niektorzy z naszej wsi dochodzq do pobliskiej drogi
wojewddzkiej i tapiq okazje, bo inaczej nie dostanq sie do Zarek czy
Myszkowa — tak komunikacyjna codziennos¢ w Jurze Krakowsko-
Czgstochowskiej opisywata mieszkanka Czatachowy.

Plaga oferty PKS jest to, ze na wielu lokalnych trasach autobusy
kursuja wylacznie w dni nauki szkolnej. Oznacza to, ze do setek
polskich miejscowosci w weekendy, ferie oraz przez cate wakacje nie
da si¢ dotrze¢ transportem publicznym. W wielu polskich gminach po
odjezdzie ostatniego autobusu w drugiej polowie czerwca, na
nastgpny trzeba wigc czeka¢ az do poczatku wrzesnia.

Btedne koto

Prywatni przewoznicy — ktorzy owszem w wielu regionach
wypetniaja porzucone przez kolej i PKS nisze rynku przewozowego —
ograniczaja si¢ do obshugi najbardziej rentownych tras i to w porach
gwarantujacych wysoka frekwencjg. Ponadto mali przewoznicy
obstuguja swoje kursy kilkunastoosobowymi busami, ktore albo nie
sa w stanie zabra¢ wszystkich chegtnych, albo czesto wyruszaja w

e Liczne relacje PKS obstugiwane sa tylko w dni nauki szkolnej. W
wielu miejscowosciach po odjezdzie ostatniego autobusu w drugiej
potowie czerwca, na nastepny trzeba czeka¢ do poczatku wrzesnia.

e Polska pokryta jest ogromnymi wyspami, gdzie kolej - ktéra powinna
stanowi¢ szkielet sieci transportowej - przestata dociera¢. Ponad 3 mln
Polakow mieszka w powiatach, do ktorych nie da sie dojechac koleja.
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trasg drastycznie przepelnione. Skutkuje to tym, ze przewoznicy
prywatni ciesza si¢ co prawda pewnym zyskiem, jednak tworzone
przez nich sieci potaczen sa ograniczone — nie tylko nie zapewniaja
regularnych kursow od wczesnego rana do poznego wieczora, ale
takze nie dojezdzaja do miejscowosci potozonych przy bocznych
drogach. Taki uklad transportowy tworzy swoiste bledne koto.
Charakteryzuje sig¢ ono tym, ze ze prywatni przewoznicy podbieraja
pasazerow przedsigbiorstwom PKS w takich porach i na takich
trasach, gdzie kursy moglyby by¢ rentowne. Pogarsza to wyniki
ekonomiczne PKS-O0w, ktére zmuszone sa szukaé oszczednosci
poprzez wycofywanie si¢ z obstugi potaczen do mniejszych
miejscowosci. Szanse, by na te boczne drogi w miejsce wycofianych
autobuséw PKS wjechaty prywatne busy, sa oczywiscie nikle.
Natomiast kolej — przez ostatnich kilkanascie lat masowych cig¢ w
ofercie — ograniczyla si¢ do obshlugi tras znaczenia regionalnego,
ponadregionalnego oraz dalekobieznego, zupetnie wycofujac si¢ z
linii znaczenia lokalnego. Segment rynku kolejowego obejmujacy
potaczenia lokalne faktycznie wige juz w Polsce nie istnieje.

Transport publiczny tylko dla bogatych?

Brak sprawnej komunikacji na poziomie Polski lokalnej jest jedna
z zasadniczych barier dla rozwoju i poprawy jakosci zycia. Prof.
Krystian Heffner z Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach,
zajmujacy si¢ problematyka rozwoju matych miast i obszarow
wiejskich, w swoich analizach na potrzeby Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju podkreslat: ,,Gtownym ograniczeniem
rozwojowym dla wielu matych miast jest staba dostgpnosé
komunikacyjna. Rekomendacja skierowana do polityki regionalnej
jest intensywne wzmacnianie dostgpnosci matych miast”.

Problemem polskiego systemu transportowego jest skupanie sig
sieci polaczen na gtéwnych ciagach taczacych wigksze miasta. Oferta
transportu publicznego na obszarach peryferyjnych jest na tyle staba,
ze konieczno$cia staje si¢ posiadanie wilasnego samochodu lub
poruszanie si¢ ,,awaryjnymi” $rodkami komunikacji — zwykle zle
zorganizowanymi, a co gorsza nie zawsze bezpiecznymi. Skrajnym
przyktadem takiego srodka komunikacji byt przepetniony samochod
dostawczy z miejscami do siedzenia na wstawionych pniach, ktorym
mieszkancy Drzewicy i okolic zmuszeni byli jecha¢ do zdobytej
chwilowej pracy w oddalonych o kilkadziesiat kilometrow sadach.
Weciaz jeszcze stosowana metoda transportu — przy krotszych
relacjach na obszarach wiejskich — jest podréz w przyczepie traktora.

Pytanie, czy wilasnie tak ma wyglada¢ mobilnos¢ w regionach
peryferyjnych. A atrakacyjne systemy transportu publicznego maja
rozwija¢ si¢ wylacznie na obszarach zurbanizowanych? Czy tez
sprawna obstuga transportowa powinna stanowi¢ narzedzie
poprawiajace dostgpnos¢ komunikacyjna w regionach peryferyjnych i
tym samym pobudza¢ rozwdj mniejszych miejscowosci?

Dopiero wzrost poziomu zycia w matych miastach i na obszarach
wiejskich — a nie tylko bogacenie si¢ spoleczenstwa w kilku
najwigkszych aglomeracjach — bedzie sygnatem, ze w Polsce mamy
do czynienia z prawdziwym rozwojem regionalnym.

Karol Trammer
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Pociag z NIK do ratusza

Cztowiek Struzika w Przewozach Regionalnych kandyduje na prezydenta Warszawy

Polskie Stronnictwo Ludowe nazwisko swojego
kandydata na prezydenta Warszawy dhugo
utrzymywalo w tajemnicy. Poczatkowo uchylony
zostal jedynie rabek tajemnicy. Adam Struzik —
marszalek ~ wojewddztwa  mazowieckiego i
jednoczesnie szef PSL na Mazowszu —
zapowiedzial, ze o fotel prezydenta stolicy bedzie
ubiega¢ sig ,,bardzo dobrze wyksztatcona osoba, z
duzym doswiadczeniem, bardzo przy tym pigkna”.
Kandydatura w rytmie Bayer Full

10 pazdziernika na warszawskiej konferencji
inaugurujacej kampanig PSL przed listopadowymi
wyborami samorzadowymi w koncu ujawniono, ze

Pozycja
numer 10

PS:

kandydatem stronnictwa na prezydenta Warszawy Lista
. numer 10
jest Danuta Bodzek.
Prowadzacy przedwyborcza konferencje Danuta Anna
Polskiego  Stronnictwa Ludowego Stawomir

Swierzynski — nalezacy do tej partii wokalista
zespolu disco-polo Bayer Full — dodat, Ze Danuta
Bodzek to ,,rodowita warszawianka”.

W oficjalnych dokumentach wyborczych jako
miejsce zamieszkania Danuty Bodzek rzeczywiscie
wymieniana jest Warszawa. Jednak podczas
wyboréw parlamentarnych w 2007 r., gdy Bodzek
kandydowata na posta z okrggu siedlecko-ostrotgckiego, w jej ulotce
wyborczej mozna bylo przeczytaé: ,,Wychowalam si¢ na wsi, w
gminie Wasewo, w powiecie ostrowskim, skad pochodzi rodzina
mojej mamy”. W wyborach w 2007 r. Danuta Bodzek zdobyta 2241
glosow, co nie zapewnilo jej miejsca w sejmie.

Trzecia sila ponizej progu

Wystawienie przez Polskie Stronnictwo Ludowe kandydatury
Danuty Bodzek w wyborach na prezydenta Warszawy to proba
przetamania stabych notowan ludowcow w najwigkszym polskim
miescie. O ile bowiem w wigkszosci rejonéow wojewodztwa
mazowieckiego PSL cieszy si¢ do§¢ stalym poparciem dajacym partii
miano trzeciej sily w regionie, o tyle w samej Warszawie stronnictwo
jak na razie nie byto nawet w stanie przekroczy¢ progu wyborczego.

W poprzednich wyborach samorzadowych w 2006 r. stronnictwo
w ogoble nie wystawito kandydata na prezydenta Warszawy. W 2002
r. kandydowat Janusz Piechocinski. Ten jeden z bardziej znanych
politykow PSL zdobyt wowczas tylko 2562 glosy, czyli niespetna
0,5%...

— Nie moze by¢ tak, ze jakies okreslone partie polityczne uzurpujq

Porozumienie Sluzy Ludziom

BODZEK

e Ulotka Danuty Bodzek z wyboréw
w 2007 r. w okregu siedlecko-
ostroteckim. Teraz Bodzek
kandyduje na prezydenta Warszawy.

PSL w wielkim miescie?

e Poparcie dla PSL w Warszawie (wybory parlamentarne)

2001 2005 |MVRZ: VS 2007

e Poparcie dla PSL w wojewo6dztwie mazowieckim
(wybory parlamentarne 2007)

Okreg:

‘P{ocko-C iechanowski [|ll 19,82%
‘Siedlecko-Ostrofecki I 18,96%

Radomski M 15,02%
Podwarszawski

sobie prawo, zZe one tylko mogq reprezentowac
miasta. Te miasta budowaly pokolenia naszych
przodkow,  pochodzqcych — ze  Srodowiska
wiejskiego — stwierdzil mazowiecki lider PSL
Adam Struzik.

Czlowiek Struzika

Warszawska kandydatka stronnictwa Danuta
Bodzek na co dzien jest czlonkiem zarzadu
Przewozow Regionalnych, spotki kolejowej
nalezacej do 16 samorzadow wojewodzkich.
Mazowieckie — jako najwigksze z wojewodztw
— posiada najwigkszy, 13-procentowy pakiet
udziatow w Przewozach Regionalnych.

Mazowiecki samorzad, bedac znaczacym
udzialowcem, cieszy si¢ niepisanym prawem do
| posiadania  swojego  przedstawiciela ~w
trzyosobowym zarzadzie spolki. I funkcje te,
jako cztonek zarzadu ds. pracowniczych, petni
wlasnie Danuta Bodzek. — To czlowiek Struzika
w Przewozach Regionalnych — méwi jedna z
0s0b zwiazanych ze spotka.

»Odpowiada za zarzadzanie ponad 10-
tysieczng rzesza pracownikow PKP Przewozy
Regionalne” — pzedstawiat Danutg Bodzek
wokalista zespotu Bayer Full. Roéwniez w oficjalnym zyciorysie
Danuty Bodzek na stronach internetowych PSL mozna przeczytac, ze
pracuje ona jako ,.czlonek zarzadu PKP Przewozy Regionalne”. O
tyle jest to zaskakujace, ze w grudniu 2008 r. spotka opuscita Grupg
PKP, a nastgpnie w grudniu 2009 r. z nazwy spotki usunigto litery
,PKP”. Danuta Bodzek, bedac czlonkiem wiadz tej spotki, akurat
tego powinna by¢ juz $wiadoma...

Mobbing za p6t miliona

,~Ekspert z charakterem, waleczna i bez watpienia pigkna kobieta”
— prezentowat atuty Danuty Bodzek wokalista Bayer Full. Bodzek
przed przyjsciem na kolej pracowata w Najwyzszej Izbie Kontroli —
zastyngta wowczas z wytoczenia prezesowi NIK procesu o mobbing.

Danuta Bodzek — ktéra w izbie byla glownym specjalista kontroli
panstwowej — za rzekome zlecanie jej przez przetozonych prac
fizycznych oraz zadan ponizej jej kwalifikacji oczekiwala
zado$¢uczynienia w wysokosci pot miliona ztotych! Pod koniec
sierpnia 2010 r. — po ponad czteroletnim procesie — sad uznat zadania
Danuty Bodzek za bezzasadne.

Dziennikarz §ledczy Sylwester Latkowski juz w kwietniu 2006 r.
zaznaczyt na swojej stronie internetowej, ze ktopoty Danuty Bodzek
w NIK zaczgly si¢ od momentu, w ktéorym natrafita na
nieprawidtowosci w fundacji dzialajacej na bazie warszawskiego
szpitala przy ul. Nieklanskiej. W prasie pojawity si¢ jednak sugestie,
ze ta realizowana od 2002 r. kontrola byta prowadzona na polityczne
zamOwienie Mariusza Lapinskiego, w latach 2001-2003 ministra
zdrowia w rzadzie Sojuszu Lewicy Demokratycznej i PSL.

Dziekuje uprzejmie

Czy Danuta Bodzek ma pomyst na Warszawe? Pytana o
wydzielone pasy dla autobuséw, a wigc glowny punkt zapalny
stotecznej kampanii wyborczej, unikata zajgcia jasnego stanowiska.

,,Buspasy. Powinno by¢ ich wigcej? Mniej?” — na konkretnie
postawione pytanie dziennikarza TVN Warszawa, Bodzek odparta:
,.Bardzo istotng sprawa, ktora byta podjgta na naszej konferencji, jest
kwestia oczywiscie organizacji ruchu 1 komplementarnosci,
konkretnych rozwiazan”. Gdy dziennikarz dopytywat o te konkretne
rozwiazania, Bodzek zakonczyla rozmowg, o§wiadczajac: ,,Stawiamy
na rozwiazania przedstawione przez kandydata na urzad prezydenta
miasta stolecznego Warszawy Danutg Bodzek. Dzigkuje uprzejmie”.

Karol Trammer
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Niebo nad Modlinem

Czy port lotniczy Modlin bedzie najdrozszym lotniskiem dla tanich linii lotniczych?

— Rozpoczynamy dzisiaj jednq z najwazniejszych dla
Mazowsza inwestycji. Lotnisko w Modlinie jest po
prostu skazane na sukces — stwierdzit marszatek
wojewodztwa mazowieckiego Adam Struzik podczas
pazdziernikowej inauguracji prac budowlanych na
dawnym wojskowym lotnisku Modlin, ktére ma zostac¢
dostosowane do obstugi ruchu pasazerskiego.
Przedstawiciele samorzadu wojewodztwa
zapowiedzieli, ze lotnisko przyjmie pierwszych
pasazerow w drugim kwartale 2012 r., a wigc tuz przed
pitkarskimi mistrzostwami Euro 2012. Juz jednak
pojawiaja si¢ watpliwosdci, czy rzeczywiscie uda sig
otworzy¢ lotnisko Modlin za niecate dwa lata.

Modlitwy o Modlin

— Robimy wszystko, zeby lotnisko zaczelo dziata¢ w
2012 roku. Wiele zalezy jednak od tego, czy bedq
protesty w przetargach i jak srogie czekajq nas zimy —
przyznat w potowie 2010 r. ,,Zyciu Warszawy” Piotr
Okienczyc, prezes spotki Mazowiecki Port Lotniczy.

Jesli na powaznie wzia¢ niezliczone deklaracje
politykow, to lotnisko Modlin juz... od dawna dziala.
Pod koniec 2004 r. Janusz Zemke i Jan Ryszard Kurylczyk, d6wczesni
ministrowie rzadu Sojuszu Lewicy Demokratycznej podpisali
porozumienie w sprawie utworzenia lotniska pasazerskiego.
Wowczas szef Przedsigbiorstwa Panstwowego Porty Lotniczego
zapewnil, Ze port zacznie dziata¢ w 2005 r.: — Chcemy, by zaczql
dziata¢ juz w czerwcu przyszilego roku. To bardzo ambitny plan, ale
sqdzimy, ze realny.

W kwietniu 2006 r. Jerzy Polaczek, minister transportu w rzadzie
Prawa i Sprawiedliwosci zadeklarowal, ze pierwsze samoloty
pasazerskie wystartuja z Modlina we wrze$niu 2007 r.

W listopadzie 2006 r. zapowiedziano, ze lotnisko zacznie
funkcjonowa¢ w 2008 r. Z kolei w 2008 r. ogloszono, ze
przystosowanie lotniska Modlin do obstugi samolotow pasazerskich
zakonczy si¢ w 2010 r. Tymczasem dzi§ prace te dopiero sig
rozpoczynaja.

— Bylo juz tyle dat otwarcia... — zalamywal rgce Tomasz
Kutakowski z tanich linii lotniczych Ryanair po ogloszeniu przed
trzema laty kolejnego, dzi§ jasne juz, ze niedotrzymanego terminu
otwarcia lotniska w Modlinie. Ryanair — ktory sam lobbowal na rzecz
uruchomienia nowego podwarszawskiego portu lotniczego — ostatnio
dal upust swojemu zniecierpliwieniu, prowadzac kampanig
reklamowa pod hastem ,,Nie maddl si¢ o Modlin, lataj taniej z Lodzi”.

Drogie lotnisko dla tanich linii

Wiadze wojewodztwa mazowieckiego robia jednak wszystko, aby
modlinska inwestycj¢ skomplikowac... We wrzes$niu 2010 r. zarzad
wojewodztwa mazowieckiego podjal bowiem decyzjg, aby linia
kolejowa — ktora obslugiwa¢ ma lotnisko
Modlin — zostata do przysztego
terminalu doprowadzona
tunelem. Wedtug wstgpnych
zalozen, koszt podziemnego
doprowadzenia torow do
lotniska pochtonie 250 min zt.
Juz podjgta zostala decyzja o
niemal trzykrotnym zwigkszeniu
unijnego dofinansowania dla tego
projektu — z 34 min zt do 102 mIn
zk. A to wszystko cena za to, aby

e Sie¢ portow lotniczych w Polsce, wraz
z uwzglednieniem dwugodzinnego czasu dojazdu
(zrodto: Program rozwoju sieci Lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych).

-
Joz

WWW.RYANAIR.COM

o Niektorzy gracze rynku lotniczego przestali juz wierzy¢ w to, ze port lotniczy
w Modlinie kiedykolwiek zacznie dziata¢. Reklama tanich linii lotniczych Ryanair

pasazerowie wysiadali z pociagéw dowozacych ich do Modlina tuz
pod terminalem lotniska, a nie 250 m od wejscia do budynku.

Zakonczenie kompleksowej modernizacji  5,5-kilometrowe;j
tacznicy ze stacji kolejowej Modlin do lotniska — obejmujacej
wymiang nawierzchni torowej, elektryfikacje, budowe wiaduktu nad
droga krajowa 62 oraz budowg podziemnego dworca — planowane
jest jeszcze przed mistrzostwami Euro 2012.

Jak na standardy europejskich lotnisk regionalnych dedykowanych
tanim liniom lotniczym, podziemna stacja kolejowa bgdzie duzym
luksusem. Luksusem, ktory jednak znaczaco zwigkszy koszty catej
inwestycji. Koszty doprowadzenia potaczenia kolejowego zblizaja sig
bowiem do kosztow inwestycji w samo lotnisko.

Strategiczny plan rozwoju portu lotniczego Modlin z 2007 r.
przewidywal, ze koszty catkowitego przystosowania lotniska do
obstugi ruchu pasazerskiego osiagna 256,6 mln zt. Dzi$ jednak mowi
si¢ o znacznie wyzszej kwocie — w pazdzierniku 2010 r. ze wspolnej
informacji prasowej spotki Mazowiecki Port Lotniczy oraz
samorzadu wojewodztwa mazowieckiego mozna bylo si¢ dowiedziec,
ze budowa i remont budynkow, budowa terminala oraz instalacja
urzadzen lotniczych w sumie pochtonie okoto 400 min zt.

Lotnisko kosztéw

Stworzenie nowego portu lotniczego moze wplyna¢ na rozwoj
poétnocnego Mazowsza. — Uruchomienie lotniska w Modlinie to nie
tylko szansa na odcigzenie Okecia, ale takze impuls dla rozwoju
gospodarczego catego regionu — przekonuje marszalek wojewodztwa
Adam Struzik.

Byle tylko sens calej inwestycji nie utonat w coraz wyzszych
kosztach. Do niedawna wydawato sig¢, ze do finansowej strony tej
inwestycji podchodzi si¢ ostroznie. Jeszcze w lipcu Piotr Okienczyc
ze spotki Mazowiecki Port Lotniczy przyznawat, ze z uwagi na

problemy finansowe wojewodztwa mazowieckiego, konieczne
bedzie wycofanie si¢ z koncepcji doprowadzenia potaczenia
kolejowego pod ziemia. A juz niecale dwa miesiace pdzniej
triumfalnie ogloszono, ze wybrany zostal wariant obejmujacy
budowg podziemnej stacji kolejowej pod terminalem.
Tymczasem im wigkszy zakres inwestycji, tym potem
wigksze koszty utrzymania catego obiektu i co za tym idzie —
wyzsze optaty dla przewoznikow za korzystanie z lotniska.

Warto o tym pamigtaé, skoro port lotniczy Modlin powstaje z
mysla o tanich liniach lotniczych, ktérym przeciez zalezy na
ograniczaniu oplat za korzystanie z lotnisk do minimum.

Karol Trammer



e POCZTA ,,Z BIEGIEM SZYN”

» Z ciekawoscig czytatem w ostatnim
numerze ,Z Biegiem Szyn” artykut o
Sszwajcarskiej ~ podziemnej  Wioszczowie.
Rzeczywiscie wfadze rejonu Surselva zyczg
sobie stworzenie takiego pofgczenia, i przy
budowie tunelu Gottharda juz uwzglednione
Jjest wystarczajgce miejsce dla podziemnej
stacji i windy. W 2007 r. ze wzgledu na
wysokie koszty i stosunkowo ograniczong
korzy$¢ zrezygnowano z budowania stacji,
lecz przy zachowaniu opcji pdzZniejszej
realizacji.

Poza tym pojawity sie problemy z
rozktadem jazdy i przepustowoscig nowej linii
tranzytowej. Dodatkowy postéj pociggu na
stacji Porta Alpina przedtuzytby czas
przejazdu przez tunel o 6 minut. W efekcie
przedtuzonego czasu przejazdu
miedzynarodowe pociggi ekspresowe
stracityby ~ skomunikowania ~w  wezfach
przesiadkowych  Zurych,  Arth-Goldau i
Mediolan. W przypadku krajowych pociggéow
pospiesznych postoj ten w zasadzie jest
mozliwy, ale tez zerwatby czesc
skomunikowann z pociggami osobowymi na
stacji Bellinzona.

Najwiekszym problemem bytaby znacznie
ograniczona przepustowo$c catego korytarza
potnoc-potudnie, poniewaz jeden dodatkowy
postéj w tunelu zajmuje trasy rozktadowe
trzech dalszych pociggéw ekspresowych albo
towarowych. A  znaczne  powiekszenie
przepustowo$ci w ruchu towarowym jest
wiasnie gtéwnym celem catej inwestycji.
Podjecia ostatecznej decyzji o realizacji stacji
Porta Alpina mozna oczekiwac w 2012 r.

Oliver Morel, Kiisnacht, Szwajcaria

» Jestem dosS¢ statym  czytelnikiem
dwumiesigcznika ,Z Biegiem Szyn”. Moje
zainteresowanie tematykg kolejowg wynika
przede wszystkim z codziennych dojazdéw do
Warszawy z Mrozéw (linia  siedlecka).
Po przeczytaniu artykutu "Stacje kolejowe
blizej siebie" pragne poinformowaé, ze nie
wszyscy pasazerowie sq zadowoleni z
powstatych zmian, gdyz cze$¢ odcinkéw
wedfug nowego pomiaru odlegtosci
kolejowych ulegta wydtuzeniu. Tak stato sie
np. na odcinku Mrozy - Warszawa Wola
Grzybowska (granica strefy). Wedtfug nowego
wykazu odlegto$¢ z 40 km wzrosta do 41 km,
co pociggnefo za sobg wzrost ceny biletu
miesiecznego o okotfo 30 zt, a kwartalnego o
okoto 100 =zt Prosze sobie wyobrazi¢
frustracje pasazeréw, ktérym za bilet kazano z
dnia na dzien zaptaci¢ nagle 100 zt wiecej —
wbrew pozorom bilet kwartalny jest dos$c¢
czesto uzywany. Ciekawy jest rowniez fakt, ze
faczna odlegto$¢ z Mrozéw do Warszawy

Srédmiescie zmniejszyta sie o 1 km.
Mariusz Sekular, Mrozy

» Czytatem artykut ,O$miu dyrektorow od
duzych predkosci” (,Z Biegiem Szyn” nr 49),
przecierajgc oczy ze zdumienia. Tekst
rozpoczyna sie wyliczaniem kolejnych krokéw

usamodzielnienia zespofu pracownikow
zajmujgcych sie projektem kolei duzych
predkosci, aby na koncu postawic teze, ze to
wszystko w celu... zatrzymania projektu KDP
w PKP PLK! Otéz teza ta jest catkiem
chybiona, a pod moimi stowami, ktore
przytoczyt Pan na koncu artykutu, moge sie
Jjeszcze raz podpisac obiema rekami.

Od  poczatku bytem zwolennikiem
prowadzenia projektu KDP przez odrebny
podmiot, ale pomyst ten byt krytykowany przez
wiele osob na etapie przygotowania programu
rzgdowego — Ze to prezes, rada nadzorcza,
dodatkowe koszty, nieuzasadnione na etapie
wytgcznie prac studialnych etc. Przewazyta
opinia, ze spotka KDP powinna powstac
wtedy, kiedy rozpocznie sie wykup gruntéw
pod nowa linie.

Juz jako prezes PLK podkreslatem
publicznie wiele razy, ze PLK prowadzi ten
projekt tymczasowo, a w okreSlonym
momencie przekaze go nowo utworzonej
spotce KDP.

Prac przygotowawczych jest duzo, jako ze
postanowili$my do Centrum KDP przekazac
wszystkie projekty na styku KDP — kolej
konwencjonalna, m.in. CMK, studia
wykonalnosci na wezty todzki, poznanski i
wroctawski, tunel pod centrum todzi.
Uczynilismy to po to, aby w tych projektach
wiodgcy byt zespét KDP, a nie tradycyjne
Lkolejowe” biura Centrali PLK.

Spotke mozna otworzy¢ bez problemu.
Whptaca sie kapitat 50 000 zt i rejestruje
umowe spotki w KRS. Ale czy to jest
wystarczajgce do sprawnego i skutecznego
wdrozenia projektu KDP? Niezbedny jest
wykwalifikowany personel, przynajmniej jako
trzon zespotu. Szczegdlnie na etapie
przygotowawczym, gdzie liczy sie wkfad
intelektualny w powstajgce opracowania.
Takich pracownikéw nie wezmiemy z ulicy czy
z Urzedu Pracy. Nie zapewnig takiego wktadu
absolwenci prosto po ukonczeniu studioéw, bo
oprocz wiedzy teoretycznej potrzebne jest
réwniez pewne do$wiadczenie.

Zaréwno tytut artykutu, jak i znaczna czes¢
Jjego tresci wpada w ton charakterystyczny
bardziej dla tabloidéw niz dla merytorycznego,
niezaleznego periodyku.

Ze swojej strony stwierdzam, ze Centrum
KDP jest bazg, na ktérej mozna utworzy¢
spotke KDP. Bytbym bardzo
usatysfakcjonowany, gdyby stato sie to
Jjeszcze za mojej kadencji prezesa PLK.

Zbigniew Szafranski, prezes zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e SPROSTOWANIE
W podpisie pod zdjeciem ilustrujgcym tekst
L,Likwidacje po siedlecku” (,Z Biegiem Szyn” nr
49, wrzesien-pazdziernik 2010) pojawit sie
btad. Nazwa sfotografowanej stacji — lezacej w
poblizu wsi gminnej Suchozebry — brzmi
,Podniesno", a nie ,Suchozebry’, jak mozna
byto przeczyta¢ w btednym podpisie.
Czytelnikdéw najmocniej przepraszam.
Karol Trammer

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Dla
emocjonujacych sie
Czechami i RFN

Osobom, ktére emocjonujg sie stanem kolei
pasazerskiej w Czechach czy w RFN — w
liczbie podrézy kolejg na mieszkanca rocznie
przebijajagcych Polske trzykrotnie — warto
zwrdéci¢ uwage na inny czynnik ekonomiczno-
spoteczny. Otoz tamte kraje sg
demokratyczne, jesli za miarodajny uznamy
Wskaznik Demokracji (Democracy Index).

Grupa krajéw demokratycznych liczy 18%
wszystkich krajow i jest zamieszkana przez
14.4% ogo6tu ludnosci naszej planety. Polska
zalicza sie do innej grupy krajow:
niesprawnych  demokracji. W  rankingu
Wskaznik Demokracji ponizej Polski z grupy
krajow Europy Srodkowo-Wschodniej
znajdujg sie totwa, Bufgaria oraz Rumunia.

Co chce dowiesé tymi stowami? Ze na
pozytywne zmiany w interesujacej nas branzy
mozemy czeka¢ dtugo — najpierw by¢ moze
zmianie musi ulec struktura mediow (w Polsce
silnie  zoligopolizowanych,  pozbawionych
wsparcia publicznego), nastepnie by¢ moze
nastgpig jakies zmiany polityczne. Trudno
przewidzie¢, czy w ogole te zmiany nastgpia.

To, co dzieje sie z tq branzg w Polsce,
mozna okresli¢ ,dogorywaniem”. Oto znany
publicysta Edwin Bendyk opisuje swoje
podréze przepetnionym pociggiem i zmiany
rozktadu jazdy pociggéw. Aktualne pory
odjazdéw byty dostepne jedynie na stronie
internetowej przewoznika, te podane na stacji
Warszawa Srédmiescie, gtéwnej dla ruchu
podmiejskiego, okazaty sie nieaktualne.
"Uparcie wiszg rozktady przestarzate, inne
przestarzate sg przekreslone." Pocigg, o
ktérym pisat autor, odjechat wczesniej o 20
minut niz informowat rzekomo poprawny
rozktad, do ktérego dotart. Gdy za$ dociekat u
rzecznika prasowego, poinformowano go iz
jedyna informacja o rozktadzie znajduje sie
nawet nie w internetowym rozkfadzie jazdy
PKP (ten okazat sie nieaktualny), lecz dopiero
na stronie internetowej Kolei Mazowieckich.
W wojewddztwie lubuskim inny dziennikarz
dopiero dzwonigc pod numer na tablicy z
rozktadem mogt sie dowiedzie¢ ze ,w
weekendy nie jezdzimy”, ze z opdznieniem
przyjedzie autobus zastepczy, ale gdzie sie
zatrzyma, nie wiadomo.

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.
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