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{ » CYTAT NUMERU
i ,Szanowni panstwo, méwimy dzisiaj o szybkich kolejach. Jak mamy

i budowac linie kolei duzych predkosci, skoro nie potraficie sobie
i paristwo poradzi¢ z tym, co dzieje si¢ na kolejach matych predkosci?”

Wieslaw Szczepanski, POSEE SLD, WICEPRZEWODNICZACY SE]MOWE

KOMISJI INFRASTRUKTURY, old j debaty

SKOMUNIKOWANIA
» INDEKS '

30,8%

wszystkich pasazeréw polskich
kolei - przewozonych jest na terenie
wo]ewodztwa mazowieckiego.

tylu - sposrod

Polskie Koleje Ludowe

Ludzie

W radzie nadzorczej PKP S.A. zasiada Henryk Cichecki, kluczowy
dziatacz Polskiego Stronnictwa Ludowego, odpowiedzialny za
finanse podczas kampanii wyborczych.

Henryk Cichecki jest czlonkiem rady nadzorczej PKP S.A. od 23
kwietnia 2008 r. — do rady zostal wyznaczony przez ministra
infrastruktury. Henryk Cichecki to kluczowy dzialacz Polskiego
Stronnictwa Ludowego, jest cztonkiem rady naczelnej partii. Ponadto
odpowiada za finansowanie i rozliczanie kampanii wyborczych
ludowcéw — pelnil funkcje¢ pelnomocnika finansowego komitetu
wyborczego PSL podczas wyboréw samorzadowych w listopadzie 2010
r., wyboréow do Parlamentu Europejskiego w 2009 r. oraz wyboroéw
parlamentarnych w 2007 r.

Henryk Cichecki jest tez prezesem Fundacji Rozwoju, Scisle
powiazanej z PSL (przewodniczacym rady fundacji jest szef ludowcow
wicepremier Waldemar Pawlak). Fundacja zajmuje si¢ organizacja
szkolen i zarzadzaniem nieruchomo$ciami.

Henryk Cichecki koordynuje wydawane przez ludowcow czasopisma.
Jest prezesem Wydawnictwa Ludowego, ktére wydaje partyjny organ
»Zielony Sztandar”. Kierowana przez Cicheckiego Fundacja Rozwoju
wydaje dwumiesigcznik spoleczno-polityczny ,,Realia”.

Ponadto w listopadzie 2010 r. z rekomendacji klubu parlamentarnego
PSL Cichecki zostal powotany do rady programowej Polskiego Radia.

Niespelniona obietnica
prezesa Szafranskiego

Infrastruktura

Juz ponad 100 tys. razy pociagi musiaty specjalnie zatrzyma¢ sie
w celu pobrania rozkazu pisemnego uprawniajacego do wjazdu na
szlak Warszawa Rembertéw - Zielonka, na ktéorym od osmiu lat
uszkodzona jest samoczynna blokada liniowa.

Niesprawne urzadzenia sterowania ruchem na linii kolejowej Warszawa
Rembertow — Zielonka wymuszaja kursowanie pociagdéw na podstawie
rozkazéw pisemnych, ktére kazdorazowo przed wjazdem na feralny
odcinek wrgczane sa obshludze pociagu przez dyzurnych ruchu stacji
Warszawa Rembertow lub Zielonka (w zaleznosci od kierunku).

Ponad rok temu — 11 grudnia 2009 r. — Zbigniew Szafranski, prezes
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe, przestal do redakeji ,,Z Biegiem
Szyn” pismo, w ktérym zapewnil, Ze problem niedzialajacej
samoczynnej blokady liniowej na szlaku Warszawa Rembertow —
Zielonka zostanie rozwiazany do konca 2010 r.: ,,Przeprowadzone
postgpowanie wyjasniajace pokazalo, ze przez siedem lat struktury PKP
PLK nie potrafity, poza wymiana korespondencji, podja¢ zadnej
konkretnej decyzji w powyzszej sprawie” — napisat Zbigniew Szafranski.
Prezes PKP PLK jednoczesnie zadeklarowal: ,,Wydatem juz stosowne
dyspozycje. Przedmiotowa kwestia powinna zosta¢ skutecznie
rozwigzana w 2010 r., czego osobiscie dopilnujg”.

Niestety, wbrew zapewnieniom Szafranskiego, problemu wciaz nie
udato sig¢ rozwiaza¢. Jak sprawdziliSmy, jeszcze w ostatnich dniach
grudnia 2010 r. pociagi przed wjazdem na szlak Warszawa Rembertow —
Zielonka nadal zatrzymywaty si¢ pod nastawniami w Rembertowie oraz
Zielonce w celu odebrania pisemnego rozkazu umozliwiajacego
bezpieczny wjazd na szlak z niesprawng blokada samoczynna.

Wyborczy most na Bugu

Region

Tydzien przed wyborami samorzadowymi marszatek
wojewddztwa mazowieckiego wraz z woéjtem gminy
Matkinia Gérna otworzyli nowy most drogowy na Bugu.

° OtwarCIe nowego mostu na Bugu

400-metrowy most, ktéry zostal uroczyscie otwarty 15
listopada 2010 r., lezy w ciagu drogi wojewodzkiej nr 627
taczacej Sokotow Podlaski z Ostrolgka. Budowa mostu
pochtongta 81 mln zt — pieniadze pochodzity ze $rodkéw Unii
Europejskiej oraz budzetu wojewodztwa mazowieckiego.

Nowy most drogowy powstal w miejscu dawnej przeprawy
kolejowo-drogowej. Przeprawa ta — ze wzgledu na zly stan
techniczny — od 1998 r. byta zamknigta dla pociagéw, a od
2008 r. dla samochodéw 1 pieszych. Lezace na dwoch
brzegach Bugu obszary gminy Malkinia Goérna nie miaty ze
soba bezposredniego polaczenia drogowego (funkcjonowaty
kilkudziesigciokilometrowe objazdy przez mosty w Broku lub
Nurze). Otwarcie nowego mostu znaczaco wigc zmienito
lokalne zycie. — Wieloletnie nasze starania o most zakonczyly
si¢ sukcesem — moOwil podczas otwarcia mostu Marek
Kubaszewski, wojt gminy Malkinia Goérna. — Most jest waznq
inwestycjq i przyczyni si¢ do rozwoju nie tylko naszej gminy,
ale i catego Mazowsza.

Uroczyste otwarcie mostu tuz przed wyborami
samorzadowymi byto dobra promocja dla Kubaszewskiego,
ktory — zdobywajac juz w pierwszej turze 54,5% poparcia —
zostal wojtem Matkini Gérnej na kolejna kadencje.

Marszatek wojewodztwa mazowieckiego Adam  Struzik,
podsumowujac kadencjg 2006-2010, przedstawil nowy most
na Bugu jako dowdd na zrownowazona przestrzennie polityke
samorzadu: — Potrzebne sq mosty w Warszawie, ale potrzebne
sq tez mosty w Matkini Gornej. I tak staralismy sie zarzqdza¢
tym wojewodztwem, tak staralismy si¢ dzieli¢ srodki, aby i
nasze najwieksze osrodki miejskie, ze stolicq wiqcznie, ale
rowniez te tereny na obrzezach wojewodztwa braly udzial w
procesach rozwojowych.

Kolejna inwestycja planowana w ciagu drogi wojewodzkiej
nr 627 jest poprowadzenie jej 12-kilometrowego odcinka z
Treblinki do Kosowa Lackiego s$ladem zdemontowanych
torow kolejowych. Jak widaé, inwestycje mazowieckiego
samorzadu na drodze wojewodzkiej nr 627 ostatecznie grzebia
szanse na reaktywacj¢ ciagu kolejowego Siedlce — Sokotow
Podlaski — Malkinia — Ostrow Mazowiecka — Ostroteka.
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Na Mazowszu

bez zmian?
Polityka

Listopadowe wybory samorzadowe na Mazowszu nie
przyniosty rewolucji. W samorzadzie wojewddztwa przy
wtadzy zostata koalicja Platformy Obywatelskiej i Polskiego
Stronnictwa Ludowego. W wiekszosci duzych miast
dotychczasowi prezydenci zostaja na kolejna kadencje.
Radomianie na kolejna juz kadencje wybrali Andrzeja
Kosztowniaka z Prawa 1 Sprawiedliwosci. Kosztowniak,
zdobywajac w drugiej turze 60,1% glosow, pokonal Piotra
Szprendatowicza z PO, w latach 2006-2010 cztonka zarzadu
wojewddztwa mazowieckiego odpowiedzialnego za kolej. Kolejne
kadencje zapewnili sobie prezydenci: Waldemar Wardzinski z PO
(Ciechanéw), Andrzej Wilk (Zyrardow), Jan Starzynski (Pruszkow)
i Zbigniew Szczepaniak (Otwock).

Zmiany zaszly natomiast w Plocku, gdzie dotychczasowy
prezydent Mirostaw Milewski z PiS w drugiej turze ustapit miejsca
Andrzejowi Nowakowskiemu z PO. Duze zmiany roéwniez w
podwarszawskich miastach — w wielu z nich wybrani zostali nowi
burmistrzowie. Tak stalo si¢ migdzy innymi w Ozarowie
Mazowieckim, Piasecznie, Piastowie, Podkowie Lesnej, Sulejowku,
Wolominie czy Zielonce.

W kilku najwigkszych miastach prezydenckie Dbatalie
rozstrzygnely sig juz w pierwszej turze, zapewniajac kontynuacje
wladzy dotychczasowym wlodarzom. Tak bylo w Ostrolece i
Siedlcach, gdzie zwycigzyli kandydaci PiS: Janusz Kotowski
(52,5% poparcia ostrotgczan) i Wojciech Kudelski (58,1% poparcia
siedlczan). Juz przy pierwszym gltosowaniu wyjasnita si¢ sytuacja w
Legionowie, gdzie prezydentem na kolejna kadencj¢ zostat Roman
Smogorzewski z PO (77,4% poparcia). Takze w pierwszej turze
kolejna kadencjg zapewnita sobie prezydent Warszawy Hanna
Gronkiewicz-Waltz z PO, zdobywajac 53,7% glosow.

Jak zwykle stabo w Warszawie wypadlo Polskie Stronnictwo
Ludowe. Danuta Bodzek — kandydujaca z ramienia PSL na
prezydenta stolicy cztonkini zarzadu spotki Przewozy Regionalne —
otrzymala zaledwie 3329 gloséw, czyli 0,5% poparcia. To mniej niz
Waldemar Fydrych, kandydat na prezydenta stolicy z komitetu
,»Gamonie i Krasnoludki”, ktéoremu udato si¢ zdoby¢ 4952 glosy.

Tradycyjnie jednak ludowcy osiagneli dobre wyniki w innych
czesciach Mazowsza. Marszatek wojewodztwa Adam Struzik, ktory
kandydowal do sejmiku z pierwszego miejsca na liscie PSL w
okrggu plocko-ciechanowskim, uzyskal 85086 gltosow. To rekord
sposrod  wszystkich kandydatow do sejmiku. Najwigkszym
poparciem Struzik cieszyl si¢ w podptockiej gminie Nowy
Duninéw (gdzie na Struzika swdj glos oddato 66,5% wyborcow),
najmniejszym za$ w Mtawie (7,3% oddanych gltoséw do sejmiku).

Radni sejmiku powierzyli Adamowi Struzikowi pelienie funkcji
marszatka wojewddztwa w kadencji 2010-2014. Struzik, ktory
marszatkiem jest od 2001 r., zapowiedzial, Zze koalicja PO i PSL w
samorzadzie wojewodztwa bedzie kontynuacja sojuszu tych partii z
lat 2006-2010. W rozpoczetej kadencji w zarzadzie wojewodztwa —
obok marszatka Adama Struzika — znalezli si¢ Marcin Kierwinski,
Leszek Ruszczyk, Krzysztof Strzatkowski (wszyscy trzej z PO)
oraz Janina Ewa Orzelowska z PSL. W nowym zarzadzie
wojewodztwa za kolej odpowiada wicemarszalek Strzatkowski,
ktory dotychczas byt dyrektorem Wojewodzkiego Urzgdu Pracy.

Priorytety wtadz wojewddztwa na najblizsze lata to lotnisko w
Modlinie, kolej regionalna, drogi, a takze rozwdj
szerokopasmowego internetu, dzigki czemu — wedlug zapewnien
Struzika — ,,ani jedno solectwo nie bedzie dotknigte wykluczeniem
cyfrowym”. Struzik zadeklarowal rowniez, ze szczegdlne wsparcie
bedzie kierowane do stabszych ekonomicznie gmin i powiatow
Mazowsza. Radna sejmiku Katarzyna Piekarska z Sojuszu Lewicy
Demokratycznej zwrocita jednak uwage, ze dotychczas koalicja
PO-PSL miata z tym problemy: — Jezeli sprawdzi sie wskazniki, to
one nie drgnely i ciqgle sq na Mazowszu czarne dziury, dla ktorych
weiqz nie zapalilo sie Swiatetko.

Co nowego w rozkladzie?

Potaczenia

Sporo nowosci w obowiazujacym od 12 grudnia 2010 r. w
kolejowym rozktadzie jazdy na Mazowszu. Oferte - na zlecenie
samorzadu - stworzyto stowarzyszenie Zielone Mazowsze.
Zwigkszono liczbg potaczen przyspieszonych taczacych Warszawg z
najwigkszymi miastami regionu. Najbardziej kompleksowa oferta
ekspresow regionalnych zostata wprowadzona na trasie Warszawa —
Radom (odjazdy z Warszawa Centralnej o godz. 7.55, 13.35, 15.59,
17.05, 19.40; odjazdy z Radomia o godz. 5.45, 7.46, 10.19, 12.14 i
16.17). Przyspieszone pociagi kursuja rowniez migdzy Warszawa a
Siedlcami, Zyrardowem, Skierniewicami, Sochaczewem oraz
Ptockiem. Jeden z pociagdw przyspieszonych kursuje na ,trans-
mazowieckiej” trasie Radom — Warka — Piaseczno — Warszawa —
Legionowo — Nowy Dwor Maz. — Ciechanéw — Mlawa — Dziatdowo.

Do obstlugi linii Warszawa — Sochaczew — Lowicz skierowano
zmodernizowane zespotly trakcyjne EN57-AKM, ktére moga osiagaé
predkos¢ 120 km/h, wigksza niz stare sktady EN57 (100 km/h). Dzigki
przypisaniu zespotéw AKM do obstugi konkretnego ciagu mozliwe
stalo si¢ pelne wykorzystanie ich mozliwosci technicznych, co
skutkuje skroceniem czasow jazdy. Wczesniej sktady AKM
kursowaty na catej sieci zamiennie z pociggami EN57, w efekcie
czego rozktady musiaty by¢ dostosowane do wolniejszych sktadow.

Uruchomiona zostata jedna para bezpo$rednich pociagéw z linii
Sierpc — Nasielsk do Warszawy. Pewnym zgrzytem jest to, Ze pociag z
Sierpca dojezdza do Warszawy Wschodniej, natomiast powrotny
pociag do Sierpca odjezdza z innego dworca — z Warszawy Gdanskiej.

Poprawita sig¢ oferta na linii Thuszcz — Wyszkow — Ostrolgka. Nie
tylko zwigkszyla si¢ liczba pociagéw obstugujacych tg trasg, ale
réwniez uruchomiono wigcej pociagéw zapewniajacych bezposrednie
potaczenie Wyszkowa z Warszawa. W poprzednim rozktadzie jazdy
byly dwa takie pociagi, w nowym jest ich pig¢.

W aglomeracji warszawskiej zadbano o koordynacje rozktadow
Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej. Migdzy innymi
dzigki temu z Warszawy Srodmiescie w kierunku Otwocka pociagi
obydwu przewoznikoéw od godz. 6.09 do 21.24 odjezdzaja ramowo co
kwadrans. Podobnie jest na ciagu z Sulejowka do Warszawy.
Zmianom ulegly state trasy SKM: linia S1 od 12 grudnia 2010 r.
kursuje w relacji Otwock — Pruszkow, a linia S2 Warszawa Zachodnia
— Sulejowek-Mitosna.

Szef Grupy PKP odwolany

Ludzie

30 grudnia 2010 r. Andrzej Wach - po
ponad szesciu latach urzedowania - zostat
odwotany ze stanowiska prezesa PKP S.A.
Andrzej Massel, nowy  wiceminister
infrastruktury ds. kolei (wigcej o zmianie na
tym stanowisku piszemy na str. 6), rozpoczat
swoje urzgdowanie od odwolania prezesa PKP
S.A. Andrzeja Wacha.

Andrzej Wach kierowal Polskimi Kolejami

e Panstwowymi od 2004 r., a wigc przetrwat
* Andrzej Wach rzady Sojuszu Lewicy Demokratycznej, Prawa i
Sprawiedliwosci oraz niemal cala kadencj¢ koalicji Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego.

Wach zwiazany jest z koleja od 1980 r. Przed objgciem stanowiska
prezesa PKP S.A. byt zwiazany z energetyka kolejowa.

Odwotany z koncem grudnia 2010 r. prezes PKP S.A. byt obronca
monopolu spotek Grupy PKP. Rozwdj tanich pociagéw InterRegio,
konkurencyjnych wobec spotki PKP Intercity, Andrzej Wach nazwat
kanibalizmem na rynku kolejowym. Uwazal réwniez, ze
panstwowemu przewoznikowi towarowemu PKP Cargo nalezy sig
pomoc panstwa w obliczu rozwoju prywatnej konkurencji. Stwierdzit
bowiem, ze bez pieniegdzy publicznych nie da sig¢ rozwiazad
probleméw PKP Cargo.
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Znikajace pociagi

Wymagane przez Urzad Transportu Kolejowego uzgodnienie ofert miedzy spotkami
Przewozy Regionalne a PKP Intercity skonczyto sie cieciami w ofercie InterRegio

Ostatnie tygodnie przed wejsciem w zycie nowego
rozkltadu jazdy to czas masowego Wwycinania
zaplanowanych polaczen. Wielkie cigcie trwalo
niemalze do samego 12 grudnia 2010 r., czyli do dnia,
kiedy rozktad jazdy 2010/2011 wchodzit w zycie.

W efekcie w ksiazkowym wydaniu sieciowego

rozktadu jazdy pociagow oraz w rozkladzie
internetowym pojawito si¢ wiele pociagéw-widm, -
ktore w rzeczywistosci nigdy nie pojawily si¢ na

torach. W efekcie pierwsze dni po wejsciu nowego 2o

rozktadu jazdy skonczyly si¢ chaosem na dworcach —
pasazerowie  chcieli  skorzysta¢c z  polaczen
zamieszczonych w nowym rozktadzie jazdy, ktore
jednak kursowaty w innych niz podane w rozktadach
terminach lub relacjach albo... nie kursowatly wcale.

Rozjechane InterRegio

Pociagami-widmami stata si¢ duza cze$¢ pociagow
InterRegio spotki Przewozy Regionalne. Na torach
nigdy nie pojawil si¢ zaplanowany i uwzglgdniony w
sieciowym rozkladzie pociag InterRegio ,,.Barnim”
relacji Torun — Bydgoszcz — Pita — Szczecin. Z kolei
pociag InterRegio ,,Prosna” wedlug tabel rozktadu
sieciowego mial kursowa¢ w relacji Warszawa — £6dz — Wroctaw —
Legnica — Bolestawiec we wszystkie dni tygodnia, a okazatlo sig, ze
,,Prosna” naprawdg kursuje jedynie migdzy Warszawa a Wroctawiem
i w dodatku tylko w piatki oraz niedziele.

Podobnym cigciom w terminach kursowania zostaty poddane inne
pociagi InterRegio — migdzy innymi poranny pociag z Katowic do
Wroctawia (wedtug rozktadu miat kursowac codziennie oprocz sobot,
a w rzeczywisto$ci kursuje tylko w soboty), ,,Starosta” z Warszawy
do Poznania (miat kursowa¢ codziennie, a kursuje tylko w piatki i
niedziele), ,Mickiewicz” z Poznania do Bielska-Bialej (miat
kursowac codziennie oprocz sobot, a kursuje tylko w weekendy), a
takze ,,Szyndzielnia” z Wroctawia przez Rybnik do Bielska-Bialej
(miata kursowa¢ codziennie, a kursuje tylko w weekendy). — Brak
pociqgu InterRegio ,,Szyndzielnia” we wszystkie dni tygodnia
powoduje znikniecie ze Swiadomosci pasazerow istnienia sensownego
polqczenia kolejowego na tej trasie — moéwi dwumiesigecznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Lukasz Wata ze Stowarzyszenia Rozwoju Kolei
Gornego Slaska.

Uzgodniony chaos

Cigcia w ofercie InterRegio to efekt zarzadzonej przez Urzad
Transportu Kolejowego koordynacji ofert migdzy konkurencyjnymi
przewoznikami: PKP Intercity oraz Przewozami Regionalnymi.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe w komunikacie z 7 grudnia 2010
r. informowata bowiem, Ze ,,wszystkie trasy rocznego rozktadu jazdy
2010/2011 zostaly skoordynowane i uzgodnione wzajemnie przez
PKP Intercity i Przewozy Regionalne”, dodajac jednak przy tym, ze
,.w okresie od 10 listopada 2010 r., tj. po przekazaniu powiadomienia
o przyznanych trasach pociagéw, przewoznicy wnioskowali o
dokonanie zmian i zarzadzenie nowych pociagow. W dalszym ciagu
przewoznicy dokonujg takze rezygnacji z niektorych przyznanych juz
tras pociagow”.

Grupa PKP w swoim o$wiadczeniu z 16 grudnia 2010 r., ktore
ukazalo si¢ na tamach najwigkszych gazet, poinformowata, zZe
uzgodnienia rozktadu jazdy trwaly ,,az do pierwszych dni grudnia”.

Jak widaé, zarzadzona przez Urzad Transportu Kolejowego
koordynacja ofert migdzy PKP Intercity a Przewozami Regionalnymi
przeprowadzona zostala zupelnie na ostatnia chwilg i w duzej mierze
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e Pierwsze dni po wprowadzeniu rozktadu jazdy 2010/2011 - zamieszanie na
dworcu Warszawa Centralna. Chaos spowodowany wejsciem w zycie nowego
rozktadu w duzej mierze wywotata zarzadzona przez Urzad Transportu
Kolejowego koordynacja ofert miedzy PKP Intercity i Przewozami Regionalnymi

to wlasnie te uzgodnienia spowodowaty chaos zwiazany z wejsciem
w zycie rozktadu jazdy 2010/2011.

Sam  Krzysztof Jaroszynski, prezes Urzgdu Transportu
Kolejowego, dopiero na konferencji prasowej 7 grudnia 2010 r., a
wigc na zaledwie pig¢ dni przed wejsciem w zycie rozkladu jazdy
2010/2011 zameldowat o finale koordynacji rozktadéw Przewozoéw
Regionalnych oraz PKP Intercity: — W tym momencie wszystkie
pociqgi tych przewoznikow zostaly uzgodnione (cytat za portalem
»Rynek Kolejowy”). A zatem uzgodnienia zostaly sfinalizowane w
chwili, gdy ksiazkowe wydanie sieciowego rozktadu jazdy na sezon
2010/2011 bylo nie tylko juz wydrukowane, ale nawet
rozprowadzane wsrod pracownikow kolei i sprzedawane klientom.

Koordynacja, czyli likwidacja

Krzysztof Jaroszynski, prezes UTK, sugerowal, ze dzigki
koordynacji jako$¢ oferty przewozowej si¢ poprawita: — Podjelismy
kroki zwiqzane z podwyzszeniem standardow nowego rozktadu.
Przewozy Regionalne i PKP Intercity zawarly przed UTK
porozumienie w zakresie uzgodnienia koordynacji pociqgow (cytat za
portalem ,,KOW?”). Prezes UTK precyzowal, ze dzigki koordynacji
udato si¢ wyeliminowa¢ niedogodnosci dla pasazerow: — W obszarze
przewozow miedzywojewodzkich byl wzajemny brak koordynacji
pociqgow oraz liczne spietrzenia, ktore byly bardzo niedogodne dla
podroznych (cytat za portalem ,,Rynek Kolejowy”).

Najbardziej spektakularnymi cigciami w ramach uzgodnien migdzy
przewoznikami zostaly objgte pociagi InterRegio, ktére miaty
kursowac na trasach obstugiwanych rownoczesnie przez Tanie Linie
Kolejowe spotki PKP Intercity. Mowa migdzy innymi o pociagu
InterRegio ,,Mazowsze” (wedlug rozktadu mial kursowaé na trasie
Warszawa — Poznan — Zielona Goéra, a ostatecznie wyjechat na tory w
skroconej relacji Warszawa — Poznan) oraz InterRegio ,,Stowiniec”
(miat kursowa¢ w relacji Stupsk — Koszalin — Pita — Poznafi, a
finalnie w ogole nie pojawil si¢ na torach). I tak oto w ramach
»podwyzszania standardow” 1 ,likwidacji spigtrzen, ktore byly
bardzo niedogodne dla podréznych” Zielona Goéra stracita jeden z
trzech pociagow do Warszawy, a Pomorze Srodkowe stracito jedno z
czterech bezposrednich potaczen z Poznaniem.

Karol Trammer
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Nocny niewypal ®
Kolei Mazowieckich

POLACIZENIA ¢ 5

s

Koleje Mazowieckie w ostatniej chwili wycofaty sie
z uruchomienia nocnych potaczen weekendowych

Od 12 grudnia 2010 r. — czyli dnia wejscia w zycie rozkladu jazdy
2010/2011 — w ofercie Kolei Mazowieckich miaty znalez¢ si¢ nocne
potaczenia  weekendowe  taczace @ Warszawg z  innymi
miejscowosciami w regionie. Nocne pociagi zostaly zamieszczone w
planie oferty przewozowej przygotowanym przez stowarzyszenie
Zielone Mazowsze na zlecenie organizujacego kolejowe przewozy
regionalne Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego.

— Wniosek o uruchomienie nocnych pociqgow dosy¢ czesto
powtarzal sie w naszych ankietach z pasazerami — mowi architekt
tegorocznej oferty przewozowej Kolei Mazowieckich Stanistaw
Biega z Zielonego Mazowsza. — Nocne polqczenia weekendowe
uwzglednilismy w projekcie rozkladu jazdy rowniez dlatego, ze w
bardzo wielu krajach takie pociqgi sq uruchamiane. Umozliwiajq
ludziom nie tylko podroze miedzy domem a pracq lub szkolq, ale
takze kontakt z kulturq czy rozrywkq.

Pociagi ida spa¢

Nocne pociagi Kolei Mazowieckich miaty w noce z piatku na
sobotg oraz z soboty na niedzielg kursowac¢ na nastgpujacych trasach:
o Warszawa Wschodnia (0.30) — Radom (2.30), przyspieszony;

e Warszawa Wschodnia (2.05) — Sochaczew (3.12);
® Warszawa Zachodnia (2.29) — Minsk Mazowiecki (3.27).

Powyzsze polaczenia zostaly usunigte z rozktadu jazdy wkrotce
przed jego wejsciem w zycie. Powody wycigcia tych pociagow
wyjasnia Katarzyna Lukasik z biura rzecznika prasowego Kolei
Mazowieckich: — Decyzja zostala podjeta przede wszystkim ze
wzgledu na brak taboru, a takze po dokonaniu analizy finansowej
zwiqzanej z uruchomieniem nocnych polqczen z uwzglednieniem
aspektu frekwencji podroznych oraz aktow dewastacji. Decyzja
dotyczqca rezygnacji z weekendowych pociqgow nocnych zostala
podjeta przez zarzqd Kolei Mazowieckich w porozumieniu z
samorzqdem wojewodztwa mazowieckiego.

Samorzad wojewodztwa mazowieckiego przyjmuje decyzjg
przewoznika, ale wcale nie jest nia zachwycony: — Zmiane
wprowadzily Koleje Mazowieckie na podstawie wiasnych analiz.
Niestety wykazaly one, ze w tym momencie spotka nie jest w stanie
wprowadzi¢ tych polqczen. — méwi Marta Milewska z Urzgdu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego. — Oczywiscie nie
Jjest to sytuacja, ktora nas satysfakcjonuje. Mamy nadzieje, ze dalszy
rozwoj Kolei Mazowieckich pozwoli na poszerzenie dotychczasowej
oferty przewozowej.

Ostatecznie Kolejom Mazowieckim udalo si¢ uruchomi¢ nocne
pociagi weekendowe jedynie na linii z Warszawy do Ttuszcza:

o Warszawa Wilenska (1.38) — Wolomin (1.58);
o Warszawa Wilenska (3.38) — Ttuszcz (4.16);
o Wolomin (2.09) — Warszawa Wilenska (2.30).

Noce bez kolei

Z kolei na ciagu z Warszawy przez Pruszkéw, Grodzisk
Mazowiecki do Zyrardowa wraz ze zmiana rozktadu jazdy nie tylko
nie wprowadzono weekendowych kursow nocnych, ale wrgez
pogorszono dotychczasowa ofertg péznowieczorna.

W poprzednim rozkladzie ostatni pociag Kolei Mazowieckich w
kierunku Grodziska oraz Zyrardowa wyruszal z Warszawy
Srédmiescie o godz. 23.46, natomiast po wprowadzeniu nowego

rozktadu ostatnie potaczenie odjezdza juz o godz. 23.10. Wczesniej
konczy kursowanie rowniez Szybka Kolej Miejska, uzupelniajaca
oferte Kolei Mazowieckich na odcinku z Warszawy do Pruszkowa.
Brak jest kursow SKM wyruszajacych po polnocy — ostatni sktad
SKM z Warszawy Srodmiescie do Pruszkowa odjezdza o godz.
23.55. Tymczasem na pozostalych relacjach obstugiwanych przez
Szybka Kolej Miejska — z Warszawy do Otwocka i Sulejowka —
kursy w weekendowe noce realizowane sa do okoto godz. 2.00.

Pogorszenie pdznowieczornej oferty na trasie z Warszawy do
Pruszkowa, Grodziska i Zyrardowa wynika z wprowadzenia przez
spolke PKP Polskie Linie Kolejowe nocnych przerw
technologicznych w ruchu pociagéw. Obowiazuja one na odcinkach
Warszawa Zachodnia — Grodzisk (w godz. 0.30-3.30) oraz Grodzisk
— Skierniewice (w godz. 0.00-4.00).

— Przerwa technologiczna jest potrzebna w zwiqzku z pracami
modernizacyjnymi na linii Warszawa — Skierniewice — wyjasnia
Krzysztof Lancucki, rzecznik prasowy PKP PLK. — Ograniczy ilos¢
niezbednych zamknieé catodobowych, poniewaz umozliwi wykonanie
niektorych prac w nocy, podczas trzygodzinnej przerwy. Bedq to
przede wszystkim prace sieciowe (m.in. wymiana bramek
trakcyjnych), a takze wytadunek kruszywa.

Przerwg technologiczng wprowadzono roéwniez w zwiazku z
modernizacja ciagu z Warszawy do Trojmiasta. Na 236-
kilometrowym odcinku Nasielsk — Tczew w godz. 23.00-4.00 nie
moze by¢ prowadzony ruch pociagéw. Wptyneto to na pogorszenie
wieczornej oferty Kolei Mazowieckich na odcinku z Nasielska przez
Ciechanéw, Mlawe do Dziatdowa.

Warto sprobowacé

Stanistaw Biega z Zielonego Mazowsza zatuje, ze Kolejom
Mazowieckim nie udalo si¢ wprowadzi¢ nocnej oferty w
zaproponowanym przez niego ksztalcie. — Pozostaje wierzyc, ze w
nocy dokonywane sq przeglady techniczne skliadow — méwi Biega i
dodaje: — Najbardziej zaluje nocnego pociqgu weekendowego do
Radomia. To 230-tysieczne miasto, fqcznie ze stacjami po drodze,
generowatoby duze potoki.

Jakub Kluzinski, radomski radny, prezes stowarzyszenia Kocham
Radom, uwaza, ze warto sprawdzi¢, czy przyjatby si¢ nocny pociag
taczacy Warszaweg i Radom, dwa najwigksze miasta wojewodztwa
mazowieckiego: — Trudno ocenié, jakie bytoby zainteresowanie takim
polqczeniem, jako zZe dotychczas takiego nie bylo. Zwazywszy jednak
na czas przejazdu i ryzyko wandalizmu na trasie radomskiej, wydaje
si¢, ze moze nie by¢ duzego zainteresowania. Niemniej jednak, aby
przekonac sie o tym, warto sprobowac wprowadzié¢ takie polqczenie
przy najblizszej lutowej korekcie rozkladu jazdy i obserwowaé

frekwencje do wakacji. Konieczne byloby jednak uruchomienie

pociqgow monitorowanych ze zwigkszonq obstugq konduktorskq.
Bogna Swiatkowska, szefowa Fundacji Nowej Kultury Bec
Zmiana, zwraca uwagg, ze nocne polaczenia poprawityby dostgp do
wydarzen kulturalnych: — Whrew pozorom transport i kultura sq
mocno ze sobq zwiqzane. Nie mozna planowac rozwoju kultury, jesli
nie mysli sie o tym, czy bedzie do niej dostep. A dostep do kultury jest
mozliwy miedzy innymi wiasnie dzieki sprawnie funkcjonujqcej
komunikacji.
Karol Trammer
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Dymisja z op0znieniem

Rzady wiceministra Engelhardta w resorcie infrastruktury byty rzadami Grupy PKP

21 grudnia 2010 r. premier Donald Tusk odwotat
Juliusza Engelhardta ze stanowiska wiceministra
infrastruktury ds. kolei. Na jego miejsce zostat
powolany Andrzej Massel, dotychczas wicedyrektor
Instytutu Kolejnictwa (dawnego Centrum Naukowo-
Technicznego Kolejnictwa).

Grupa PKP rzadzi

Przyczyna odwotania Juliusza Engelhardta byl
chaos na kolei, ktory w potowie grudnia wywotata
zmiana rozkladu jazdy oraz atak zimy. Premier
jednak juz dawno powinien dokona¢ zmian na
stanowisku wiceministra odpowiedzialnego za kole;j.
Engelhardt od poczatku bowiem nie rozumial roli
wiceministra infrastruktury ds. kolei. Zamiast dba¢ o
rozwoj catego systemu kolejowego, troszczyt sig
przede wszystkim o interesy spotek Grupy PKP —
ktore, jak wiadomo, sa obecnie jednymi z wielu
uczestnikow polskiego rynku kolejowego (obok
podmiotow prywatnych czy samorzadowych).
Rzady Juliusza Engelhardta w Ministerstwie
Infrastruktury faktycznie byty rzadami Grupy PKP.

W czasie rzadow Engelhardta prywatne firmy
przewozace towary koleja — by walczy¢ o uczciwa
konkurencj¢ migdzy prywatnymi przewoznikami a
panstwowym PKP Cargo — stworzyly Zwiazek
Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

Wdrozone przez Engelhardta przekazanie spotki
PKP Przewozy Regionalne z Grupy PKP w rgce
samorzadow wojewodztw skutkowato
pozbawieniem przewoznika niezbgdnego majatku.
W wyniku przeksztalcen w spotce nie zostata na przyklad ani jedna
lokomotywa elektryczna. — Nie da si¢ ukryc¢, ze najlepsze zasoby
Przewozow Regionalnych zostaly przekazane do PKP Intercity —
mowil w 2009 r. Jerzy Kriger, dyrektor departamentu transportu w
Urzedzie Marszalkowskim Wojewodztwa Wielkopolskiego, cztonek
rady nadzorczej Przewozow Regionalnych.

Wszyscy ludzie Engelhardta

Wiceminister Juliusz Engelhardt nawet nie probowal ukrywac
swojego zyczliwego podejscia do spotek Grupy PKP, a zwlaszcza ich
prezesow. Gdy dziennikarz TVP pytat Engelhardta o niejasnosci przy
przetargach w Grupie PKP, w ktorych kontrakty otrzymywata firma
El-In nalezaca do Jana Wacha, brata prezesa PKP S.A. Andrzeja
Wacha, wiceminister, wychodzac z sali Senatu, wybetkotat: — To pan
mnie o to pyta? Tutaj byly decydowane panstwowe sprawy o
kolejach, o pieniqdzach na kolej, a nie o duperelach.

Rozbrajajaca szczero$cia Engelhardt popisal si¢ rowniez po
ogloszeniu postgpowania kwalifikacyjnego na stanowisko prezesa
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe na przelomie stycznia i lutego
2008 r. Wiceminister dos¢ jasno zasugerowal, ze konkursy do
zarzadow panstwowych spolek sa fikcja: dwa tygodnie przed
terminem otwarcia ofert ztozonych przez kandydatow, bez ogrodek
stwierdzil, ze dotychczasowy prezes PKP PLK moze by¢ spokojny o
swoj fotel i zostanie na swoim stanowisku.

Juliusz Engelhardt probowat rgcznie sterowac rynkiem kolejowym.
W sierpniu 2009 r. do marszatkow wojewddztw — sprawujacych
funkcjg wtascicieli samorzadowej spotki Przewozy Regionalne —
wiceminister skierowat list, w ktorym opowiedzial si¢ przeciwko
kursowaniu pociagow InterRegio: ,Z niepokojem obserwuje
uruchamianie przez spolkg¢ Przewozy Regionalne duzej liczby
potaczen typu InterRegio. (...) Uruchomienie przez spotkg Przewozy
Regionalne spowodowalo pogorszenie warunkéw ekonomicznych
przewozoéw dokonywanych przez spotke PKP Intercity”.

PSRN

e Wiceminister Juliusz
Engelhardt (u gory) tkwit

w przesztosci. Czy jego
nastepca Andrzej Massel (na
dole) ucieknie w przysztos¢?

Harakiri kozla ofiarnego

Powodéw do odwotania Juliusza Engelhardta z
Ministerstwa Infrastruktury byto juz duzo. Premier
decyzje o dymisji podjat wigc o wiele za pozno...

Politycy  Polskiego  Stronnictwa  Ludowego
komentowali jednak, ze Engelhardtowi dymisja wcale
si¢ nalezala: — Polska idzie tq droga, co Japonia. W
Japonii, jak szef nawali, to zastepca robi sobie
harakiri i bierze wszystko na siebie. W Polsce, jak szef
nawali, to zastepce usuwajq — powiedzial w TVN24
Stanistaw Zelichowski, szef klubu parlamentarnego
PSL. W ustach ludowcow takie opinie nie dziwig — w
koncu Engelhardt jest cztonkiem PSL i to z ramienia
tej partii zostal przed trzema laty mianowany
wiceministrem infrastruktury ds. kolei. Ale, co
zaskakujace, rowniez zajmujaca si¢  koleja
dziennikarka ,,Rzeczpospolitej” Agnieszka Stefanska
okreslita Juliusza Engelhardta koztem ofiarnym.
,~Publika chciala krwi 1 dostala. Tylko czy tej
wlasciwej?” — komentowala Stefanska.

Od szyn do rozwoju regionalnego

Andrzej Massel — ktory zastapil Engelhardta na
stanowisku wiceministra infrastruktury ds. kolei — jest
absolwentem Politechniki Gdanskiej, dotychczas byt
zastegpca dyrektora Instytutu Kolejnictwa ds. studiow i
projektow badawczych.

Wiedza nowego wiceministra jest wszechstronna.
Massel — z wyksztalcenia inzynier drog kolejowych
(rozprawa doktorska ,,Badanie wplywu warunkow
eksploatacyjnych na faliste zuzycie szyn”) — jest
réowniez ekspertem w zakresie ksztalttowania oferty przewozowe;j,
cyklicznych rozktadéw jazdy, reform kolei w Europie, modernizacji
linii kolejowych czy wplywu transportu na rozwdj regionalny.

W latach 2000-2001, gdy jeszcze wigkszo§¢ samorzadowcow
uwazata kolej regionalna za problem wylacznie Polskich Kolei
Panstwowych, Andrzej Massel — jako pelnomocnik marszalka
wojewodztwa pomorskiego ds. transportu kolejowego — aktywnie
wlaczyt si¢ w proces organizacji przewozow. Massel przeprowadzit
konsultacje ze starostami pomorskich powiatdow na temat
funkcjonowania kolei w regionie, a nastgpniec wdrozyl ofertg
przewozowa zaktadajaca zwigkszenie liczby pociagdéw, oparcie ruchu
na cyklicznym rozktadzie jazdy oraz zapewnienie bezpo$rednich
potaczen z Trojmiasta do wigkszosci miast powiatowych w regionie.
— System transportowy jest jednym z zasadniczych elementow
decydujqcych o spojnosci regionu. Dlatego uklad polgczen na terenie
wojewodztwa pomorskiego jest stopniowo modyfikowany tak, by
zapewni¢ mozliwie najlepsze powiqzanie wszystkich powiatow z
Trojmiastem — wyja$niat jako petnomocnik marszatka.

Ucieczka w przyszlosé

Massel jest cztonkiem Komitetu Rozwoju Kolei Duzych
Predkosci, kierowal rowniez zespolem opracowujacym ,,Wstgpne
studium  wykonalno$ci  budowy  linii  duzych  predkosci
Wroctaw/Poznan -~ Lodz -~  Warszawa”. Istnieje  wigc
niebezpieczenstwo, ze Massel — bedac zwolennikiem wizji budowy
szybkiej kolei w Polsce — jako wiceminister bedzie zbyt czgsto
uciekat od aktualnych problemoéw w daleka przysztose.

Ale to z pewnoscig lepsze od tkwienia w przesztosci przez Juliusza
Engelhardta, ktory rol¢ wiceministra sprowadzal do sprawowania
funkcji nad-dyrektora Polskich Kolei Panstwowych, stojacego na
strazy ich monopolu, osobiscie rozdzielajacego miejsca w zarzadach
spolek i strofujacego dziennikarzy za zajmowanie sig ,,duperelami”.

Karol Trammer
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Tysiace przeciw miliardom

Szybka kolej ma mie¢ swoj gtowny wezet w Lodzi. O ile tylko nie trafi tam na mine

— Jest szansa, ze Lodz stanie sie
bardzo istotnym centrum
kolejnictwa w Polsce. Miasto
bedzie najwazniejszym weztem
kolei duzych predkosci. Jezeli
przebudujemy  dworzec Lodz
Fabryczna, jezeli sprowadzimy
kolej  pod  ziemie,  jezeli
poprowadzimy tory pod prawie
calym miastem, to otworzymy
droge dla polskiego  high
speedu. Nie da si¢ ukryé, Zze
kolej duzych predkosci zmieni
cywilizacyjnie kraj. Centrum tej
zmiany bedzie w Lodzi —
stwierdzil minister infrastruktury
Cezary Grabarczyk w
wypowiedzi dla portalu KOW.
Niefortunnie wypowiedz ta
ukazala si¢ w czasie goracych
protestow w Stuttgarcie, 620-tysigczne] stolicy niemieckiego landu
Badenia-Wirtembergia, gdzie mieszkancy sprzeciwiaja si¢ budowie
podziemnego dworca oraz prowadzacych do niego tuneli kolejowych.

Miliardy pod ziemie¢

Planowane podziemne inwestycje kolejowe maja powsta¢ w
ramach projektu ,,Stuttgart 217, obejmujacego zupelng przebudowg
wezta kolejowego w Stuttgarcie.

Zgodnie z zatozeniami koncepcji ,,Stuttgart 217, naziemny
czolowy dworzec Stuttgart Hauptbahnhof ma zostaé¢ zastapiony
podziemnym dworcem przelotowym, dzigki czemu pociagi taczace
Monachium z Frankfurtem nad Menem juz nie musialyby w
Stuttgarcie zmienia¢ kierunku jazdy. Przebudowany wezet mialby
zosta¢ wpigty w linie duzych predkosci Stuttgart — Mannheim
(istniejaca) oraz Stuttgart — Ulm (planowana). Dodatkowo na
terenach, ktore obecnie zajgte sa przez naziemny dworzec kolejowy i
jego zaplecze, powsta¢ maja nowe tereny biurowo-mieszkaniowe.
Stuttgart ma sta¢ si¢ jednym z gtéwnych punktéw na europejskim
ciagu kolejowym laczacym Paryz, Monachium, Wieden i Budapeszt.

Aby jednak to wszystko stalo si¢ mozliwe, konieczne bedzie
poprowadzenie pod Stuttgartem kilkunastu kilometrow tuneli
kolejowych oraz zbudowanie zupelnie nowej linii kolejowej
wprowadzajacej do miasta ruch kolejowy od poludniowego wschodu.
Projekt ,,Stuttgart 21” pochlona¢ ma co najmniej 4,1 mld euro.

Podziemny dworzec niemile widziany

Ogromne koszty inwestycji budza coraz silniejszy spoleczny
sprzeciw. Projekt ,,Stuttgart 21 ma zosta¢ sfinansowany ze $rodkow
federalnych, unijnych, budzetu Badenii-Wirtembergii, srodkow kolei
Deutsche Bahn oraz z budzetéw samorzadow lokalnych z rejonu
Stuttgartu. Do projektu ,,Stuttgart 21” dotozy¢ maja si¢ migdzy
innymi gminy z powiatow otaczajacych Stuttgart. Ich mieszkafcy sa
coraz bardziej §wiadomi tego, ze budowa podziemnego dworca i
tuneli kolejowych pod Stuttgartem bedzie oznacza¢ drastyczne cigcia
lokalnych funduszy na szkolnictwo, przedszkola czy kulturg.

Ponadto protesty wywoluje zwiazana z realizacja projektu
Htuttgart 217 konieczno$§¢ wycinki prawie 300 drzew w Parku
Zamkowym, pod ktérym powsta¢c ma podziemny dworzec.
Przeciwnicy zwracaja réwniez uwage, ze budowa tak duzego
podziemnego obiektu oraz prowadzacych do niego tuneli moze nie
tylko zagrozi¢ miejskiej zabudowie, ale takze naruszy¢ zrodta wod
mineralnych. Duze emocje budzi tez wyburzenie bocznych skrzydet
pochodzacego z lat 20. XX wieku dworca Stuttgart Hauptbahnof.

Przeciwnych realizacji projektu ,,Stuttgart 217 jest juz 63%
mieszkancow Stuttgartu (sondaz gazety ,,Stuttgarter Nachrichten” z

e Wielotysieczna manifestacja przeciwko budo
dworca i tuneli kolejowych w Stuttgarcie. (fot. Peter Gierghardt,K21)

sierpnia 2010 r.) oraz 54% Niemcow
(badania o$rodka Infratest Dimap z
pazdziernika 2010 r.).

Uformowata si¢ cata koalicja
przeciwko projektowi ,,Stuttgart 21”.
Skupione sa w niej organizacje
spoteczne z Badenii-Wirtembergii,
ogoélnoniemieckie  stowarzyszenia
pasazerow ,,Pro Bahn” i VCD,
zwiazki  zawodowe, organizacje
ekologiczne (w tym Bund, ktory
skupia 477 tys. Niemcow).

Koalicja stworzytla koncepcjg
~Kopfbahnhof 217 (,,Dworzec
czotowy 217), ktora pokazuje jak

i poprawi¢  przepustowo$¢ — wezta
= : kolejowego w  Stuttgarcie bez
wie podziemnego budowy nowego  podziemnego

dworca kolejowego, wydajac przy
tym  dwunastokrotnie = mniejsze
$rodki niz na projekt ,,Stuttgart 217 — koszty alternatywnej koncepcji
szacowane sg na 350 min euro. Projekt cieszy si¢ poparciem dwoéch
ugrupowan parlamentarnych: lewicowego Die Linke oraz zielonych.
Z powodu sporu o koncepcje ,,Stuttgart 21 rzadzaca w Niemczech
i utozsamiana z projektem chadecka partia CDU moze straci¢ mocna
pozycje w Badenii-Wirtembergii. Wyznaczone na koniec marca 2011
r. wybory do wtadz landu prawdopodobnie przeksztalca sig w swoiste
referendum w sprawie przysztosci stuttgarckiego wezta kolejowego.

Dobre argumenty

Tymczasem od pazdziernika 2009 r. — a wigc juz od ponad roku —
nie bylo tygodnia bez demonstracji przeciwko realizacji
kilkumiliardowego  projektu  ,Stuttgart 21”.  Poszczegélne
manifestacje gromadza nierzadko kilkadziesiat tysigcy o0sob.
Najwigksza z demonstracji odbyta si¢ 9 pazdziernika 2010 r. —
wedtug szacunkow policji zgromadzita ona 63 tys. uczestnikow.

Najbardziej krwawa manifestacja odbyla sig¢ natomiast 30 wrzesnia
2010 r. Punktem zapalnym byta wycinka drzew pod plac budowy w
przylegajacym do dworca Parku Zamkowym. Demonstrantow
niedopuszczajacych do wycigcia starych drzew policja potraktowata
patkami, armatkami wodnymi i gazem pieprzowym. Rannych zostato
116 os6b, w tym siedmioro dzieci.

Hasto projektu ,Stuttgart 21”7 brzmi ,Dobre argumenty
przewazajq’. Uczestnicy demonstracji komentowali wigc, Ze ostre
dzialania policji wobec przeciwnikéw budowy podziemnego dworca
to wlasnie te ,,dobre argumenty”.

Kolej na minie

Projekt ,,Stuttgart 21” niebezpiecznie przypomina plany przebiegu
tzw. linii ,,igrek” przez Lodz. ,,Wstgpne studium wykonalnosci
budowy linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan — Lodz -
Warszawa” w jednym z wariantow zaklada bowiem przeprowadzenie
linii przez £6dz tunelem pod centrum miasta wraz z zastgpieniem
naziemnego dworca czolowego Lo6dz Fabryczna nowym dworcem
podziemnym.

Coraz wigcej wskazuje na to, ze wilasnie ten wariant staje sig
wiazacy. Na listg projektow indywidualnych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko trafit juz projekt obejmujacy budowe
czgéci podziemnej dworca todz Fabryczna przeznaczonej dla
odprawy 1 przyje¢ pociagéw oraz obstugi podréznych. A minister
Cezary Grabarczyk okresla koncepcje poprowadzenia linii kolejowe;j
pod centrum todzi otwarciem drogi dla polskiego high speedu.
Pytanie tylko, czy projekt polskiej kolei duzych predkosci nie trafi w
Lodzi na ming podobna do tej ze Stuttgartu...

Karol Trammer
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Polski sen o pendolino

,Plan sie powiodt”, , btedu nie popetniliSmy”: pendolino bez wychylnego nadwozia

PKP Intercity od kilku lat przymierza si¢ do zakupu
nowoczesnych pociagow zespolonych. Cho¢ wciaz jeszcze nie
wiadomo, kiedy kontrakt zostanie sfinalizowany, to wyszlo
juz na jaw, ze polski przewoznik zamierza kupi¢ sklady
pendolino, lecz... bez wychylnego nadwozia. To sytuacja o
tyle zaskakujaca, co kuriozalna. Bowiem ,,pendolino” to po
wlosku ,,wahadetko” — tak okresla si¢ pociagi wyposazone w
system wychylnego nadwozia. Dzigki tej technologii — niejako
przezwycigzajacej prawa fizyki — pociagi pendolino moga
pokonywac zakrety o okoto 30% szybciej niz zwykte sklady.

Obecne plany zakupu pociagow pendolino (a faktycznie
pseudo-pendolino) przez PKP Intercity to nie pierwsze
podejscie polskich kolei do tego typu sktadow. Pierwotnie
pociagi pendolino jezdzi¢ po polskich torach juz od 2001 r.
Wtedy jednak PKP wycofaly si¢ z zakupu tych skltadéw. Po
ostatnich wydarzeniach okazuje sig, ze pendolino nadal bedzie
jedynie niespelnionym polskim snem.

Apetyt na pendolino

Pierwszy raz na polskich torach pociag z wychylnym
nadwoziem pojawit si¢ w maju 1994 r. Wowczas odbyta sig
pokazowa wizyta pociagu pendolino ETR460 wyprodukowanego
przez firme Fiat Ferroviaria, eksploatowanego przez koleje wtoskie.

W ramach tej dwutygodniowej wizyty ustanowiony zostat do dzi$
niepobity rekord predkosci na polskich torach — 11 maja 1994 r. na
Centralnej Magistrali Kolejowej w okolicach Biatej Rawskiej sklad
pendolino ETR460 osiagnat predkos¢ 250,1 km/h.

Podczas tej samej wizyty na linii Warszawa — Gdansk
zaprezentowano mozliwosci systemu wychylnego nadwozia, dzigki
ktoremu goszczacy w Polsce pociag pendolino pokonat liczne tuki
odcinka Rybno Pomorskie — Rakowice z wyzsza predkoscia niz
kursujace tedy standardowe sklady. Wizyta pociagu ETR460
pobudzita polskie apetyty na pociagi pendolino.

Sytuacja ulegla znacznemu pogorszeniu

W lipcu 1997 r. Polskie Koleje Panstwowe oglosity przetarg na
zakup sktadow osiagajacych predkos¢ 250 km/h, wyposazonych przy
tym w system wychylnego nadwozia — tabor ten mial by¢ zakupiony
do obstugi trasy z Trojmiasta przez Warszawg do Katowic. Po roku —
w lipcu 1998 r. — nastapito ogloszenie wynikoéw przetargu. Wybrana
zostata oferta firmy Fiat Ferroviaria — 16 pociagéw miato zostacé
dostarczonych Polskim Kolejom Panstwowym w latach 2001-2004.
Dostaw nigdy jednak nie zrealizowano. W grudniu 1999 r.
postgpowanie zostato bowiem uniewaznione.

Zarzad PKP wycofal si¢ z zakupu sktadow pendolino, powotujac
si¢ na dwczesnie obowiazujaca ustawe o zamowieniach publicznych
z 1994 r., ktorej zapisy glosily, iz ,,postgpowanie o zamowienie
publiczne uniewaznia sig, jezeli wystapila istotna zmiana
okolicznosci powodujaca, ze prowadzenie postgpowania lub
wykonanie zamowienia nie lezy w interesie publicznym”.

Decyzj¢ o uniewaznieniu zamowienia dyrekcja generalna PKP w
specjalnym o$wiadczenia thumaczyta tym, ze u progu komercjalizacji
oraz restrukturyzacji PKP (trwaly wowczas prace nad ustawa
restrukturyzujaca  panstwowa  kolej)  zaciaganie znaczacych
zobowiazan finansowych na zakup sktadow pendolino ,,uzna¢ nalezy
za bezcelowe”. Wowczas oSwiadczono rowniez, ,,ze aktualna
sytuacja ekonomiczna-finansowa zamawiajacego, tzn. PKP, ulegta
znacznemu pogorszeniu W odniesieniu do 1997 r., kiedy
postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego rozpoczgto, oraz
do 1998 r., kiedy wybrano najkorzystaniejsza ofertg”.

Nie bez znaczenia byla totalna krytyka przetargu ze strony
Najwyzszej Izby Kontroli. W raporcie izby na ten temat mozna byto
przeczytaé, ze ,,ze w zadnej fazie prac nad tym przedsigwzigciem, a
zwlaszcza w okresie rozstrzygnigcia przetargu, PKP nie byto

i 2. =

e Pociagi pendolino po Czechach jezdza od 2003 r. W Polsce pierwszy
przetarg na zakup pendolino ogtoszono w 1997 r. - do dzi$ jednak sktady z
wychylnym nadwoziem nie pojawity sie na torach

(fot. Ceské Drahy)

przygotowane do sfinansowania tego zamierzenia”. Ostatecznie wigc
NIK wnioskowala o wycofanie sig z zakupu 16 sktadow pendolino.

Europa sie wychyla

Gdy PKP po Zle przygotowanym przetargu z 1997 r. wycofywatly
si¢ z zakupu skladow pendolino, przewoznicy w kolejnych
europejskich krajach decydowali si¢ na rozszerzanie swoich flot o
tabor wyposazony w technologi¢ wychylnego nadwozia. System ten
stwarza bowiem mozliwo$¢ wyraznego skrocenia czaséw jazdy bez
koniecznosci budowania nowych linii kolejowych specjalnie
przystosowanych do osiagania wigkszych predkosci.

W Slowenii pociagi pendolino kategorii InterCitySlovenija tacza
Ljubljang z Mariborem. W Niemczech w system wychylnego
nadwozia wyposazone sa nie tylko obstugujace ruch dalekobiezny
pociagi ICE-T, ale roéwniez sklady regionalne kursujace na
gorzystych trasach potudnia kraju. Pociagi pendolino kursuja tez w
Chorwacji, Finlandii, Portugalii, Szwajcarii, Wielkiej Brytanii czy we
Whoszech.

W Czechach sktady pendolino — jako pociagi kategorii SuperCity —
co dwie godziny kursuja miedzy Praga a Ostrawa. Tg 356-
kilometrowa trasg pendolino pokonuje w 3 godz. 5 min. Skltadami z
wychylnym nadwoziem jest rowniez obstugiwany pociag SuperCity
,»Slovenska Strela” taczacy Pragg ze stlowacka Bratystawa. Od czasu
do czasu pojawiaja sie luzne koncepcje, by czeski przewoznik Ceské
Drahy swoim skladem pendolino obshugiwal réwniez pociag
EuroCity relacji Warszawa — Praga. I wyglada na to, Ze to ostatni
cien szansy na to, by technologia wychylnego nadwozia pojawila sig
na polskich torach. Albowiem kolejny sen o wlasnym pendolino
polskich kolei ostatnio niespodziewanie prysnat.

Tylko Alstom

Zakup 20 nowoczesnych skladow zespolonych do obstugi
pociagéw na trasie z Trojmiasta do Warszawy i dalej do Katowic
oraz Krakowa spotka PKP Intercity planuje od kilku lat. Zakup
taboru w potaczeniu z aktualnie prowadzona modernizacja linii
kolejowej z Warszawy do Trojmiasta mial przynies¢ kolejowa
rewolucje na tej trasie. Zwlaszcza, ze prace modernizacyjne na ciagu
taczacym stolicg z wybrzezem prowadzone sa z mysla o sktadach z
wychylnym nadwoziem. W materiatach spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe informujacych o efektach tej inwestycji czytamy, ze
,.pociagi beda mogly jezdzi¢ znacznie szybciej: klasyczne pasazerskie
do 160 km/h, pasazerskie z wychylnym nadwoziem do 200 km/h”.

30 wrzesnia 2010 r. PKP Intercity oglosilo, ze tylko jeden
producent wyrazil gotowo$¢ dostarczenia pociagdw zespolonych. P
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» Dostawca ma by¢ konsorcjum spotek koncernu Alstom
(koncern ten w 2002 r. przejat udzialy we wtoskiej firmie
Fiat Ferroviaria — tej, ktora miata wyprodukowaé sktady
pendolino dla PKP na podstawie niezrealizowanego

TABOR o 9

»~Albo najlepiej, albo najtaniej”

przetargu z 1997 r.). Alstom zaoferowat dostawe sktadow
pendolino wraz z ich utrzymaniem oraz budowa centrum
serwisowego za tacznie 2,48 mld zt.

Krzysztof Rytel
dyrektor Centrum Zréwnowazonego Transportu

Kropléwka z milionami

Sfinansowanie tak kosztownej inwestycji, wymaga
zapewnienia spotce PKP Intercity stalego doplywu
pienigdzy na zabezpieczenie splat kredytu Europejskiego
Banku Inwestycyjnego. Zalozono, ze problem ten
rozwiaze wieloletnia umowa Ministerstwa Infrastruktury i
przewoznika na wykonywanie przewozow
migdzywojewddzkich, zapewniajaca na okres 10 lat
coroczne dofinansowanie w wysokosci 240 mln zt (w
sumie 2,4 mld zt).

Zawarcie wieloletniej umowy musial zaakceptowac
rzad — stosowna uchwala zostala podjeta przez radg
ministrow 23 listopada 2010 r. Po otrzymaniu
upowaznienia rzadu do zawarcia umowy z PKP Intercity,
minister infrastruktury Cezary Grabarczyk stwierdzit: —
Przyjeta przez rade ministrow uchwata w sprawie finansowania
miedzywojewodzkich — kolejowych —przewozow pasazerskich  jest
przepustkq do wymiany taboru kolejowego w PKP Intercity.

Dalsze kroki zostaly podjgte juz nastgpnego dnia — na uroczystosci
Grupy PKP z okazji $wigta kolejarza. Resort infrastruktury oficjalnie
poinformowat, ze 24 listopada 2010 r. ,minister infrastruktury
Cezary Grabarczyk oraz prezes zarzadu PKP Intercity Grzegorz
Medza podpisali umowe. Umowa obejmuje realizacj¢ przewozow
migdzywojewodzkich oraz nowe zadanie — uruchomienie potaczen
nowoczesnym taborem na linii Warszawa — Gdynia. Zawarta zostala
na 10 lat i zaktada dofinansowanie w wysokosci 240 mln zt rocznie”.

Pendolino bez pendolino

Juz wydawalo sig, ze caty plan realizacji dwuipétmiliardowe;j
inwestycji zakupu wychylnego pendolino zostal misternie
dopracowany, gdy nagle cata konstrukcja zaczgta sig walié.

Na przetomie listopada i grudnia producent taboru Alstom
niespodziewanie oglosit na tamach portalu ,,Rynek Kolejowy”, ze
sktady zespolone dla Polski... nie beda posiadalty wychylnego
nadwozia. Informacj¢ potwierdzita Matgorzata Sitkowska, rzecznik
prasowa PKP Intercity: — Zaakceptowana przez zarzqd PKP Intercity
oferta skladow zespolonych zlozona przez Alstom nie zawiera
technologii  wychylnego pudta. Jest to zgodne z wymogami
specyfikacji istotnych warunkow zamowienia.

Fakt wyposazenia skladow pendolino dla Polski w system
wychylnego nadwozia wydawat si¢ zupetnie oczywisty — konkretne
zapewnienia padaty nawet ze Zzrodet zwigzanych z PKP. Nalezaca do
podmiotow Grupy PKP spotka , KOW” jeszcze 9 listopada 2010 r.
zamie$cita na swoim portalu internetowym informacjeg, ze ,,Alstom
zaproponowatl pociagi Nowe Pendolino z wychylnym pudtem”.

Gdy brak systemu wychylnego nadwozia wywotywal coraz
wigksze kontrowersje, nagle — wbrew wczesniejszym zapewnieniom
Ministerstwa Infrastruktury — portal ,,Rynek Kolejowy” ujawnil, ze
24 listopada 2010 r. wcale nie doszto do podpisania wieloletniej
umowy migdzy Ministerstwa Infrastruktury a PKP Intercity, lecz
jedynie do jej wstgpnego parafowania. Przed ostatecznym podpisem
umowa musi jeszcze zosta¢ zaakceptowana przez Komisjg
Europejska oraz rzad z uwagi na zobowigzania wieloletniego
finansowania przewozow. W czasie uroczystego ,,podpisania”
umowy na listopadowej gali z okazji $wigta nikt slowem nie
wspomnial, ze ma miejsce jedynie parafowanie dokumentu.

Wach jedno, Grabarczyk drugie

Brak ostatecznego podpisu stworzyl furtke do ewentualnego
wycofania si¢ z zakupu sktadow zespolonych nie wyposazonych w
kluczowy element, jakim jest system wychylnego nadwozia.

Przedstawiciele zarowno PKP, jak i rzadu, chcac wigc ratowac
sytuacjeg, zaczgli sugerowaé, ze jeszcze nie koniec szans na system
wychylnego pudta: — Bierzemy pod uwage scenariusz, w ktorym od
dwoch do szesciu z 20 pociqgow pendolino dla PKP Intercity
wyposazonych bedzie w system wychylnego pudia — stwierdzit 12

e Warianty posrednie zazwyczaj okazuja si¢ najgorsze. Lepiej wychodzi sig
wybierajac albo rozwiazania najtansze gwarantujace przyzwoite minimum (W
tym przypadku zwykte lokomotywy i wagony na 200 km/h — 0 20-30% tansze od
sktadow zespolonych), albo rozwiazania najlepsze (czyli w tym przypadku dajace
najkrotszy mozliwy czas przejazdu — sktady wychylne). Jesli oferta Alstomu
(2,48 mld zl) okazala si¢ znacznie nizsza niz kwota zarezerwowana przez
przewoznika, to jest z czego dorzuci¢, zeby uzyskac rozszerzenie do technologii
wychylnej. I to bym obecnie sugerowal, bo nowy przetarg to strata czasu i ryzyko
braku satysfakcjonujacych ofert. Ale nie moze by¢ to opcja przebudowy w
nieokreslonej przyszilosci, bo oferent wowczas nie ma konkurencji i moze
zazyczy¢ sobie kazda ceng. Trzeba postawi¢ producenta pod $ciana: ile cheecie za
wersj¢ z wychylnym nadwoziem? Jesli zazadacie kwoty wygoérowanej, to
przetarg uniewaznimy.

grudnia Andrzej Wach, prezes PKP S.A., w ,,Rzeczpospolitej”.
Natomiast minister infrastruktury Cezary Grabarczyk 16 grudnia w
programie ,Mingta dwudziesta” w TVP Info poinformowat, ze w
ofercie Alstomu znajduje si¢ opcja ulepszenia taboru do technologii
wychylnego pudta w przysztosci.

Do powyzszych — notabene niespdjnych — zapewnien, ze to nie
koniec szans na pendolino z wychylnym nadwoziem, nalezy podejs¢
z nieufnoscia. Zwlaszcza w obliczu jasnego oswiadczenia rzeczniczki
PKP Intercity, iz ,,oferta sktadow zespolonych zlozona przez Alstom
nie zawiera technologii wychylnego pudta”.

Stowa Grabarczyka i Wacha to raczej proby zachowania szans na
zawarcie kontraktu migdzy PKP Intercity a Alstomem na dostaweg
pendolino, mimo braku wychylnego pudta. Nieufno$¢ wskazana jest
tym bardziej, ze ilo§¢ niejasnosci towarzyszacych zakupowi 20
sktadow zespolonych dla PKP Intercity stala si¢ juz zbyt duza.

W sytuacji gdy Alstom zlozyl oferte dostawy taboru bez
wychylnego pudla, az tragikomicznie brzmia stowa ,jednego z
pracownikow kolejowej centrali, czyli PKP S.A.”, na ktére w swoim
tekscie z 9 pazdziernika 2010 r. powotywal si¢ orgdownik zakupu
pendolino Michat Tusk, dziennikarz gdanskiej ,,Gazety Wyborczej”,
prywatnie syn premiera: — W przetargu na szybkie pociqgi, ktory
prowadzilismy w latach 90. zapisalismy warunek wychylnego pudta,
duzo o tym mowilismy i skutek byl taki, zZe z jednej strony oferta byla
droga, a z drugiej, wszyscy podejrzewali, ze sprawa byla
,ustawiona”. Teraz tego bledu nie popetnilismy. Startowaé mogi
kazdy producent. Co prawda wystartowat tylko Alstom z pociqgiem
pendolino, ale plan sie powiodl, bo oferta jest atrakcyjna cenowo.
Wyglada na to, ze Alstom spodziewal si¢ konkurencji.

A wigc ,,plan si¢ powiodt”, ,,bledu nie popehilismy”, nagle jednak
okazalo sig, ze pendolino nie bgdzie miato wychylnego nadwozia...

Polski sen

Historia polskiego pendolino przypomina artystyczna prowokacjg
zobrazowana w filmie ,,Czeski sen” sprzed pigciu lat. Wowczas w
stolicy Czech przeprowadzono szeroka kampani¢ reklamowa
hipermarketu pod nazwa ,,Czeski sen” — plakaty, ulotki oraz spoty w
radiu i telewizji kusily niewiarygodnie niskimi cenami, jednocze$nie
jednak zawieraly przewrotne ostrzezenia: ,,Nie kupuj!” czy ,,Nie
przyjezdzaj!”. Gdy w koncu thumy prazan przybyly na otwarcie
hipermarketu, okazato sig, ze zamiast centrum handlowego ustawiono
jedynie wielkie rusztowanie z ptachta imitujaca supermarket.

Teraz ofiarg podobnej prowokacji stali si¢ Polacy — od kilku lat
mowilo si¢ o planach zakupu sktadow pendolino, by nagle okazato
sig, ze tabor ten — wbrew nazwie — nie bedzie posiadal wychylnego
nadwozia. Migdzy czeska a polska prowokacja wystapita jednak
zasadnicza rdznica: ,,Czeski sen” zostal wyrezyserowany przez
filmowcow, natomiast polski sen o pendolino — z ktoérego niedawno
niespodziewanie si¢ przebudzilismy — to dzielo wyrezyserowane
przez Ministerstwo Infrastruktury oraz Grupg PKP.

Karol Trammer
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» Chciatbym podzieli¢ si¢ obserwacjami, do
jakich sktonita mnie podréz pomiedzy stacjami
Warszawa Stadion i Warszawa Srédmiescie
15 grudnia 2010 r. przed godz. 8.00.
Wsiadtem do pociggu KM-80131 jadacego w
kierunku Goéry Kalwarii. Pociag przejechat
jedynie kilkaset metrow i sie zatrzymat. Po
kilkunastu minutach postoju pasazerowie
zaczeli wysiadac¢ i kierowac¢ sie po torach w
strone stacji. Wedilug informacji kierownika
pociagu, ktére uzyskat kilkanascie minut przed
godz. 9.00 od dyzurnego ruchu, wynikato, ze
sytuacja potrwa przynajmniej pét godziny.
Inne pociagi zaczety kursowac¢ torami
dalekobieznymi.

Wedlug mniej oficjalnych  informacii,
dyspozytor wypuszczat pociagi na tor, o
ktorym  wiedzial, Ze jest nieprzejezdny
(bezsensowne byto wypuszczanie KM-80131
skoro zatrzymat sie zaraz za stacjg). Z dworca
Warszawa Stadion podrézni mogliby uda¢ sie
w dalszg droge komunikacjg miejska. W
sumie utknety trzy pociagi. Po takiej informacji
(uzyskanej po diugim czasie) kolejna czesé
pasazeréw udata sie po torach do najblizszej
stacji. Dodam jeszcze, ze nikt nie raczyt
pofatygowac¢ sie do drugiej jednostki, by i tam
pasazerowie wiedzieli cokolwiek. Ostatecznie
pociag ruszyt dalej po pieciu minutach
(zamiast zapowiadanych minimum
trzydziestu)! Wyglada na to, ze dyspozytor
popehit btad - czy zostang wyciggniete
jakiekolwiek konsekwencje? W atpie.

Najbardziej przerazajace jest to, ze nikt nie
zrobit nic, zeby zapewni¢ bezpieczenstwo
pasazeréw. Pasazerowie wracali po obu
torach podmiejskich i torach dalekobieznych
wsrod jezdzacych pociagéw, dajacych sygnat
.bacznos¢”. Pojawialy sie rézne propozycje
zapewnienia bezpieczehstwa pasazerom -
wycofanie pociggu 200-300 metréw na stacje
Warszawa Stadion (kierownik twierdzit, ze to
nie mozliwe bo nie zgadza sie na to
dyspozytor), zatrzymanie pociagu
podmiejskiego jadacego w kierunku stacji
Warszawa Wschodnia (odpowiedz — to nie
zgodne z procedurami) czy chociazby
odprowadzenie pasazerow po torze, ale w
sposOb  zorganizowany — pod opiekg
kierownika lub SOK (tez odpowiedzig byto, ze
jest to niezgodne z procedurami). Jedyne co
mogli pasazerowie zrobi¢, to czeka¢ — bez
informaciji, ile to moze potrwa¢, lub podjaé
dziatania ,na wtasne ryzyko”.

Marcin Kreis

» Jako regularny czytelnik ,Z Biegiem Szyn”
stwierdzam z rozczarowaniem, ze pojawiajg
sie kolejne artykuty, ktére zamiast rzeczowej —
cho¢ krytycznej (nie kwestionuje tego prawa)
informacji zawierajg tresci oparte na
niedoméwieniach, tendencyjnej interpretacji
faktow, a wszystko to w celu uzyskania
sensacyjnego zabarwienia.

Z Biegiem Szyn

Ostatnim takim tekstem jest ,Kolej duzych
pieniedzy” (,Z Biegiem Szyn” nr 50, listopad-
grudzien 2010). Oczywiscie mozemy miec
rézne zdania, czy kolej duzych predkosci jest
w Polsce potrzebna. Nie licze na to, ze projekt
kolei duzych predkosci bedg popierac
WSzyscy mieszkancy naszego kraju.
Natomiast czytelnicy powinni oczekiwa¢ od
autora tekstu wiedzy merytorycznej i
podawania rzetelnych faktéw. Po pierwsze —
projekt Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko ,Przygotowanie budowy linii
duzych predkosci” byt na licie indykatywnej
od samego poczatku jej istnienia. Zostat tam

umieszczony  dzieki staraniom panow
ministrow Krzysztofa Opawskiego i Marka
Chatasa, po wykonaniu przez Centrum

Naukowo-Techniczne Kolejnictwa w 2005
roku wstepnego studium wykonalnosci, ktére
pokazato realno$¢ tego projektu w warunkach
polskich, gdzie od 30 lat nie wybudowano
zadnej nowej gtéwnej linii kolejowe;.

Natomiast projekt ,Zakup sprzetu do
diagnostyki i  utrzymania infrastruktury
kolejowej” zostat zgtoszony do Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

przez Zarzad spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe pod moim kierownictwem, a
przemilczenie tego faktu jest zwykig
nieuczciwoscia. Juz bowiem wstep do artykutu
zostat tak sformutowany, aby stworzy¢ obraz
mojej osoby jako zagorzatego zwolennika
kolei duzych predkosci kosztem utrzymania
sieci konwencjonalnej, co zupetnie mija sie z
prawda.

Po drugie — wielokrotnie juz ttumaczytem,
ze Komisja Europejska nie ma zamiaru
finansowaé projektéw  polegajacych na
odtworzeniu pierwotnego stanu linii, ktéra
ulegta degradacji. Komisja w ogdle nie ma
zamiaru czegokolwiek finansowaé. To w
naszym kraju wiele oséb, zbyt wiele, uwierzyto
w mit, Ze mamy woér pieniedzy unijnych, z
ktérego mozemy po prostu czerpac garsciami.

Ot6z nie! Komisja moze dofinansowac
projekt, ktérego realizacja przyniesie warto$¢
dodana, a efekty przekroczg proste
odtworzenie stanu pierwotnego. Dlatego
prosta i tania, wydawatoby sie rewitalizacja
potaczenia Centralna Magistrala Kolejowa —
Koniecpol — Czestochowa — Lubliniec — Opole,
nie ma zadnych szans, aby ,zatapa¢ sie” na
liste Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko.

| wreszcie po trzecie — prosze przyja¢ do
wiadomosci te prostg prawde, ze w sytuacji
gdy do konca perspektywy unijnej pozostato
tylko pie¢ lat, zaden nowy projekt nie ma
szans na realizacje, choéby byt jak najbardziej
sensowny. Przej$cie przez catg procedure tj.
studium wykonalno$ci, ocena oddziatywania
na srodowisko, decyzje lokalizacyjne linii
kolejowej, pozwolenia na budowe etc., a do
tego jeszcze realizacja ,w terenie” — to
wszystko jest ,nie do przejscia” w tak krotkim
czasie.

Zbigniew Szafranski, prezes zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Protagonista
poszukiwany

W Polsce nie raczy sie wiele zmienia¢. W
ciggu ostatnich 22 lat catkowicie zmienita sie
struktura rynkéw kolejowych Szweciji, Japonii,

Estonii czy Wielkiej Brytanii. W dwdch
ostatnich krajach sprywatyzowano i na powrét
znacjonalizowano infrastrukture kolejowa,
wykupujac jg od poprzednich wiascicieli. Na
rynkach miaty miejsca dziesiatki
gigantycznych transakcji. We wszystkich
przypadkach wiasciciela zmieniata

infrastruktura i wiekszo$¢ majatku ruchomego.
Nawet w Szwecji znikta struktura dawnej kolei
panstwowej. Tory Kkolejowe scalono z
aparatem zarzadczym sieci drogowej, tworzac
z  dwoch rzagdowych agend jedng;
Trafikverket, majaca pod swoimi skrzydtami
infrastrukture takze lotnisk i drég wodnych.

W Polsce, mimo ze wielu zmiany wydajq
sie znaczne, w porownaniu z powyzszymi
przyktadami  niemalze ich nie  byto.
Protagonistg polskich zmian byt kto$ inny,
gtéwnie byly one wynikiem obowigzku
wyniktego z akcesji Polski do UE. | jak na
papierowe zmiany przystato, antagonisci
prébowali je zastopowa¢. Hamulcowym
reform byt poprzedni lobbysta Grupy PKP
petniacy funkcje wiceministra.

Dynamika Rzeczypospolitej Polskiej jest
zupetnie odmienna. W  Polsce opinig
publiczng w znacznej mierze rzadzg gazety
Sredniego i dolnego rynku. Kraj nie ma niemal
prasy gérnego rynku wydawniczego, czyli tej
najpetniej i najdoktadniej piszacej. Brak jest
prasy bedacej podstawg opinii publicznej
rozwinietych spoteczenstw Cywilizacji
Zachodu. ,Gazeta Wyborcza” to w mojej
ocenie standard ,Daily Mail”. Najlepsze stacje
telewizyjne to ledwie infotainment, w dtugosci
skupienia uwagi przypominajacy dziecko z

ADHD. Ongi§ do jednego wydarzenia
prébowalismy takg stacje wezwac.
Zainteresowata sie jedna, i chciata

sensacyjnego spektaklu. Publicznej ktétni.
Sytuacja w Polsce, z kolejami i nie tylko,

zmieni sie gdy poprawi sie takze kondycja

czwartej wladzy. Czyli chyba niepredko.

Adam Fularz

Co porusza Mazowsze.

Naktad: 180 egzemplarzy. ISSN 1896-4079.

KONTAKT: Karol Trammer, ul. Raszynska 15/15, 02-026 Warszawa, e-mail: z.biegiem.szyn@interia.pl, telefon: 691-500-248
Redaktor naczelny i wydawca: Karol Trammer. Stata wspétpraca: Tomasz Gajewski, Piotr Gatazka, Ksawery Zapasnik.

Redakcja nie zwraca materiatéw niezaméwionych. Redakcja zastrzega sobie prawo do zmian redakcyjnych. Artykuty publikowane w ,Z Biegiem Szyn” mogq by¢
cytowane oraz przedrukowywane — pod warunkiem podania zrédta i przestania jednego egzemplarza z przedrukowanym tekstem na adres redakcji.

Internet: www.zbs.kolej.net.pl, Tu otrzymasz dwumiesiecznik: Warszawa: Parowozik — stacja metra Swietokrzyska, lok. 1000i. Jak
otrzymywaé¢ dwumiesiecznik poczta: Warunkiem otrzymywania ,Z Biegiem Szyn” drogg pocztowa jest przestanie na adres redakcji znaczkéow
pocztowych o nominale 1,90 zt w liczbie odpowiadajacej liczbie zaméwionych numeréw. Np. 4 numery = 4 znaczki. Prosze pamigta¢ o podaniu
doktadnego adresu, na ktéry mamy przesyta¢ biuletyn oraz o wskazaniu numeru, od ktérego mamy rozpoczg¢ prenumerate.




