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i » CYTAT NUMERU

»Od stycznia 2012 r. ze wzgledu na remonty musieliémy modyfikowac rozklad juz

i czterokrotnie. Jak budowa¢ lojalno$é klientéw i przyzwyczajaé¢ do podrézy koleja,
gdy ich ulubiony pociag skacze po rozkladzie jazdy ruchem konika szachowego”

: Janusz Malinowski, PREZES PKP INTERCITY,

na tamach , Dziennika Gazety Prawnej”

SKOMUNIKOWANIA

» INDEKS :
19 z1 kosztuje bilet kolejowy

na przejazd 11 km pociggiem z
Krakowa Gléwnego na lotnisko |
Balice. Jeszcze w 2006 r. cena
przejazdu wynosita 5 zt.

Posterunki
na stlowo honoru

Ujawniamy szczegoty kontroli UTK
na stacjach i posterunkach odgateznych

Wiadomo bylo, Ze nie jest dobrze, ale mato kto si¢ spodziewat, ze
jest az tak zle — Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzit
kontrol¢ przestrzegania zasad i procedur zwigzanych z
bezpieczenstwem prowadzenia ruchu na liniach kolejowych.
Kontrola — bedaca reakcja urzednikbw na marcowe czolowe
zderzenie pociagéw pod Szczekocinami — objgta migdzy innymi
posterunki ruchowe (stacje oraz posterunki odgatezne) na polskiej
sieci kolejowej. Kontrolg zrealizowano migdzy 6 i1 16 marca.
Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotarl do szczegbétéw raportu
pokontrolnego, ktory powstal na przetomie maja i czerwca.

Kontrole zostaly przeprowadzone przez pracownikow oddziatow
terenowych UTK na obszarze dzialania siedmiu wybranych
zaktadow spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Urzednicy na 33
skontrolowanych stacjach oraz posterunkach odgat¢znych trafili na
najrozniejsze niedociagnigcia — poczawszy od nieaktualnych
zapisow w regulaminach technicznych stacji oraz posterunkow
odgateznych, a mna usterkach urzadzen sterowania ruchem
kolejowym skonczywszy.

Wykryto, ze na podstawie nieaktualnych regulaminow
technicznych funkcjonuje dziewi¢é skontrolowanych posterunkow
ruchowych. Oznacza to, ze dokument okreSlajacy zasady
prowadzenia ruchu pociagdw przez dana stacje lub posterunek
odgatezny nie uwzglednial faktycznie wystgpujacych na miejscu
uwarunkowan (takich jak liczba czynnych toréw, dziatajace na
posterunku urzadzenia, dostgpne wyposazenie). Na podstawie
nieaktualnych regulamindéw dziataly migdzy innymi stacje
Drzewica, Radom Wschodni czy Szydtowiec.

W Szydtowcu wykryto ponadto, ze obsada stacji niezgodna jest z
zapisami miejscowego regulaminu technicznego — stanowisko
nastawniczego na nastawni dysponujacej, cho¢ przewidziane byto
w regulaminie, w rzeczywisto$ci pozostawato nicobsadzone.

Stacja Szydtowiec to rekordowy przypadek, jesli chodzi o liczbe
stwierdzonych nieprawidlowosci. Kontrolerzy UTK wykryli tam
rowniez uszkodzone urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.
Ogotem usterki urzadzen i elementow infrastruktury stwierdzono na
20 skontrolowanych posterunkach (jak si¢ dowiedzieliSmy, usterki
urzadzen szczegdlnie obfitowaly na posterunkach podlegajacych
Zaktadowi Linii Kolejowych w Lodzi). Mowa o uszkodzonych
komputerach (np. brak wizji na monitorze), nieuzupetnionych po
kradziezach elementach infrastruktury (kable, dtawiki torowe) czy
awariach automatyki (np. niedziatajaca samoczynna blokada
liniowa). Co istotne, podczas kontroli urz¢dnicy UTK potwierdzili
rowniez, ze na czesci stacji uszkodzenia urzadzen sterowania
ruchem kolejowym wymuszaja permanentne Wwyprawianie
pociagdéw na sygnat zastepczy.

Jak ponadto ustalili kontrolerzy Urzg¢du Transportu Kolejowego,
na dtugi czas usuwania usterek wptyw ma migdzy innymi zbyt mata
liczba inspekcji przeprowadzanych przez pracownikow zaktadow
linii kolejowych odpowiedzialnych za kontrolg¢ 1 mnadzor
posterunkéw ruchowych.

Co dziesiaty pociag
Kolei Mazowieckich
opOzniony

Potaczenia

Koleje Mazowieckie sa najmniej punktualnym przewoznikiem
regionalnym na polskiej sieci kolejowej - wynika z danych
Urzedu Transportu Kolejowego. Najpunktualniejsza w Polsce
jest natomiast Warszawska Kolej Dojazdowa.

Koleje Mazowieckie — wedlug statystyk UTK obejmujacych
pierwszy kwartal 2012 r. — osiagnely wskaznik punktualnosci
wynoszacy 89,89% (wskaznik ten prezentuje, ile pociagdéw do stacji
koncowej dotarto punktualnie lub z opdznieniem nie wigkszym niz
5 minut). Oznacza to, ze co dziesiaty pociag Kolei Mazowieckich
dojechat do stacji docelowej z opdéznieniem. To najgorszy wynik
sposrod wszystkich przewoznikow regionalnych.

Natomiast najpunktualniejszym polskim przewoznikiem jest
wedhug wyliczen Urzedu Transportu Kolejowego Warszawska
Kolej Dojazdowa, kursujaca na trasie z Warszawy przez Pruszkow
do Grodziska Mazowieckiego 1 Milanowka. Wskaznik
punktualnosci WKD osiagnal 99,50%. Z przewoznikow
dzialajacych na Mazowszu stabiej wypadla warszawska Szybka
Kolej Miejska, ktorej wskaznik punktualnosci wyniost 92,97%.

Drugim pod wzglgdem punktualnosci przewoznikiem w Polsce
jest niemiecka spotka Usedomer Béaderbahn, obstugujaca potaczenia
na wyspie Uznam. Sie¢ kolei UBB obejmuje jedna stacj¢ lezaca w
Polsce (Swinoujécie Centrum) i stad obecno$é¢ niemieckiego
przewoznika w zestawieniu UTK.

Rzeczywista punktualno$é na polskiej sieci kolejowej jest jednak
stabsza niz wynika to z danych UTK. Wszystko przez to, ze
pociagi, ktore do stacji docelowych dotarty z opdznieniem nie
przekraczajacym 5 minut, a takze te, ktére opoznione byly tylko na
czgSci trasy, w statystykach Urzedu Transportu Kolejowego
uznawane sa za catkowicie punktualne.

Pod wzgledem punktualnosci gorsza od Kolei Mazowieckich jest
jedynie spotka PKP Intercity, obstugujaca potaczenia dalekobiezne.
Wskaznik punktualnosci PKP Intercity wyniost 85,78%.

e Punktualno$é przewoznikéw pasazerskich

Wskaznik
Przewoznicy: punktualnosci*
1. Warszawska Kolej Dojazdowa 99,50%
2. Usedomer Baderbahn 99,20%
3. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie 98,67%
4. Koleje Wielkopolskie 96,91%
5. Arriva Rail Polska 96,85%
6. Koleje Dolnoslaskie 96,13%
7. Przewozy Regionalne 94,73%
8. Koleje Slaskie 94,31%
9. Szybka Kolej Miejska w Warszawie 92,97%
10. Koleje Mazowieckie 89,89%
11. PKP Intercity 85,78%

*Udziat pociagow przewoznika, ktore dotarty do stacji docelowej
punktualnie lub z opéznieniem nie wigkszym niz 5 minut
Zrodto: UTK, dane za pierwszy kwartat 2012 r.
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Ziemia bez pracy

W lezacym na potudniu wojewddztwa
mazowieckiego powiecie szydtowieckim
bezrobocie jest najwyzsze w Polsce

e Szydtowiec. Tu prawie potowa bezrobotnych to osoby
dtugotrwale pozostajace bez pracy.

Nieco ponad 100 km od Warszawy lezy powiat o najwyzszym
bezrobociu w Polsce — w powiecie szydlowieckim stopa bezrobocia
wynosi 37,7% (dane za marzec 2012 r.). Zaréwno Warszawa, w ktorej
4-procentowe bezrobocie nie wychodzi poza sfere nieredukowalnego
bezrobocia frykcyjnego, jak i powiat szydlowiecki, w ktorym o praceg
jest naprawdg trudno, leza w granicach tego samego wojewodztwa
mazowieckiego — regionu najwigkszych skrajnosci na rynku pracy.

— Powiat szydlowiecki jest jednym z zaledwie trzech polskich
powiatow, gdzie stopa bezrobocia przekracza 30%. Jej wysokosé¢
wyroznia si¢ nawet w skali catej Unii Europejskiey — mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Lukasz Zaborowski z
radomskiego  oddzialu =~ Mazowieckiego  Biura  Planowania
Regionalnego. Z powiatem szydlowieckim pod wzgledem dramatu
bezrobocia rowna¢ moga si¢ jedynie dwa powiaty z Warmii i Mazur:
braniewski oraz piski, w ktorych stopa bezrobocia wynosi 32%.

Jak wynika ze sprawozdania urzgdu pracy w Szydtowcu za 2011 r.,
niemal potowa bezrobotnych to osoby dtugotrwale pozostajace bez
pracy, czyli ponad rok. ,,Bardzo trudno jest zmieni¢ nastawienie 0s6b
dlugotrwale pozostajacych bez pracy, gdyz wychodza one z zatozenia,
iz podejmowanie jakichkolwiek dziatan nie przyniesie oczekiwanego
rezultatu, czyli podjgcia zatrudnienia” czytamy Ww raporcie
szydtowieckiego posredniaka.

Problemem Szydtowca i okolic jest upadek przemystu: — W
powiecie szydlowieckim znaczenie miato gornictwo skalne oparte o
zloza piaskowca jurajskiego. Najwigksze kamieniotlomy posiadato
przedsigbiorstwo ,,Skalbud”, ktore uleglo jednak likwidacji — mowi
Zaborowski. Inny duzy pracodawca — zaklady elektromechaniczne
Profel — w ostatnich latach przeprowadzit zwolnienia grupowe.

Wsérod przyczyn wplywajacych na kryzysowa sytuacje na
miejscowym rynku pracy szydlowiecki urzad pracy wskazuje
niewielka skale dziatalno$ci gospodarczej, staba infrastrukturg oraz
niedostateczng jako$¢ kapitalu ludzkiego (62,1% bezrobotnych w
powiecie szydlowieckim ma wyksztatcenie nizsze od $redniego).

Tapnigcie na rynku pracy nastapito po upadku duzych zaktadow w
okolicznych miejscowosciach: cementowni w Wierzbicy, przemystu
metalowego w Skarzysku-Kamiennej oraz Radomiu — drugim pod
wzgledem liczby ludno$ci miescie wojewodztwa mazowieckiego (22-
procentowa stopa bezrobocia w Radomiu jest najwyzsza sposrod
wszystkich polskich miast liczacych ponad 100 tys. mieszkancow).

— Upadek przemystu w tych osrodkach odbil sie w pierwszej
kolejnosci na niskokwalifikowanych pracownikach, w tym osobach
dojezdzajacych z terenow wiejskich — mowi Lukasz Zaborowski.
Tymczasem w 40-tysigcznym powiecie szydlowieckim na obszarach
wiejskich mieszka 70% ludnosci.

Problemem powiatu szydtowieckiego — tak jak calego regionu
radomskiego — jest ukrycie si¢ w do§¢ dobrych ogdlnych wskaznikach
spolecznych 1 ekonomicznych wojewddztwa mazowieckiego,
windowanych przez aglomeracj¢ warszawska. — Wojewodztwo jest
utozsamiane z regionem warszawskim. Przynaleznos¢ do tworu, w
ktorym bezwzglednie dominuje dwumilionowa metropolia, nie sprzyja
pozyskaniu nie tylko srodkow na rozwoj, ale nawet uwagi decydentow
— podsumowuje Lukasz Zaborowski.

Dluga historia
budowy krotkiej linii

Inwestycje

Ukoniczono najbardziej op6zniajaca sie inwestycje kolejowa
w Polsce: 1,5-kilometrowa linie na warszawskie lotnisko.

Pierwsze dostgpne dla pasazeréw pociagi wjechaly na stacjg
Warszawa Lotnisko Chopina rano 1 czerwca 2012 r. Tymczasem
pierwsze dokumenty wskazywaty, ze kolej do warszawskiego portu
lotniczego dotrze z koncem 2006 r. (taki termin wskazany byt w
porozumieniu zawartym w 2004 r. migdzy prezydentem Warszawy
1 ministrem infrastruktury).

Szybko okazato sig, ze pierwsze zapowiadane terminy sa
kompletnie nierealne. Bowiem dopiero w listopadzie 2005 r. spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe podpisata umowg z firma Sudop na
przygotowanie dokumentacji projektowej, ktora ostatecznie zostala
sporzadzona z dwuletnim opdznieniem. Przedstawiciele projektanta
z opoznienia tlumaczyli si¢ migdzy innymi tym, ze dla okolic
lotniska brakuje dokumentacji geodezyjnej.

Poniewaz podziemny dworzec kolejowy na lotnisku zostat
wybudowany wczesniej przez Panstwowe Porty Lotnicze w ramach
rozbudowy terminala na Okgciu, od 2007 r. dworzec istnial w stanie
surowym, ale nie docierata do niego linia kolejowa.

Wykonawca linii do lotniskowego dworca — firma Bilfinger
Berger — zostal wybrany dopiero w potowie 2009 r. W chwili
przystgpowania do prac zapowiadano, ze pociagi dotra na lotnisko
w potowie 2011 r. Budowniczowie natrafili jednak na
niespodzianki, ktorych nie przewidywata dokumentacja projektowa:
fragmenty zabytkowego carskiego fortu Zbarz, skazenie gruntow
ropa czy torfowe podloze. Robotnicy budujacy tunel kolejowy do
lotniska przebili si¢ do podziemnej stacji przy porcie lotniczym
dopiero w marcu 2011 r. Potem jednak konieczne byly zmiany w
projekcie (chodzito o przesunigcie przepompowni wody).

Na poczatku 2012 r. — gdy trwaly roboty wykonczeniowe na
podziemnym dworcu oraz montaz sieci trakcyjnej, okablowania i
facznosci na linii — wciaz nie bylo pewne, czy z odbiorami
technicznymi uda si¢ zdazy¢ tak, by kolej na lotnisko zostata
uruchomiona przed mistrzostwami Euro 2012. Ostatecznie pociagi
Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej wjechaty na stacjg
Warszawa Lotnisko Chopina tydzien przed inauguracyjnym

Powr6t konnej kolei

Region

W gminie Mrozy w powiecie minskim dziata jedyna w Polsce
kolej konna. Ciagniety przez konia wagonik kursuje na
liczacym 1,7 km torze z Mrozéw do Rudki.

Konna kolejka waskotorowa zostala reaktywowana z koncem
kwietnia 2012 r. — po 45 latach przerwy. Wczesniej dzialala w
latach 1902-1967, najpierw w ruchu towarowym podczas budowy
sanatorium w Rudce, a po jego otwarciu zapewniajac dowoz
pacjentow ze stacji kolejowej Mrozy na linii Warszawa — Siedlce.

Konna kolej wraca do gminy Mrozy po ponad 40 latach od
zdemontowania toréw i przekazania wagonu do sochaczewskiego
oddziatu Muzeum Kolejnictwa. Wynoszace 465 tys. zt koszty
odbudowy toréw i wykonania repliki wagonu zostaty pokryte z
budzetu gminy Mrozy oraz z dotacji przyznanej w ramach
Programu Rozwoju Obszarow Wiejskich. Konna waskotoréwka
kursuje regularnie w piatki, soboty i niedziele. W pozostate dni
istnieje mozliwo$¢ przejazdow na zamowienie indywidualne.

Wiadze gminy licza, ze kolej konna bedzie jednym z elementow
przyciagajacym turystow. — Promujemy kolejke poprzez informacje
prasowe, ulotki, udzial w targach — moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” Dariusz Jaszczuk, wojt gminy Mrozy. — W strategii
rozwoju gminy turystyka jest waznq dziedzing dalszego rozwoju.
Prowadzone sq prace nad wybudowaniem Sciezek rowerowych
spinajqcych najwazniejsze atrakcje gminy. Remontowane sq obiekty
zabytkowe i odnawiane parki.
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Pakiet pisany na kolanie

,Pakiet dla bezpieczenstwa na kolei” wyglada na kolejng wizerunkowa akcje rzadu

Weciaz nie udalo sig w pelni wyjasni¢ przyczyn marcowego
czolowego zderzenia pociagéw pod Szczekocinami, nie ucichto
takze echo po wypowiedzianych z trybuny sejmowej
zapewnieniach ministra transportu Stawomira Nowaka o tym, ze
,bezpieczenstwo i komfort to sa nasze absolutne priorytety”, a
juz doszto do kolejnych wypadkéw najechania na siebie
pociagow — i to w odstepie zaledwie kilku dni.

Zderzenie, czyli zetkniecie

23 maja, okoto godz. 5.50 w okolicach przystanku Warszawa
Z0O0 doszto do zderzenia pociagu typu Elf Kolei Mazowieckich
relacji Warszawa Gdanska — Ciechanéw z jadacym z
naprzeciwka skladem typu 19WE Szybkiej Kolei Miejskiej
relacji Legionowo — Warszawa Gdanska.

Skutki czotowego zderzenia nie byly tragiczne — w wypadku
nikt nie zginal, dwie osoby zostaty lekko ranne. Zimng krew
zachowal maszynista SKM, ktory — widzac nadjezdzajacy tym
samym torem pociag — zdazyl ostrzec pasazerow, by potozyli si¢
na podlodze i wyhamowa¢ sktad. Hamowanie udato si¢ rozpocza¢
réwniez maszyniscie pociagu Kolei Mazowieckich. W efekcie sita
uderzenia dwoch pociagdéw nie byta duza.

Ponadto, jak o$wiadczyt Michat Zurawski, rzecznik prasowy
zaktadow PESA Bydgoszcz (producenta jednego z pociagoéw
bioracych udziat w wypadku), zadziala zastosowana technologia
bezpieczenstwa: — Pojazdy PESA sq wyposazone w specjalne
absorbery energii, ktorych zadaniem jest zminimalizowaé skutki
zderzenia. Wlasnie takie nowoczesne rozwiqzania zastosowano w
FElfach jezdzqcych w Kolejach Mazowieckich. Strefa kontrolowanego
zgniotu sprawdzila sie takze podczas tego zdarzenia. Celem strefy jest
przejecie energii zderzenia, tak by jego skutki nie przenosily sie¢ na
kabing maszynisty i czes¢ pasazerskq. Wnetrze kabiny w ogole nie
zostato uszkodzone. Co wazne, w tym wypadku EIf przyjgl i
zneutralizowal energie nie tylko wilasng, ale i drugiego pojazdu, co
miato istotny wplyw na bezpieczenstwo pasazerow obu pociqgow.

Przedstawiciele spotki PKP Polskie Linie Kolejowe wykorzystujac
fakt, ze wypadek nie byl tragiczny w skutkach, przystapili do
bagatelizowania kolejnego w ostatnich latach czolowego zderzenia na
polskiej kolei. Jan Telecki, dyrektor warszawskiego zaktadu PKP
PLK, postanowil nawet nie uzywa¢ slowa ,,zderzenie” — jeszcze na
miejscu  wypadku powiedzial dziennikarzom, ze ,doszto do
czotowego zetknigcia” (Telewizyjny Kurier Warszawski z 23 maja
20121.).

Czynnik ludzki

Kilka dni pdézniej — 27 maja, okolo godz. 4.35 — doszlo do
kolejnego zderzenia pociaggéw. Tym razem na stacji Ostrow
Wielkopolski, gdzie w tyl stojacego przy peronie pociagu
regionalnego do Wroctawia Gléwnego wjechal sktad towarowy. W
wyniku uderzenia sktad pasazerski ulegl wykolejeniu i przesunigciu o
okoto 120 metrow.

Lekko ranna zostala obstuga obydwu pociagdéw. Zdarzenie mogto
by¢ znacznie bardziej tragiczne w skutkach — gdyby nie to, ze miato
miejsce we wczesnych godzinach porannych w niedzielg (dzigki
czemu 20 min. przed planowym odjazdem w podstawionym sktadzie
regionalnym nie bylo jeszcze pasazerow).

Dwa powazne wypadki kolejowe w odstgpie zaledwie kilku dni, a
przy tym S$wiadomo$¢ wciaz jeszcze niewyjasnionej tragicznej
katastrofy pod Szczekocinami, sprawity, ze ministrowi Stawomirowi
Nowakowi, nie udato si¢ zamkna¢ sprawy majowych czotowych
zderzefn z Warszawy oraz Ostrowa Wielkopolskiego typowym i nic
wnoszacym tlumaczeniem, ze ,,zawinit czynnik ludzki”.

Zwtaszcza, ze kwestig bezpieczenstwa ruchu kolejowego zajely sig
kolejowe zwiazki zawodowe. 28 maja zwiazkowcy rozpoczeli
czterodniowa pikietg¢ pod Ministerstwem Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej. W o$wiadczeniu Konfederacji Kolejowych

BELPIECZENSTWO
NA KOLEI MUSI BY(C
—PRIORYTETEM RZAD

I

e Presja kolejowych zwiazkéw zawodowych przed ogtoszeniem ,,Pakietu
dla bezpieczenstwa na kolei“

(fot. Agnieszka Strzezek)

Zwiazkéw Zawodowych nie ukrywano, ze celem pikiety bylo
~wywarcie presji na decydentach, aby zapadly konkretne decyzje
przywracajace bezpieczenstwo na kolei”. Manifestacja odbyta si¢ pod
hastami ,,Po stuzbie chcemy wraca¢ do domu, a nie do kostnicy” i
,,Pasazer chce placi¢ za podroz pociagiem, a nie karawanem”.

Pakiet napisany na kolanie

31 maja — pod zwiazkowa presja — minister Stawomir Nowak
oglosit dziesigciopunktowy ,,Pakiet dla bezpieczenstwa na kolei”.
Plan obejmuje migdzy innymi rozszerzenie uprawniefi kontrolnych
Urzgdu Transportu Kolejowego, przeprowadzanie szkolen w zakresie
bezpieczenstwa dla wszystkich maszynistow i dyzurnych ruchu,
ujednolicenie instrukcji kolejowych dla wszystkich przewoznikow,
odbudowanie  kolejowego  szkolnictwa  zawodowego  czy
wprowadzenie monitoringu na lokomotywach.

,Pakiet dla bezpieczenstwa na kolei” przede wszystkim jednak
wyglada na akcje wizerunkowa rzadu. Znamienne jest bowiem, ze po
marcowej katastrofie pod Szczekocinami ostatecznie skonczyto si¢ na
ogolnikowych zapewnieniach, ze ,bezpieczenstwo to absolutny
priorytet”, a dopiero pod koniec maja — reagujac na medialny szum
wokot kolejnych zderzen pociagdéw — rzad zajal si¢ konkretniejszymi
wskazaniami odnosnie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Pakiet wyglada przez to jakby byl pisany na kolanie — na przyktad
jednym z jego elementéw ma by¢ wprowadzenie zakazu korzystania
z telewizorow na nastawniach, tymczasem ,,Instrukcja dla personelu
obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” PKP PLK z 2005 r.
mowi wyraznie: ,,Ogladanie programéw telewizyjnych w czasie
pracy jest zabronione” (§ 9.). Kontrowersje wzbudzita réwniez
zawarta w pakiecie idea instalacji monitoringu na lokomotywach.
Tak dla portalu ,,Kurier Kolejowy” pomyst skomentowatl poset PiS
Jerzy Polaczek: — Monitoring nie zapobiegnie katastrofom
kolejowym. Najpierw nalezy zadbac o sprawny tabor i infrastrukture.
Chyba, zZe chodzi o to, aby pi¢cknie sfilmowa¢ moment zderzenia.

Stawomir Nowak powotal ponadto zespol ds. bezpieczenstwa w
transporcie kolejowym — na jego czele stanal wiceminister transportu
Andrzej Massel. To rowniez kontrowersyjna decyzja. Massel nie
gwarantuje wyjasnienia palacych probleméw, lecz raczej zamiatanie
ich pod dywan. Tak przynajmniej zachowal si¢ po marcowej
katastrofie pod Szczekocinami, gdy poruszono kwesti¢ masowego na
polskiej kolei wyprawiania pociagow na podstawie nie
gwarantujacego bezpieczenstwa sygnalu zastgpczego, Massel
natychmiast zaczat zaklina¢ rzeczywisto$¢. Na antenie TVN24
stwierdzil: — Nie zgadzam si¢ z tezq, Ze sygnal zastepczy jest
naduzywany. Jechatem ostatnio wielokrotnie w kabinie maszynisty i
nic takiego nie mialo miejsca. Nie widzialem Zadnego sygnatu
zastepczego.

Karol Trammer
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Biletowe romanse

Przewoznikom kolejom tatwiej porozumiec sie w sprawie honorowania biletow
z liniami lotniczymi oraz firmami autobusowymi niz wzajemnie miedzy sobg

Donald Tusk podczas swojego majowego objazdu po Polsce przed
mistrzostwami Euro 2012 podrézowal z Poznania do Wroclawia
koleja. Bilet na przejazd pociagiem spotki PKP Intercity premier
kupil w kasie biletowej Kolei Wielkopolskich. Od poczatku do konca
byl to zabieg propagandowy — po pierwsze Tuskowi jako postowi
przystuguja darmowe przejazdy koleja, po drugie w kasach Kolei
Wielkopolskich nie ma mozliwo$ci zakupu biletow na pociagi PKP
Intercity. Kolej w Polsce w ciagu minionych kilkunastu lat przestala
bowiem stanowic¢ spojny system — takze pod wzgledem taryfowym.
Spoélkiiich bilety

Wraz z paczkowaniem polskiej kolei na kolejne spotki, zarzucona
zostata dawniej zupelnie naturalna zasada mozliwosci zakupu biletu
od razu na calg tras¢ — niezaleznie od liczby przesiadek czy
wybieranych kategorii pociagdw.

Tymczasem obecnie zakup biletow na pociagi jednych spolek nie
zawsze jest mozliwy w kasach czy u druzyn konduktorskich innych
spolek. Czgsto wige przesiadka oznacza nie tylko przejscie z pociagu
do pociagu, ale rowniez koniecznos¢ zakupu kolejnego biletu.

Co istotne, odejscie od jednego systemu biletowego dla catej kolei
wplynglo réwniez na znaczace obniZenie konkurencyjno$ci cenowej
transportu kolejowego. Koniecznos¢ kupowania oddzielnych biletow
na pociagi réznych przewoznikéw wymusza na przesiadajacych sig
pasazerach nawet kilkukrotne ptacenie za najdrozsze poczatkowe
kilometry. Przy wielosci przewoznikow kolejowych, ktorzy nie
honorujac wzajemnie swoich taryf, trudniej jest tez korzysta¢ z
réznych ofert promocyjnych.

Na przyktad weekendowy ,,Bilet Turystyczny” kiedy$ uprawniat
do nieograniczonego podrézowania po calej sieci kolejowej zardwno
pociagami regionalnymi, jak 1 pospiesznymi. Po kolejnych
przetasowaniach na rynku kolejowym honorowanie ,,Biletu
Turystycznego” ograniczylo si¢ do pociagéw regionalnych, a na
pociagi pospieszne (TLK) stworzono oddzielny ,,Bilet Podroznika”.
Oczywiscie suma optlat za ,,Bilet Turystyczny” i ,,Bilet Podréznika”
znaczaco przekracza cen¢ dawnego ,Biletu Turystycznego” na
pociagi regionalne i pospieszne.

Czg$¢ ofert jest wzajemnie uznawana tylko przez niektorych
przewoznikow. Na przyktad z ,Biletem Turystycznym” i ,,Regio
Karnetem” spotki Przewozy Regionalne mozna podrézowac rowniez
pociagami  Kolei  Dolnoslaskich, Kolei Slaskich,  Kolei
Wielkopolskich oraz sktadami Arriva Rail Polska.

Jak wida¢, odnosnie honorowania tych ofert z Przewozami
Regionalnymi dogadala si¢ nawet nalezaca do kolei niemieckich
Deutsche Bahn spotka Arriva Rail Polska, a Koleje Mazowieckie juz

nie — i to mimo tego, ze najwigkszy pakiet udzialow w spotce
Przewozy  Regionalne  posiada  samorzad  wojewddztwa
mazowieckiego, bedacy jednoczesnie  wlascicielem  Kolei

Mazowieckich.

Bilety kolejowo-lotnicze

Koleje Mazowieckie do$¢ tatwo natomiast porozumialy sig¢ z
dziatajacymi na europejskim niebie wegierskimi tanimi liniami
lotniczymi Wizz Air, ktorych samoloty od potowy lipca maja
ladowac¢ na lotnisku w Modlinie. Kupujac bilet na samolot, od razu
dokupi¢ mozna bilet na przejazd pociagiem Kolei Mazowieckich
migdzy Modlinem a Warszawa lub inna dowolng stacja kolejowa na
terenie wojewodztwa mazowieckiego.

Bilet na przejazd z Modlina do stacji w Warszawie wazny jest 12
godz. od przylotu, a bilet na do pozostatych stacji w wojewddztwie
mazowieckim zachowuje waznos¢ 24 godz. od przylotu. Oczywiscie
bilety kolejowo-lotnicze dostgpne sa rowniez w wersji przy dojezdzie

SPRZEDAZ BILETOW NA POCIAGH
Ex:

q Koleje
. Wielkopolskie

Praewoty Regionalse

e Cud Tuska: premier kupuje bilet na pociag spotki PKP Intercity w
kasie Kolei Wielkopolskich (fot. KPRM)

na lotnisko — wowczas zachowuja waznos¢ 12 godz. przed odlotem
(przy podrézy z Warszawy) lub 24 godz. przed odlotem (przy
podrézy z innych mazowieckich miejscowosci).

Wspolne bilety Kolei Mazowieckich i Wizz Air nie sa wyjatkowo
atrakcyjne cenowo — kolejowa doptata do biletu lotniczego to koszt
rzedu 5-6 euro. Jednakze pasazerowie korzystajacy z tej kolejowo-
lotniczej oferty po opuszczeniu samolotu nie beda juz musieli
martwi¢ si¢ ani o bilet na autobus Kolei Mazowieckich dowozacy z
terminala lotniczego do stacji kolejowej Modlin, ani o bilet na
pociag. A mozliwos¢ jednoczesnego zakupu biletow na calg podroz —
nie tylko wewnatrz miasta, regionu czy kraju, ale rowniez przy
podrozach migdzynarodowych — stanowi kluczowy element integracji
transportu zbiorowego.

Wakacyjny romans

Tegoroczne wakacje to rowniez poczatek aliansu migdzy spotka
Przewozy Regionalne a przewoznikiem autobusowym Veolia
Transport. Veolia to migdzynarodowy koncern energetyczno-
transportowy (jedna z 40 najsilniejszych spotek notowanych na
paryskiej gietdzie). W Polsce Veolii podlega 13 sprywatyzowanych
PKS-6w — dziatajacych od Sanoka po Kolobrzeg.

Od konca czerwca Przewozy Regionalne oraz Veolia wspdlnie
uruchomity polaczenia InterRegio Bus, czyli relacje autobusowe
majace uzupelia¢ sie¢ polaczen InterRegio na trasach do
miejscowosci turystycznych pozbawionych kolei oraz na ciagu
Katowice — Krakow — Rzeszow — Przemysl, gdzie z powodu robot
modernizacyjnych ruch pociagdw zostal ograniczony. Przy okazji
uruchomiono InterRegio Bus zapewniajacy dojazd z Katowic przez
Krakow, Rzeszow do Ustrzyk Gornych w Bieszczadach.

InterRegio Busy dowoza pasazeréw pociagéw InterRegio z wezta
kolejowego w Olsztynie do Krainy Wielkich Jezior (kurs do
Mikotajek przez Mragowo). Autobusy nowej kategorii kursuja tez
migdzy stacjami kolejowymi Kotobrzeg i Wysoka Kamienska,
zapewniajac po drodze dojazd do takich zachodniopomorskich
kurortéw, jak Dzwirzyno, Niechorze, Rewal czy Pobierowo.

Autobusy przewoznika Veolia Transport kursujace pod bandera
InterRegio Bus objgte sa systemem biletowym spotki Przewozy
Regionalne. Jak na razie ta kolejowo-autobusowa oferta zostala
zaplanowana do konca wakacji. Pozostaje pytanie, czy ten wakacyjny
romans kolei 1 autobuséw zacznie przeradzaé si¢ w bardziej trwata
integracjg polskiego transportu publicznego?

Karol Trammer
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Na polskiej sieci kolejowej waskie gardta ciggng sie nawet przez setki kilometrow

Przewoznicy alarmuja: kolejne odcinki polskiej sieci kolejowej
zaczynaja przypominac tor przeszkod. Setki punktowych ograniczen
predkosci wymuszajacych ciagle zwalnianie i rozpgdzanie pociagow.
Linie objgte zakazami wjazdu dla popularnych typow lokomotyw.
Nocne przerwy w funkcjonowaniu linii kolejowych. Linie
dwutorowe, ktore — w wyniku degradacji infrastruktury — stopniowo
stajq si¢ liniami jednotorowymi.

Na polskiej kolei waskie gardla (czyli odcinki o zbyt niskiej
predkosci, obnizonej przepustowosci czy ograniczonym nacisku)
ciagna si¢ nierzadko setkami kilometrow. Taki obraz wylania si¢ z
raportu Zwiazku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych (ZNPK).
Dokument powstat w oparciu o badania ankietowe przeprowadzone z
przewoznikami pasazerskimi i towarowymi (nie tylko zrzeszonymi w
ZNPK), w ktorych wskazywali oni najbardziej palace problemy na
kolejowej mapie Polski. Dane do badania zostaty przekazane przez
12 spotek realizujacych przewozy pasazerskie i towarowe.

Wiyniki sa miazdzace dla spolki PKP Polskie Linie Kolejowe,
ktora odpowiedzialna jest za zarzadzanie infrastruktura. Przewoznicy
wskazali mianowicie 459 rdznego rodzaju waskich gardet — ogdétem
pokrywaja one az 61% polskiej sieci kolejowe;j!

Slaski dziki zachod

Jak wynika z raportu ZNPK, najbardziej problemowym obszarem
jest Gorny Slask, gdzie ruch kolejowy — zwlaszcza towarowy — jest
bardzo intensywny, a degradacja infrastruktury niezwykle posunigta.
Operatorzy towarowi alarmuja, ze na Gérnym Slasku wystepuja
powazne problemy z dotarciem pociagéw do wielu duzych zaktadow
przemystowych.

Raport Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych zwraca
uwage na degradacjg linii Katowice Ligota — Gliwice, Katowice
Szopienice Poétnocne — Chorzéow Stary czy Dabrowa Gornicza

= T r—
‘ - FE S Sl

e Pociagi towarowe powoli sunace po zniszczonych liniach Slaska staty sie
(fot. Straz Ochrony Kolei)

tatwym celem dla ztodziei wysypujacych wegiel

Towarowa — Panewnik, ktoére — cho¢ stanowia wazne ciagi zaglgbia
$lasko-dabrowskiego, zapewniajace dojazd do wielu kopalni i
elektrowni — znajduja si¢ w dramatycznym stanie technicznym.

Jak czytamy w raporcie, w ostatnim stadium degradacji znalazta
si¢ linia Leszczyny — Zabrze Makoszowy. Linia ta, obstugujaca
kopalnie wegla kamiennego Budryk i Knuréw-Szczygtowice, bgdaca
przy tym jednym z podstawowych ciagow prowadzacych z
Rybnickiego Okrggu Weglowego, zostata zamknigta z powodu szkod
gorniczych. Przewoznicy towarowi zmuszeni sa wigc do nadktadania
drogi liniami Tychy — Orzesze Jaskowice czy Katowice Ligota —
Nedza, ktore rowniez wskazywane sa w raporcie jako zdegradowane.

Co wigeej, jak wynika z informacji ZNPK, odno$nie zniszczonej
szkodami goérniczymi linii Zabrze Makoszowy — Leszczyny
pojawiaja si¢ plany catkowitego zaniechania jej odbudowy. Szykuje
si¢ zatem podobny scenariusz jak w przypadku odcinka z Zabrza
Biskupic do Pyskowic, ktory — cho¢ stanowil jeden z gtownych
wyjazdow z Gornoslaskiego Okregu Przemyslowego — zostal..
zdemontowany. W efekcie na istniejacych odcinkach wylotowych z
okrggu gornoslaskiego na zachéd — wiodacych przez Gliwice lub
Tarnowskie Gory, a wigc przez jedne z najbardziej obciazonych
ruchem towarowym polskich stacji — nasilaja si¢ problemy z
przepustowoscia.

Obok pogarszajacej si¢ pozycji kolei w transporcie towardw,
dodatkowym skutkiem degradacji infrastruktury kolejowej zaglgbia
$lasko-dabrowskiego sa problemy z kradziezami wegla z pociagow.
Sktady towarowe powoli sunace po zniszczonych liniach kolejowych
pelnych ograniczen predkosci do 20-30 km/h, dodatkowo ciagle
zatrzymujace si¢ z powodu wyczerpujacej si¢ przepustowosci slaskiej
sieci kolejowej, staty si¢ tatwym celem dla ztodziei wysypujacych z
weglarek czarne ztoto.

Kruszywa nie moga wyruszy¢

Do zapasci infrastruktury kolejowej doszto réwniez na
Dolnym Slasku — zwtaszcza w Sudetach i na Przedgérzu
Sudeckim, waznych obszarach wydobycia kruszyw. ,,Caty ten
rejon powinien by¢ objgty kompleksowym programem
rewitalizacji” — wskazuje raport Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych.

Magistrala Podsudecka biegnaca z Kedzierzyna przez
Nyse, Kamieniec Zabkowicki i Jaworzyng Slaska do Legnicy
obstuguje kamieniolomy w Paczkowie, Doboszowicach,
Pitawie Gornej, Strzegomiu, Rogoznicy i Jaworze. Problem w
tym, ze czg§¢ torow 1 stacji na Magistrali Podsudeckiej
zostata wytaczona z eksploatacji, jednoczes$nie na lini¢ nie sa
wpuszczane diugie sktady towarowe. To wszystko powoduje
powazne ograniczenia W przepustowosci, przez co wywoz
kruszyw z Dolnego Slaska koleja nie odbywa si¢ w sposob
ptynny.

Przewoznicy towarowi zmuszeni sa do dzielenia dtugich »
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P pociagéw rowniez na linii z Wroctawia do Jeleniej Gory,
ktorej degradacjg raport ZNPK nazywa bezprecedensowa: ,,Linia
ta od wielu lat na znacznych odcinkach nie byta remontowana a
prowadzone w niektérych miejscach prace jak dotad nie
przyniosty wymiernych efektow. W rezultacie na przewazajacej
wigkszosci trasy wystepuja punktowe i liniowe ograniczenia
predkosci, ktore doprowadzity do podwojenia czasu jazdy”.

Degradacja kolejnej z dolnoslaskich linii — biegnacej z Klodzka
do Walbrzycha — doprowadzita do koniecznosci zamknigcia
znacznej czgsci jednego toru na tym dwutorowym ciagu. Ponadto
z uwagi na fatalny stan techniczny linia zostala objgta
ograniczeniami w naciskach osiowych oraz zakazami wjazdu dla
wielu typow taboru.

Dtlugie waskie gardla

Kompromitacj¢ zarzadzania infrastruktura kolejowa przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe stanowi Nadodrzanka, czyli
linia biegnaca z Wroctawia przez Zielong Goér¢ do Szczecina.
Ciag ten stanowi podstawowe polaczenie  osrodkow
przemystowych potudniowej Polski z portami w Szczecinie i
Swinoujéciu, zapewniajac przy tym dojazd do przejsé
granicznych z Niemcami oraz do jednej z najwigkszych polskich
elektrowni Dolna Odra pod Gryfinem. Ponadto Nadodrzanka jest osia
migdzynarodowego korytarza transportowego C-E59, biegnacego z
potudnia na pétnoc Europy.

W  wyniku braku biezacego utrzymania Nadodrzanka
doprowadzona zostata do takiego stanu, ze na Zadnym dluzszym
fragmencie tej 356-kilometrowej linii nie jest osiggalna predkosc
konstrukcyjna — linia stala si¢ jednym dlugim waskim gardlem.
Dekapitalizacja zaszta tak daleko, ze ograniczenia predkosci do 20-30
km/h wystgpuja na Nadodrzance nie tylko punktowo, ale na wielu
odcinkach ciagna si¢ kilometrami. Ponadto czg$¢ torow ze wzgledu
na posunigta degradacjg zostata catkowicie zamknigta. W internecie
krazy film ,,Fatalny stan Nadodrzanki”, na ktérym mozna zobaczy¢
sytuacj¢ na odcinku Nowa Sol — Niedoradz: sprochniate podkiady,
obluzowane ztaczki, luzne oraz wybrakowane $ruby. A wszystko to...
przy odbywajacym sig ruchu kolejowym.

Przewoznicy towarowi narzekaja rowniez na stan Magistrali
Weglowej laczacej zaglgbie §lasko-dabrowskie z portami w
Trojmiescie (a przewoznicy pasazerscy dlatego tylko nie narzekaja,
ze juz niemal catkowicie wycofali si¢ z obshugi tej linii). Jak wynika
z raportu ZNPK, najpilniejszej rewitalizacji wymaga 346-
kilometrowy ,,odcinek” z Chorzowa az do wegzta bydgoskiego (wraz z
jego obwodnica: linia Nowa Wie§ Wielka — Maksymilianowo). To
jeden z najbardziej obciazonych przewozami towarowymi ciagdw w
Polsce (fragment europejskiego korytarza transportowego C-E65),
ktory jednak objgty jest licznymi punktowymi i odcinkowymi
ograniczeniami predkosci do nawet 20 km/h.

Do wielokilometrowych waskich gardet jak Nadodrzanka czy
Magistrala Weglowa stopniowo dotacza kolejny ciag kluczowy dla
przewozoéw  towarowych. Mowa o 160-kilometrowej linii
Skierniewice — Lukow, stanowiacej kolejowa obwodnicg Warszawy
dla ruchu wschod-zachoéd. Niezabezpieczone osuwisko nasypu
doprowadzito do wytaczenia jednego toru na 13-kilometrowym
odcinku z Puszczy Marianskiej do Mszczonowa i czg$¢ linii stala sig
jednotorowa, co znaczaco obnizylo przepustowos¢. Ponadto na linii
Skierniewice — Lukoéw weciaz pojawiaja sig¢ kolejne odcinki objgte
ograniczeniami predkosci z uwagi na zty stan torow, podkladow czy
obiektow mostowych. ,, W $wietle pelnionej roli i znacznego
potencjatu konieczna jest gruntowna rewitalizacja tego korytarza” —
czytamy w raporcie po badaniach ZNPK.

Modernizacja do poprawki

Uwagi przewoznikow zebrane przez Zwiazek Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych odnosza si¢ nie tylko do linii latami
pomijanych w planach remontowych czy chocby w biezacym
utrzymaniu, ale réwniez do linii, ktére w ostatnich latach objgte byty
kompleksowymi modernizacjami.

Przyktadem modernizacji, podczas ktdrej popelnione zostaly
razace bledy, byly prace przeprowadzone na przelomie XX i XXI
wieku na odcinku Warszawa Rembertow — Mifisk Mazowiecki. Na
stacji Warszawa Rembertow zastosowano uklad torowy tworzacy
typowe waskie gardto: ruch wszystkich pociagéw aglomeracyjnych,
regionalnych, dalekobieznych i towarowych wyruszajacych ze stacji

e Rozjazdy na 54 i 56 stacji Warszawa Rembertow, czyli waskie gardto
powstate w wyniku modernizacji.

P -

w kierunku wschodnim skupia si¢ na jednej parze rozjazdow. Co
wigcej, okoto 80% przejazdow po tych rozjazdach odbywa sig po
kierunku zwrotnym, co wymusza ograniczenie predkosci wigkszosci
pociagobw do 40 km/h. Drugim blgdem popelionym podczas
modernizacji byto przeksztalcenie stacji Dgbe Wielkie w przystanek
osobowy, przez co na wschodnim wylocie z warszawskiego wezta
kolejowego zmniejszyta sig¢ liczba posterunkéw umozliwiajacych
przepuszczanie si¢ pociagéw. Finalnie modernizacja doprowadzita
wige do pogorszenia sig przepustowosci.

W efekcie odcinek Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki,
cho¢ niedawno zmodernizowany, znalazt si¢ w raporcie ZNPK wérod
odcinkéw wymagajacych najpilniejszych dziatan: ,, Konieczna jest jak
najpilniejsza odbudowa stacji Dgbe Wielkie, ktora jest niezwykle
potrzebna  szczegdlnie dla  gwaltownie rosnacego  ruchu
aglomeracyjnego oraz przebudowa stacji Rembertéw umozliwiajaca
sprawne prowadzenie ruchu pociagdw”.

Czkawka odbijaja si¢ nie tylko modernizacje z ostatnich lat, ale
réwniez wczesniejsze inwestycje kolejowe. Skutkiem ubocznym
wielkiej elektryfikacji lat 80. jest charakterystyczne waskie gardto
przy stacji Torun Miasto, ktore w raporcie ZNPK zglaszane jako
element pogarszajacy przepustowos¢. W 1987 r. podczas
elektryfikacji dwutorowej linii Torun — Olsztyn jej krotki fragment w
tunelu pod jednym z torunskich rond drogowych zwegzono do jednego
toru, wskutek czego powstata swoista anty-mijanka (chodzito o
zachowanie wymiaréw skrajni uwzglgdniajacych pojawienie sig sieci
trakcyjnej, a rownocze$nie uniknigcie rozbudowy tunelu).

Kryzys w infrastrukturze

Czg$¢ waskich gardel powstala nie wskutek zaleglosci w
remontach i utrzymaniu infrastruktury, lecz w  wyniku
administracyjnych decyzji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Problemem zglaszanym przez przewoznikéw jest migdzy innymi
zawieszanie obslugi posterunkow ruchowych w porze nocnej, w
czego efekcie niektore linie przez czgs¢ doby staja sig nieprzejezdne.
Sprawa dotyczy migdzy innymi 109-kilometrowego odcinka z
Glogowa do przejscia granicznego Zasieki/Forst na granicy z
Niemcami, do ktoérego nie da dotrze¢ si¢ w godz. 20.30-5.30.
Podobnie jest na kolejowym kregostupie Centralnego Okrggu
Przemyslowego: 63-kilometrowej linii Chmieléw k. Tarnobrzega —
Mielec — Dgbica, ktora jest nieprzejezdna przez pot doby (od godz.
19.00 do godz. 7.00), co znaczaco obniza elastyczno$¢ przewoznikow
towarowych.

Takie oto pojedyncze decyzje, a takze liczne bledy popelnione
podczas modernizacji oraz z pozoru niewielkie zaniedbania w
utrzymaniu linii — wszystko to ztozylo si¢ na nasilajacy si¢ kryzys w
infrastrukturze kolejowej, wskutek ktorego — co podkresla raport
Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych — ,kolej stracila
wiele miliondw pasazerdw, a transport drogowy zaczat przejmowac
nawet przewozy towaré6w masowych”.

Najgorszych linii kolejowych, obfitujacych w waskie gardla, w
ciagu ostatnich kilkunastu lat zrobito si¢ bowiem tak duzo, ze dzi$ juz
trudno je ominac.

Karol Trammer
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Smerfny konflikt

o planowana linie kole] owa z Plocka do Modlina

Marszatek Adam Struzik
nowa mazowiecka
linie kolejowa chce
zbudowac do 2020 r.

Ptocki poset Marek Opiola alarmuje, ™
ze  zapowiadana przez wladze  wojewddztwa -
mazowieckiego budowa nowej linii kolejowej z Plocka do

Modlina dtugo jeszcze moze sig nie rozpoczaé. Parlamentarzysta\\

Prawa 1 Sprawiedliwo$ci ujawnil pisma, jakie otrzymat z
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz
spolki PKP Polskie Linie Kolejowe.

Wiceminister transportu Andrzej Massel w marcu 2012 r. napisal o
koncepcji linii z Ptocka do Modlina, Ze ,,uwarunkowania prawne
uniemozliwiaja realizacj¢ tej inwestycji bezposrednio przez
wojewodztwo mazowieckie, za$ jedynym podmiotem, ktéry moze
sprawnie zrealizowa¢ proces inwestycyjny z wykorzystaniem
specjalnych trybow okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym
jest spolka PKP PLK”. Tymczasem Jozefa Majerczak, cztonek
zarzadu PKP PLK ds. utrzymania infrastruktury, w kwietniu 2012 r.
napisala, ze ,,projekt obarczony jest barierami natury ekonomicznej i
formalnej, ktore uniemozliwiaja jego realizacjg”.

Magistrala szklanych doméw

Linia kolejowa Plock — Modlin zapewnilaby skrocenie drogi z
Warszawy do Plocka ze 178 km do 112-124 km (w zalezno$ci od
wybranego wariantu przebiegu nowej linii). Czas jazdy migdzy
stolica wojewodztwa mazowieckiego a Plockiem skrocitby sig do
okoto 1 godz. 40 min. (podczas gdy obecnie pociag przyspieszony
,»,Mazovia” Kolei Mazowieckich kursujacy przez Sochaczew, Lowicz
i Kutno trase z Warszawy do Ptocka pokonuje w 2 godz. 40 min.).
Dodatkowo Ptock otrzymatby bezposrednie polaczenie z lotniskiem
w Modlinie, a poémocno-mazowieckie gminy w dolinie Wisty
uzyskatyby dostgp do sieci kolejowe;.

Problem w tym, Ze linia z Ptocka do Modlina nie wystgpuje w
krajowych planach uchwalonych przez rad¢ ministrow — ani w
,Master planie dla transportu kolejowego do roku 20307, ani w
»Wieloletnim programie inwestycji kolejowych”, bgdacym spisem
projektow kolejowych na szczeblu panstwowym.

Jedyne dokumenty, w ktorych pojawia sig linia Ptock — Modlin, to
»Studium rozwoju 1 modernizacji technologicznej transportu
szynowego na Mazowszu” oraz ,,Wstgpne studium wykonalnosci dla
budowy nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock™, ktore na
zlecenie samorzadu wojewodztwa mazowieckiego za 178 tys. zt
przygotowata hiszpanska firma IDOM. Obydwa opracowania maja
znaczenie jedynie regionalne. Tymczasem marszatek wojewddztwa
mazowieckiego Adam Struzik nie ukrywa, iz dazy do tego, aby w
finansowanie budowy linii Ptock — Modlin zaangazowatl si¢ budzet
panstwa. Zwlaszcza, ze koszty budowy, wedlug wstgpnego studium,
szacowane sa na 1,6 mld zt (cho¢ w 2009 r. pojawily si¢ szacunki
mowiace o kwocie nawet 2,9 mld zt).

— Apeluje do marszatka, by nalezycie przygotowal inwestycje i
zastanowit sie skqd wezmie na niq pieniqdze — powiedzial poset
Marek Opiota podczas konferencji zorganizowanej w polowie maja
2012 r. na dworcu kolejowym w Ptocku. I koncepcjg linii z Ptocka do
Modlina nazwat obiecywaniem ,,szklanych domow”.

Smerf Maruda

— Pan posel przypomina mi smerfa Marude, ktory nie wierzyl, ze
cokolwiek sie uda — tak marszatek Struzik odparowal na uwagi

4 ,\‘STAROEEBY !
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studium
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Opioly i poinformowal, ze prowadzi rozmowy w ministerstwie
transportu na temat umieszczenia planowanego ciagu kolejowego w
wykazie linii znaczenia panstwowego oraz mozliwosci finansowania
inwestycji. — Generalnie licze, ze Marek Opiola bedzie nam pomagal,
a nie przeszkadzal. Jesli zbudujemy te trase do 2020 r. osiqgniemy
olbrzymi sukces — w kraju nie buduje sie takich polqczen — dodat
Struzik.

Odnosnie realnosci planéw budowy linii Ptock — Modlin trudno
jednak nie marudzi¢. Wiadze wojewoddztwa mazowieckiego, mowiac
o tej inwestycji, od kilku lat nie sa w stanie wyj$¢ poza ogoélniki. Pod
koniec 2009 r. Piotr Szprendalowicz, owczesny cztonek zarzadu
wojewodztwa, mowil, iz ,nie przesadzamy czy projekt bedzie
realizowany ze §rodkow z budzetu wojewodztwa, z budzetu panstwa
czy ze $rodkow unijnych”. Dzi§ — mimo uplywu dwoch lat —
marszalek Adam Struzik podobnie mato konkretnie stwierdza, ze
,,lini¢ moze finansowac skarb panstwa, ale takze samorzad, moze by¢
realizowana w formie partnerstwa publiczno-prywatnego”.

Inwestycje po mazowiecku

Optymizmem nie napawa rowniez przyklad innej kolejowej
inwestycji samorzadu wojewoddztwa — adaptacji 5,5-kilometrowej
bocznicy kolejowej do obstugi ruchu pociagow pasazerskich do
mazowieckiego portu lotniczego Modlin. Pewne jest juz, ze realizacja
tej inwestycji — nawiasem mowiac, majacej w przysztosci stanowic
fragment planowanego ciagu kolejowego z Modlina do Ptocka —
opozni sig przynajmniej o kilka lat i jak na razie nie ma co liczy¢ na
to, ze do terminalu lotniczego w Modlinie dojedziemy pociagiem.

Tymczasem w lutym 2008 r. marszatek Adam Struzik — podpisujac
list intencyjny w sprawie polaczenia kolejowego na lotnisko w
Modlinie — zapewnial: — Z wuwagi na czterdziestokilometrowq
odleglos¢ lotniska od Warszawy i duze obciqzenie drog, nie
wyobrazamy sobie, aby moglo ono funkcjonowac bez polqczenia
kolejowego.

Jeszcze we wrzesniu 2010 r. — gdy zdecydowano si¢ na realizacjg
drozszego wariantu z budowa podziemnej stacji kolejowej pod
terminalem lotniczym w Modlinie — na stronie internetowej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego zamieszczona
zostata konkretna deklaracja, ze pociagiem na lotnisko w Modlinie
bedzie mozna dojecha¢ w 2012 r.: ,,Uruchomienie stacji podziemnej,
jak i linii kolejowej planowane jest jeszcze przed rozpoczgciem Euro
2012”.

Dzi$ pozostaje powyzsze zapewnienia i deklaracje wlozy¢ migdzy
bajki. Bowiem przynajmniej do lipca 2015 r. pasazerow Kolei
Mazowieckich pod modlinski port lotniczy dowozi¢ bgda autobusy
zastgpcze, do ktorych trzeba bedzie przesia$c sig z pociagu na stacji
Modlin, oddalonej od lotniska o okoto 5 km.

Czy w podobny sposob w 2020 r. ,przejezdna” bedzie linia
kolejowa z Ptocka do Modlina?

Karol Trammer
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Wpuszczeni w miejscowki

Minister Stawomir Nowak wymusit wprowadzenie miejscéwek w pociggach TLK

Pasazerowie kolejnych pociagow kategorii Twoje Linie Kolejowe

(TLK) uszcze$liwiani sa miejscowkami. — Ten model ustugi, =
szczegolnie na dlugich trasach, jest odpowiedziq na potrzeby

pasazera — przekonuje Janusz Malinowski, prezes spotki PKP
Intercity, uruchamiajacej potaczenia TLK. — Nam, jako
przewoznikowi, system pozwolil skutecznie prognozowac popyt na
nasze ustugi, a takze sprawniej zarzqdza¢ taborem.

Okazuje sig, ze PKP Intercity bez miejscowek nie jest w stanie
analizowa¢ potokow pasazerskich, by na tej podstawie
prognozowac okresy oraz odcinki wzmozonych przewozow.

Miejscéwka w chaosie

Miejscowki w pociggach TLK przede wszystkim oznaczaja
zwigkszenie kosztow podrdzy oraz chaos w zasadach taryfowych.
A — jak samo przyznaje PKP Intercity — w najwigkszych
szczytach przewozowych rezerwacja miejsc i tak nie pomoze.

Przepisy odnosnie stosowania miejscowek w pociagach TLK i
ich ceny nieustannie si¢ zmieniaja. Do grudnia 2009 r. — a wigc do
momentu zjednoczenia segmentu potaczen TLK i pociagéw
pospiesznych — rezerwacja miejsc we wszystkich sktadach TLK
byla obowiazkowa. Nastgpnie — od stycznia 2010 r. do maja 2011
r. — istniala mozliwo§¢ zarezerwowania miejsca na zyczenie w
pierwszej klasie (w cenie 10,50 zl). Od czerwca 2011 r. rezerwacja
miejsc w wagonach pierwszej klasy stala si¢ obowiazkowa, ale cena
miejscowki spadta do 6 zt. W grudniu 2011 r. oplata za rezerwacjg
miejsca osiagngta ceng 5 zl, jednocze$nie czgs¢ pociagow TLK
objeto pelna rezerwacja miejsc — obowiazkowa nie tylko w pierwszej,
ale i w drugiej klasie.

W grudniu 2011 r. pelna rezerwacja miejsc objetych zostato kilka
najpopularniejszych pociagéw TLK kursujacych na najdtuzszych
trasach: ,,Galczynski” (Lublin — Szczecin), ,,Kossak” (Przemysl —
Szczecin), ,,Monciak — Krupowki” (Gdynia — Zakopane/Krynica)
oraz ,,Pobrzeze” (Kolobrzeg — Krakow). Byt to jeden z pierwszych
pomystow Stawomira Nowaka — powolanego w listopadzie 2011 r.
na ministra transportu — na opanowanie kolejowego chaosu. Nowak
popisat si¢ iScie peerelowska logika z epoki sprzedazy na kartki — w
obliczu probleméw z dostgpnoscia miejsc w pociagach nie dazy sig
do zwigkszenia podazy, lecz do reglamentacji.

Przy czym chaos zrobit si¢ jeszcze wigkszy. Od konca 2011 r. w
pociagach tej samej kategorii TLK obowiazuja bowiem rézne zasady
podrézowania — w jednych funkcjonuje pelna rezerwacja miejsc w
pierwszej i drugiej klasie, a w innych podréz w drugiej klasie odbywa
si¢ bez miejscowek.

Zamieszanie poglebito sig z poczatkiem czerwca 2012 r., gdy lista
potaczen TLK =z pelna rezerwacja znacznie si¢ wydluzyla —
miejscowki obowiazuja juz w 82 sktadach TLK w r6znych relacjach.
Przyktadowo na trasie z Warszawy do Bialegostoku w dwodch
pociagach TLK obowiazuje pelna rezerwacja miejsc, a w siedmiu nie.

10 zlotych za przesiadke

Obejmowanie kolejnych pociagow TLK obowiazkowa rezerwacja
miejsc nie tylko komplikuje ofertg przewozowa, ale ponadto stanowi
podwyzke cen podrozowania koleja — podréz jednym z 82 pociagow
TLK, w ktérych obowiazuja miejscowki, oznacza koniecznosé
zaptacenia kolei dodatkowych 5 zt. Jesli na trasie wypada przesiadka,
to podrézny musi zaptaci¢ 5 zt za przejazd kazdym z pociagow. W
takiej sytuacji znalezli si¢ migdzy innymi pasazerowie podrézujacy z
Warszawy do Szczecina z przesiadka w Poznaniu z pociagu TLK
,,Lubuszanin” na pociag TLK ,Kossak”. W obydwu tych pociagach
wprowadzona zostala bowiem obowiazkowa rezerwacja miejsc,
czego skutkiem byl wzrost ceny podrézy o 10 zt.

Wprowadzanie miejscowek jest dotkliwe dla osob podrozujacych
pociagami TLK na krotszych relacjach. Na przyktad 52-kilometrowa
podréz z Rzeszowa do Jarostawia pociagami TLK ,Brzechwa”,
,.Kossak” lub ,,Przemyslanin” (ktére znalazly si¢ na liScie pociagéw

e Kolej sama przyznaje, ze w najwiekszych szczytach przewozowych
miejscowki raczej i tak nie rozwiaza problemu ttoku w pociagach TLK.

objetych rezerwacja) zdrozata z 17 zt do 22 zt, a wigc z dnia na dzien
o prawie jedna trzecia!

Rozszerzanie rezerwacji miejsc w pociagach TLK wykorzystano
do ,,rozwiazania problemu” zwigkszajacego si¢ popytu na podroze z
rowerami. PKP Intercity mianowicie zdecydowalo, ze w pociagach
TLK objetych pelna rezerwacja miejsc, w przypadku braku wagonu
rowerowego, w ogole nie mozna przewozi¢ jedno$ladéw. To
oznacza, ze do wigkszosci pociagéw TLK, w ktérych obowiazuja
miejscowki, po prostu nie mozna wsia$¢ z rowerem. Jest to o tyle
dotkliwe, ze duza czgs¢ sktadow TLK z miejscowkami obstuguje
rejony turystyczne. Dla przykladu zakaz przewozu rowerow
obowiazuje w wigkszosci pociagow TLK z pelna rezerwacja
docierajacych do Kotobrzegu czy Zakopanego. Zupelnie niedostgpne
dla rowerzystow sa wszystkie potaczenia TLK do Krynicy oraz Leby!

Zamieszanie z przewozem rowerow jest kolejnym elementem
problemu zréznicowanego standardu polaczen kursujacych pod jedna
marka TLK: w cze$ci pociagdw tej kategorii mozna podréozowac z
jednosladem, a w czesci jest to catkowicie zabronione.

Rezerwacja na korytarzu

Cho¢ stopniowo rozszerzana rezerwacja miejsc w pociagach TLK
zwigksza chaos, to jednoczesnie wcale nie gwarantuje ani braku
tloku, ani konca konfliktbw o miejsce siedzace. Jak bowiem
informuje PKP Intercity, ,,w razie sprzedazy wszystkich dostgpnych
miejsc do siedzenia w danym pociagu, wylacznie na prosbe
podréznego, kasjer moze wyda¢ bilet na przejazd, wraz z
poswiadczeniem o braku miejscowki”. Nietrudno przewidzie¢, ze w
najwigkszych szczytach przewozowych podczas $wiat i dlugich
weekendow, gdy problem tloku jest najpowazniejszy, sytuacja raczej
nie ulegnie zmianie. Po prostu pociagi bgda szturmowane zaréwno
przez pasazeré6w z miejscowkami, jak i przez pasazerow, dla ktorych
miejscowek juz zabrakto, ale mimo to zdecydowali si¢ na podroz.
Sam prezes PKP Intercity Janusz Malinowski przyznal: — Pewnych
pikow przewozowych nie jest w stanie obstuzy¢ Zaden przewoznik
(wypowiedz dla portalu internetowego ,,Rynek Kolejowy”).

Dodajmy, ze z obowiazku dokupowania miejscowki w pociagach
TLK objetych rezerwacja miejsc zwolnieni sa posiadacze biletow
okresowych. Jak wyjasnia PKP Intercity, ,,moga oni zajmowa¢ wolne
miejsce tylko do czasu zgloszenia si¢ osoby posiadajacej na nie
rezerwacjg”’. Zarezerwowanie miejsca wcale wigc nie chroni przed
sytuacja, w ktorej pasazer z miejscowka zastaje swoje miejsce zajgte i
zmuszony jest do wyproszenia osoby siedzacej bez miejscowki.

Karol Trammer



Tiry na tory:
Kruczek prawny
komisarza
otwiera bramy
megaciezarowkom

Ciezarowki diugie jak $redniej wielkosci samolot
beda mogly jezdzi¢ po Europie w wyniku
bezprecedensowej reinterpretacji istniejacego
prawa przez komisarza UE ds. transportu Siima
Kallasa. Sie¢ Transport & Environment (T&E)
twierdzi, Ze zmiana dokonuje si¢ z naruszeniem
demokratycznych  procedur i  podwaza
deklarowane cele komisarza Kallasa: wzrost
transportu kolejowego i redukcje emisji gazéw
cieplarnianych.

W liscie przestanym we czwartek do Briana
Simpsona, szefa komisji ds. transportu Parlamentu
Europejskiego, komisarz Kallas zarysowat swoj plan
upowaznienia panstw czionkowskich do
samodzielnego decydowania o diugo$ci ciezarowek,
ktére mogq przekracza¢ ich granice. Obecnie
pafnstwa cztonkowskie mogq zgodzi¢ sie na
uzywanie tak zwanych “megaciezaréwek’ tylko na
swoim terytorium. Przewoznicy drogowi od dawna
lobbujg na rzecz zniesienia zakazu przekraczania
granic z racji miedzynarodowego charakteru
wspotczesnej logistyki, a takze mozliwosci duzych
o0szczednosci.

,Ten krok znaczaco obnizy koszty transportu
drogowego, a za tym péjdzie wzrost ruchu — co
potwierdzi kazdy ekonomista” — méwi William Todts z
T&E. ,Niepokoi mnie, ze Komisja nie robi niczego,
aby przeciwdziata¢ negatywnym skutkom ruchu tych
gigantow dla bezpieczenstwa i dla $rodowiska. A
przede wszystkim — kiedy niewybieralny komisarz
moze zmienia¢ prawa wedle swojej zachcianki,
mamy do czynienia z powaznym naruszeniem
demokratycznych procedur.”

Wypuszczona w ubiegtym roku transportowa ,biafa
ksiega” komisarza Kallasa wsréd celéw wymienia
redukcje emisji z transportu 0 60% do 2050 roku i
przeniesienie 50% dalekobieznego transportu ludzi i
towaréw z drég na kolej i drogi wodne.

,Decyzja komisarza Kallasa jest niezrozumiata. To
krok w kierunku dokladnie przeciwnym tego
wyznaczonego zaledwie rok temu. Usuniecie zakazu
stosowania megaciezaréwek doprowadzi do wzrostu
ruchu drogowego, ze szkodg dla kolei, bardziej
efektywnej na duzych dystansach” komentuje Todts.
T&E wielokrotnie ostrzegata, ze partykularne umowy
transgraniczne moga  wywofa¢ efekt domina i
zaowocowa¢ zielonym Swiattem dla pociggow
drogowych o dowolnej diugosci, jezeli europejskie
normy przestang obowigzywa¢. Pierwsze bedg
zapewne kraje skandynawskie, juz teraz masowo
wykorzystujgce  megaciezarowki w  przemysle
drzewnym, ale inne kraje beda zapewne czuly presje
konkurencyjna, aby p6js¢ za Skandynawami.
Zadziwiajaca, nature tego ruchu  podkreslaja
niejasnosci zawarte w liscie Kallasa. Zaczyna sig on
zapewnieniem, ze interpretacje prawa nalezg do
kompetencii Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwo$ci, a nastgpnie zacheca Parlament
Europejski do wyrazenia opinii, kiedy Komisja
opublikuje swojq rewizje dyrektywy o wagach i
rozmiarach cigzaréwek, zapowiadang na drugq
potowe tego roku.

Federacja T&E wzywa, aby ciezarowki staty sie
bardziej aerodynamiczne i bezpieczne poprzez
umozliwienie stosowania nieco dtuzszych, bardziej
optywowych kabin. Do tego, a nie wprowadzenia
megaciezarowek, powinna doprowadzi¢ rewizja
dyrektywy o wagach i wymiarach pojazdow.
Federacja ,Transport & Environment” to europejska
sie¢ okoto 50 organizacji dziatajacych na rzecz
bardziej ekologicznego transportu. Nalezy do niej
miedzy innymi kampania , Tiry na tory”.

Kampania , Tiry na tory” dwukrotnie zwracata sie do
Ministerstwa Transportu z proshbg o przedstawienie
polskiego stanowiska wobec megaciezarowek, ale
nie otrzymata merytorycznej odpowiedzi. — Polska
powinna  zaangazowa¢ sie w walke z
megacigzarowkami na poziomie europejskim. Nawet
jezeli nie dopuscimy do ich ruchu po Polsce, ich
dopuszczenie w krajach o$ciennych moze sprawic,
Ze polskie porty stracq cze$c¢ fadunkow — mowi
Wojciech Makowski z kampanii , Tiry na tory”.
(zrédto: Tiry na tory)

w zwarta mase. Jechali tez na dachach.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZOREM e wybor: Olga Kapela i Marcin Rudzinski

,Gdy pociag wchodzit w zakret, widziata tylne wagony, w ktorych podrézowali
na stojaco ludzie pozbawieni koneksji. W straszliwym tloku pasazerowie zbili sie

[...] Wykolejony wagon przewrdcit sie na bok. Z tylu dobiegly krzyki. Pociag
zmienil sie w pogieta kupe metalu. W zatloczonych tylnych wagonach, prawie
doszczetnie zmiazdzonych, zgineta wiekszos¢ pasazeréw. Przednie wagony dla
elity prawie nie ucierpialy. Chodzily stuchy, ze katastrofa kolejowa pod Sinpo,
dwiescie piec¢dziesiat kilometréw na poludnie od Chongjinu, pochtonela okoto
siedmiuset ofiar §miertelnych, ale ich liczba nie zostata ujawniona, bo w Korei
Péinocnej wladze zazwyczaj nie informuja o takich tragediach”

Barbara Demick*, Swiatu nie mamy czego zazdroscic.
Zwyczajne losy mieszkaiicow Korei Péinocnej, 2009

* dziennikarka , korespondentka w Seulu, gdzie przez wiele lat prowadzita rozmowy z
uchodzcami z Korei Péinocnej, na ich kanwie powstala ksigzka, z ktérej pochodzi cytat

FULARZ e pozdrowienia z wolnego rynkul

Im dalej
od Warszawy,
tym mniej ciekawie

Mijajg 23 lata od przemian 1989 roku. Kolej
jest jednym z rynkéw, ktére zmiany ominety.
Na rynku przewozéw pasazerskich nadal
praktycznie brak podmiotéw prywatnych,
odkad przewoznika Arriva przejat niemiecki
koncern rzadowy. Konkurencja na torach w
polskim wydaniu jest konkurencjg firm
panstwowych i komunalnych.

Mimo ze funkcjonuja prywatne autostrady,
nie wida¢ prywatnych inwestoréow przy
inwestycjach w szlaki kolejowe. Brak
doniesien o dworcach zarzadzanych przez
catkowicie prywatne firmy, mimo ze stycha¢ o
dobrej jakosci prywatnie zarzadzanych
obiektbw w Niemczech czy w Wielkigj
Brytanii.

Sie¢ kolejowa rokrocznie sie kurczy,
rozbierane sg odcinki takich linii jak t6dz —
Ptock — Olsztyn, Lublin — Siedlce — Matkinia —
Ostroteka — Olsztyn. Mimo debat o zapasci
Sciany wschodniej, wcigz nie sq
reaktywowane potaczenia kolejowe w rodzaju
Olsztyn — Ostroteka — Biatystok, tomza —
Warszawa czy Biatystok — tukéw — Lublin —
Zamos¢ — Przemysl. We wschodniej Polsce
brak takze cho¢by namiastki szybkich kolei na
ksztalt luxtorped przed wojna taczacych Lwow
i Wilno z Warszawg w czasie okoto pieciu
godzin podrézy. Dzi$ podréz na tych trasach
kolejg potrafi zajac kilkanascie godzin.

Im dalej od Warszawy, tym mniej ciekawie.
Wokét wielu stutysiecznych miast zachodniej
Polski kolej kursuje tak rzadko, ze praktycznie
juz nie odgrywa roli w obstudze codziennych
dojazdéw do pracy. Dawny model kolei polegt
w starciu z kursujgca co 15-30 minut
podmiejskg komunikacjg autobusowg. Nowy
model, z racji malo konkurencyjnego
Srodowiska biznesowego na tym rynku, nie
miat szansy sie wyksztatci¢. Kolej pozegnata
wiekszos¢ tras, na ktérych w Europie
Zachodniej autobusy szynowe kursowatyby co
20-30 minut. Za$ powrdét na dawne rynki moze
by¢ juz mato mozliwy.

Szkoda miejsc pracy i utraconych korzysci
— kolej na wielu zliberalizowanych rynkach
wygrywa z autobusami szybkoscia.

Adam Fularz
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