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» SKOMUNIKOWANIA

Pociagi EuroCity

‘na potudnie:

pojawiaja sie i znikaja

i Pod koniec tego roku na tory wroci bezposredni

dzienny pociag z Warszawy do Pragi. Ale zniknie
za to sktad do Bratystawy i Budapesztu

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart do zarysu rozktadu jazdy
i pociggdw miedzynarodowych wchodzacego w zycie pod koniec tego
iroku. Od grudnia 2014 r. po rocznej przerwie ma zostaé przywrocone
kursowanie pociagu EuroCity ,,Praha”, taczacego bezposrednio stolice
Polski i Czech

Jednakze wraz z ponownym pojawieniem si¢ pociagu EuroCity
¢ ,Praha”... zniknie jedyne potaczenie realizowane w ciggu dnia miedzy

EuroCity z Warszawy do Bratystawy i Budapesztu zniknie po zaledwie
dwoch latach kursowania. ,,Varsovia” zostata uruchomiona bowiem w

Budapesztu funkcjonowato do 2005 r.).

,Varsovia” oznacza, ze nie zmieni si¢ liczba polaczen EuroCity
i wyjezdzajacych z Polski na potudnie. Na przyszty rozktad planowany
: jest nastepujacy uktad kursowania: o godz. 6.50 odjedzie z Warszawy

,.Sobieski” do Wiednia.
Relacja pociggu EuroCity ,,Sobieski”, ktory dzi§ jezdzi miedzy
i Warszawg a Wiedniem, ma zosta¢ wydtuzona. Od grudnia 2014 r.

kursuje w glab Austrii: przez Wieden, Klagenfurt do Villach,
alpejskiego miasta polozonego przy styku granic Austrii, Stowenii oraz
{ Wioch. Od grudnia ,,Polonia” dotrze z Warszawy jedynie do Wiednia.

i W ostatnim czasie liczba potaczen na potudnie Europy generalnie si¢
zmniejszyla. Przypomnijmy: jeszcze w potowie 2013 r. z Warszawy na
potudnie Europy wyruszato pie¢ pociggéw EuroCity w ciagu dnia: o
i godz. 6.35 ,,Polonia” przez Wieden do Villach, o godz. 8.35 ,,Praha” do
i Pragi, 0 godz. 10.35 ,,Varsovia” przez Bratystawe do Budapesztu, o

zapewnione bylo skomunikowanie z pociagami do Brna, Wiednia oraz
Bratystawy. Potaczenie ,,Comenius” zostato zlikwidowane w czerwcu

kursowac. Nastepnie w grudniu 2013 r. — ze wzgledu na niedochowanie
przez spotke PKP Intercity miedzynarodowych termindéw tworzenia
i rozktadu jazdy — z torow musiat zniknaé pociag ,,Praha”.

i Cho¢ pociag ,,Praha” za p6t roku znéw pojawi si¢ na torach, to nie da

potudniowym pograzona jest w regresic — poprawa oferty na pewnych
odcinkach idzie w parze z cigciami w innych relacjach.

W tym roku ma zostac zrealizowana rozbudowa
i uktadu torowego stacji Sulejowek Mitosna

i Milosna. W ramach prac tzw. zeberko ochronne (krotki $lepy
itor za rozjazdem) po wschodniej stronie stacji ma zostac :

Warszawg a Bratystawg oraz Budapesztem. Mowa o pociagu EuroCity

,Varsovia”, ktory w grudniu 2014 r. ma zosta¢ zlikwidowany. Pociag i i Przetargowej, prace nastgpig po wyborze wykonawcy, a ich

i zakoriczenie przewidywane jest w trzecim kwartale 2014 r. —:

grudniu 2012 r. (wezesniej potaczenie EuroCity Warszawy, Bratystawy i

Comeback pociagu ,,Praha” wraz z jednoczesnym zniknig¢ciem sktadu i problemu pociggdéw Szybkiej Kolei Miejskiej, ktére obecnie

,,Polonia” do Wiednia, o godz. 9.50 ,,Praha” do Pragi, a o godz. 12.50

»Sobieski” ma rozpoczyna¢ bieg juz w Gdyni. Rownoczesnie jednak
skrocona zostanie trasa pociggu EuroCity ,,Polonia”. Obecnie pociggten i ! ! / % I
i dalekobiezne zostaty na tej stacji mocno ograniczone.

i— Koncepcja zakfada szybki zjazd pociggow SKM na tor
i odstawczy i zwolnienie toru, ktdry obecnie jest praktycznie :

godz. 12.35 ,,Sobieski” do Wiednia, a 0 godz. 14.35 ,,Comenius” do

polozonego na granicy Czech, Stowacji i Austrii wezta Bieclav, gdzie : i wydluzenia nasypu, przebudowy ukladu sieci trakcyjnej oraz ;

i przesuniecia  rowu

2013 r. — cigcia przeprowadzono wowczas jedynie na polskim odcinku.

Po stronie czeskiej, na odcinku Bohumin — Bteclav, pociag nie przestal |  : C p Tzecz
ina wschodnim wylocie magistrali E20 z Warszawy. W :

si¢ ukry¢, ze oferta potaczen migdzynarodowych w kierunku :
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Tor odstawczy
z zeberka, czyli przepis
na przepustowosé

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe planuje wykonanie
niewielkiej rozbudowy uktadu torowego stacji Sulejowek

wydhluzone, tak by powstat tor odstawczy o dlugosci 180 m.
Roboty w Sulejowku maja zostac zrealizowane jeszcze w tym
roku. — Obecnie trwa opracowywanie dokumentacji

moéwi dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Piotr Malepszak,
dyrektor Biura Drog Kolejowych w centrali PKP PLK.
Budowa toru odstawczego ma na celu rozwigzanie

migdzy przyjazdem z Warszawy a odjazdem z powrotem w i
kierunku Warszawy musza zajmowaé tory gtéwne stacji
Sulejowek Mitosna. Przy obecnym uktadzie jeden z trzech
torow stacji zajety jest stojacymi sktadami SKM nawet przez
ponad 50 min. na godzing.
Stacja Sulejéwek Mitosna zostata przebudowana w ramach :
przeprowadzonej w latach 1996-2000 modernizacji wylotu
magistrali E20 z Warszawy na wschod. Wowczas mozliwosci
wyprzedzania  pociagdw  regionalnych przez pociagi

— Wykonanie toru odstawczego pozwoli na wigkszg
elastycznos¢ w konstrukcji rozkfadu jazdy oraz podczas
nietypowych sytuacji ruchowych — wyjasnia Piotr Malepszak.

przez caly czas zajmowany przez pociggi SKM.

Koszt inwestycji szacowany jest na 1,1 min zi.
Wybudowanie toru odstawczego wiaze si¢ z koniecznoscia
odwadniajacego.  Prace  zostang
sfinansowane ze $rodkéw wiasnych spotki PKP PLK.

Przebudowa uktadu stacji Sulejowek Mitosna ma stanowic
kontynuacje drobnych prac na rzecz poprawy przepustowosci

ubiegtym roku po analizie uwzgledniajacej ogélny dobry stan
linii kolejowej potaczonej z miejscowo wykonanymi pracami
(uzupetnienie tlucznia, podbicie toru), podniesiona zostata
predkos¢ pociggdbw na odcinku Warszawa Wschodnia —
Warszawa Rembertow: na torach podmiejskich z 60 do 100 :
km/h, a na torach dalekobieznych z 80 do 120 km/h :
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%Jak nieobecnos¢ na jednym z gtosowan ciagnie sie
i za kandydatem SLD na prezydenta Warszawy

W listopadowych wyborach samorzadowych kandydatem
i Sojuszu Lewicy Demokratycznej na prezydenta Warszawy
ibedzie Sebastian Wierzbicki. Na = stronie internetowej
i warszawskiego SLD czytamy, ze ,zdaniem Sebastiana§
: Wierzbickiego transport publiczny musi by¢ tani, przyjazny i :
: wygodny, aby stanowit skuteczna alternatywe dla samochodow.
{ Finansowanie komunikacji miejskiej nie moze polega¢ tylko na

i ciagtych podwyzkach cen biletow”.

i Gdy jednak 7 listopada 2013 r. Rada Warszawy obradowa%a%
inad obywatelskim projektem uchwaty wycofujacej podwyzke :
i cen biletow komunikacji miejskiej z 2013 r. i blokujacej dalsze
i plany wzrostu cen, Sebastian Wierzbicki wyszed! z posiedzenia :
irady okolo 10 min. przed glosowaniem w tej sprawie. Sesj¢ :

i opuscit tez Adam Cieciura, szef SLD w Radzie Warszawy.

i Obywatelski projekt uchwaly obnizajacej ceny biletow
i poparlo ostatecznie 25 radnych, podczas gdy przeciwnych bylo :
§ 26 radnych (wszyscy z Platformy Obywatelskiej). Gdyby wigc :
i dwoch politykéw SLD nie opuscito obrad, obywatelski projekt :

i obnizek moglby zostac przyjety.

i — Warszawskie SLD pomaga/o w zbieraniu podpisow pod :
i projektem uchwaly. Z ramienia Sojuszu koordynowafa to:
i Paulina Piechna-Wieckiewicz. Cafe zaangazowanie zostato
i jednak poddane pod wagtpliwosé opuszczeniem sali tuz przed
i gfosowaniem przez Sebastiana Wierzbickiego razem z jeszcze
i jednym radnym. Oraz, albo i przede wszystkim, pézniejszymi i
{ wypowiedziami, ze gfosowanie nie mia/o znaczenia — wspomina
wnioskodawczyni  obywatelskiego projektu
i uchwaty obnizajacej ceny biletow w Warszawie. Projektu, pod

i Joanna Erbel,

ktorym podpisato sie¢ prawie 20 tys. warszawiakow.

i — Nie by/em na sesji w momencie gfosowania w sprawie
: obnizek cen biletéw, poniewaz jako wiceprzewodniczgey rady
organizowanej  przez
Muzeum :
i Niepodleglosci — wyjasnia Wierzbicki. — W kwestii samej
S uchwaly przypominam, ze bytem zwolennikiem projektu, o czym
{ $wiadczy méj podpis zlozony pod nim. Podpisy, za mojg wiedzq
i i zgodg, zbierali czlonkowie kierowanej przeze mnie organizacji i
{warszawskiej SLD, dlatego pojawiajgce sie twierdzenia
! jakobym celowo by? nieobecny na gfosowaniu s¢ insynuacjami. :
i Blazej Pobozy z portalu ,,Polityka Warszawska™ nie uwaza, |
by wyjscie Wierzbickiego z posiedzenia rady $wiadczylo o i
! zakulisowej wspolpracy PO z SLD. — Nie podejrzewam, ze i
{akurat w takiej sprawie Sojusz chcialby sie az tak podiozyé —i
S Kkoszty polityczne bylyby zbyt duze wzgledem ewentualnych
{ profitow, ktore SLD w nieformalnej koalicji mogloby osiggngé |
7 ocenia Pobozy, ktory dodaje jednak, ze politycy Sojuszu
i widzg siebie w koalicji rzadzacej Warszawa. — SLD liczy na:
i zwyciestwo Platformy, ale nie wystarczajgce do samodzielnych

fuczestniczyfem  w  konferencji
iwicemarszatka sejmu  Jerzego Wenderlicha i

i rzqdow, i tym samym na formalng koalicje po wyborach.

i Wtasnie wybory samorzagdowe — odbywajace si¢ 16 listopada
2014 r. — w Warszawie stanowi¢ bedg epilog niedoszlej obnizki
i cen biletow. Rok po glosowaniu w tej sprawie Joanna Erbel i
i Sebastian Wierzbicki zetrg si¢ w wyborach na prezydenta
i Warszawy. Erbel bedzie kandydowata z ramienia partii Zieloni.
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Nowe zycie stacji Gierwaty
i Nieczesto zdarza sie, aby stacja kolejowa po degradacji
i do przystanku osobowego wrocita do swojej dawnej roli

gPolityka przeksztalcania stacji w przystanki osobowe wkroczyta na%
i lini¢ Thuszez — Ostrolgka w 2009 r.: w maju zdegradowana zostala |
; stacja Dalekie, w grudniu to samo stato sig ze stacja Gierwaty. H

Zmiana stacji w przystanek oznacza zamknigcie nastawni, likwidacjg

i wszystkich etatow pracownikéw zarzadzajacym ruchem pociagéw na i
idanej stacji oraz brak koniecznoéci utrzymywania duzej czesci i
!infrastruktury i urzadzen stacyjnych, gdyz cze$é toréw na'i
zdegradowanej stacji przestaje by¢ uzytkowana. :

Przeksztatcanie stacji w przystanki wigze si¢ takze z pogarszaniem

i przepustowoéci  linii  kolejowych. Tak oto na liczacej 74 km
{ jednotorowej linii Thiszcz — Ostroteka w imie ciecia kosztow powstaty i
idwa dhgie odcinki bez mozliwosci wyprzedzania i mijania si
i pociggow: po degradacji stacji Dalekie 20-kilometrowy odcinek :
| Wyszkow — Przetycz, a po degradacji stacji Gierwaty 24-kilometrowy :
i odcinek Pasieki —
i oczekiwaniu na zwolnienie si¢ szlaku. — Jezeli przykfadowo pocigg :
§towarowy w kierunku Ostrofeki zblizaZ sie do Pasiek, a W Ciggu oko/o
30 min. z Ostrofeki miaZ ruszac¢ osobowy do T{uszcza, to wowczas :
i towarowy musiaf zostac¢ zatrzymany w Pasiekach az do przybycia
i pociggu osobowego — wspomina Pawet Mielniczak, prowadzacy strong
i ,Linia 29” poswigcong linii Ttuszcz — Ostroteka (www.linia29.cal.pl). H

Ostroleka. Wymusito to dlugie postoje sktadow w i

Nieczesto si¢ zdarza, by stacja kolejowa po degradacji wrocita do

%SWOjej dawnej roli. Jednakze w przypadku Gierwat w spotce PKP i
i Polskie Linie Kolejowe podjeto decyzje o potrzebie reaktywacji stacji.
iZ nastawni zdjeto blachy, ktorymi byty zabite okna. Budynek
wyremontowano, wyposazono go w agregat pradotworczy na potrzeby
i urzadzen sterowania ruchem. Zarosnigte tory mijankowe przywrocono
i do stanu uzywalno$ci, wymieniajac 168 m szyn i 360 podkladow. Z
idniem 4 listopada 2013 r. Gierwaty odzyskaly status stacji. Znow
i mozliwe jest tu mijanie i wyprzedzanie si¢ pociagow. ‘

Za decyzja o reaktywacji stacji stoi zwigkszony ruch na linii T}uszczg

f Ostroteka. W 2009 r. przez Gierwaty jezdzito w ciagu doby siedem
i par pociagdéw pasazerskich Kolei Mazowieckich. Obecnie par jest
i dziewigt. — Gdy dodamy do tego przynajmniej kilka pociggéw
i towarowych na dobe, to otrzymujemy ca/kiem spore natezenie ruchu
: jak na linig jednotorowg. | przez to funkcjonowanie takich posterunkéw
i jak Gierwaty jest uzasadnione, bo poprawia pfynnosé¢ ruchu — méwi
i Pawel Mielniczak. — Z ekonomicznego punktu widzenia Gierwaty sq
i stacjg bardzo funkcjonalng, poniewaz do jej obsiugi wystarczy jeden :
i pracownik. Inne stacje na linii Tluszcz — Ostroleka potrzebujg
i przynajmniej dwuosobowej obsZugi. Ponadto trzy czynne tory czynig te'
i stacje bardziej pojemng na przyk/ad od Przetyczy, ktdra posiada tylko
¢ dwa tory umozliwiajgce mijanie sig pociggow. i

Wazrost natezenia ruchu migdzy Thuszczem a Ostroteka w duzej

imierze wynika z prac modernizacyjnych prowadzonych na linii :
{ Warszawa — Biatystok, w zwiazku z ktorymi dla cze$ci pociagdw i
i towarowych wyznaczono objazdy z Thuszcza do Matkini drogg okrgzna
i przez Ostroteke. — Zwigkszony ruch wynikajgcy z modernizacii linii
{Warszawa — Bialystok sprawil, ze ponownie uruchomilismy stacje
i Gierwaty — méwi Maciej Dutkiewicz z PKP PLK. Pozostaje pytanie, ;
 jaka przyszto$¢ czeka odrodzong stacje po zakonczeniu objazdow. — O
i koniecznosci utrzymania stacji zdecydujg potrzeby eksploatacyjne.

{ Obecnie nie przewidujemy zamykania stacji Gierwaty. :
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Wchodzacy w zycie 14 grudnia 2014 r.
rozktad jazdy w duzej mierze opiera si¢ na
sktadach ED250, nazywanych Pendolino,

ktére maja obstugiwa¢ nowotworzong
kategorie  pociagow  Express  InterCity
Premium.

Wedle planéw spotki PKP Intercity, do
ktorych dotart dwumiesigcznik ,,Z Biegiem
Szyn”, na linii Warszawa — Gdynia dziesiec
par pociagdw obstugiwane bedzie sktadami
Pendolino, a tylko cztery pary pojadg w
klasycznym zestawieniu z lokomotywa i
wagonami. Z kolei w relacji Warszawa —
Krakéow  sktady ED250 majg zostaé
skierowane do obstugi az 13 par pociggow.
Sktady klasyczne obstuza natomiast pig¢ par
pociagow. Do tego dochodza relacje z
Warszawy do Katowic i Wroctawia — na
kazdej z nich kursowaé maja po cztery pary
pociagéow Pendolino.

Od grudniowej zmiany rozktadu jazdy
wszystkie sktady ED250 majg pokonywac¢ w
sumie ponad 20 tys. km w ciggu jednej doby.
Pozostaje tylko pytanie, na ile w ogdle realny
jest  grudniowy termin  uruchomienia
przewozow pociggami Pendolino.

Dostarczone, ale nie przekazane

Jasne jest juz, ze koncernowi Alstom nie
udalo si¢ na czas przekaza¢ spotce PKP
Intercity pierwszej partii sktadow ED250.
Termin  dostarczenia  o$miu z 20
zamowionych sktadow mingt bowiem 6 maja
2014 r. Cho¢ sktady zostaly dostarczone na
stacje postojowa spotki PKP Intercity na
warszawskim Grochowie, to nie doszto do
ich oficjalnego przekazania.

Wszystko przez to, ze producent nie jest w
stanie zapewni¢ sktadow z wymagang w
umowie homologacja Urzgdu Transportu
Kolejowego dopuszczajaca eksploatacje z
predkoscia 250 km/h. Jak na razie koncern
Alstom zlozyt do UTK  dokumenty
umozliwiajace wydanie homologacji
uwzgledniajacej predko$¢ maksymalng 160
km/h (taka predko$¢ osiagaja chociazby
pochodzace z przetomu lat 80. i 90. polskie
lokomotywy EPQ9, ktére obecnie obstuguja
wiekszo$¢ pociggdw ekspresowych).

Pomijajac fakt, ze dokumentacja nie
umozliwia wydania homologacji na predkosc
maksymalng 250 km/h, to i tak zostata ona
zlozona przez Alstom w terminie nie
uwzgledniajacym pelnego dwumiesiecznego
okresu, jaki UTK ma na przeprowadzenie
postepowania homologacyjnego. Dokumenty
wptynety pod koniec marca, co oznacza, ze
urzad ma czas na wydanie decyzji do konca
maja. Tymczasem termin dostarczenia
przewoznikowi pierwszej partii sktadéow z
homologacja jak wiadomo mingt 6 maja.

Tego dnia — kilkanascie godzin przed
uptynieciem terminu przekazania skladow —
Zuzanna Szopowska, rzecznik prasowy PKP
Intercity, stwierdzita: — Nawet, gdyby
Pendolino miafo juz homologacje na 160
km/h — a z naszych informacji wynika, ze
wcigz nie ma - to nie moglibysmy
przeprowadzi¢ odbioréw taboru.

Juz ponad miesiagc wezesniej — wkrotce po
zlozeniu  przez  Alstom  dokumentow
homologacyjnych na predkos¢ 160 km/h —
zarzad PKP Intercity wydat o$§wiadczenie, w
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Problemy z homologacja sktadéw ED250

ktorym  zakomunikowal, ze ,kontrakt
podpisany z firma Alstom, zobowiazuje
producenta do przekazania  pociagow

posiadajacych homologacje dopuszczajaca
eksploatacje na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej z predkoscia maksymalng do 250
km/h. Inne dziatanie stanowitoby istotne
naruszenie warunkéw zaméwienia”.

Dzien po uplywie zapisanego w umowie
terminu przekazania skladow spotka PKP
Intercity poinformowata o rozpoczeciu
naliczania koncernowi Alstom kar za
niedostarczenie sktadow z odpowiednia
homologacja. Przewidziana w umowie
wysoko$¢ kary za miesigczne opOznienie
dostawy jednego skladu wynosi 480 tys.
euro, czyli ponad 2 min zt.

250 kmy/h, czyli 160 km/h

Problemy z uzyskaniem homologacji na
250 km/h moga zaskakiwaé. Przeciez 24
listopada 2013 r. podczas jazd testowych na
Centralnej Magistrali Kolejowej pomigdzy
Gora Wtodowska a Psarami sktad Pendolino
osiagnat predkos¢ 293 km/h. Wowcezas
chwalono si¢, ze osiagnigty zostat rekord
predkosci Europy Srodkowo-Wschodniej, a
takze rekord predkosci wszystkich generacji
sktadow Pendolino.

— Zobowigzaniem kontraktowym Alstom
jest dostarczenie pociggu  osiagajgcego
predkosé 250 km/h. Zostalo to potwierdzone
podczas testéw predkosci przeprowadzonych
na polskich torach w listopadzie ubieglego
roku, gdy skiad osiagngl predkosé 293 km/h
— o$wiadczyt Nicolas Halamek z koncernu
Alstom.

Tyle tylko, Zze warunkiem uzyskania
homologacji na predko$¢ 250 km/h jest
przeprowadzenie  testow  predkosci na
odcinku objetym europejskim systemem
zarzadzania ruchem pociggéw ERTMS
poziomu drugiego. Tymczasem na polskiej
sieci kolejowej taki odcinek jeszcze nie
istnieje. Jak na razie mozliwe jest wigc
uzyskanie  dopuszczenia  respektujacego
jedynie polski system sterowania, ktory
przewiduje osigganie predkosci wynoszacej
jedynie 160 km/h.

— Kompletny wniosek na homologacje
pociggu z systemem SHP i ERTMS poziom 2
zostanie z{ozony najszybciej jak to mozliwe —
poinformowat Halamek.

Symbol Karnowskiego

Kwestia zapewnienia odcinka objetego
systemem ERTMS poziomu drugiego nie
lezy jednak po stronie koncernu Alstom, lecz
po stronie Grupy PKP, a konkretnie spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe. Pojawia si¢
wigc pytanie, czy to Alstom w petni ponosi
odpowiedzialno$¢ za zobowigzanie, ktore
znalazto si¢ w umowie z PKP Intercity, czy
tez koncern napotkal na ,obiektywne
trudnosci” wystepujace na polskiej sieci
kolejowej. — Zobowigzaniem kontraktowym
Alstom jest odpowiedzialnos¢ za opoznienia,
Jezeli te opdznienia spowodowane sq przez
Alstom — twierdzi Nicolas Halamek.

Przedstawiciele rzadu wing widza jednak
po stronie koncernu Alstom. — Zamawialismy
i placilismy za inne Pendolino, a wykonawca
zadania proponuje nam inne — powiedzial na
antenie radiowej Trdjki Janusz Piechocinski,
wicepremier, minister gospodarki. Takiego
samego zdania jest wicepremier, minister
infrastruktury i rozwoju Elzbieta
Bienkowska: — Nie moze by¢ tak, ze w
umowie jest jedno, a dostajemy, co innego.
Musimy dostaé to, za co zZesmy zaplacili, i to,
co bylo w umowie.

Podobne  stanowisko  zaprezentowat
réwniez Jakub Karnowski, szef Grupy PKP:
— Nie ma takiej mozliwosci, by Pendolino
najpierw uzyskato dopuszczenie do ruchu z
predkoscig 160 km/h, a nastepnie 250 km/h.

A przypomnijmy, co Karnowski méwit w
sierpniu. 2013 r. podczas wroctawskiej
prezentacji  pierwszego skltadu ED250
przywiezionego do Polski z fabryki koncernu
Alstom we wloskim Savigliano: — Teraz
celem jest dostosowanie infrastruktury do
tego, zeby nie bylo zZadnych wpadek po
grudniu 2014 r., kiedy juz te 20 skiadow
zostanie wpisanych do rozkladu jazdy.

Niespelna rok temu Karnowski nie
przewidzial jednak, ze powazne problemy
pojawig si¢ jeszcze przed wprowadzeniem

pociggow  Pendolino do rozktadowych
przewozow.
Ciekawe, czy szef Grupy PKP

powtorzytby dzi$ stowa, ktore powiedziat na
ubieglorocznym  powitaniu  pierwszego
sktadu ED250 w Polsce: — Jest to symbol
zmian na polskiej kolei, za ktére dane jest mi
wspolodpowiadac.

Karol Trammer
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Od grudnia 2014 r. na polskie tory wyruszy¢
maja pociggi nowej kategorii EXpress
InterCity Premium — beda to potaczenia
obstugiwane 20 skladami zespolonymi
ED250, nazywanymi Pendolino. Pociagi EIC
Premium jezdzi¢ beda z Trdjmiasta do
Warszawy, by nastgpnie skierowaé si¢ ku
Centralnej Magistrali Kolejowej, na ktorej —
w okolicach Wloszczowy — relacje rozdziela¢
si¢ beda w trzech kierunkach: do Krakowa,
do Wroctawia oraz do Katowic.

Najdtuzszy dystans na sieci potaczen EIC
Premium pokonywany bez zadnych postojow
liczy¢ ma 205 km — mowa o odcinku migdzy
Warszawa Wschodnia a Hawa Gtowna.
Nowe sktady majg bez postoju przejezdzac
migdzy innymi przez Legionowo (54 tys.
mieszkancow), Nowy Dwor Mazowiecki (28
tys.), Ciechanow (45 tys.) i Mitawe (31 tys.).
Na Pétnocnym Mazowszu rozkreca si¢ wige
walka o postoje pociagow Pendolino.

Tylko Warszawa

Dwumiesigcznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart
do pisma, ktore na poczatku kwietnia 2014 r.
trafilo do Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju od  prezydenta  Ciechanowa
Waldemara Wardzinskiego z Platformy
Obywatelskiej. ,,Przystanek Pendolino w
Ciechanowie powinien by¢ uwzgledniany we
wszystkich projektach przysztej organizacji
ruchu kolejowego” — napisal ciechanowski
prezydent, argumentujac, ze W powiecie
ciechanowskim oraz pigciu graniczacych z
nim powiatach mieszka w sumie 350 tys.
0s0b. Jednocze$nie Wardzinski zapowiedziat
budowe przy dworcu w Ciechanowie
centrum przesiadkowego z parkingiem
Park&Ride, parkingami rowerowymi oraz
terminalem autobusowym.

Prezydent Ciechanowa w pismie do
ministerstwa zwrocil uwage, ze aktualne
plany oznaczaja, ze jedynym miastem na
terenie wojewodztwa mazowieckiego, w
ktorym zatrzymaja sie pociggi EIC Premium,
bedzie Warszawa.

W stolicy pociagi obstugiwane sktadami
ED250 maja mie¢ postoje na trzech
dworcach: Warszawa Wschodnia, Warszawa
Centralna i Warszawa Zachodnia.

Z kolei na terenie Trojmiasta Pendolino
zatrzyma si¢ pie¢ razy — na stacjach Gdynia

Gloéwna, Sopot, Gdansk Oliwa, Gdansk
Wrzeszez i Gdansk Gtowny.
Postoje niewskazane

Mianem  dyskryminacji  mieszkancow

Poélnocnego Mazowsza okreslaja cata sprawe
senatorowie Prawa i Sprawiedliwosci, ktorzy
juz dwukrotnie —w lipcu 2013 r. i w styczniu
2014 r. — w swoich o$wiadczeniach zajeli sie
kwestia braku postojow pociagow EIC
Premium w Ciechanowie lub Mtawie.

Na ubiegltoroczne o$wiadczenie
senatorskie odpowiedziat owczesny
wiceminister transportu ds. kolei Andrzej
Massel: ,,Pociggi EIC Premium stanowié¢
beda najwyzsza jakos¢ pasazerskich ushug
kolejowych, peligc rolg kolei duzych
predkosci. (...) Zwigkszanie liczby postojow
jest niewskazane dla kolei duzych predkosci,
ze wzgledu na straty w czasie przejazdu i
spadek komfortu podrozy”.

Obecnie urzedujacy wiceminister
infrastruktury i rozwoju Zbigniew Klepacki
w odpowiedzi na kolejne oswiadczenie
senatorow poinformowal, ze plan, by pociagi
EIC Premium po drodze migdzy Warszawa a
Trojmiastem zatrzymywaly sie tylko w
Ttawie, Malborku 1 Tczewie zostat
zaakceptowany pod koniec 2013 r. przez
Komisje Europejska przy wydawaniu zgody
na dofinansowanie zakupu 20 skladow
zespolonych w ramach unijnej pomocy
regionalnej. Klepacki dodat, iz ,,przewoz
pasazeréw bedzie $wiadczony na zasadach
komercyjnych”. To oznacza, ze decyzje
odnosnie szczegotow obstugi tras pociggami
EIC Premium — a wiec chociazby liczby
postojow na stacjach posrednich — leza w
gestii przewoznika, a wigc PKP Intercity.

Przedstawiciele tej spotki nie ukrywaja, ze
potaczenia EIC Premium beda dedykowane
najwigkszym aglomeracjom. — Nowe skfady
majg w jak najkrétszym czasie #gczyé duze
osrodki miejskie, stgd nie ma mozliwosci
wprowadzenia zatrzymas na kazdej stacji
obsfugiwanej  dzis  pociggami  TLK.
Priorytetem sq stacje generujgce najlepsze
przeplywy podroznych — mowi  Beata
Czemerajda z PKP Intercity.

Najmniejsze miasta, w ktorych wedlug
planéw PKP Intercity od grudnia 2014 r.
zatrzymajg si¢ pociagi EIC Premium, to
Sopot (38 tys. mieszkancow), awa (33 tys.)
oraz Wtoszczowa (11 tys.).

Pozytywny efekt

Michal Beim, ekspert ds. transportu z
Instytutu Sobieskiego, sadzi, ze w przypadku
potaczen komercyjnych przewoznicy
rzeczywiscie sami powinni decydowac, gdzie
optaca si¢ lokalizowac postoje.

— Nie ma co demonizowaé pociggow, ktore
pokonujg kilkaset kilometrow bez
zatrzymywania sie. W kategoriach pofgczer
komercyjnych jest to duzy atut. Stgd tez
polgczenia Frecciarossa we Wloszech czy
ICE Sprinter w Niemczech cieszg si¢ takg
popularnoscig wsréd klientéw biznesowych,
spragnionych spokojnej podrézy bez cigglej
wymiany pasazeréw na stacjach posrednich —
mowi Beim. — Zdarza si¢ jednak, ze pociggi
TGV czy ICE zatrzymujg sie¢ w mafych
miastach - jak choéby we francuskim
Forbach liczgcym 27 tys. mieszkasicow czy w
niemieckim  Montabaur,  12,5-tysiecznym

. Mtawa. Jedno z miat, w ktorych pociagi

Pendolino maja sie nie zatrzymywac.

miescie potozonym na linii duzych predkosci
migdzy Kolonig i Frankfurtem.

Z Kkolei na trasie z Berlina do Hamburga
czgs¢ pociagow ICE, kursujacych z
predkoscia 230 km/h, zatrzymuje si¢ po
drodze w miastach Wittenberge (19 tys.
mieszkancow) 1 Ludwigslust (13 tys.
mieszkancow). — Daje to oczywiscie
pozytywny efekt dla tych miast, jednak jest
zawsze pytanie o efekty ekonomiczne dla
kolei — méwi Michat Beim, zastanawiajac si¢
przy tym, na ile w Polsce mieszkancy
mniejszych o$rodkow beda sktonni ptacié
wysokie stawki za podroze sktadami EIC
Premium. — Jesli jednak samorzgdy i
kolejarze wypracujg wspdlny model rozwoju,
dzigki ktoremu bedzie wigcej pasazerow niz
przecigtnie, to dlaczego by nie oferowaé
obsfugi tych miast, moze nawet tylko co
ktorys kurs.

Strata minimalna

Beata Czemerajda z PKP Intercity
podkresla, ze brak postojow pociagéw EIC
Premium wcale nie bedzie oznaczal, zZe
miasta Polnocnego Mazowsza zostang bez
potaczen dalekobieznych. — Ciechanéw czy
Mfawa nadal bedg obstugiwane naszymi
pociggami, nawet gdy nie bedg zatrzymywaty
sig tam pociggi EIC Premium.

Ewa Blankiewicz z Urzedu Miasta
Ciechanowa: — Oczywiscie szersza oferta
polgczen TLK czy tez Kolei Mazowieckich
zawsze bedzie mile widziana, ale nawet nie
zakfadamy, Ze nie bedzie zgody na
zatrzymywanie si¢ w Ciechanowie réwniez
pociggéw EIC Premium. Atrakcyjniejsza
oferta pofgczer kolejowych w dobie wzrostu
znaczenia i Sily przyciggania  miast
metropolitalnych to niezbedny warunek
rozwoju mniejszych i Srednich miast.

Walka o dodatkowe postoje toczy si¢ nie
tylko na Mazowszu. Takze wladze 24-
tysiecznego Lublinca w  wojewoddztwie
$laskim chcg, by sktady Pendolino taczace
Warszawe z Wroctawiem po drodze
zatrzymywaly sie nie tylko w Czestochowie i
Opolu, ale i w Lublincu. — Na calym odcinku
Wroctaw — Warszawa bedzie to strata
minimalna — przekonywal na antenie TV
Silesia Edward Maniura, burmistrz Lublinca.

Karol Trammer
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Dreszcze Bienkowskiej

Dlaczego rzad, promujac efekty dziesieciu lat cztonkostwa
Polski w Unii Europejskiej, postanowit nie wspominac o kolei?
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e ,Potrzebujemy, aby balans byt przechylony w strone drég, nie kolei” - uwaza
wicepremier Elzbieta Biefilkowska. Kadr ze spotu promocyjnego ,,10 lat swietlnych”.

— Panstwo sq jacys bardzo ponurzy. Ja za
kazdym razem mam dreszcze jak ten spot
widze. Naprawde was nie ruszyl?! — ze

zdziwieniem  dopytywata  dziennikarzy
wicepremier Elzbieta  Bienkowska po
pierwszym  pokazie  spotu ,,10 lat
$wietlnych”, promujacego dziesigciolecie

cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej.
Spot powstal na zlecenie kierowanego przez
Bienkowska Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju.

Jak czytamy w oficjalnym opisie spotu,
Lfilm  promocyjny »10 lat S$wietlnych«
pokazuje skok cywilizacyjny, ktory dokonat
si¢ na przestrzeni lat 2004-2014, w
znaczacym stopniu dzigki wykorzystaniu
Funduszy Europejskich. Celem filmu jest
zobrazowanie wymiernych korzysci
zwigzanych z obecnoscig Polski w Unii
Europejskiej oraz  unaocznienie  skoku
cywilizacyjnego, ktory dzigki naszej akces;ji
do Unii Europejskiej, dokonal si¢ w
stosunkowo krotkim czasie”.

W filmie promocyjnym mozemy zobaczy¢
wiezowce, zadbane starowki, wiatraki
energetyczne, tany zbdz, a takze koncerty,
festyny, wydarzenia sportowe, kibicow, ludzi
wypoczywajacych nad woda oraz pokazy
fajerwerkow. Znamienne jest, ze w spocie —
ktory u wicepremier odpowiedzialnej za
infrastrukture wywotuje dreszcze — ani razu
nie pojawia sie¢ kolej. Czterokrotnie
pojawiaja sie za to inwestycje drogowe:
autostrada, droga ekspresowa oraz dwa
widowiskowe mosty drogowe.

W rozpedzonym pociagu

Niemal  roéwnocze$nie z filmem
promocyjnym wydany zostal obszerny raport
Ministerstwa Spraw Zagranicznych pod
tytutem ,,10 PL-UE. Polskie 10 lat w Unii”.
Publikacja niejako stanowi merytoryczne
rozwiniecie spotu, a przy tym — W
przeciwienstwie do materialu filmowego —
nie sprowadza  zagadnienia skoku

cywilizacyjnego gtownie do koncertow,
festynow i wydarzen sportowych.

Na poczatku raportu mozemy przeczytac,
ze ,,przystepujac do UE w 2004 r., Polska
wsiadta do  »rozpedzonego  pociggu,
poruszajacego si¢ wedtug skomplikowanych
mechanizmoéw i zasad gry wypracowanych w
ciagu 50 lat procesu integracji”. T wtasciwie
na tych stowach konczy si¢ tematyka
kolejowa w raporcie...

W dziale zatytulowanym ,,Rozbudowa
infrastruktury” nie znajdziemy Zzadnego

zdania  dotyczacego kolei. Na  dziat
poswigcony infrastrukturze skladaja sie
bowiem tylko takie oto rozdzialy:

»Autostrady i drogi ekspresowe”, ,,Po Polsce:
szybciej i bezpieczniej” (odnoszacy si¢
wylacznie do drdg), ,,Ochrona $rodowiska”
(pos$wigcony oczyszczaniu sciekow),
»~Energetyka”, , Infrastruktura gazowa” oraz
»Infrastruktura elektroenergetyczna”.

Publikacja na swoich 252 stronach tylko
dwa razy podejmuje temat kolei. A wlasciwie
jedynie si¢ po nim przeslizguje. Pierwszy raz
w rozdziale ,,Ramy prawne dobre dla firm”:
»W Polsce pojawity si¢ takze zupetnie nowe
prawne rozwigzania, jak np. otwarcie rynku
transportu kolejowego czy lotniczego”. Drugi
raz w  rozdziale -Nowa lotnicza
infrastruktura” ,,Zbudowano  potaczenia
lotniska z aglomeracjami miejskimi. Tak
powstato m.in. potaczenie kolejowe z
Dworca Centralnego na Lotnisko im.
Fryderyka Chopina w Warszawie”.

Najwiekszy program w historii?
To, ze w 252-stronnicowm raporcie, w
ktorego merytoryczne opracowanie byly
zaangazowane 24 osoby, temat kolei zostat
wlasciwie pominiety, nie moze by¢
wynikiem przypadkowego niedopatrzenia.
Tym bardziej, ze Grupa PKP chwali sig, ze
,»10 lat w Unii Europejskiej przyniosto
ogromne zmiany na polskiej kolei”,
podkreslajac, ze spotki kolejowe ,,naleza do

najwazniejszych  beneficjentow  srodkow
unijnych”. Prezes spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe Remigiusz Paszkiewicz mowi
nawet o ,,najwiekszym w historii polskich
kolei programie modernizacji, rewitalizacji i
remontow”.

Wedlug danych Grupy PKP, przez
ostatnich 10 lat PKP PLK wydaty na remonty
infrastruktury ponad 26 mld zt. Srodki te — w
wigkszosci $rodki pochodzace z funduszy
europejskich — ,Dzieki ich efektywnemu
wykorzystaniu realizowane sg inwestycje w
tabor, modernizowane linie kolejowe oraz
dworce. Wszystkie te dziatania oznaczaja
szybszg i bardziej komfortowg podréoz
pociggiem oraz obstuge podréznych na
europejskim poziomie” — chwali si¢ PKP.

Balans w strone drég

Zapewnienia Grupy PKP kloca si¢ z
danymi zaprezentowanymi przez Dyrekcje
Generalng Mobilnosci i1 Transportu w
Komisji Europejskiej. Dyrekcja niespelna
miesigc przed dziesigta rocznicag wejscia
Polski do Unii Europejskiej opublikowata
»Tlablice wynikow transportu w  Unii
Europejskiej” (,,EU Transport Scoreboard”).
Z tego rankingu wcale nie wynika, by polska
kolej mogta chwali¢ si¢ osiggnigciem
europejskiego poziomu.

Wedhug zestawienia Komisji Europejskie;j,
wskaznik jakosci infrastruktury kolejowej —
w skali od 1 (ekstremalnie nierozwinigta) do
7 (rozlegta, sprawna i wydajna) — wynosi dla
Polski 2,56. Polska, sposrod 26 unijnych
panstw posiadajacych kolej, uplasowala si¢
na 25. pozycji. Gorszy wynik osiagneta
jedynie Rumunia — 2,33.

Woeciaz niski jest w Polsce rowniez poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Wskaznik
dla Polski — mierzony liczbg ofiar
$miertelnych na milion pociggokilometréow —
wynosi 2,24, co daje naszemu krajowi 23.
pozycje. Gorzej jest tylko w Bulgarii (2,33),
na Stowacji (2,48) oraz w Rumunii (2,86).

Wyglada na to, ze wicepremier Elzbieta
Bienkowska wecale jednak nie zamierza
traktowaé problemoéw kolei jako tych, ktore
nalezy rozwigza¢. Filozofia Bienkowskiej
sprowadza si¢ do co jaki$ czas wyrywajacych
si¢ jej stow o konieczno$ci przesuwania
funduszy unijnych z kolei na drogi. 7 lutego
2014 r. na spotkaniu z marszatkami
wojewdodztw  w  Kielcach  wicepremier
Bienkowska powiedziata: ,Potrzebujemy,
aby balans byt przechylony w strone drog,
nie kolei”.

Jak wida¢, w Ministerstwie Infrastruktury i
Rozwoju kolej wcigz uwazana jest za
problem, ktory najlepiej omija¢. Zamowiony
przez resort spot promocyjny, w ktoérym ani
razu nie pojawia si¢ kolej, tylko to
potwierdza.

Karol Trammer
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,Moézgiem systemu przewozowego jest
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym”
— mozna przeczyta¢ na stronie spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe. Dziatajace w
strukturze tej spotki centrum jest jednostka
odpowiadajaca migdzy innymi za proces
tworzenia rozktadu jazdy pociagow.

Proces ten regulowany jest przez szereg
roznych aktow prawnych — poczawszy od
ustawy o transporcie kolejowym, poprzez
rozporzadzenie ministra transportu w sprawie
warunkéw  dostgpu 1 Korzystania z
infrastruktury kolejowej, az po regulaminy,
zasady 1 wewnetrzne instrukcje PKP PLK.

Okazuje si¢ jednak, ze ponad tymi
wszystkimi aktami prawnymi stoi dokument
pod nazwa ,,Wytyczne opracowania rocznego
rozkladu jazdy”. Wytyczne posiadajg status
zwyklego pisma, ktore rozsylane jest przez
dyrektora Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym PKP PLK lIreneusza Kluczyka do
innych jednostek organizacyjnych PKP PLK:
zaktadoéw linii kolejowych oraz ekspozytur
zarzadzania ruchem kolejowym. Kopi¢ tego
pisma otrzymuja Wszyscy przewoznicy
kolejowi. Corocznie sporzadzane wytyczne w
spotkach przewozowych wywoluja coraz
wigksze emocje. Dwumiesiecznik  ,,Z
Biegiem Szyn” dotart do najnowszej wersji
wytycznych,  ktéra  obowigzuje  przy
konstrukcji  rozktadu jazdy 2014/2015
wchodzacego w zycie 14 grudnia 2014 r.

Rezerwa, czyli puste tory

Wedlug  ,,Wytycznych opracowania
rocznego rozkladu jazdy”, na wszystkich
liniach kolejowych powinny wystepowac...
kilkugodzinne luki w ruchu pociggéw. Na
liniach jednotorowych luka taka powinna
trwaé¢ cztery godziny w porze nocnej.
Natomiast w przypadku linii dwutorowych
wytyczne mowig o koniecznosci zapewnienia
luki w ruchu na jednym z torow przez szes$é
godzin w porze nocnej oraz dodatkowo przez
co najmniej cztery godziny w soboty i
niedziele w ciggu dnia. Wytyczne spotki PKP

PLK te kilkugodzinne Iluki nazywaja
rezerwa dla wlasnych potrzeb
technologicznych”.

Kwestia tych rezerw podnoszona jest
niezaleznie od ograniczen zwigzanych z
prowadzonymi pracami remontowymi czy
modernizacyjnymi. Te bowiem wskazywane
w dwoch zalacznikach do ,,Regulaminu
przydzielania tras pociaggow i korzystania z
przydzielonych tras pociaggow”.

Pierwszy z zalacznikéw to ,,Sieciowy
harmonogram zamknie¢ torowych”, ktory na
68 stronach wskazuje termin, miejsce oraz
rodzaj wykonywanych robdt, a takze
wynikajace z tego ograniczenia w ruchu —
ograniczenia predkosci, zamkniecia toréw
czy konieczno$¢ jazdy droga okrezng. W
zataczniku dotyczacym okresu
obowigzywania rozkladu jazdy pociagow
2014/2015 wskazane sa 934 zamknigcia
torowe.

Drugi zalagcznik do regulaminu —
,Ograniczenia w przyjmowaniu wnioskow o
przydzielenie trasy pociggu” — wskazuje
ograniczenia oraz przerwy w ruchu
wywotane przede wszystkim dlugotrwats
realizacjg inwestycji modernizacyjnych.
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Wytyczne z mozgu
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK

niweczy efekty osiagane dzieki modernizacjom
i rewitalizacjom linii kolejowych

Podkreslmy wige, ze wedle wytycznych
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym

PKP PLK, kilkugodzinne ,rezerwy dla
wlasnych potrzeb technologicznych”
powinny funkcjonowa¢ na calej sieci
kolejowej — réwniez na  odcinkach

nieobjgtych pracami remontowymi czy
modernizacjami. Stosowanie ciagnacych si¢
przez kilka godzin ,rezerw dla wlasnych
potrzeb technologicznych” przede wszystkim
oznacza ograniczanie przepustowosci sieci
kolejowej.

Trzy minuty?
Raczej dwadziescia

Kolejne zagadnieniem regulowanym w
» Wytycznych opracowania rocznego
rozktadu jazdy” jest czas postoju pociagow
na stacjach i przystankach osobowych.
Dokument méwi, ze postdj nie moze trwac
krocej niz pét minuty (krotszy, 18-
sekundowy postdj dopuszczony jest tylko w
przypadku pociagow obstugiwanych
mniejszymi autobusami szynowymi).

Od przyjetego poOlminutowego czasu
postoju jest dodatkowo wiele wyjatkow.
Postdj pociagu miedzywojewddzkiego musi
trwaé co najmniej minute. Pociag, w ktérego
sktadzie kursuja wagony sypialne lub
kuszetki, na wigkszych stacjach musi
zatrzymaé si¢ na co najmniej dwie minuty.
Gdy na danej stacji przewidziana jest
wymiana druzyny konduktorskiej postoj
pociagu nalezy wydtuzy¢ do trzech minut,
natomiast gdy zmieniaja si¢ maszynisci
zatrzymanie powinno trwac az pie¢ minut.

Dodatkowo w wytycznych znajduje si¢
dluga lista stacji i przystankéw na terenie
aglomeracji warszawskiej, na ktorych postoj
musi trwa¢ co najmniej jedng minutg —
niezaleznie od pory dnia i nocy.

Kolejny temat to zmiana kierunku jazdy
pociagu, ktora wedlug wytycznych wiaze sie
z koniecznoscia wydluzenia postoju dla
autobusu szynowego do szesciu minut, dla
elektrycznych zespotow trakcyjnych do 10
min., dla sktadow wagonowych do 12 min.,
dla nowoczesnych jednostek trakcyjnych
typu Elf czy Impuls do 12 min., a dla zespotu
trakcyjnego ED59 do az 20 min.

Warto przypomnieé, ze przed
wprowadzeniem  powyzszych  regulacji
rozkltadowy czas na zmiane kierunku jazdy
pociagu potrafit wynosi¢ dla elektrycznych
zespotow trakcyjnych trzy minuty, a dla
sktadow wagonowych osiem minut.

PrzewozZnicy coraz cze$ciej poddawali pod
watpliwo$§¢  racjonalno$¢  zbyt  dhlugich
postojow na zmiang kierunku jazdy. W
zwigzku z tym w najnowszej edycji
wytycznych pojawito si¢ pojecie
,,chronometrazu”, ktory nalezy

przeprowadzi¢ ,,gdyby przewoznik negowat
przyjety czas”.

Chronometraz powinien zosta¢ wykonany
przez komisje sktadajaca si¢ z przedstawicieli
PKP PLK, przewoznika i Urzedu Transportu
Kolejowego. Przed badaniem przewoznik
powinien dostarczy¢  komisji = wyciag
instrukcji dotyczacych wszystkich czynnosci
zwigzanych ze zmiang kierunku jazdy.
Chronometraz powinien zosta¢ wykonany
przynajmniej dwukrotnie. Dalej wytyczne
postanawiaja: ,,W przypadku wykonania
chronometrazu  w  dobrych  warunkach
pogodowych, powinno si¢ uwzgledni¢
rowniez  konieczno$¢  wykonania  tych
czynno$ci ~ w  czasie  wystepowania
niekorzystnych warunkéw pogodowych” —
zapis ten oznacza, ze do kazdej z czynnosci
wykonywanych przy zmianie kierunku jazdy
nalezy doliczy¢ 30 sekund lub jedng minute.

Centrum pozerania efektow

Jak glosza wytyczne, w przypadku
pociagéw towarowych na zmiang kierunku
jazdy lub zmiang lokomotywy nalezy wliczy¢
az 40 min. postoju! Taki jednozdaniowy
zapis bezposrednio wplywa na niska
konkurencyjno$¢ kolei na rynku transportu
towarow. Przypomnijmy bowiem, ze w
Polsce $rednia predko$é¢ handlowa pociagu
towarowego wynosi 25,75 km/h (dane UTK).
Nawiasem mowiac, jest to wynik dwukrotnie
gorszy od $redniej dla Unii Europejskiej.

Zapisami w  swoich ,,Wytycznych
opracowania rocznego rozktadu jazdy”
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK niweczy efekty osiggane dzieki
modernizacjom i  rewitalizacjom linii
kolejowych. ~ Skrocenia  czasow  jazdy
pozerane sg przez czasy postoju na stacjach i
przystankach osobowych, ktore wydtuzane sa
pod najrozniejszymi pretekstami.

Co zaskakujace, ,,Wytyczne opracowania
rocznego rozktadu jazdy” rozpoczynaja si¢
od stow ,Nalezy dotozy¢é wszelkich staran
dla dalszego udoskonalania  rocznego
rozktadu jazdy poprzez wlasciwa wspoltprace
z przewoznikami”.

Pracownicy spotek przewozowych
odpowiedzialni za planowanie rozktadu jazdy
traktuja powyzsza deklaracje co najwyzej
jako ponury zart. — Generalna refleksja nie
tylko moja, lecz w tej chwili wszystkich 0sob,
z ktorymi rozmawiatem, a ktore zajmujg sie
rozktadem, jest taka, ze problemy rozktadowe
majg jedno imig¢ i nazwisko: Ireneusz
Kluczyk. A z jakiegos powodu zarzqd PKP
PLK uwaza, ze absolutnie nikt inny si¢ na
tym nie zna — moéwi dwumiesi¢cznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” pracownik jednego z
przewoznikow.

Karol Trammer



PRZESIADKI

HRECENZJA

® ksigzka

i ,Stanistaw Wysocki. Pionier kolejnictwa polskiego”

i Autorzy: Marek Moczulski, Wiestaw Wojasiewicz

{ Wydaweca: Polskie Stowarzyszenie Mitosnikéw Kolei, Warszawa 2013

W pieknie ilustrowanej ksigzce autorzy przedstawiaja wielokrotne biografie
Stanistawa Wysockiego (1805-1868), ktéry zaprojektowat Kolej Warszawsko-

i Wiedeniska. Jest tam opis jego zycia i wielu nastepnych zywotéw po zyciu -
jako patrona pociagu, patrona Zespotu Szkét Kolejowych w Warszawie...
Wysocki dziatal w czasach, gdy panicznie obawiano sie, ze potrzeby trakcji
parowej doprowadza do zupelnego wyciecia laséw. Wzrusza milos¢ autoréw
i do charakteryzowanej postaci i wszystkiego, co wigze sie z koleja. (Przechodzier)

POD DOBRA PRASA

® pisownia oryginalna

»Zarzad PKP, w ktérym zasiada m.in. Piotr

Cizkowicz, holduje zasadzie, Ze kolej jest
nie dla kolejarzy, ale dla pasazeréw. Efekty :
i widac i czu¢ na polskich stacjach”. :

Zrédlo:
dziennik ,Puls Biznesu”
{ Wydaweca: Bonnier Business (Polska) sp. z 0. o.

WYCIECZKI OSOBISTE

i ® pisze Przechodzien

:Czemu

nie wczesniej?

{ W swym dolnym biegu Pilica
rozdziela dwie krainy. Po lewej stronie
i wyniosta skarpa, a na niej zyzne gliny
z sadami, patacami, dworami,

z dobrobytem. Po stronie prawej

i plasko. I piachy, wioski, domeczki,

i bieda. Az kto$ wymyslit,

aby w niedrogich cieplarniach z folii
uprawiac tu papryke i baklazany.

i To podwyzszylo poziom zycia.
Czemu, glowia sie ludzie, nie

WIDOCZNIE

i wymyslono tego wczesniej?

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

!, Nalezace do Georgii koleje dawaly niegdys$ olbrzymie zyski, ale teraz

przynosily tylko straty i ich dlugi szty w miliony. Wtasciwie linie kolejowe

juz nie istniaty. Zostato po nich tylko olbrzymie pozbawione dna koryto,

i w ktérym nurzaty sie Swinie. Wielu urzednikéw zostalo obsadzonych

i na swych stanowiskach z racji przekonan politycznych, niezaleznie od tego,

i czy posiadali jakas wiedze na temat prowadzenia kolei. W administracji

zatrudniono trzy razy wiecej ludzi niz byto trzeba. A przy tym republikanie

mogli podrézowac kolejami za darmo, podobnie jak za darmo jezdzily

: wagony wypelnione Murzynami, ktérzy odbywali swe radosne przejazdzki

i po stanie, by kilka razy wzia¢ udzial w tym samym gtosowaniu.

Zle prowadzenie kolei stanowych szczegoélnie zloscito podatnikéw,

gdyz z zyskéw przynoszonych przez nie mialy by¢ finansowane bezplatne

i szkoly. Poniewaz jednak kolej nic nie zarabiata i przynosila jedynie dtugi,

i nie istnialy Zadne bezptatne szkoly. Cate pokolenie dzieci rosto zatem

{ w niewiedzy, co po latach przynies¢ miato plon w postaci analfabetyzmu.” H

Margareth Mitchell*, , Przeminelo z wiatrem”
*1900-1948, amerykanska pisarka

i ,Doker”

! patronujg dokerzy. Doker to portowy
i robotnik pracujacy przy wytadunku
i i zaladunku statkow.

i Podczas manifestacji doszlo do zamieszek
i - w strone protestujacych padty strzaty,

i Bezpieczenstwa. Wskutek tego zdarzenia
i wladze podjely decyzje o represjach wobec
i mieszkaricow Nowego Portu - gdariskiej

OD BALTYKU PO TATRY]

® kolejowa ksiega imion

Katowice - Gdynia Gléwna

Pociggowi TLK z Katowic do Gdyni

W 1946 r. dokerzy z gdanskiego portu
zbuntowali sie przeciwko niskim ptacom.

w odwecie dokerzy $miertelnie pobili
jednego z funkcjonariuszy Urzedu

dzielnicy dokeréw. Bunt z 1946 r. upamietnia :

i ulica Strajku Dokeréw w Nowym Porcie.

Z Bleglem szy Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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