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Sekret skoku
frekwencji
w SKM

Czy masowy naptyw pasazerow do pociggow
:Szybkiej Kolei Miejskiej to gtownie efekt statystyczny?

i w okresie od stycznia do kwietnia 2014 r. miesigczna $rednia przekroczyta 2,4
imin. Poréwnanie danych za pojedyncze miesigce — na przyktad za luty 2013 r.

%(1,34 min) oraz za luty 2014 r. (2,64 min) — pokazuje przypadki niemalze :

i podwojenia liczby pasazeréw stotecznego przewoznika.

i Jak poinformowano nas w dyrekcji SKM, najwickszy wzrost wynikow :
i przewozowych dotyczy linii S1 taczacej Pruszkow, Piastow, Warszawe, Jozefow i |
i Otwock. — Praca cafej zafogi owocuje stafym wzrostem zaufania pasazeréw do ;
i mozliwosci przewozowych naszej firmy — przekonuje Magdalena Lerczak, rzecznik ;
iprasowy SKM Warszawa. — Oferujemy usfugi transportowe nowoczesnym ;

i taborem na tych trasach, gdzie generowane sq najwieksze potoki podroznych.

i Wiele wskazuje jednak na to, ze za skokiem frekwencji wcale nie stoi :
i zmasowany przyplyw podréznych w krotkim czasie, lecz gtownie efekt:
i statystyczny zwigzany ze zmiang Sposobu pomiaru. — Od pofowy 2013 r.:
i postugujemy sie bardzo dokladnym, elektronicznym systemem zainstalowanym wi
i pojazdach — mowi Magdalena Lerczak. — System skfada si¢ z zespotu czujnikow i
i mikrokomputeréw drzwiowych. Czujniki wykrywajq przejscie pasazera przez drzwi
i pojazdu, mikrokomputer zlicza pasazeréw przechodzqcych przez przejscie w obu

i kierunkach i dostarcza tych danych do komputera pokladowego pojazdu.

i Zanim wprowadzono system, za liczenie pasazerow w miejskich pociagach
i odpowiedzialni byli kierownicy pociagéw, co — jak przyznaje rzeczniczka SKM —
i ,obarczone bylo pewnym wskaznikiem btgdu®. Do potowy 2013 r. dane na temat

{ frekwencji mogly by¢ wigc niedoszacowane.
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Nowy, wcigz niewyjasniony
problem z Pendolino

Na stacji Warszawa Centralna nie sa dochowane wymiary skrajni

24 czerwca ,Dziennika Gazeta Prawna” zelektryzowal opini¢ publiczng,
i donoszac, ze ,,wloski superpociag ma za diugi przod i podczas prob w Warszawie :

zahaczyt o stup na Dworcu Centralnym i 0 urzadzenia przytorowe”.

Podana przez gazete informacja natychmiast zostala zdementowana przez§

spotke PKP Intercity: ,,Pendolino nie jechato ani razu przez Warszawe Centralng”.
i Maciej Dutkiewicz, rzecznik prasowy PKP Polskich Linii Kolejowych,

! owiadczyt natomiast, iz ,,informacje o ktopotach z przejazdem lub wjazdem na ;
Dworzec Centralny skladéw zespotowych sa nieprawdziwe”. Rzecznik Alstom i
Marek Gawroniski zapewnit z kolei, ze sktady spetniajg wymogi wymiaréw taboru

i migdzynarodowego zwigzku kolei UIC.

%blisko toréw majg znajdowac si¢ nie tylko rynny z kablami, ale takze... §ciany
i usytuowane przy zewngtrznych torach podziemnej stacji.

semafory, filary wiaduktéw, porgcze mostow, $ciany tuneli — znajduja si¢ zbyt

: Dziatajaca w aglomeracji warszawskiej Szybka Kolej Miejska w ciagu minionego :
roku odnotowata ogromny wzrost liczby pasazerow — od stycznia do kwietnia
2013 r. srednia miesigczna liczba pasazerow wynosita prawie 1,5 min, natomiast

Nie jest jasne, czy analogiczne wymogi o skrajni budowli spetia podziemny :
i dworzec Warszawa Centralna. Byly cztonek zarzadu PKP S.A. Jacek Przesluga :
juz na poczatku 2012 r. ujawnil, Ze na stacji Warszawa Centralna nie s3 i
i dochowane wymiary skrajni. Przekroczenia miejscami sicgaja nawet 40 cm. Zbyt :

Wedlug oficjalnych zestawien spotki PKP PLK, na polskiej sieci kolejowe; :
znajduje si¢ w sumie 1787 punktow, gdzie elementy infrastruktury — jak stupy, |

blisko torow.
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Prezes PKP

dorabia w PZU

i Szef Grupy PKP rownoczesnie
i nadzoruje firme ubezpieczeniowa

f0d niedawna Jakub Karnowski jest nie tylko

prezesem PKP S.A. — jednoczes$nie pelni funkcje :

i cztonka rady nadzorczej Powszechnego Zakltadu i
i Ubezpieczen S.A. Do rady PZU Karnowski zosta%%
i powotany 18 czerwca 2014 r. H

Stanowisko szefa PKP S.A. Jakub Karnowski

izajmuje od kwietnia 2012 r. — jego miesigczne
i wynagrodzenie z tego tytulu wynosi 59 tys. zb. i
i Przyjecie funkcji cztonka rady nadzorczej PZU ‘i
ioznacza dla Karnowskiego dodatkowe miesigczne
i wynagrodzenie w wysokosci 10 tys. zt. Niezaleznie
i od tego wynagrodzenia, cztonkowi rady nadzorczej :
i przystuguje :
i przejazdami, noclegami czy wyzywieniem.

zwrot  kosztow  zwigzanych  z:

Cho¢ posiedzenia rady nadzorczej PZU musza

iodbywa¢ si¢ nie rzadziej niz raz na kwartal, to
i gremium to zobowiazane jest do statego nadzoru nad
i dziatalno$cia spotki, a posiedzenia moga by¢
i zwotywane na wniosek kazdego cztonka rady
i nadzorczej. :
i powinien posiada¢ nie tylko nalezyta wiedze i
i doswiadczenie, ale takze ,,by¢ w stanie poswigcic ;
iniezbedng ilos¢ czasu na wykonywanie swoich ;
: obowigzkow”. :

Wedle regulaminu, cztonek rady§

A do obowiazkow rady nadzorczej PZU naleZyg

imiedzy innymi powolywanie prezesa i cz1onkéw§
izarzgdu oraz ustalanie ich wynagrodzen, ocena i
i sprawozdan i wnioskow zarzadu, akceptowanie
inabywania oraz zbywania przez PZU akcji i
i udziatéw w innych spoétkach, udzielanie zgody na
i zakup lub sprzedaz nieruchomosci, zatwierdzanie i
i planéw finansowych i planéw rozwoju, wydawanie
izgody na zmiany w strukturze organizacyjnej czy i
 ustalanie tresci statutu oraz regulaminu zarzadu.

Nadzor nad spoétka odbywa si¢ miedzy innymi

i poprzez badanie dokumentow, dokonywanie rewizji ;
i stanu majatku, a takze zadanie od cztonkéw zarzadu
foraz  pracownikow
wyjasnien.

sktadania  sprawozdan i

Dodajmy, ze PZU — w ktoérym ponad jedna trzecia :

i akcji nalezy do skarbu pafstwa — to nie jedyna i
i spotka nadzorowana przez Jakuba Karnowskiego. i
i Karnowski juz od ponad dwoch lat jest szefem rady
i nadzorczej spotki PKP Cargo (za pehienie teji
: funkgji
dodatkowego wynagrodzenia).

Karnowski  nie  otrzymuje  jednak i
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Dziesiatki zgloszen
o nieprawidlowosciach
na sieci kolejowej

i Powstat specjalny adres e-mail, na ktory maszynisci
moga zgtaszac problemy z bezpieczenstwem ruchu

i,W trosce o bezpieczenstwo” — to nazwa wspolnej inicjatywy
i Oérodka Szkolen Zawodowych spotki PKP Intercity oraz Zwiazku
Zawodowego Maszynistow Kolejowych. W ramach prowadzonej od
marca 2014 r. akcji maszyniSci proszeni sa o zglaszanie :
zauwazonych  nieprawidlowosci  dotyczacych  sygnalizacji,
i wskaznikow czy sytuacji ruchowych na sieci zarzadzanej przez
i spotke PKP Polskie Linie Kolejowe.

i — W ciggu kilku miesiecy otrzymalismy kilkadziesigt réznego :
rodzaju zgfoszeri — moéwi dwumiesiecznikowi ,,Z Biegiem Szyn” i
i Jacek Kosinski, dyrektor Osrodka Szkolen Zawodowych PKP:
! Intercity. — Najczesciej pojawiady sig informacje dotyczgce braku
i odpowiednich wskaznikéw, tablic kilometrazu linii, bledéw wi
rozkfadach jazdy oraz brakéw w sygnalizacji swietlnej, takich jak
ciemne tarcze ostrzegawcze. Byly takze zgfoszenia powazniejsze,
i zwigzane z technikg prowadzenia ruchu pociggu.

i Problemy szczegélnie skupiajg sic na liniach, na ktorych
prowadzone sg prace remontowe. Podczas tymczasowej organizacji
ruchu nie zawsze bowiem dba si¢ o dochowanie wszystkich zasad i
oznakowania linii, prowadzenia ruchu czy bezpieczenstwa.
i Maszynisci moga zglasza¢ stwierdzone nieprawidlowosci na
i specjalnie utworzony adres e-mailowy (bezpiecznetory@wp.pl) albo
i przekazywaé  osobiScie maszynistom-instruktorom w  sekcjach ;
eksploatacji pojazdow trakcyjnych spotki PKP Intercity. Kazde :
i wptywajgce zgloszenie jest najpierw sprawdzane. — W pierwszej
i kolejnosci weryfikujemy informacje, czy jest aktualna i czy jest
| prawdziwa. Weryfikujemy jg réwniez pod kgtem obowigzujgcych
instrukcji, aby nie interweniowaé u zarzgdcy infrastruktury w i
momencie, gdy wszystko jest w porzgdku, a tylko zgfaszajgcy ma i
wgtpliwosci. Jezeli nieprawidfowosé si¢ potwierdza, natychmiast
: przekazujemy informacje do PKP PLK — do Biura Eksploatacji lub
! Biura Bezpieczenstwa — mowi Jacek Kosinski.

i Szef Otrodka Szkolen Zawodowych PKP Intercity jest:
zadowolony z reakcji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe na '
i sptywajace zgtoszenia. — Zaden sygnaf nie zostal zlekcewazony —:
 mowi Kosinski. Co wiccej, zdarza sie, ze problem rozwiagzywany jest
‘w ciagu kilku godzin: — Przychodzi mi na mysl sytuacja, kiedy :
maszynista, obsfugujgc pocigg z Gdyni do Warszawy, zgfosi/ nam :
i bledy w rozkazach pisemnych. W drodze powrotnej wszystko byfo juz i
i poprawione, a wiec reakcja byfa natychmiastowa. | o to nam chodzi
i w tej akcji.

'Na Bialorus latwiej
niz do Warszawy

i Kolejowe rozbicie dzielnicowe: dwie mazowieckie
i gminy zapomniane przez Koleje Mazowieckie

i Szulborze Wielkie po ponad pigciu latach odzyskata dostep do i
i potgczen kolejowych. Gmina ta byta dotychczas ofiarg panujacego

Potozona na poétnocno-wschodnim skraju Mazowsza gmina

na linii Warszawa — Biatystok ,,rozbicia dzielnicowego”, czyli :
problemu relacji kolejowych urywajacych si¢ przed granica
wojewodztwa.

pociaggéw osobowych miedzy mazowiecka Matkinig a podlaskim :
i Szepietowem. Wowczas na linii Warszawa — Biatystok powstata

iwyrwie tej znalazly si¢ dwie mazowieckie gminy: Zargby ;
i Koscielne i Szulborze Wielkie — wraz z trzema lezacymi na ich ;
i terenie stacjami: Zargby Koscielne, Kietlanka, Szulborze-Koty.

i Kietlanke 1 Szulborze-Koty do Czyzewa, czyli pierwszej stacji na ;
i terenie wojewodztwa podlaskiego. Jednak za kazdym razem, gdy :

Cofnijmy si¢ do lutego 2009 r., gdy zlikwidowany zostat ruch

40-kilometrowa wyrwa pozbawiona potaczen regionalnych. W

Od ponad pigciu lat przewija si¢ propozycja, by wybranym
pociggom Kolei Mazowieckich kursujacym z Warszawy
Wilenskiej do Matkini wydluzy¢ relacje przez Zargby Koscielne, ;

pojawiata si¢ ta koncepcja, mazowiecki samorzad uparcie
przypominat, ze w 2009 r. ,,podjeto decyzj¢ o nieangazowaniu

i Srodkéw publicznych w uruchomienie potgczen kolejowych na§
i tym odcinku”. H

Mimo biernosci samorzadu wojewodztwa mazowieckiego oraz
Kolei Mazowieckich, problem kolejowego rozbicia dzielnicowego

Mianowicie po raz pierwszy od ponad pigciu lat na linii Warszawa
i — Bialystok pojawit si¢ pociag regionalny, ktory nie koficzy swoje;j

na mazowiecko-podlaskim pograniczu symbolicznie zelzal.

relacji przed granica wojewodztwa. Nadjechal on jednak nie zi
Warszawy, lecz z Biategostoku.

Mowa o uruchomionych przez Przewozy Regionalne na
i przetomie czerwca i lipca 2014 r. dwoch parach pociagdw :
i kursujacych migdzy Matkinia, Biatymstokiem i dalej Grodnem na :
i Biatorusi. Pociagi te zatrzymuja si¢ tylko na wybranych stacjach.
W efekcie polaczenie kolejowe odzyskal jedynie przystanek

i Szulborze-Koty. W Zargbach Koscielnych oraz Kietlance nadal :
i nie zatrzymuja si¢ zadne pociagi. — Postoje zostaly wyznaczone w i
i tych miejscowosciach, w ktorych spodziewamy sie najwiekszych
wymian podréznych. Pod uwage brano migdzy innymi wielkosé
miejscowosci oraz lokalizacje przystanku — wyjasnia Michat
Stilger z centrali Przewozow Regionalnych, informujac, ze':
i potaczenie finansowane jest przez Ministerstwo Infrastruktury i
i Rozwoju. — Zgodnie z wolg ministerstwa, pociggi te majg miec i
charakter pofgczer przyspieszonych.

Mieszkancy Szulborza moga znow wsia$¢ do pociagu — jak na
i razie jednak dojada nim nie do stolicy wlasnego wojewodztwa, i
i lecz do Grodna na Biatorusi. By¢ moze niedtugo to si¢ zmieni, ale
i weigz weale nie za sprawg Kolei Mazowieckich. — Planujemy
wydtuzy¢ jedng pare pociggow z Grodna do Warszawy. Jesli nie

i napotkamy na Zadne trudnosci, nastgpi to juz w grudniu tego roku
i — deklaruje Michat Stilger z Przewozéw Regionalnych. H
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¢ Dotacje pod stotem dla tanich linii lotniczychg ™ %
Polskich Inwestycji Rozwojowych nie ma % %
Zwigzkowcow bitwa o posady w PKP Cargoj
Niejasnosci w finansach Stawomira Nowakajg
Korupcyjna l_)gmba w resorcie infrastruktgry?y

Druga potowa czerwca 2014 r. — tygodnik
,»Wprost” w kolejnych numerach publikuje
rozmowy politykow i wysokich urzednikoéw
panstwowych,  jakie kilka-kilkanascie
miesigcy wczesniej zostaly podstuchane w
warszawskich  restauracjach Sowa &
Przyjaciele oraz Amber Room.

Publikacje tygodnika ,,Wprost” rzucaja
$wiatlo na knajacki jezyk klasy politycznej.
Opinia publiczna dowiaduje si¢ rowniez, ze
wazni  politycy 1 wysocy urzednicy
panstwowi spotykaja si¢ nie w swoich
gabinetach, wyposazonych w zabezpieczenia
anty-podstuchowe, lecz w ekskluzywnych
restauracjach przy — oplacanych ze
publicznych funduszy — drogim alkoholu i
wyszukanych potrawach jak carpaccio z
mathiasa holenderskiego, kawior z anchois,
carpaccio z mlecznej jagnigciny Czy
o$miornice.

Jak mozna go bardziej okras¢

Publikacje ,,Wprost” przede wszystkim
ukazuja drugie dno publicznych spraw, ktore
w ostatnich kilkunastu miesigcach co
najwyzej przeSlizgnety si¢ przez media.
Cze$¢ opublikowanych wypowiedzi ma
zwigzek z transportem, przemyslem na rzecz
kolei czy inwestycjami infrastrukturalnymi.

Jedna z nagranych rozméw miata miejsce
w lipcu 2013 r. migdzy ministrem spraw
wewnetrznych Barttomiejem Sienkiewiczem
a prezesem Narodowego Banku Polskiego
Markiem Belka. W rozmowie uczestniczyt
réwniez Stawomir Cytrycki, szef gabinetu
prezesa NBP.

Belka moéwi Sienkiewiczowi o relacjach
banku  centralnegop ze  Zbigniewem
Jakubasem, przemystowcem, do ktdorego
nalezy mig¢dzy innymi Mennica Polska:
Jesteémy wobec trudnych negocjacji z
cztowiekiem, ktory juz uwaza, zeSmy go
okradli”.

Minister Sienkiewicz, nadzorujacy policje
i shuzby specjalne, szybko podchwytuje
temat: ,,To moze trzeba mu powiedzieé, jak
mozna go bardziej okrasé. Moze zrozumie”.
Szef MSW nastepnie rozwija mysl, moéwiac o
zainicjowanej wspdtpracy réznych stuzb —
miedzy innymi Centralnego Biura Sledczego,
urzgdéow kontroli skarbowej czy wywiadu
skarbowego: ,,Mam wrazenie, ze za jaki$
czas to bedzie bardzo przyzwoite narzedzie

takze do naszych gier z takimi tlustymi
misiami, ktorzy uwazali, ze s3 kompletnie
bezkarni. A byli bezkarni, dlatego Zze sam
CBS wobec takiego Jakubasa to mogt mu
nagwizda¢, sam UKS to mégt mu nagwizdaé
i wywiad skarbowy tez mogl mu nagwizdac.
Wszystko razem zlozone do kupy, to juz
zupehie inna, zupetnie inna bajka”.
Zbigniew Jakubas — w konteks$cie ktorego
minister spraw  wewnetrznych — uzywa
okreslen ,;mozna go bardziej okras¢” czy
»hasze gry” — jest nie tylko wlascicielem
Mennicy Polskiej, ale rowniez firmy Feroco,
zajmujacej si¢ budowa i modernizacjg linii
kolejowych, oraz firmy Newag, produkujacej
i naprawiajacej tabor kolejowy. Jakubas
przewodniczy radom nadzorczych tych firm.

Represjonowany za Pendolino

Nastepnego dnia po opublikowaniu na
tamach tygodnika ,,Wprost” rozmowy Belki i
Sienkiewicza, Zbigniew Jakubas wystapit na
antenie TVP Info. — Teraz sumuje wszystko,
co si¢ dziafo w ostatnim roku wobec mojej
osobhy, to czuje sig represjonowany. Kontrola
moja osobista, trwajgca ponad rok, nawet
mojej corki, ktéra w ogdle w Polsce
praktycznie nie mieszka — jest w Londynie,
ale tutaj zeznania podatkowe robi — mowit
Jakubas. — Jezeli faktycznie za tym wszystkim
sta/ minister X, ktéry ma te sfuzby i jedna
stuzba kontroluje, druga sfuzba kontroluje,
trzecia sfuzba  kontroluje i dostaje
informacje: ,, Stuchajcie, tu wszystko si¢
zgadza”, to ja bym nie ngkaZ juz, nie szukaZ
na sife jakiegos argumentu, bo przypomina
mi to czasy niestety stalinowskie.

Zbigniew Jakubas stwierdzit w rozmowie
telewizyjnej, 7e nasilenie kontroli
rzeczywiscie mogto by¢ efektem udzielania
wypowiedzi na temat zakupu pociagow
Pendolino. — Miafem sygna#y, zZe ,,Jakubas
wypowiada  si¢g  odwaznie  przeciwko
Pendolino”. Uwazafem, uwazam i bede
uwazal, ze to zamdwienie jest skandalem. Nie
dlatego, ze jestem producentem taboru
kolejowego, tylko dlatego, ze te pociggi w
ogdle nie majg racji bytu w Polsce — méowit
przedsigbiorca. — Wigc takie sygnafy do mnie
dochodzidy: ,,Stuchaj, weZz uspokdj sig, nie
méw”. Dlatego tez od paru miesiecy
znikngfem ze stacji telewizyjnych, bo
faktycznie czufem, ze za tymi informacjami
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idg konkretne dziafania — zatrzymanie
podatku VAT w mennicy, moja kontrola
osobista, do mennicy wchodzi 20 agentow
ABW. To bylo czué¢ po prostu, ze cos Sig
dzieje, tylko nie myslafem, ze tym wszystkim
moze sterowac minister spraw wewnetrznych.

Dodajmy, ze krytyka zakupu Pendolino nie
sprowadzata si¢ jedynie do luznych
komentarzy Jakubasa. Przypomnijmy
bowiem, ze firma Newag juz w 2008 r.
ztozyta oficjalny protest alarmujacy, iz
spotka PKP Intercity przy zamowieniu 20
sktadow zespolonych naruszyta zasady
uczciwej konkurencji i rownego traktowania
wykonawcow. Newag zazadal wowczas
uniewaznienia postgpowania przetargowego.

Firma nie wiadomo jaka

Marek Belka z Barttomiejem
Sienkiewiczem w rozmowie podstuchanej w
lipcu 2013 r. poruszyli tez temat tanich linii
lotniczych.

Zaczynaja od linii OLT Express, ktore
powiazane byty z para-bankiem Amber Gold.
Dla linii OLT Express w 2012 r., przed
wybuchem afery Amber Gold, pracowat syn
premiera Michat Tusk — poprzez witasng
dziatalno$¢ gospodarcza pod nazwa Aviarail
Consulting. Michat  Tusk  doradzat
przewoznikowi lotniczemu w zakresie public
relations oraz siatki polaczen, za co
otrzymywat 5950 zt miesiecznie. Wspotpraca
syna premiera z OLT Express pokrywala si¢
z pracg dla gdanskiego Portu Lotniczego im.
Lecha Walgsy, a wcze$niej z jego praca
dziennikarza ,,Gazety Wyborczej”. Wowczas
doszto do sytuacji, ze Michat Tusk — jako
dziennikarz ,,Gazety Wyborczej” zajmujacy
si¢ koleja, transportem miejskim i lotnictwem
— brat udziat w uktadaniu pytan do wywiadu
z dyrektorem OLT Express, a nastgpnie —
jako doradca OLT — przygotowat odpowiedzi
na te pytania.

»Mlody Tusk zatrudniony w firmie, kurwa,
nie wiadomo jakiej“ — wspomnial te sytuacje
Belka, by nastepnie wyznaé¢ Sienkiewiczowi,
7ze ostrzegal premiera przed piramidg
finansowa Amber Gold i powiazanymi z nig
liniami lotniczymi: ,,Kilka miesigcy przed
faktem zadzwonitem do Donalda i
powiedzialem mu, ze sprawa Amber Goldu
jest do$¢ powazna, Zze jest to piramida
finansowa, ale powazniejsza ze wzgledu P
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» na to, ze oni sg whascicielami tego szybko
rozwijajacego sie OLT Express. Ze bedzie
jaka$ awantura z tym OLT Expressem”.
Ujawnione przez ,,Wprost” stowa prezesa
NBP stoja w sprzecznosci z oficjalnym
stanowiskiem Donalda Tuska sprzed prawie
dwoch lat, iz od nikogo nie otrzymat
informacji na temat zagrozen zwigzanych z
dziatalnoscig para-banku Amber Gold. | — jak
dalej tlumaczyl si¢ premier — w zwiazku z
tym nie mogto doj$¢ do sytuacji, ze ostrzegt
syna przed wspolpraca z ta firma,
jednocze$nie nie ostrzegajac spoteczenstwa
przed powierzaniem jej swoich oszczgdnosci.

Dotujemy ich pod stolem

Bartlomiej Sienkiewicz, kontynuujac temat
tanich przewoznikow lotniczych, méwi o
liniach WizzAir i Ryanair: ,,My ich dotujemy
pod stolem, zeby w ogole byt jaki§ ruch
lotniczy”.

Kwestia ,,dotowania pod stotem” wcigz
pozostaje niewyjasniona. Po ujawnieniu
przez tygodnik ,,Wprost” pierwszych nagran
Donald Tusk zwotal konferencje prasowa, na
ktorej  dziennikarz  ,,Gazety  Polskiej
Codziennie” Samuel Pereira  zadal
premierowi pytanie: — Na jakiej podstawie
panski rzqd dotuje pod stotem prywatne linie
lotnicze, takie jak WizzAir i Ryanair?

Premier Tusk odpowiedziat w mocno
wymijajacy sposob: — Ta uwaga dotyczgca
lotnisk jest dos¢ obiegowym poglgdem, zZe
lotniska regionalne, ktore nie sq w zaden
sposob dotowane przez rzqd, wszyscy chyba
panstwo tez o tym wiecie, ze lotniska
regionalne nie sq dotowane z pienigdzy
rzgdowych. Jest taki wyscig, konkurencja
miedzy lotniskami regionalnymi, zeby zwabié
do siebie jak najwiecej lotow.

Nastepnie migdzy dziennikarzem a
premierem wywigzuje wymiana zdan.
Pereira: — Kto dotuje pod stolem? Gdzie jest
ten stolik?

Tusk: — Trzeba pytaé autora tych stow. To
chyba jest prezes Belka, jesli dobrze
pamigtam.

Pereira: — Nie, to minister Sienkiewicz mowi
., dotujemy ich pod stolem”. Gdzie jest ten
stot? Kto dotuje?

Tusk: — Nie ma Zadnego stotu, nie ma
zadnych dotacji.

Pereira: — Czyli minister Sienkiewicz kiamat?
Tusk: — To jest problem, ze charakter i styl
przeprowadzonej rozmowy pozwalal
dzentelmenom uzywaé pewnych brutalnych
skrotow, ktore sprawiajg wrazenie dosé
paskudne, ale w zZaden sposob nie sq
adekwatne do rzeczywistosci.

Ich po prostu nie ma

Nieadekwatna do rzeczywisto$ci miataby
by¢ rowniez dokonana przez Belkg i
Sienkiewicza  ocena  spotki  Polskie
Inwestycje Rozwojowe. Spotki, ktorej
powotanie Donald Tusk oglosit w sejmie w
pazdzierniku 2012 r.: — Przygotowalismy
narzedzie bankowe i wymagajgce takze
dodatkowych  instrumentow w  postaci
specjalnej spotki pod program zatytulowany
Inwestycje Polskie — mowit premier. —
Powinnismy zbudowacé w ten sposob takq

dzwignie na rzecz inwestycji i kredytowania
polskiej gospodarki.

Tusk zapewnial wowczas, ze program —
ktorego filarem, obok Banku Gospodarstwa
Krajowego, bedzie spotka Polskie Inwestycje
Rozwojowe — do 2015 r. zapewni 40 mld zt
na realizacjg duzych projektow
inwestycyjnych  z  zakresu  energetyki,
telekomunikacji czy transportu.

W lipcu 2013 r. — a wiec niemal rok po
ztozeniu powyzszej deklaracji przez premiera
— prezes NBP Marek Belka nie byt w stanie
dostrzec efektow powolania tej specjalnej
spotki inwestycyjnej: ,,Polskie Inwestycje
Rozwojowe sa, niestety... Jak to si¢
gornolotnie nazywa i bardzo
eufemistycznie... Ich po prostu nie ma”.
Minister Bartlomiej Sienkiewicz przyznat
swojemu rozmowcy racje, okreslajac spotke
stowami: ,,Chuj, dupa i kamieni kupa”.

Polskie  Inwestycje Rozwojowe, po
publikacji nagran przez ,,Wprost”, probowaty
wybroni¢ si¢ faktem, ze rozmowa Belki i
Sienkiewicza miata miejsce tuz po rejestracji
spotki.  Zgodna  diagnoza  Belki i
Sienkiewicza z dzisiejszej perspektywy
wcale jednak nie wydaje si¢ przedwczesna.
Jak bowiem informuje strona internetowa
Polskich Inwestycji Rozwojowych, wedle
stanu z przelomu czerwca i lipca 2014 r.,
sposrdd 52 analizowanych”  inwestycji
jedynie osiem jest »wstepnie
zaakceptowanych” — ich warto$¢ wynosi 6,55
mld zt. Liczba inwestycji zaakceptowanych
oraz inwestycji realizowanych wynosi zero.

Troche kupi¢ zwiazkowcow
Kolejna z ujawnionych rozméw odbyla sie
w lutym 2014 r. — uczestniczyli w niej:
Andrzej Parafianowicz, wiceprezes spotki
Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo,
a jeszcze nieco ponad miesigc przed
rozmowa wiceminister finansow
odpowiedzialny za kontrolg¢ skarbowa oraz
zwalczanie nieprawidtowosci finansowych, i
Stawomir Nowak, ktory dwa miesigce przed
rozmowg zostal odwotany ze stanowiska
ministra transportu po postawieniu mu przez

prokuratur¢  zarzutdow w  zwiazku z
nieprawidtowosciami  w  o$wiadczeniach
majatkowych, do ktorych Nowak

»zapomnial” wpisa¢ wart 17 tys. zk zegarek
Ulysse Nardin, a nastgpnie nie potrafit
wyjasni¢, skad ma ten drogi zegarek.

Nowak  opowiada  Parafianowiczowi
migdzy innymi o finalizowaniu prywatyzacji
spotki PKP Cargo: ,,ZrobiliSmy prywatyzacje
Cargo. No to zrobili$my ten numer, zeby ich
troche¢ tam kupi¢, no to wprowadziliSmy
cztonka  zarzadu PKP  Cargo od
zwigzkowcow. Oni si¢ podjarali. Dzisiaj
spektakl, jak oni sobie skacza do gardet, jest
po prostu pigkny. Tylko kupié¢ bilety,
popcorn i okulary, i sobie oglada¢. Jak sig¢
rzucali na siebie liderzy zwigzkowi, zeby od
nich kto$§ byl w tym zarzadzie”.

Ostatecznie do zarzadu PKP Cargo udato
sic  trafi¢  Dariuszowi Browarkowi,
dziataczowi Federacji Zwiazkow
Zawodowych Pracownikow PKP. Wczesniej
Browarek reprezentowal zatoge w radzie
inwestorow funduszu wlasno$ci pracowniczej

PKP oraz pracowal w jednostkach PKP
Cargo na poétnocy kraju — byl migdzy innymi
inspektorem spraw obronnych i ochrony
informacji niejawnych w gdynskim zakladzie
PKP Cargo.

Stawomir Nowak i Andrzej Parafianowicz
wecale jednak nie spotkali si¢, by rozmawiac¢
o obsadzaniu stanowisk w zarzadzie PKP
Cargo. Byt to tylko przerywnik rozmowy na
temat duzo dla Nowaka istotniejszy.

Wsadza mnie do wiezienia

Stawomir Nowak spotkal si¢ z bylym
wiceministrem finanséw przede wszystkim
po to, by omowi¢ sprawe kontroli skarbowej
prowadzonej wobec swojej zony. Monika
Nowak, jak wynika ze stow bylego szefa
resortu  transportu, ,hie  wykazywala
dochodéw, a miala wplaty na konto”.
Stawomir Nowak opowiada, ze jego Zona
,J€st po prostu przerazona”, cytujac nastepnie
jej lamenty: ,,Wsadza mnie do wigzienia,
kurwa”. Stawomir Nowak sam jednak
obawia si¢, ze kontrola obejmie rowniez jego
konto: ,,Chca ja trzepaé. Caty 2012 r. Chca
najpierw wzia¢ rachunek bankowy. (...) Mam
nadziejg, ze to dotyczy tylko jej dziatalnosci,
a nie beda chcieli crossowacé tego z moim
rachunkiem”.

Parafianowicz odpowiada, ze bedac
jeszcze wiceministrem odpowiadajacym za
zwalczanie nieprawidtowosci finansowych,
zablokowat kontrole: ,,Ja to wszystko wiem...
ale... bo ja z urzedu kontroli skarbowej, to juz
odkryli$my bardzo dawno (...) Zablokowatem
to”.

Parafianowicz, cho¢ w chwili rozmowy nie
pracowal juz w resorcie finanséw, to
zadeklarowal, Zze moze wuzyé swoich
wplywow: ,,Probuje sie¢ dowiedzie¢ od Goski,
skad to si¢ wziglo. Jesli wie. Bo wtedy bedzie
mozna pomysleé, czy w ogole jest pole do
rozmawiania z tym dyrektorem”.

Z catej rozmowy wynika, ze problemy z
pominietym w o$wiadczeniach majatkowych
zegarkiem Ulysse Nardin to tylko fragment
wigkszych niejasnosci w finansach bytego
ministra transportu  Stawomir Nowaka,
wczeéniej pelnigcego funkcje sekretarza
stanu w kancelarii prezydenta Bronistawa
Komorowskiego oraz szefa  gabinetu
politycznego premiera Donalda Tuska.

Pono¢ nagrana zostata takze rozmowa, do
jakiej doszto na poczatku czerwca 2014 r.
miedzy wicepremier Elzbieta Biefikowska a
Pawlem Wojtunikiem, szefem Centralnego
Biura  Antykorupcyjnego.  Nagranie z
rozmowy wciaz jak na razie nie zostalo
opublikowane. Dziennikarze podjeli jednak
proby ustalenia tematu rozmowy. — Z tego, co
udaZo mi sig ustali¢, wicepremier Biesikowska
nie spotykaZa si¢ po to, zeby pogaworzy¢ z
szefem CBA o bZahych sprawach, tylko zeby
rozbroi¢ bombe, jakg odkryfa w resorcie
infrastruktury. Bombe zwigzang z wielkimi
inwestycjami z unijnych funduszy — twierdzi
Stanistaw Janecki, dziennikarz tygodnika ,,W
Sieci”. Innymi sfowy, nie chodzi‘o o
rozmowe 0 dyskomforcie bycia
wicepremierem, tylko o korupcji na wielkg
skale.

Karol Trammer
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Plock-Warszawa-Express

Pociag ,,Mazovia” taczacy Warszawe z Ptockiem jest coraz szybszy.
Koleje Mazowieckie niesmiato zaczynaja mysle¢ o rozwoju oferty na tej trasie

Bezposredni pociag taczacy Warszaweg z
Ptockiem w ciagu ostatnich lat skrocil swoj
czas przejazdu o ponad poét godziny. W
grudniu 2007 r. — po inauguracji potaczenia
Kolei Mazowieckich z Warszawy do Ptocka
— podréz migdzy tymi miastami zajmowata 2
godz. 57 min, a dzi$ trwa 2 godz. 25 min.

»Mazovia” dogania autobusy

Gdy siedem lat temu Koleje Mazowieckie
inaugurowaly kursowanie pociagu taczacego
Warszawe z Plockiem, wydawato sig, ze
kolej w walce z konkurencja drogowa jest
bez szans. Przejazd pociagiem z Warszawy
do Plocka trwat bowiem dtuzej niz podroz
najwolniejszym z polaczen autobusowych.
Trasa pociagu, biegnaca na okolo przez
Sochaczew, Lowicz, Kutno, liczy bowiem
178 km, podczas gdy odlegtos¢ drogowa to
110 km.

Mimo niekorzystnego dla kolei uktadu sieci
transportowej, czas jazdy pociagu ,,Mazovia”
udato si¢ skroci¢ na tyle, ze stal si¢ on
poréwnywalny z czasem podrozy autobusem.
Przejechanie relacji z Warszawy do Plocka
zajmuje autobusom od 1 godz. 45 min. do 2
godz. 50 min.

Skrocenie czasu jazdy pociggu do poziomu
2 godz. 25 min. to efekt zmiany obstugi
taborowej relacji Warszawa — Plock.
Trasowane na 100 km/h sktady EN57 zostaty
zastagpione  pociggami  pietrowymi  Z
lokomotywa EU47, kursujacymi z predkoscia
130 kmvh. Duze znaczenie dla skrocenia
czasu podrozy z Warszawy do Plocka miata
tez przeprowadzona w 2011 r. wymiana toru
na odcinku Lowicz — Kutno. Wskutek tych
prac  dopuszczalna  predko$¢  zostata
podniesiona z 70 km/h do 160 km/h, dzigki
czemu tylko na liczacym 45 km odcinku
Lowicz — Kutno pociag ,,Mazovia” skrocit
swoj czas jazdy z 34 min. do 22 min.

Za malo polaczen

Istnieja mozliwosci dalszego skrocenia
czasu jazdy z Warszawy do Plocka. Jedng z
nich jest pelne wykorzystanie parametrow
stosowanego taboru. Predkos¢ maksymalna,
z jaka moga kursowaé elektrowozy EU47 i
wagony pietrowe Bombardiera, to 160 km/h.
Obstugiwany tym taborem pociag ,,Mazovia”
wecale jednak takiej predkosci nie osigga. Ma
to zwiazek z obowiazujacymi w Polsce
przepisami, zgodnie z ktorymi pociagi
kursujace z predkoscia przekraczajaca 130
km/h musza by¢ obstugiwane przez dwoch
maszynistow.

— Réznica w czasie przejazdu na odcinku
Kutno — Warszawa Zachodnia dla predkosci
130 km/h i 160 km/h wynosi zaledwie 3 min.
Biorgc pod uwage nakfady finansowe, jakie
trzeba ponies¢ na zatrudnienie drugiego
maszynisty, kursowanie pociggu z predkoscig

® Podroz koleja miedzy Warszawa a Ptockiem moze trwaé jeszcze krocej.

4

Ptockie Wzgérze Tumskie i most kolejowo-drogowy przez Wiste.

160 km/h jest nieracjonalne — przekonuje
Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich.

Kolejne minuty moznaby jednak zyska¢ w
efekcie remontu linii Kutno — Plock, na
ktorej wystgpuja ograniczenia pregdkosci
nawet do 20-30 km/h, spowodowane ztym
stanem toru lub podtorza czy tez brakiem
odpowiedniego zabezpieczenia przejazdow.

— Proba skrécenia czasu przejazdu
pociggu ma szanse przefozy¢é sig na
zwigkszenie jego atrakcyjnosci — kwestig
psychologiczng byfoby przefamanie bariery
dwoch godzin — méwi Norbert Ziotkowski z
Forum Plockich Inwestycji. — Uwazam
jednak, ze giéwnym, czesto wazniejszym niz
czas przejazdu, czynnikiem wpZywajgcym na
niskg atrakcyjnos¢ kolei jest bardzo skgpa
liczba pociggow kursujgcych obecnie migdzy
Pfockiem a Warszawg.

Oferta przewozowa obecnie sprowadza si¢
bowiem do tylko jednej pary bezposrednich
pociagow. Jedyny pociag do Warszawy
wyrusza z Plocka o godz. 4.53 (oprocz
niedziel). Z powrotem z dworca Warszawa
Centralna pociagg do Plocka odjezdza o godz.
18.05 (oprocz sobot).

Rozwdj bardzo nieSmiaty

Plany rozwoju oferty przewozowej w
relacji Warszawa — Ptock sg jak na razie do$¢
nieSmiate. W  Kolejach Mazowieckich
dowiedzieliSmy sie, ze dodatkowy pociag ma
pojawi¢ si¢ na torach w potowie grudnia
2014 r. — ma on kursowac jednak tylko raz w
tygodniu. — Planujemy uruchomi¢ pocigg
Pfock — Warszawa w niedzielne popofudnia,
ktory umozliwi podréz po weekendzie do
Warszawy — informuje Jolanta Maliszewska.

Pociag ,,Mazovia” to jedyne bezposrednie
potaczenie kolejowe do Warszawy nie tylko
dla ptocczan, ale réwniez dla mieszkancow
powiatu gostyninskiego — najbardziej na
zachod wysunigtego powiatu wojewddztwa
mazowieckiego.

W relacji migdzy Warszawa a Gostyninem
kolej — za sprawa skracajacego si¢ czasu
jazdy — stata si¢ juz szybsza od autobusow.
Podroz autobusem z Warszawy do Gostynina
trwa bowiem od 2 godz. 11 min. do 2 godz.
38 min., podczas gdy pociag na pokonanie tej
relacji potrzebuje 1 godz. 53 min.

W zwigkszeniu liczby pociagdw taczacych
Warszawe z Gostyninem oraz Plockiem
upatrywana jest migdzy innymi szansa na
rozwoj turystyki na Pojezierzu Gostyninskim,
bedacym najblizszym stolicy pojezierzem.

— Rozwoj kolei nalezy niewgtpliwie do
istotnych czynnikéw warunkujgcych
tendencje wzrostowg w turystyce — podkres$la
Barbara Chrzanowska-Pacek, dyrektor biura
Stowarzyszenia Gmin Turystycznych
Pojezierza Gostyninskiego. — Wzdiuz cafej
linii Kutno — Pfock znajduje si¢ bogata w
zréznicowane oferty noclegowo-
gastronomiczne baza turystyczna. Linia
kolejowa krzyzuje si¢ ze szlakami pieszymi,
rowerowymi i konnymi.

Lokowanie bardzo trudne

Pociag ,,Mazovia” objety jest promocyjna
taryfa: bilet normalny na przejazd z
Warszawy do Gostynina lub Ptocka kosztuje
18,50 zt, a bilet studencki — 9,06 zt (podréz z
Warszawy do Plocka bez promocji i ulg
kosztowataby 28,30 zt).

Takie atuty, jak skracajacy si¢ czas
przejazdu czy atrakcyjne ceny biletow,
powaznie jednak traca na znaczeniu w
sytuacji, gdy oferta przewozowa migdzy
Warszawa i Plockiem sprowadza sie do
zaledwie jednej pary pociggéw. Marszalek
wojewodztwa Adam Struzik zapytany przez
nas, co stoi na przeszkodzie, by polaczen
byto wigcej, odpowiada: — Obcigzenie na
odcinku Warszawa — fowicz jest tak duze, ze
lokowanie tam dodatkowych pociggow jest
po prostu bardzo trudne.

Karol Trammer
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W Niemczech jeszcze niespelna dwa lata
temu autobusy migdzymiastowe nie mogly
kursowa¢ w relacjach obstugiwanych przez
pociagi. Mowita o tym zapisana w ustawie o
transporcie pasazerskim zasada ,,zakazu
dublowania obshugi”, ktéra miala na celu
ochrong dalekobieznych potaczen
kolejowych przed drogowa konkurencja.

Zakaz dosiadania sie

Przez lata niemieckie prawo dopuszczato
jedynie kursowanie autobusow lokalnych,
mi¢dzynarodowych i autobuséw dowozacych
do lotnisk. Ponadto specjalnymi przywilejami
cieszyt si¢ przewoznik Berlin Linien Bus, co
zostatlo postanowione w czasach podzialu
Niemiec.  Przedsi¢biorstwo  zapewniato
potaczenia autobusowe z najwigkszych miast
Republiki Federalnej Niemiec do Berlina
Zachodniego — otoczonej murem wyspy na
terenie Niemieckiej Republiki
Demokratycznej. Po upadku muru w 1990 r.
— mimo rozbudowy potaczen kolejowych
prowadzacych do Berlina — przywileje dla
firmy Berlin Linien Bus zostaty utrzymane.
Na liniach przewoznika funkcjonowat jednak
zakaz  dosiadania si¢ (mozna  bylo
podrézowac tylko do i z Berlina), a na
wigkszosci tras oferta ograniczona byta do
zaledwie jednego kursu na dobg.

Pomyst uwolnienia rynku potaczen
autobusowych poczatkowo niesmiato
wyptywal od partii opozycyjnych. Wniosek
taki po raz pierwszy zgtoszony zostat w 2005
r. przez liberalng partic FDP. Spotkat si¢ on
jednak z protestem koalicji ,,Allianz pro
Schiene” (,,Sojusz dla szyn”), zrzeszajacej
przedsigbiorstwa kolejowe, zwiazki
zawodowe kolejarzy oraz przemystowe
zaplecze kolei. Po roku kolejng probe
zalegalizowania ~ migdzymiastowych linii
autobusowych podjeta niemiecka partia
zielonych Biindnis 90/Griine. Ani liberatom,
ani zielonym nie udalo si¢ jednak
przeforsowac swoich wnioskow.

Prawdziwa alternatywa?

Sprawa potaczen autobusowych powrdcita
po picciu latach. Tym razem kwestia
liberalizacji wyptyneta z kregéw rzadzacej w
latach 2009-2013 chadecko-liberalnej koalicji
CDU/CSU i FDP. — Konsumenci powinni
mie¢ mozliwosé podrézowania autobusami
takze na diuzszych trasach — mowit w
sierpniu 2011 r. po  przedlozeniu
parlamentowi projektu liberalizacji rynku
potaczen autobusowych Peter Ramsauer,
owczesny niemiecki minister transportu,
budownictwa i rozwoju miast. Ten polityk
chrze$cijansko-socjalnej partii CsSuU
przekonywal, Zze stworzenie wolnego rynku
krajowych przewozow autobusowych
wymierzone bedzie w samochody prywatne,
nie za§ w potaczenia kolejowe. — Autobus to
prawdziwa alternatywa dla samochodu.
Przyktadowo 50 0séb w jednym autobusie z
Monachium do Frankfurtu to od 25 do nawet
50 samochodéw mniej na drogach. Chcemy
wiec skumulowac podrozujgcych drogami,
nie zabierajqc kolei jej pasazerow.

W  zapewnienia, ze uwolnienie rynku
potaczen autobusowych nie odbije si¢ na
kolei, oczywiscie mato kto wierzyt. Jednak

Uwolnione

autobusy

Rewolucja na niemieckim rynku transportowym

A

SNQ3sod Jvav ‘iod

~ ADAC Postbus

Der Bus fir Deutschland

parlament monopolu kolei na potaczenia dalekobiezne.

kiedy pomyst ten wyptynat z rzadu, a nie z
opozycji, srodowisko kolejowe nie zglosito
zdecydowanego sprzeciwu wobec polityki
zielonego Swiatla dla autobusow
miedzymiastowych.

Tym bardziej, ze panstwowy kolejowy
gigant — koncern Deutsche Bahn - od
dluzszego czasu jest waznym graczem na
rynku  potagczen...  autobusowych. Do
niemieckich kolei nalezy bowiem ponad 20
przedsigbiorstw realizujacych podmiejskie i
lokalne przewozy autobusowe w réznych
regionach Niemiec. Wlasnoscia Deutsche
Bahn jest rowniez migdzynarodowa firma
transportowa Arriva (w Polsce Arriva nie
tylko realizuje polaczenia kolejowe na
zlecenie samorzadu wojewddztwa Kujawsko-
pomorskiego, ale jest rowniez wilascicielem
14 sprywatyzowanych przedsigbiorstw PKS).
Wreszcie do Deutsche Bahn nalezy tez od
dawna cieszacy si¢ przywilejami przewoznik
autobusowy Berlin Linien Bus.

Kolej na autobusy

Zmiany w ustawie 0 transporcie
pasazerskim, znoszace bariery dla firm
autobusowych, weszly w zycie z poczatkiem
2013 r. Koncern Deutsche Bahn dos¢ szybko
postanowit je wykorzystat — wkrotce po
liberalizacji uruchomione zostato pierwsze
krajowe potaczenie pod marka IC Bus na
400-kilometrowe;j trasie migdzy Monachium
a Fryburgiem Bryzgowijskim. Obstuge tego
potaczenia zapewnia spotka Regionalverkehr
Oberbayern — jeden z dziatajgcych wezeéniej
w skali lokalnej przewoznikow
autobusowych nalezacych do kolei.

Sukces na autobusowej rewolucji probuja
odnie$¢ takze podmioty, ktore od lat nie
zajmowaly si¢ przewozem osob, jednakze
posiadaja do$wiadczenie logistyczne oraz
gesta sie¢ obstugi klientow. Mowa o spotce
Deutsche Post Mobility, ktora od jesieni 2013

r. prowadzi przewozy autobusowe pod marka
ADAC  Postbus. Jest to  wspdlne
przedsigwzigcie  niemieckiej  poczty i
automobilklubu ADAC. Sie¢ obshugiwana 60
zOltymi autobusami taczy 31 najwickszych
niemieckich miast. Bilety na polaczenia
ADAC Postbus sprzedawane sa miedzy
innymi w 5 tys. placowek pocztowych.

Na sprzedaz biletow przez internet stawia
z kolei firma MeinFernbus (,,M¢j autobus
dalekobiezny”), ktora w krotkim czasie
Zbudowata imponujaca sie¢  potgczen
obejmujacg 186 miejscowosci od Alp po
baltycka wyspe Rugia. Sie¢ MeinFernbus
tworza mate firmy przewozowe, ktorych
dziatalnos¢ przed liberalizacja skupiala si¢ na
wozeniu wycieczek.

Silna bron kolei

Jak wynika z danych instytutu IGES,
podsumowujacych pierwszy rok wolnego
rynku przewozoéw autobusowych, kursy
MeinFernbus stanowia 39,7% calej sieci
potaczen. Autobusowe spotki-corki Deutsche
Bahn — z wynikiem 21,7% — zajety druga
pozycje. Kolejne firmy to Flixbus (14,8%),
ADAC Postbus (7,5%) i City2City (4,8%).

Pikanterii  walce  migdzy  dwoma
najwigkszymi graczami dodaje fakt, ze na
pomyst zjednoczenia matych firm w duza
sie¢ dzialajaca pod jedng marka MeinFernbus
wpadli Torben Greve i Panya Putsathit — byli
menedzerowie koncernu Deutsche Bahn.

Kolejowy koncern w walce z innymi
firmami dzialajacymi na mtodym rynku
potaczen autobusowych dysponuje jednak
silng bronig — pociggami. W odpowiedzi na
autobusowa ekspansje koncern Deutsche
Bahn uruchomit tanie pociagi
InterRegioExpress na  298-kilometrowej
trasie taczacej Berlin i Hamburg, czyli dwa
najwigksze miasta Niemiec.

Karol Trammer



PRZESIADKI

i @ kolejne piosenki
Bo pamietajcie prosze to,

Ze procz facetow co w dal mkng,
prowadzq ich przez toréw sto

¢ czujni wajchowi ,

 sq kolejarze wqskoto

sq kolejarze waskoto

sq kolejarze waskoto

: waskotorowi

Skaldowie, ,Hymn kolejarzy waskotorowych” :
stowa: Wojciech Mtynarski, album: , Ty”, 1970

i koleja byly bezpieczne, wygodne i dostarczaty samych
i pozytywnych wrazen”.

POD DOBRA PRASA

® pisownia oryginalna

i ,Coraz wigcej pieniedzy przeznacza si¢ na modernizacje
! infrastruktury, ale takze na nowoczesniejszy sprzet.

Za$ pracownicy kolei na co dzieri dbaja o poszanowanie
srodowiska naturalnego i daza do tego, aby podroéze

Zrédlo:
miesiecznik , W podrézy”

i Wydawca: KOW Media & Marketing.

i @ pisze Przechodzien
Rudzienko, Rudno,

Rudzienko, Rudno

i Kilkanascie kilometréw na pétnocny wschod
{ od Miriska Mazowieckiego lezy Rudzienko,
a obok - Rudno. I kilkanascie na potudniowy
zachod tez jest Rudzienko, a po sasiedzku
znowu Rudno. Jedno Rudzienko ma dwoér,

i a drugie nie, zas w jednym Rudnie jest palac,
ktérego w drugim brak. Widac turystow

w Rudnie bez palacu, oraz w Rudzienku
pozbawionym dworu poszukujacych

i nerwowymi zakosami owych zabytkéow

{1 kIngcych na niekompetentnych autoréw
przewodnikéw.

POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

® wybor: Olga i Marcin Rudzinscy

i ,Dowddca: »Kto zabrat alkohol, moze pi¢«. W nocy tadujemy sie

i do pociagu, rano bedziemy w jednostce. »Zeby mi kazdy wysiadt

i swiezy jak skowronek i bez zbednego bagazu«. Wiadoma sprawa.
Halasowaliémy cata noc.

Rano znalezliSmy w lesie swoja jednostke. Znowu zbiérka w szeregu

i1 wyczytuja wedlug alfabetu. Wydawanie odziezy ochronnej. Dali jeden
i komplet, drugi, trzeci... No mysle sobie - powazna sprawa. Wydaja tez
szynel, czapke, materac, poduszke, a wszystko zimowe. A tu na dworze
lato i za dwadziescia pie¢ dni maja nas zwolnié. »Eee tam, chlopaki» -

{ émieje sie kapitan, ktéry nas wiézl. - »Dwadziescia pieé? Na p61 roku

i traficie do Czarnobyla»”.

Swietlana Aleksijewicz*
»Czarnobylska modlitwa. Kronika przyszlosci”
* bialoruska pisarka i dziennikarka, pisze o wypieranej
historii bytego Zwigzku Radzieckiego |

OD BALTYKU PO TATRY]

e kolejowa ksiega imion

,Malta”

Pila Gléwna - Zielona Goéra

i Nazwa pociggu ,Malta” nie pochodzi od wyspy
i na Morzu Srédziemnym, lecz od dzielnicy

i Poznania, przez ktory pociag przejezdza.
Najwazniejszym punktem poznanskiej Malty jest :
sztuczne Jezioro Maltaniskie, znane z toru H
i regatowego. W srodowisku kolejowym Malta

i znana jest rowniez z Maltanki, czyli kursujacej
brzegiem jeziora kolejki parkowej. W Poznaniu co
roku odbywa sie réwniez festiwal teatralny Malta :
i Festival. Nazwa dzielnicy Malta pochodzi :
i od joannitow, ktorzy osiedlili sie tu w XII wieku.
i Znakiem zakonu joannitoéw jest krzyz maltanski.

4

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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